Motioner 7 Andra kammaren, Ny 292. 1

Nr 292.

Av herr Andersson i Milsmaden m. fl, ¢ anledning av
Kungl. Maj:ts proposition, nr 216, angdende ifrdgasatt
dverenskommelse mellan Kungl. Maj:t och kronan, d ena,
samt Vistergitland— Giteborgs jirnvigsaktiebolag, d andra
sidan, angdende vissa forutsittningar for eventuell fram-
tida inlisen for svenska statsverkets rikning av bolagets
Jarnvig mellan Torved och Gullspang m. m.

Med Inlandsbanan har ju avsetts att skapa en ny direkt forbindelse-
led mellan Norrland och de sydligare delarne av landet. Ovre Norr-
lands vidstrickta bygder skulle dirigenom éppnas for odling och koloni-
sation samt mojlighet beredas att bittre dn hittills tillgodogéra sig dess
slumrande naturrikedomar, pd samma ging banan bleve ett viktigt led
i atgirderna foér Norrlands férsvar. Genom denna bana skulle man
tillika dstadkomma en rikligare tillforsel till och avsiittning i Norrland
av jordbrukets och industriens alster fran landets sydligare delar.
Inlandsbanan skulle pd detta sitt avigabringa en direkt och omedelbar
vixelverkan och ekonomiskt utbyte mellan dessa olika landsdelar.
Endast dirigenom torde Inlandsbanan kunna komma att i gagn och
nytta motsvara de stora ekonomiska uppoffringar, som landet fitt och
fortfarande kommer att fi vidkidnnas for detta stora foretag.

Under drens lopp har planen fér Inlandsbanan betydligt forindrats.
Under det att man ursprungligen avsdg, att banan i dess sydligare
strickning skulle genomlépa vistra Virmland och pd vistra sidan av
Vinern nd en hamn i Bohuslin, synes man nu hava §vergivit tanken
pd banans framdragande i denna riktning och i stillet hava for avsikt
att inkopa Mora—Viinerns jiarnvig for att dédrigenom med Inlandsbanan
nd Kristinehamn och sdlunda taga riktningen oster om Vinern samt
direfter framdraga banan till en limplig anknytningspunkt vid Viistra
stambanan.

I detta avseende lirer ju av kungl. jirnviigsstyrelsen ifrigasiittas
att fortsitta Inlandsbanan frin Kristinehamn 6ver Gullsping och Torved
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till Téreboda, dir sélunda Inlandsbanan skulle nd sin sydligaste slut-
punkt och dérmed dven i nigon min berira Skaraborgs lin.

For detta lin har Inlandsbanefragan dirigenom “blivit av storsta
aktuella intresse. Det torde ligga i 6ppen dag, att ju stérre delar av
linet, Inlandsbanan i dess sydligare strickning skulle berdra, desto
storre gagn och fordel skulle banan medféra for ldnet i sin helhet men
vi vaga ocksi pastd, att ett motsvarande gagn dirigenom fven skulle
vinnas ur riksintressets synpunkt.

Skaraborgs lin kan i jordbrukshinseende nirmast jimforas med
landets bordigaste och rikaste lin, ndmligen Malmohus ldn. Detta lin
har silunda en akerareal av 342,451 hektar under det att motsvarande
areal for Skaraborgs lin utgor 341 307 hektar.

Ar 1911 producerades inom detta senare lin 3,373,000 hektoliter
rdg och havre och 3,175,000 deciton hé mot i Malméhus lin 2,270,000
hektoliter rdg och havre samt 2,595,000 deciton ho. Skaraborgs lin
star 1 detta avseende odvertriffat av nigot annat lin i landet.

Tillverkningsviirdet av ldnets mejerihantering uppgick ar 1913 till
11,658,000 kronor och overtriffades 1 detta avseende endast av Malmo-
hus lédn, som kunde uppvisa ett tillverkningsvirde av 16,096,000 kr.;
nirmast efter Skaraborgs lin komma Kristianstads lin med ett till-
verkningsviirde av 9,951,000 kronor och Hallands lin med 6,801,000
kronor. Skaraborgs lins ostproduktion dr den storsta i riket och ut-
gjorde ar 1913 5,350,000 kg.

Hoénsaveln och dgg produk’rlonen i linct utgor en mycket betydande
bindring till jordbruket och ir en av smibrukarnes fornimsta inkomst-
kéillor. Salunda utféras drligen fran ldnet 6- & 700,000 kg. dgg, varav
omkring 350,000 kg. sammanféras genom Vistgita dggexportforening
i Skara, som endast till Norrland och Stockholm exporterar omkring
275,000 kg. Med bittre och direkta kommunikationer med landets
nordligare delar skulle dggproduktionen och exporten snart kunna
férdubblas.

Vid en jimforelse med andra lin med de hogsta jimforelsesiffrorna
visar kreatursstammen for ar 1913 féljande siffror, ndmligen i:

Malmshus lin. Skaraborgs lin. Kristianstads Jin. Alvshorgs lin.

hdstar.............. 71,176 44,379 47,700 33,476
notkreatur ... 230,570 206,353 150,151 164,068
SVID .. 161,539 72,003 180,869 55,484

far 40,500 49,800 28,300 41,300
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Det ér i synnerhet inom linets viistliga delar, som man finner de
rikaste och bordigaste trakterna, vilka dérjaimte innesluta stora natur-
tillgingar. Silunda gémma Kinnekulle och Billingen stora, miktiga
kalkstenslager, som givit upphov till en mycket utvecklad kalkindustri.

Torvmossar finnas till en areal av 10,000 hektar enligt sakkunnig
uppskattning och en omfattande produktion av brdnntorv och torvstré
bedrives frin dessa mossar. Frin en enda torvstrofabrik vid Karbo
kan med hinsyn till mossens storlek levereras cirka 800 vagnslaster
torvstré édrligen 1 50 drs tid.

Som bekant finnas jimvil & Kinnekulle och Billingen outtomliga
alunskifferlager. Utvinnandet av olja ur dessa utgér en betydelsefull
och sirskilt i dessa tider aktuell friga, som redan nu synes vara néra
en ekonomiskt fordelaktig losning.

Inom de vistliga delarna av linet dro jimvil beligna stora, sivil
enskilda som staten tillhoriga skogar. En icke obetydlig sockerbets-
odling dr #dven koncentrerad i dessa trakter.

De inom vistra delen av linet befintliga stiiderna Lidkoping,
Mariestad och Skara hava att uppvisa en hogst betydande industri.
Lidkoping, linets nist storsta stad, stir i detta avseende frimst med
ett tillverkningsvirde ar 1915 av 15,500,000 kronor, dirav sockerbrukets
produktionsvirde uppgar till 8,270,000 kronor och tindsticksfabrikens
till 2,500,000 kronor; Mariestads industri har ett arligt tillverknings-
viirde av omkring 9,000,000 kronor och Skara omkring 4,000,000 kro-
nor. Jimvil landsbygden har inom dessa delar av linet att uppvisa
storre industridistrikt, exempelvis Kinnekulle, med ett arligt tillverk-
ningsviirde av 2,600,000 kronor, Sjétorp vid Gota kanals utlopp 1
Vinern med ett tillverkningsvirde av omkring 1,000,000 kronor. Skara,
den gamla bildnings- och kulturhirden fér Vistgotabygden, dr dess-
utom en centralpunkt for foretagsamheten, foreningsviisendet och upp-
lysningsverksamheten for jordbruket inom lénet.

Sedan de stora striderna pad 1860-talet om vistra stambanans
striickning vister eller oster om Billingen avgjordes till formén for den
ostliga striickningen, hava linets viistra delar varit avstingda frin den
stora rikstrafiken, som endast en bredspérig bana Gppnar, och i huvud-
sak varit hinvisad till ett smalsparigt jirnvigsniit.

Do rika resurser och den utveckling pd sivil jordbrukets som
industriens omrade, linets vistra delar hava att uppvisa, framkalla et
allt mera tringande behov av en bredsparig jirnvig genom dessa delar,
for att dirigenom pd bista siitt tillgodose tillvaratagandet och utveck-
lingen av dessa resurser och verksamhetsgrenar,
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Att Inlandsbanans framdragande frén Kristinehamn &ver Gullspang
—Torved—Téreboda icke i minsta man skulle fylla detta behov ligger 1
oppen dag. Om diremot Inlandsbanans sydligare del toge en sydligare
strickning genom ldnet, dérvid berérande eller nirmande sig forut an-
givna stdder, for att direfter nd Vistra stambanan pi en sydligare
punkt, skulle en dylik strickning av Inlandsbanan bliva av en den allra
miiktigaste betydelse for utvecklingen inom ldnet. De olikartade pro-
dukterna av linets jordbruk och mejerihantering samt ovriga jordbrukets
bindringar skulle i sidant fall genom Inlandsbanan kunna utan nu fore-
kommande tidsédande, kostsamma och ofta férlustbringande omlastningar
uppsamlas for export pa Norrland. Inlandsbanan komme di bland
annat att genomlépa trakter av ldnet, vilka fér nédrvarande dro helt i
saknad av jirnvigskommunikationer, sisom Hérlunda, Stenum, Bjiirka,
St. Bjurum med flera stora socknar, bekanta siirskilt for sin potatis-
produktion. Ensamt frén dessa trakter skulle omkring 60,000 tunnor
potatis arligen kunna komma ut i den allmiinna marknaden i stiillet for
att som nu i huvudsak anvindas till brinnvinsbrinning.

Genom Inlandsbanans anknytning med Vistra stambanan exempel-
vis 1 Falk6ping skulle denna stad, som &r en centralpunkt inom linet
for handeln med lantmannaprodukter, sisom levande djur, kott, dgg
och mejeriprodukter och dirav exporterar stora mingder till Virmland,
Norge och de nordligare trakterna, i Inlandsbanan finna sin biista och
genaste trafikled for denna export. Den rika trakten omkring Falkoping,
den s. k. »Falbygden», som omfattar ett hogst betydande omrade och
dirtill en for sockerbetsodling synnerligen limplig jord, skulle genom
Inlandsbanan fi en snabbare férbindelse med linets i Lidkoping for-
lagda sockerbruk och dirigenom gora sin jord i hogre grad #n hittills
lonande for sockerbetsodling. Med héjande av sockerindustrien skulle
ocksd tillgdngen till melassfoder 6kas till jordbrukets fromma.

Industrien, som alltid lider av omlastningar, skulle genom Inlands-
banan vinna bittre och stérre exportméjligheter. Medelst Inlandsbanan
skulle industrien tillika kunna pi bekviimaste viigar och billigaste siitt
tillféras rdvaror och materiel frin olika hall. Den betydande kalk-,
branntorv- och torvstroproduktionen skulle med Inlandsbanan kunna
pirikna livligare omsittning sdvil bland linets som bland nirgrinsande
landsdelars jordbrukare och dérigenom viixa ut till en storindustri. Likasa
vore dven Inlandsbanan av storsta betydelse for tillvaratagandet av de
rika alunskifferlagren i Billingen och Kinnekulle.

Inlandsbanans framdragande genom linets rikaste och bordigaste
delar skulle dstadkomma en riklig utforsel till Norrland fran sydligare
delar av landet av livemedel och industriella produkter, pi samma ging
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som frin Norrland kunde viintas en betydande utférsel av rdvaror och
speciella naturaprodukter till trakter, som dédrav vore i behov.

Kostnaden for Inlandsbanans framdragande i foreslagen riktning
ir naturligtvis en mycket betydelsefull faktor for bedémandet av fragan,
ehuru kostnaden naturligtvis icke kan vara den enda avgorande faktorn.

Om némligen det blott giillde att fér Inlandsbanan soka den billigaste
forbindelselinjen fran Kristinehamn till Vistra stambanan, behévde ju
icke nigon nybyggnad alls fran Kristinehamn ifrigakomma, di ju fran
nimnda stad finnes direkt utfartsviig & statsbanan Charlottenberg -- Lax4
till vistra stambanan vid sistndmnda station.

Om man dédremot fasthéller det stora madilet med Inlandsbanan,
namligen att skapa en ny direkt férbindelseled mellan Norrland och de
sydliga delarne av landet och méjliggora ett omedelbart varuutbyte
mellan dessa olika landsindar, synes vil detta mal bést vinnas genom
att framdraga Inlandsbanan till nigon sydligare punkt pid Vistra stam-
banan dn exempelvis Téreboda.

Om man nu jimfor nigra olika eventuella strickningar av Inlands-
banan, niimligen & ena sidan Kristinehamn—Gullsping—T6reboda samt
& andra sidan t. ex. Kristinehamn— Gullsping—Mariestad — Skara— Fal-
koping, visar sig skillnaden i kostnaden fér dessa olika strickningar
e] sd avsevirt stor.

Linjen Kristinehamn—Gullsping—Téreboda medfor helt visst nod-
vindigheten att anligga dubbelspir mellan Téreboda och Falképing.
Denna linje dr redan nu mycket anstringd i trafikhinseende och skulle
helt sikert bliva alldeles otillricklig med enkelspir fér upptagande av
den o6kade trafiken i och genom Inlandsbanan.

Betriffande kostnadsberikningarna hava vi litit dessa verkstillas
av jarnvigstekniskt erfarna och i 6vrigt sakkunniga personer.

Inlandsbanan Kristinehamn—Gullspdng—Toreboda samt dubbelspar
Toreboda—Falkoping ér silunda beriknad kriiva en kostnad av 9,060,000
kronor.

For linjen Kristinehamn— Gullsping—Mariestad—Skara—Falképing
kunna tinkas tvenne olika strickningar, den ena den vistliga, i riktning
mot Kinnekulle och den andra 6ver Timmersdala. Den férra linjen, som
sirskilt skulle sidtta Lidkopings och Kinnekulles stora industridistrikt i
nirmare forbindelse med de bredspariga jirnvigarne, har beriiknats kosta
12,360,000 kronor eller med inlésen och ombyggnad av linjen Torved—
Gérdsjo 14,050,000 kronor och den senarc 11,280,000 kronor.

I ovannimnda kostnadsberikningar har man utgitt ifran att staten
skulle erhilla den for banan erforderliga jorden utan ersiittning.
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Intresset fér banan inom landskommunerna ér mycket stort och
flera kommuner, som skulle eventuellt beréras av banan, hava redan
beslutat att tillhandahdlla fri jord enligt insinda kommunalstimmo-
protokoll.

For en merkostnad av omkring 2,200,000 kronor eller, direst den
vistliga strickningen viljes, 3,300,000 kronor eller eventuellt 5,000,000
kronor skulle hela denna lingdbana genom Skaraborgs lin pia 12 mil
eller eventuellt 12,9 mil kunna &viagabringas till vilsignelse for linet
samt gagn och nytta for landet i dess helhet; staten skulle vinna en
bana, som med all siikerhet redan frin bérjan kunde limna en god av-
kastning och som ej allenast upptoge den nya trafik, som en sidan bana
nodvindigtvis framkallade inom linet, utan dven hbgst visentligt skulle
verka utjimnande p# trafiken & V‘tstm stambanan & de delar, som nu
diro séirskilt anstringda, och dirigenom gora ett dubbelspir onddigt.

Vi vilja i sammanhang hirmed erinta om hurusom vid beslutandet
om anliggandet av statsbanan Jirna—Nykoping—Norrképing ett av
gkilen for dess by ggande var, att man dirigenom skulle undgd att
bygga dubbelspar & vissa delar av Vistra stambanan, ett skil som jaimvil
dterfinnes 1 den kungl. propositionen angéende niamnda banbyggnad.

Det nu for riksdagen framlagda forslag om inkép av de Mora—
Vinerns jarnviagsaktiebolag tillhériga bandelarna Mora— Persberg—Kristi-
nehamn synes oss giva uttryck for den uppfattning frin Kungl. Maj:ts
sida, att samtidigt med ett fullféljande av norra Inlandsbanan kraftiga
dtgirder bora vidtagas for att dvigabringa fortsittning av Inlandsbanan
soderut och diarigenom sammanknyta densamma med Vistra stambanan
samt sélunda vinna en direkt férbindelse mellan landets nordliga och
sydliga delar.

En isolerad Inlandsbana i nordliga Sverige bleve ett ekonomiskt
sorgebarn for vart land; forst genom Inlandsbanans framdragande till
och genom landets sydligare delar kan banan fylla sin stora kulturella
och ekonomiska uppgift samt tillika tillféras ekonomisk bérkraft.

De av Kungl. Maj:t nu till inkép foreslagna bandelarna bliva en
hogst betydelsefull link i Inlandsbanans sydliga del.

Av denna del skulle sedermera aterstd fortsittningen fran Kristine-
hamn till nigon limplig punkt & Vistra stambanan.

Pa eitt kungl. propositionen nr 216 utvisar foreligger till riks-
dagens provning forslag om dverenskommelse med Vastmgotland—Gote-
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borgs jarnvigsaktiebolag rérande eventuell inlésning av jirnvigen
Torved—Gullsping samt beviljande av ett byggnadsbldlao av 37,500
kronor it nimnda bolag till forstirkande av vissa delar av nimnda bana,
vilka kunde komma i flaga att ingd sisom en eventuell link i Inlands-
banans fortsittning frin Kristinehamn till Téreboda. ‘

Dirigenom har Inlandsbanans striickning i dess sydligaste del gjorts
till féremal {or riksdagens overviigande.

I kungl. propositionen framhélles visserligen att fragan hirom icke
for nirvarande ar aktuell, men enligt vart formenande forutsitter ett
bifall till ifrigavarande byg nadsbidrag med nédvindighet en provning
av, huruvida lnlandsbanans fortsiittning fran Knstmehamn till Téreboda
och dess anknytning med stambanan vid sistnimnda plats #r att anse
sisom en dndamilsenlig slutpunkt. En dylik prévning méste emellertid,
enligt virt formenande, foregis och grundas pd en allsidig undersokning
och utredning rérande den slutliga strickningen av Inlandsbanans syd-
ligaste del och den limpligaste anknytningspunkten for densamma &
Vistra stambanan. Genom ett bifall redan nu till ifrigavarande forslag
har riksdagen liksom givit pd hand en viss striickning av banan, utan
att nigon som helst utredning forefinnes rorande limpligheten av en
dylik strickning.

Utom det, “att ett sidant forfarande ej kan anses 6verensstimmande
med den fors1kt1ghet som riksdagen alltid iakttager vid beviljandet av
anslag, skulle ett Dbifall till kungl. propos1t10nen medfora vittgiende
konsekvenser.

For sa vitt Kungl. Maj:t icke pid forhand bestimt sin stéllning till
fragan om sodra Inlandsbanans sydliga strickning och anser densamma
bora vara linjen Kristinehamn—To6reboda — av kungl. propositionen
synes emellertid att sa ej ar fallet — maste det av samma skidl som i
propositionen aberopas rorande byggnadsbidraget till Torved— Gull-
spangslinjen naturligtvis vara Kungl. Maj:t angeliget att jamval i fraga
om Jarxlx’(mosanla(rgnlnaal, som kunna tinkas ingd i andra eventuella
sirickningar av sodra Inlandsbanan &n loxebod’thmen, hos riksdagen
diska _erforderligt byggnadsbidrag till dylika jirnvigsanliggningar.

Vi hava i det foregdende framhallit exempel pa nigra andra tink-
bara och enligt vart formenande vida mera dndamélsenliga strickningar
av sodra Inlandsbanan édn Torebodalinjen. 1 dessa eventuella striick-
ningar iro redan planerade enskilda jidrnviigsanliggningar, vilka under
vissa forutsittningar borde ingd sdsom linkar i en blivande Inlands-
banestrickning och borde komma i dtnjutande av ett byggnadsbidrag
for deras bittre utbyggande.
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Till ett dylikt planlost anslagsbeviljande lirer vil icke riksdagen
finnas villig, liksom riksdagen ej heller torde vara beredd att redan nu
fatta sin stindpunkt i frigan om den plats, déir Inlandsbanan skall finna
sin slutliga anknytning med Vistra stambanan.

Vi anse dérfore, att, innan det forslag, som Kungl. Maj:t uti ifraga-
varande proposition framstillt, av riksdagen slutligen provas, en grundlig
utredning bor verkstillas rérande Inlandsbanans ur sdvil riks- som
lansintressets synpunkt dndamalsenligaste strickning frin Kristinehamn
till lamplig punkt & Vistra stambanan.

Olika meningar rérande denna strickning finnas inom Skaraborgs
lain. Vi anse oss emellertid ej bora i frigans nuvarande lige uttala
oss for ndgon bestimd strickning av banan utan endast giva uttryck
it det onskemilet, att Inlandsbanans sydligaste del matte berora sa
stora delar av linet som mojligt, overtygade som vi iro, att detta dven
skall befinnas bist gagna det mal Inlandsbanan avser att frédmja.

En allsidig och opartisk utredning torde emellertid komma att giva
en tillfredsstillande losning av frigan dérom.

Med anledning av vad vi hir ovan anfért, f vi med anledning av
kungl. propositionen nr 216 hemstilla,

att riksdagen métte, med avslag 4 férenimnda
kungl. proposition, i skrivelse till Kungl. Maj:t un-
hélla, att Kungl. Maj:t ticktes lita verkstilla under-
sokning och utredning rérande limpligaste och énda-
mélsenligaste strickningen av Inlandsbanan i dess
fortsiittning fran Kristinehamn séderut, samt var
banans anknytning vid Vistra stambanan limpligen
bor dga rum, samt direfter for riksdagen framligga
de forslag, vartill en sddan utredning kan féranleda.

Stockholm den 5 maj 1916.

K. M. Andersson. Helge Biicklund. Thure Widlund.
C. Edor Anderson.

Knapasjo.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1916.



