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Nr 271.

Av herr Thorsson, 7 anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 142, angdende statsbanebyggnader i Norrland.

Uti Kungl. Maj:ts proposition nr 142 hemstilles om 31,580,000
kronor till fortsittandet av Inlandsbanan frin Volgsjon till Gellivare,
och dessutom till anliggande av tvirbanan Forsmon—Hoting 9,100,000
kronor, till tvirbanan Héllnds—Lycksele 4,600,000 kronor, till tvir-
banan Jorn—Avaviken 4,900,000 kronor samt till bibanan Umei—Holm-
sund 1,200,000 kronor.

Sisom synes ett omfattande jirnviigsbyggnadsprogram, vartill riks-
dagen inbjudes att limna sin medverkan. Av den redogirelse, som
lamnas for foretagets ekonomiska birighet, framgar ofortydbart, att staten
for dessa jarnvigsanliggningar icke allenast méste betala och forrinta
sjilva anliggningskostnaden, utan dirtill méste iklida sig atv for ar-
tionden framét, &tminstone for den s. k. lingdbanan (Inlandsbanan),
dven betala huvudparten av driftkostnaderna.

For att finansiera denna omfattande byggnadsplan synes Kungl.
Maj:t i dessa tryckta tider icke ha annan utvig #n att inbjuda till
ytterligare upplining av medel, vilkas férrintning kommer att endera
sinka statens jarnvigars gemensamma nettooverskott hogst betinkligt
eller ocksi genom nya skattepalagor trycka hart i manga svenska hem.

Mot Kungl. Maj:ts strivan att utvidga och forbittra kommunika-
tionerna i Norrland kan stringt taget icke resas nigon anmirkning,
ty det har si att siga ingdtt 1 det allméinna medvetandet, att staten
bor ingripa till ytterligare utveckling av kommunikationerna i Norrland
for att dirigenom forbéttra utkomstméjligheterna for stora lager av
befolkningen, samtidigt som de dir befintliga naturtillgangarna tillvara-
tagas. Den som varit nog lycklig att f4 gora ett eller flera besok i
Norrland, har erfarit, att befolkningen slagit ned sina bopalar i &- eller
alvdalarna; dér har den redan brutit bygd, och dir iro ocksi de storsta
forutsittningarna for odlingens vidare utveckling. Vill man siledes
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astadkomma en naturlig utveckling av de norrlindska kommunikationerna,
s& bora tvirbanor forst byggas genom de titast befolkade dalgngarna,
och forst sedan det visat sig, 1 vad man dessa forbindelser icke fylla
rimliga ansprik, dr tiden inne att 6ka lingdbanornas antal.

Den av Kungl. Maj:t nu téreslagna fortsittningen av Inlandsbanan
har ur trafiksynpunkt intet existensberittigande: den loper ut i dde-
bygder, dir det & ofantligt stora omréden endast finnes en menniska
péd kvadratkilometern. Avstidnden éro si linga, att fraktkostnaderna
néstan dta upp vad som kan uppsamlas inom banans trafikomrade.
Hela den nu berorda delen av Inlandsbanan kan icke motiveras med
annat dn att man med dess byggande vill uppfylla ett gammalt militirt
onskemal. Men di uppstir fragan: skola vi uppléna medel for att
bygga strategiska jirnvigar, eller skola vi sdsom forut anse, att forsvars-
utgifterna bora tickas genom skattemedel och for denna forsvarsitgird
medel, som uttagits uteslutande av de formogna. De fattiga fa till-
riickligt pa sin lott, om de bidraga till tickandet av den driftforlust,
som drligen kommer att uppstd vid banans trafikering. De som striva
efter Inlandsbanans byggande anfora sisom skil déirfor, att vi genom
denna jirnvig sittas i tillfille att hastigare kunna transportera trupper
upp till Norrbotten, men det bor dock icke torglommas, att genom
denna forbindelseled #ven Sppnas en infallsport till det inre av landet,
och det skulle icke férvana mig, om riksdagen straxt efter jirnvigens
firdigbyggande erholle framstillning om beviljande av medel till an-
skaffande av las for porten. Det finnes som bekant utrymme for flera
fistningar i Norrbotten, och banans tillvaro bleve en viss anledning
for de militira malsminnen att motivera en ny sidan for att ddrmed
skydda den efter banans tillkomst viktiga jirnviigsknuten vid Gellivare.
Innan hithérande sporsméal utretts, synes det mig vara mest vilbeténkt,
om riksdagen dven innevarande &r bitridde andra kammarens beslut
fran 1911, det vill siga beslutade att icke fortsétta Inlandsbanans
byggande norr om Volgsjon.

Sasom motiv for anliggande av de foreslagna tviirbanorna anfér
Kungl. Maj:t bland annat, att dessa genom indragning langs élvdalarna
skola skapa maojligheter till utnyttjande av de befintliga vattenfallen.
Om detta dr ingenting annat #n gott att siga, ty vi énska ju alla, att
denna kraft tillvaratages. Vilken kraftkilla Kungl. Maj:t och jarnvigs-
styrelsen ténkt sig anvinda for trafikdriften vid berdrda jarnvigar,
limnas emellertid intet besked om. D& det niistan skulle kunna hén-
foras till skandal, om trafikdriftskillan skulle uppsiokas i England eller
Tyskland till framdrivande av lokomotiven vid sidan av de norrléndska
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forsarna och vattenfallen, synes det mig att till forekommande hirav
sésom ett villkor for anslagets utbetalande séttes, att jérnvigarna redan
fran bérjan boéra anliggas for elektrisk drift.

Da det maste anses obestridligt, att foremal, som nu nistan ligga
virdelésa, genom jérnvigarnes anliggning férvandlas till nya och i
manga fall stora virden, vilka tillfalla sina nuvarande innehavare, utan
att dessa lagt tvd strdn i kors for att dstadkomma dessa virdesteg-
ringar. synes det med billighet och rittvisa Overensstimmande, att
dessa virdeinnehavare fi avstd till staten nigon del av det de oférskylt
bekommit. Staten har ju genom stora uppoffringar anlagt kommunika-
tionerna. :

Finnes det nigot verkligt underlag for talet om de slumrande
miljonerna, si synes det mig, att det allminna Norrlandsintresset biist
tillgodoses, om icke dessa genom jérnvigarnes tillkomst nyvaknade
miljoner utan vidare avdrag utslippas till forvaltande i spekulations-
syfte. For ytterligare utveckling av Norrlands kommunikationsvisende
borde dirfér bestimmas, att minst 15 procent av det of6rtjinta
fastighetsvirdet inom ett avstind av 10 kilometer, 10 procent inom ett
avstand av mellan 10 och 20 kilometer samt 5 procent inom ett avstind
av mellan 20 och 30 kilometer frin de anlagda jarnviigarna borde till-
falla statsverket.

Pa det att dessa medel oavkortade skola anviindas till utveckling av
Norrlands kommunikationer, synes det limpligt att de silunda influtna
viirdestegringsmedlen avsittas till en fond fér utveckling av Norrlands
kommunikationer. )

Utéver de villkor, som nu pévila landstingen, niimligen anskaffning
och tillhandahallande av nodig jord m. m., synes det mig bora be-
stimmas, att dar stateverket for driftsindamal behover forvirva enskild
tillhorig vattenkraft, skall landstinget bidraga med 25 % av kope-
skillingen.

Pi grund av vad silunda anforts hemstilles,

att riksdagen med avslag i Kungl. Maj:ts fram-
stillning om beviljande av 31,580,000 kronor till fort-
sittande av inlandsbanan frin Volgsjon till Gellivare
ville for bifall till Kungl. Maj:ts hemstallan om be-
viljande av 9,100,000 kronor till anliggande av en
tvarbana Forsmon—Hoting, 4,600,000 kronor till
anliggande av en tvirbana Hillnds—Lycksele och
4,900,000 kronor till anliggande av en tvirbana Jérn—
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Avaviken, besluta, att utéver de av Kungl. Maj:t fore-
slagna villkoren om kostnadsfri upplatelse av mark m. m.
skola for berorda jirnviigars anliggning féljande be-
stimmelser och villkor iakttagas:

1) att jarnvidgarna redan frén sin planliggning
skola inrittas for elektrisk drift;

2) att till forvirvande av for jarnvigsdriften be-
hovlig kraftkilla, som fges av annan 4n staten, skall
landstinget bidraga med 25 procent av kiopeskillingen;

3) att for ytterligare tillgodoseende av Norrlands
trafikbehov skall av den fastighetsvirdestegring, som
uppstir genom jéarnviagarnes anliggning, till statsverket
inbetalas 15 procent av den virdestegring, som upp-
kommer inom 10 kilometer, 10 procent inom omradet
mellan 10 och 20 kilometer och 5 procent inom om-
ridet mellan 20 och 30 kilometer frin jéirnviigen; samt

4) att kostnaderna for nu berérda jirnvigsbygg-
nader skola intill minst 25 procent tickas genom
skattemedel.

Stockholm den 16 april 1916.
F. V. Thorsson.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1916.



