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Nr 66.
Ankom till riksdagens kansli den 31 juli 1914 kl. 2 e. m.

Utldtande ¢ anledning av wvickt motion om skrivelse till Kungl.
Mayj:t angdende dtgdarder tll dstadkommande av direkt
genomgdngstrafik over Svinesund mellan svenska och nor-

ska jarnvdigar.
(4:e avd.)

I en inom andra kammaren viickt, till statsutskottet remitterad motion,
nr 71, har av herr E. Hage m. fl. hemstillts, att riksdagen ville 1 skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t tiicktes vidtaga de étgiirder,
som kunna anses limpliga for befrimjande av &stadkommandet av en
direkt genomgéngstrafik per jérnviig mellan svenska och norska jiirnviigarna
over Svinesund.

Betriffande de skiil, motioniirerna anfort till stod for sitt férslag, hén-
visas till en vid innevarande ars foérra riksdag i samma #mne inom andra
kammaren viickt motion nr 139.

Utskottet, som begiirt Konungens befallning till jérnviigsstyrelsen att
avgiva yttrande Over ifrdgavarande motion, har med foranledande hiirav
mottagit sdsom bilaga vid detta utlitande fogat yttrande. Under &bero-
pande av vad jirnviigsstyrelsen déri anfort, far utskottet hemstilla,

att forevarande motion icke mi till ndgon riks-
dagens étgiird foranleda.

Stockholm den 31 juli 1914.

Pa statsutskottets viignar:
F. CL:SON WACHTMEISTER.

Bihang till senare riksdagens protokoll 1914. 6 saml. 37 hift. (Nr 66). 1
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Vid forestdende idrendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

frin Forsta kammaren: herrar greve F. Cl:son Wachtmeister, S. H. Kvarn-
zelius, O. Jomsson, H. F. Lamm, greve Ph. O. L. Klingspor, A. N. Hahn, A. C.
Lindblad, C. G. Ekman, G. M. H. Ekelund, greveN. F. Posse, J. S. Almer och
A. R. Rooth.

fran andra kammaren: herrar A. Ekman, J. Strom, Q. Odquist, J. B. Eriks-
son i Griangesberg, J. Olofsson i Digerniis, A. P. Gustafsson i Orebro, A. Ander-
son 1 Rastock, G. A. Molin i Sodertilje, H. Lemke, J. Andersson i Stirte, J.
Erlansson och K. 0. Strid.
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Bilaga.

Jérnvdgsstyrelsens utlatande angiende en inom riksdagen wvicki motion om
vidtagande av dtgirder till astadkommande av direkt genom-
gangstrafik over Svinesund mellan  svenska och norska jirn.
vigar.

Till Konungen.

Enligt skrivelse frin statsrddet och chefen for civildepardementet den 17
juni 1914 har Eders Kungl. Maj:t genom beslut sagda dag anbefallt jirnvigs-
styrelsen att avgiva av riksdagens statsutskott begiirt yttrande Sven en inom andra
kammaren viickt motion nr 71 om skrivelse till Eders Kungl. Maj:t angdende atgiirder
till 4stadkommande av direkt genomgangstrafik 6ver Svinesund mellan svenska
och norska jirnviigar.

Till atlydnad hirav fir jéirnvigsstyrelsen i underdanighet anfsra foljande.

Till en borjan tillater styrelsen sig erinra om vad som betriffande stats-
banan genom Bohuslin och dess anslutning till det norska jirnviigsnitet fore-
kommit vid 1897 och 1898 ars riksdagar. )

I nddig proposition nr 46 till 1897 ars riksdag foreslog Kungl. Maj:t riks-
dagen att besluta anliggning av statsbana fran Goteborg over Kungily, Ucklum
och Uddevalla till Svinesund. I propositionen redogores for ett av jarnviigssty-
relsen rorande jérnviigsanliggningen ifriga avgivet utlitande av den 31 decem-
ber 1896.

Enligt denna redogtrelse hade jirnviigsstyrelsen (se sid. 44 och 45) vad anginge
den ifrégasatta jirnviigens anslutning till norska jirnvigsniitet meddelat, att uti
ett genom landstingets forsorg upprittat forslag linjen over Svinesund avsetts att
anknytas till norska sydbanan i niirheten av girden Vik, och hade jirnviigssty-
relsen ansett allenast en mindre éndring i detta forslag erforderlig.

Sedan jdrnviigsstyrelsen i anledving av didrom i nadigt brev av den 19
juni 1896 meddelad foreskrift hos styrelsen for Norges statsbanor begirt upp-
lysning rérande den bohuslidnska statsbanans anknytning till jirnvigsnitet inom
Norge, hade norska departementet for de offentliga arbetena meddelat, att genom
norska myndigheter uppgjorts forslag till en annan linje, som skulle vid Bergs
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station ansluta sig till den norska sydbanan; varjimte departementet, som for-
klarat sig pd jirnviigsstyrelsens framstillning icke kunna limna bestimt svar,
hemstillt, huruvida det frin svensk sida kunde befinnas skiligt att underkasta
linjen genom Bullaredalen med anslutning till Fredrikshald—Sunnand jirnviig
vid Praestebakke station niirmare undersokning.

Betriiffande det alternativa forslaget till anslutning med norska sydbanan
vid Bergs station, hade jirnviigsstyrelsen funnit detta fortjint att tagas under
omprovning, men forklarat sig for det davarande icke vara i tillfille att nir-
mare inghd 1 provning, vilkendera av de ifragasatta linjerna vore att foredraga,
utan allenast uttalat, att det vore visst, att limplig anknytningspunkt med norska
jirnvigsnitet kunde utan svarighet beredas.

I friga ater om jarnviigens framdragande genom Bullaredalen och f{orening
med Fredrikshald—Sunnand jirnviig vid Praestebakke station, hade en sidan
linje redan genom landstingets forsorg understkts, men kunde anses uppgiven,
sedan landstingets samtliga jirnviigskommittéer foérordat linjen 6ver Svinesund.
Enligt styrelsens dasikt #dgde ock linjen genom Vette, Tanums och Qville hirad
viisentliga foretriiden framfor linjen genom Bullaredalen, eniir den dels berorde
fruktbarare och folkrikare trakter &n den sistnimnda, dels ock kunde genom kort
bibana till Krossekiirr sittas i forbindelse med en isfri hamn, vilket sistnimnda
vore av stor betydelse siirskilt for fiskerindringens utveckling. Dirtill komme,
att den linje, som vore éimnad att férena banan genom Bullaredalen med norska
jirnviigsniitet vid Praestebakke, skulle erhélla hogst ofordelaktiga lutnings- och
krokningsforhallanden, i det att stigningen skulle pd en stricka av 4 kilometer
bliva 1:53, och pi ett stille kurvor med allenast 220 meters radie skulle komma
till anvindning. Det vore uppenbart, att sidana anordningar komme att bliva
for den genomgéende trafiken hogst ofordelaktiga. Vid shdana férhallanden hade
styrelsen hemstillt, att det norska departementets omformilda hemstillan icke
miitte till nigon atgird foranleda.

For egen del anforde foredragande departementschefen, sisom av nimnda
néidiga proposition (sid. 49 och 50) framgéar, foljande:

»De skiil, som betingade beslutet om viistkusthanans Gvertagande av Staten,
synas mig med foljdriktighet fordra, att Staten jiimvil &stadkommer den sista
linken i den forbindelseled, som erfordras for fésrmedlandet av transitotrafiken
mellan Norge och utlandet och genom vilken Staten siittes i stind att, oberoende
av_enskilda jédrnviigsbolag, med friunmande linders jirnvigsforvaltningar forbe-
reda och avsluta avtal angdende samtrafik, postférbindelser med mera, som rorer
den internationella samfiirdseln. D& hiirtill kommer att, pa sitt som framgar av
vad jag forut anfort, orten #r i synnerligt behov av ifrigavarande jirnvigsfor-
bindelse for utveckling av dess néringar, siirskilt jordbruket och havsfisket, samt
att allt talar {for alt banan i finansiellt hiinseende skall Jimna ett lyckligt resultat,
har jag anledning foresli Eders Kungl. Maj:t att géra framstillning till Riksdagen
jimvil om denna jirnviigs anliggande p& Statens bekostnad.

Vad de ifrégasaita olika linjerna angdr och forst ansluiningen till norska
jarnvigenitet, ir, enligt mig limnat meddelande, norska regeringen villig att
foresld norska stortingets ansluining mellan en eventuell bohuslinsbana och vor-
ska jirnviigsnitet, men kan, di erforderlig utredning #nnu icke #gt rum, for
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nérvarande icke uttala sig om valet av linje och ej heller om tidpunkten, d4 si-
dant forslag kan komma att foreliggas stortinget, 1 vidstricktare man in att detta
i varje fall skall ske sa tidigt, att anslutningen mA kunna dga rum, nir bohus-
linsbanan skulle vara fullbordad eller 1901. P& de av jarnvigsstyrelsen anférda
skil synes emellertid frin svensk sida icke kunna ifrigasittas, att linjen drages
genom Bullaredalen med anslutning till Fredrikshald—Sunnané jirnvig vid Pra-
estebakke, utan jiarnvigen bora dragas fram till Svinesund i huvudsaklig 6ver-
ensstimmelse med den av jirnviigsstyrelsen uppgjorda planen.»

Riksdagens statsutskott avstyrkte i sitt i anledning av foreniimnda propo-
sition avgivna utlitande bifall till forslaget och anfsrde dirvid huvudsakligen, att,
enligt vad den kungliga propositionen give vid handen, banans anknytningspunkt
med det norska jirnvigsniitet tillsvidare vore alldeles obestiimd, men att, di bo-
huslinsbanan icke kunde tinkas sisom statsbana utan forbindelse med de norska
banorna, det syntes utskottet givet, att, innan beslut fattades om anliggning av
en statsbana genom Bohuslin, visshet borde vara vunnen icke blott dirom, att
banan bleve sammanbunden med Norges Jirnviigar, utan éven ddrom att anknyt-
ningen skedde pa ett tillfredsstillande siitt, varfore och da i intetdera av dessa
avseenden den nddiga utredningen vore verkstilld utskottet i denna omstindig-
het siige en den mest giltiga orsak att tillrida Riksdagen att for det davarande
icke besluta jirnviigen Goteborg—Svinesund.

Riksdagen beslot ocksd 1 enlighet med statsutskottets hemstillan att icke
bifalla. Kungl. Maj:ts ifragavarande forslag.

Av den till 1898 ars Riksdag den 4 februari 1898 avlatna nidiga proposi-
tionen, nr 45, diri Kungl. Maj:t foreslog Riksdagen att besluta anliggning av en
statsbana frin Goteborg over Stenungsund och Uddevalla till Stromstad, framgar
(sid. 5), att foredragande departementschefen, enligt nadigt bemyndigande den
28 maj 1897 avlatit skrivelse till norska departementet for de allmiinna arbetena
med anhillan om upplysning, huruvida utsikt forefunnes, att, direst anliggning
av en statsbana fran Goteborg genom Bohuslin till Svinesund beslotes, for an-
knytning av denna bana med det norska jirnvigsniitet frAn norsk sida kunde
komma att fattas beslut om anliggande av jarnviig frin riksgriinsen vid Svine-
sund till limplig punkt & norska sydbanan & sidan tid, att densamma kunde
komma till stind och bliva firdig att for trafik Oppnas samtidigt med berorda
svenska bana.

Uti hird avgivet svar av den 16 oktober 1897 hade emellertid det norska
departementet, under #beropande av den foreghende skriftviixlingen i dmnet,
meddelat, att departementet icke for det dévarande sdge sig i stind att stilla i
utsikt anliggning av en {illstotande bana fran norsk sida med den striickning,
over Svinesund, som uti departementschefens skrivelse forutsatts, i det departe-
mentet funne Gverviigande skil tala for att icke nu tillstyrka framliggande av
proposition déirom.

Vid #rendets foredragning infor Kungl. Maj:t i statsridet yttrade foredra-
gande departementschefen (sid. 21), att man vid avgorande av den foreliggande
fragan icke torde bora limna ur rikningen mojligheten av en framdeles skeende
sammanslutning mellan bohuslinska lingdbanan och det norska jirnvigsnitet.
For sin del funne departementschefen, med binsyn, 4 ena sidan, till den stora
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betydelsen for transitotrafiken av en sidan forbindelse och, 4 den andra, till nu-
tidens krav pad goda kommunikationer, ytterst sannolikt, att det icke kunde drdja
alltfér lange, innan en dylik sammanslutning funnes oundgingligen nddvindig.

Detriffande det kostnadsforslag, som &beropas i 1898 érs proposition, mé i
detta sammanhang nimnas, ait bananliggningen beriknats ut{érd pd ett négot
enklare och billigare sitt, an enligt det kostnadsforslag, som omniémndes i 1897
ars proposition. Med avsende hiird upplyses i 1898 érs proposition, att ballastens
djup ansetts kunna minskas med en sjittedel eller till 0.5 meter, och skenvikten
hade, med bibehallande av de fér 40 kilograms skenor beriknade avstanden
mellan syllarne, nedsatts till 34 kilogram per meter, eniir en bohuslinsk statsbana
med slutpunkt i Stromstad under en lingre foljd av dr icke syntes kriva sé stor
tdghastighet som en over Svinesund dragen mellanriksbana, vilken bland annat
skulle hava till uppgift att avigabringa en kortare och betydligt snabbare forbin-
delse mellan Norge och kontinenten, #n vad som for nirvarande stode till buds.
Direst indrade forballanden framdeles skulle betinga en starkare dverbyggnad,
kunde de fran borjan nedlagda skenorna litteligen utbytas mot tyngre sidana
samtidigt med ballastdjupets okning, endr de hirfor nodiga villkoren i avseende
p& banvallens kronbredd samt syllarnes inbordes avstind och lingd pé férhand
vore uppfyllda.

Riksdagen, som i anledning av Kungl. Maj:ts sistberérda proposition beslst
anliggning av statsbana frin Goteborg over Uddevalla till Skee, yttrade i sin
med anmilan hirom till Kungl. Maj:t den 27 april 1898 avlitna skrivelse nr 38
(sid. 7) bland annat foljande.

Visserligen hade icke anslutning till det norska jirnvigsniitet kunnat vinnas,
men for banan vore dock i den kungliga propositionen fastslagen en fast dnd-
punkt, nimligen Stromstad, varest ej ringa frakt av personer och varor éven frin
Norge torde kunna emotses. Enligt riksdagens mening vore det emellertid sdsom
link i en blivande mellanriksbana, som lingdbanan genom Bohuslin hade bety-
delse for Staten, och pd denna grund ansig Riksdagen, att till anliggande sisom
statsbana borde ifrigakomma endast den delav den foreslagna jirnviigslinjen, som
striickte sig frin Goteborg, till Skee. Den fran sistnimnda ort utgdende linjen -
till Stromstad vore diremot uppenbarligen endast en sidobana, vars byggande,
enligt bittills foljda grundsatser, méste dverlimnas &t den enskilda foretagsam-
heten. Emellertid dgde i forevarande fall ett synnerligen niira sammanhang rum
mellan statsbanans tillkomst och byggandet av den enskilda jarnvigen, ty man
kunde icke lita den tillimnade mellanriksbanan tills vidare stanna i Skee utan
att tillse, alt den dit firdighyggda banan redan frin borjan komme till nytta
sésom formedlande trafik mellan orter med livligare samfirdsel eller mojlighet
darfor.

Den internationella natur, som lingdbanan genom DBohuslin borde dga,
ansfig riksdagen bora medfora, att denna banans egenskap maste vid bestim-
mande av dess striickning anses vara av storre vikt #n de mdjliga hinsyn {ill
siirskilda orters intressen, som kunde gora ansprik pa beaktande. Enligt riks-
dagens mening finge dylika Liinsyn icke forsvara de anordningar, som den snab-
bare trafiken pd den internationella banan betingade, och ej heller férhindra, att
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banan med iakitagande av berérda anordningar bleve anlagd med minsta mdj-
liga kostnad for Staten.

Av forestiende redogorelse framgér, att man ifriga om den nuvarande
statsbanan genom Bohuslin frin svenska statsmakternas sida en ging tdnkt sig
och avsett, att den skulle fran Skee fortsiitta vidare mot riksgriinsen for att dir-
stides forbindas med det norska jirnviigsniitet, samt att det varit till foljd av
den stillning man frin norsk sida intagit, som denna tanke och avsikt icke kunnat
realiseras.

De skil, som vid behandlingen av frigan om bohusbanans anliggande
talade for banans framdragande till riksgriinsen och sammanknytande med det
norska jérnvigsnitet, #ga dock allt fortfarande giltighet och jarnvigsstyrelsen
har dirfor icke heller limnat fragan & sido.

Det mé i detta sammanhang nidmnas, att bohusbanan, sedan det blivit
klart, att anslutning till norska statsbanenitet ej kunde ernds, utfordes pa ett,
vad betriffar trafikformégan nagot mindre hogvirdigt sitt, in som skulle erfor-
dras, direst den genast fatt upptaga transitotrafiken frin Norge. Den har sdlunda
1 Overensstimmelse med det i 1898 &rs proposition redan omnimnda forslag till
dndringar betriiffande dverbyggnaden utforts med endast 0.5 meters ballastdjup
och med riler av endast 34 kilograms vikt. Upplysningsvis ma& ocksa nimnas,
att viixel- och signalsiikerhetsanliggningar icke #ro utférda till den omfattning,
som for framforande av en genomgingstrafik skulle vara erforderlig. Det ligger
allts icke i bohusbanan nedlagt si avseviirt mycket kapital utover vad som er-
fordrats, ifall den utforts endast for att tjina Bohuslins mera lokala behov; och
darfor ir angeligenheten att genom tillskjutande av ytterligare kapital fo6r banans
fortsittning och sammanbindande med det norska jirnvigsnitet tillfora banan
okad trafik ej si framtridande. Bohusbanan ignar sig dock efter relativt sma
kompletteringar och forbittringar till skande av dess trafikkapacitet sirskilt vil
for sitt ursprungligen tinkta andamal.

Vad angér anlidggningskostnaden for banans fortsittning till norska grinsen
vid Svinesund mé& nimnas, att enligt av jarnvigsstyrelsen &r 1896 uppgjort kost-
nadsforslag kostnaden for den projekterade linjen beriiknats till 2,669,000 kronor.
Denna kostnadsberiikning kan enligt styrelsens mening icke iga fortfarande gil-
tighet utan maste revideras dels med hinsyn till #ndrade konjunkturer dels till
foljd av okade fordringar i bantekniskt hinseende och dels med hinsyn till
de frin anliggningen av bohusbanan vunna erfarenheterna om behovet av for-
stirkningsarbeten & sidana platser, dir trots renstakning med ty atfoljande par-
tiell omliggning av linjen det kan befinnas nodigt leda banan dver dalig bygg-
nadsgrund. Hérjimte m& framhéllas, att, sisom av det ovan anfsrda framgar,
bohusbaran méste i vissa hinseenden kompletteras for att kunna limpligen
anvindas for genomgéngstrafik. Styrelsen har emellertid icke varit i tillfille att
verkstilla utredning angdende de belopp, vartiil kostnaderna for dessa arbeten
kunna beriknas komma att uppgd, och lkan dirfér icke nu limna nigon upp-
gift ddrom.

Betriffande den ekonomiska inneborden av den ifrigasatta sammanbind-
ningen tilliter styrelsen sig vidare nimna, att styrelsen icke p& den korta tid,
som statt styrelsen tillbuds, kunnat verkstilla utredning angéende den okning i
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trafik och inkomster, som sammanbindningen kan fér bohusbanans vidkom-
mande komma att medfora, vadan styrelsen icke ir i tillfille att bedoma, i vad
mén det kapital, som foér sammanbindningens genomforande samt for bohus-
banans kompletterande kan behova utliggas, kan komma att forrinta sig eller
bidraga till att hoja avkastningen pa det 1 bohusbanan nedlagda kapitalet.

Vid bedémande av forevarande friga bor ocksd beaktas, att vissa enskilda
jirnvigar skulle genom den omkastning av trafikviigarna, som sammanbindningen
skulle medfora, komma att forlora en del av sin trafik. Detta forhallande méste
givetvis tillmiitas betydelse och féranleda Gverviigande, innan nigot avgdrande
i saken triffas.

Att den i motionen ifrigasatta forbindelsen mellan bohusbanan och norska
jirnviigsnitet, betriffande vilken md anmirkas, att den for sin tillkomst forut-
siitter overenskommelse mellan de svenska och norska statsmakterna, skulle med-
fora vissa fordelar for de svenska statsbanorna, bland annat genom A&stadkom-
mande av okad trafik och 6kad avkastning & det i bohusbanan for nirvarande
nedlagda kapitalet, dr dock otvivelaktigt. Styrelsen anser det emellertid vara
uppenbart, att de storsta fordelarna av en sddan forbindelse, som for huvud-
delen av Norge skulle avseviirt forkorta vigen till sodra Sverige och kontinenten,
komma att stanna & norsk sida. Sirskilt torde detta gilla for Kristiania stad
och omnejd, for vilka det framstir sisom en angeligenhet av stor vikt att for
resande och post med kontinentaltdgen erhélla tidigare ankomsttider p& morgo-
nen och senare avgingstider pa aftonen. Euligt vad styrelsen har sig bekant,
forhaller det sig ocksd s, att man sivil inom ledande jirnvigskretsar som inom
affarsvirlden i Norge har sin uppmirksamhet och sitt intresse riktat pa att vinna
forbittring av de nu rddande forbdllandena med avseende & kontinentaltrafiken
till och fran Norge.

Vid sadant forballande har det synts styrelsen mindre limpligt, att initia-
tivet till nya forhandlingar angdende ifrdgavarande forbindelses astadkommande
mé utgd fran svensk sida.

Jarnviigsstyrelsen anser sig i detta sammanhang bora nimna, alt styrelsen
varit i tillfille att taga del av en till statsutskottet vid nu pigaende riksdag in-
given framstillning, diri dels framfores forslag om att bohusbanan mé fortsiittas
till Norge pad si sitt, att den frdn Hillevadsholm drages genom Bullaredalen upp
till Vassbotten, dir, enligt framstillningen ifrdga, norrminnen vore villiga att
mota med en fran Rakkestad over Tistedalen utgiende jirnvig, dels uttalas onsk-
virdheten av anslag for undersokning av en dylik linje. Det anfores i fram-
stillningen ifriga att & norsk sida redan finnes uppgjort ett forslag till bana fran
Rakkestad till Vassbotten. Genom en dylik jirnvig, fortsatt till Hallevadsholm,
skulle enligt vad i framstillningen uppgives viigen mellan Goteborg och Kristiania
forkortas med omkring 60 kilometer.

I anledning av nu néimnda framstillning tilliter sig styrelsen anmiirka, att
den salunda ifrigasatta forbindelsen formedelst en bana genom Bullaredalen
skulle med hinsyn till de svéra terringforhallandena dirstides komma att i bygg-
nadskostnad stilla sig betydligt dyrare #n en fortsittning fran Skee dver Svine-
sund, Vidkommande anliggningskostnaderna for sistnimnda forbindelseled anser
sig styrelsen, p4 grund dirav att i framstillningen uppgivits, att den for for-
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bindelsen i friga erforderliga bron 6ver Svinesund skulle draga en kostnad av
omkring 4,000,000 kronor, bdra ndmna, att, enligt en inom styrelsen for kort
tid sedan uppgjord overslagsberiikning, kostnaderna for en dylik bro i sin helhet
beriknats till omkring 990,000 kronor, dirav viss del givetvis skulle komma att
falla p4 de norska jirnvigarna.

Vad angir den i framstillningen uppgivna viigforkortningen vid resa mellan
Goteborg och Kristiania ar att mirka, att, sdsom ju av framstillningen framgar,
densamma icke kan vinnas med mindre vissa nya jirnviigslinjer bliva anlagda
pd den norska sidan. Huruvida man i Norge umgas med planer pa anliggning
av de jarnvigar, som for den uppgivna viigférkortningens erndende iiro erfor-
derliga, har styrelsen sig dock icke bekant.

Upplysningsvis anser styrelsen sig i detta sammanhang bora nidmna, att
viglingden frin Goteborg till Kristiania utgér & den nuvarande forbindelse-
leden Kornsjo—Mellerud 357 kilometer, att densamma skulle genom ifragasatta
banan genom Bullaredalen samt dess fortsittande och sammanbindande med nu
befintliga norska huvudbanor nedbringas till ungefir 342 kilometer, samt att
viglingden over Skee—Svinesund skulle utgora 326 kilometer, vadan denna
senare viig skulle jimférd med den nuvarande forbindelsen medfora en for-
kortning av 31 kilometer och jimférd med nyssnimnda forbindelse genom den
ifrigasatta banan genom Bullaredalen och dess fortsittning en vigforkortning
av ungefir 16 kilometer.

Styrelsen tilliter sig i detta sammanhang erinra, att, sisom framgar av ovan
anférda uttalande i riksdagens skrivelse nr 38 den 27 april 1898, Riksdagen vid
sitt beslut om anliggande av banan Goteborg—Skee tinkte sig och avsig den-
samma i dess helhet sisom en link i en blivande mellanriksbana. Genom reali-
seronde av det i nyssnimnda framstillning framlagda forslaget skulle emellertid
jarnviigen mellan Hallevadsholm och Skee komma att fi karaktiren av en bilinje
samt icke bliva utnyttjad pd avsett siitt.

Med hinsyn till nu anférda forhéllanden samt i anslutning till de i 1897
drs proposition auforda skil anser styrelsen, att en forbindelse mellan bohus-
banan och det norska jirnvigsnitet icke bor komma till stind pa det siitt, som
i ovan berorda framstillning ifrigasittes.

Forvisso forhaller det sig s, att i de trakter, genom vilka den i foreniimnda
framstillning ifragasatta forbindelsen foreslagits att framga, gor sig gillande be-
hov av jirnvigskommunikationer, men styrelsen haller for, att, diirest detta behov
skulle i framtiden bora tillgodoses, detta bor ske genom anliggande — med den
striickning, som kan befinnas mest limplig — av en bibana av enklare typ och
med sddant understod frédn statens sida, som kan limnas enligt principerna for
den s. k. grinsbanefondens disponerande.

Det ovan anférda kan sammanfattas silunda,

att styrelsen icke for nédrvarande ir i tillfille att meddela upplysning an-
giende den foreliggande frigans ekonomiska innebord for statens jirnvigar;

att det synes styrelsen vara mindre limpligt, att frin svensk sida tages
initiativ till forhandlingar med Norge angiende astadkommande av forbindelse
mellan bohusbanan och det norska jirnvigsniitet; samt
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att styrelsen allt fortfarande &r av den uppfattningen, att man vid dviiga-
bringande av dylik forbindelse bor fortsitta bohusbanan frin Skee, men icke
sdsom i den till statsutskottet ingivna framstiliningen foreslagits utgd frin Hille-

vadsholm samt fortsiitta genom Bullaredalen.
Stockholm den 10 juli 1914.

Underdénigst
Axel Granholm. Ivar Virgin. Justus Waller.

0. M. Stromberg. Hj. Fogelmarck.

C. A. Hallstrom.
Foredragande.
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