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Nr 42.

Av herr Bellinder m. fl., om anslag till anliggande av en stats-
bana mellan norra stambanan och Kapellskir med bibana
till Norrtilje.

Betryggandet av rikets sjélvstindighet, frihet och oberoende still-
ning #r ett mal, vartill varje svensk man vill medverka.

Sasom ett bland de kraftigaste medlen hirfér lirer fa riknas fre-
dens idoga arbete pad hojandet av landets ekonomiska biirkraft, handelns,
industriens och odlingens utveckling. Synnerligen fruktbirande hiirvid
iro livliga och viil underhéllna férbindelser med grannstaterna. Genom
6kad export av produkter frin landets naturliga tillgingar, industri och
odling, forbittras vér handelsbalans och genom underlittandet av person-
liga forbindelser med grannstaternas inbyggare skapas gemensamt in-
tresse for det fredliga forhallandets bevarande.

Genom den s. k. Sassnitz-routens skapande hava ernatts forbindelser
med de stdra grannstaterna, som redan visat sina vilgérande verkningar,
och lirer icke mer #n en mening vara ridande om att de férméner,
som landet vunnit pd denna viig, dro oviirderligt stora och redan niira
nog oumbiirliga.

Med vara ¢stra grannland, Finland och Ryssland, hava emellertid
férbinaelserna #nnu ej blivit p4 limpligt sitt tillgodosedda, utan kunna
siigas vara fran svensk sida niira nog eftersatta. Visserligen hava i
gingna tider mindre anslag anvisats for postférbindelsernas uppehallande
och dven pi samma tider av staten anvisats vissa subventioner for nagra
dngbatslinjer, huvudsakligen avsedda foér godsbefordran.

Direkta, dagliga och snabba forbindelser i modern bemirkelse mel-
lan linderna pa omse sidor om Ostersjon och Bottenhavet hava dock
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dnnu ej fran svensk sida befriimjats si, som landets sanna bista lirer
kriva. Fran finsk sida hava emellertid gjorts ganska kraftiga och iven
i sin min fruktbringande atgirder i detta syftemél genom anordnandet
av verkligt goda &ngbatsforbindelser mellan HelsmgfmS Hangs, Abo
och Stockholm. Huru goda dessa &ngbétslinjer in iiro, lida de dock av
den olidgenheten, att passagen genom svenska skiirgirden #r tidsodande
och s#rskilt under hosten och vintern i allt fér hog grad beroende av
vider och vind, fér att denna route skall kunna fa anses tillrickligt
trygg att kunna verka tilldragande pa en storre resande allmiéinhet. Icke
siilllan méste 1 svarare viider med storm, drivis eller dimma och dé& kol-
forradet icke medgivit att forcera den i skiirgdrden mellan Furusund
och Vaxholm befintliga isen, firden tagas icke den inre viigen fran
Soderarms fyr férbi Riddmansd, Furusund och Vaxholm till Stockholm,
utan den yttre viigen forbi Sandhamn, varvid det understundom fore-
kommit, att angbdten under flera dygn maste hélla 6ppna sjén utanfor
Sandhamn och icke kunnat inlopa i skirgéarden.

Vore ater anordningar vidtagna for att Finlandsroutens angbatar
kunde angéra hamn & fastlandet redan vid Radmansolandets Ostligaste
udde, kunde firden under alla viderleksforhallanden stiillas hit och den
yttre viigen stidse undvikas. Aven vid bista viiderleksférhallanden och
sommartid #r gangtiden inre viigen fran Radmanso till Stockholm om-
kring 4 timmar och sdledes for resan fram och ater denna stricka 8
timmar, som for angfartygen kunde helt inbesparas, om angbatsfirden
indades vid Rédmansé. Denna tidsbesparing skulle mijliggéra, att de
trafikerande é&ngbatarna skulle kunna medhinna en enkel tur mellan
Sverige och Finland varje dygn. Hirvid skulle oppna havet mellan
svenska och finska skirgérden, Alandshav, overfaras pa allenast 1'/:
timme. Den &¢vriga delen av firden skulle ske momskars, och skulle
hela SJoresan mellan Kapellskiirs hamn & Radmanss till Abo da taga
allenast 7 &4 8 timmar och siledes for varje dygn bliva tillgingliga éinda
till 8 timmars uppehall i vardera av hamnarna vid Abo och Kapellskir.

For att kunna anlita denna utvig maste emellertid jérnvigsfor-
bindelse anordnas frin Kapellskiirs hamn till Stockholm och i Kapell-
skiirs naturliga hamn utféras erforderliga bryggor for déngbatens angéring
mitt for jirnviigens dndpunkt. I detta syfte har ocksi av framstdende
mén inom Roslagen, Stockholm och Goteborg redan for omkring 15 ar
sedan koncession sokts och 1902 erhéllits foér anliggandet av en normal-
sparig jdrnvig av 85 kilometers lingd frin Tomteboda station & stats-
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banan till Kapellskirs hamn 4 R&dmanst jimte bibana av 10 kilometers
lingd till Norrtilje enligt en av nuvarande chefen for vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens jirnvigsbyrd, ofversteldjtnant B. Stafsing héirdver upp-
riittad fullstindig plan, innefattande bland annat 26 stora i viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens arkiv forvarade planscher och med den & bi-
fogade kartblad angivna huvudstrickning (bil. I), varvid som stéd for
anstkningen tillika A&beropats jimvil av forslagsstillaren néirmare ut-
arbetad hiir bifogade beskrivning (bil. 2) av jirnviigen och dess tekniska
och ekonomiska betydelse sivil for orten som fér den anslutning till
transitoleder sdviil Gsterut till Finland och Ryssland o. s. v. som visterut
dver statsbanan Stockholm—Goteborg till sjofartsforbindelse Goteborg—
England dvensom soderut over linjen Stockholm—Malmé till kontinenten.
Plan for jirnviigen med tillhérande hamn och niimnda bibana foreligger
silunda i fullt utarbetat skick, och har denna plan av alla vidkom-
mande myndigheter granskats och gillats. TUtredningen i saken har si-
lunda utférts av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, jiarnvigsstyrelsen,
overstithallareimbetet, Konungens befallningshavande, kommerskollegium,
generalstabschefen, kungl. fortifikationen m. fl., som samtliga pa det liv-
ligaste tillstyrkt foretagets utforande.

Hiirvid har bland annat framhallits, vad som ocksa i planen ut-
siiges, att jirnviigen sdsom jimvil utgdrande en del av en internationell
forbindelseled visserligen helst borde utftras genom statens forsorg, men
da statsbanebyggandet vid den tiden méste inriktas pd vissa numera
fullbordade eller niira fullbordade statsbanedelar, borde tillstindet med-
delas for den enskilda foretagsamheten att genomfora forslaget, som
sedermera kunde av statsverket inltsas.

Sirskilt torde vara att bemiirka de kraftiga forord, som foretaget
stiidse och vid upprepade tillfillen erhallit frin de militira auktoriteterna,
diirvid friimst savil férutvarande som nuvarande generalstabschefen be-
tonat forsvarsviisendets behov och gagn av jirnviigsforbindelsen med
landets &t Gster mest framskjutna landstigningsplats.

Kungl. Maj:t har ocksd meddelat sokta koncessionen och med van-
liga undantag av vissa mindre striickor, néimligen vid anslutningen nér-
mast statsbanan och vid Djursholms villastad #vensom vid den utmed
Radmansostranden mellan Penningby och Hats beligna cirka 12 kilo-
meter langa stricka faststillt planen for foretaget, varjimte vederbsrande
myndighet, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, efter verkstilld kostnads-
granskning, uti underdanigt utldtande den 29 september 1902 tillstyrkt,
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att statslin borde anvisas till hilften av den d& beriknade och gran-
skade kostnaden utan rullande materiel eller 4,405,000 kronor, vartill
eventuellt komme 100,000 kronor for kajanordningen och 710,000 kro-
nor for rullande materiel eller tillsammans 5,215,000 kronor. Av kom-
muner och enskilda hava ockséd stiillts i utsikt erhallandet av bidrag i
ganska avseviird utstrickning, men har emellertid hela det utiver stats-
bidraget orforderliga beloppet icke kunnat inom orten uppbringas. In-
tressenterna hava dirfor nodgats avstd fran statsbidragets tillgodogtrande
och i stillet framfért en underdénig anstkan om att foretaget matte ut-
foras sésom statsbana. Genom néddig resolution den 3 februari 1905
fann Kungl. Maj:t icke skiil for det divarande vidtaga nigon atgird for
jirnviigens anlidggande och trafikerande sdsom statsbana.

Nigra av intressenterna hava dock, trots allt detta, icke fortrottats
1 sitt arbete for planens realiserande och ha idven hiirvid lyckats er-
hélla tillférbindelse om foretagets utforande genom enskild forsorg, under
villkor dock att jirnviigen nirmast Stockholm erhélle viss angiven striick-
ning vister om Brunnsviken med anslutning till Norrtulls statsbane-
station, eventuellt med framtida utstriickning i Sveaviigen fram till Hp-
torget eller Brunkebergstorg. Intressenterna hava i anledning hirav
hos Kungl. Maj:t redan ar 1906 sokt sidan iindring i planen, att jirn-
viigen skulle erhélla forutom den i koncessionen angivna anslutningen
vid statsbanan vid Tomteboda jimvil ovanskrivna fortsittning.

Bifall till denna senare anstkan har ocksd tillstyrkts av vissa i
fragan horda myndigheter, bland annat kungl. jirnvigsstyrelsen, som
dock sd tillvida #ndrat sina forut gjorda uttalanden, att pa grund av
nya stationsanordningar for statsbanan vid Tomteboda borde anslutningen
med statsbanan flyttas frin Tomteboda till Jirva. D4 detta senare vill-
kor i viss mén strider mot den fordran, som uppstillts for det enskilda
kapitalets intresserande fir foretaget, har yttrande hiréver &nyo in-
fordrats frin intressenternas sida. I avvaktan pa det forslag dver Stock-
holms jérnviigsniit, som dérefter varit under utarbetande av siirskilda av
Stockholms stad och kungl. jirnvigsstyrelsen utsedde delegerade, hava
intressenterna énnu ej kunnat avgiva sitt slutliga yttrande.

Till det numera framlagda och av kungl. jirnvigsstyrelsen till-
styrkta sd kallade 1910 &rs forslag till jéirnviigsniitets ordnande i och
invid Stockholm har emellertid ifrdgasatts, att Kapellskiirsbanan icke
skulle fi inledas i Sveaviigen utan anslutas till statsbanan vid Jérva,
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vilket helt utesluter erhéllandet av den eljest under ovanskrivna villkor
erbjudna utviigen att utfora banan genom enskild férsorg.

Under dessa omstindigheter synes denna viig stingd itminstone
for en lang tid framait.

Behovet av jirnviigen har emellertid vuxit allt storre och torde
utan svéirighet numera kunna rubriceras sisom en verklig statsange-
ligenhet. Visserligen har séviil regeringens som jirnviigsstyrelsens om-
sorger under senare dren allt mera inriktats pa statsbanenitets utveck-
ling pa flera andra hall, men torde detta i icke ringa man vara anled-
ningen, varfér icke forslag om statens ingripande till banans forverk-
ligande redan for linge sedan framlagts. Atskilliga av huvudstadens
och Roslagens inbyggare, som iro livligt &vertygade om behovet och
nyttan av att denna jirnviig kommer till stind, anse dock nu riitta tid-
punkten vara inne for foretagets utférande.

Uti underdéniga skrivelser frin intressenternas sida den 22 oktober
1913 och frin Konungens befallningshavande den 10 diirpa foljande
november och fran stadsfullmiktige i Norrtilje den 21 i samma ménad
dvensom 1 skrivelse till statsradet och chefen for kungl. civildeparte-
mentet frin styrelsen frin svenska foreningen i Petersburg den sistlidne
25 november (8 december) hava framstillningar gjorts i syftemal att ut-
redningar och ovriga erforderliga Atgiirder méatte vidtagas for att banan
mitte utféras genom statens forsorg. TUnder tiden hava enskilda in-
tresserade industri- och affirsmin i skilda delar av landet under anslut-
ning av intressenter for samfirdsleder mellan England—Sverige—Fin-
land och Ryssland samarbetat for att var i sin min medverka till for-
verkligandet av de planer, vilkas forsta och grundliggande del ir till-
komsten av den s. k. Kapellskiirsbanan (se bifogade skrivelse, bilaga 2).

Hirjimte har frin Norra Roslags inbyggare framstillts som &nske-
mél, att detta bansystem wmétte utdragas jimvil norr om Norrtilje till
Vidds m. fl. orter.

Under den 12 januari innevarande &r har slutligen kungl. jirn-
viigsstyrelsen till foljd av nédig remiss i #rendet under fornyat fram-
héllande av banans betydelse for sivil de orter den skulle genomlépa
som for huvudstaden dvensom for landets forsvar och forbittrad for-
bindelse med Finland och Ryssland och under erinran om den under
senare #&r pagdende utredning om snabbare dngfartygs- eller angfirje-
forbindelse med vissa orter i Finland och Ryssland férklarat sig anse,
att betydelsen av banans tillkomst och dess vikt for forsvaret kraftigt
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talade for att banan byggdes sdsom statsbana. Styrelsen anfor dock,
att enligt styrelsens mening den koncessionerade planen icke utan vidare
kunde ldggas till grund for ett beslut om banans byggande bland annat
av det skill, att det &nnu ej vore utrett, huru anslutningen till norra
stambanan bor ske och huruvida icke av militira skiil vissa delar av
den koncessionerade strickningen bora omstakas idvensom att de for 12
ar sedan for den enskilda banan upprittade kostnadsberikningarna lira
béra omriknas med hinsyn till de #indrade forhillandena, som numera
dro rddande och di banan skall utféras genom styrelsens forsorg.

Jirnvigsstyrelsen hemstiller dirfér hos Kungl. Maj:t om bemyn-
digande att verkstilla erforderliga utredningar om byggandet av Kapell-
skiirsbanan med bibana till Norrtdlje sdsom statsbana och att fa for
indamadlet anviinda ett belopp av 10,000 kronor.

Visserligen maste detta anses innebiira goda forhoppningar om, att
banan skall till sist komma till utfésrande genom statens forsorg, men
ocksd en antydan om att avsikten vore, att fragan icke skulle foreliggas
innevarande utan i bista fall niista édrs riksdag och silunda anligg-
ningen pabdrjas tidigast ar 1916.

Da ett drojsmil med banans tillkomst under nuvarande forhallan-
den synes oss innebira vissa patagliga olidgenheter och risker, utan att
detsamma synes oundgingligen nddviindigt, da i detta fall, liksom i
regel annars sker, banans renstakning och detaljers utarbetande siirskilt
betriffande anslutningen till nuvarande statsbanan ldrer kunna ske under
arbetets géng, hava undertecknade, ledaméter av riksdagen, funnit saken
vara av den vikt och betydelse, att det synes oss béra tagas i over-
viigande, om icke redan under innevarande riksdag #rendet skulle kunna
sd tillvida avgoras, att banans tillkomst kunde anses betryggad och
anliiggningens pabodrjande foretagas till dtminstone négon del redan inne-
varande &r medelst renstakningar och forberedande arbeten i siddan ut-
striickning att vid 1915 drs borjan arbetet vore i full géng och silunda
banans fullbordande dirmed erhéllas minst 2 &r tidigare, #n i annat fall
skulle ske.

I sddant avseende torde fi framhéllas, att nu foreliggande ritningar
och planer #ro utarbetade med all den fullstiindighet, som i dylikt fall
dr vanligt, och att faststillande av planen fér de mindre strickor, som
varit frin faststillelse undantagna, liksom banans renstakning pé vanligt
sitt skulle kunna ske i sidan ordning, att arbetenas pabérjande under
innevarande &r skulle kunna vidtagas.
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Betriffande kostnadsforslagets omrikning enligt nu gillande priser
och med hiinsyn till de stérre fordringar som stiillas pid banan, di@ den
skall utforas enligt de for statsbaneanliiggningar gillande normer, fére-
ligger redan nu hir bifogade kostnadsforslag (bil. 3). Enligt dessa
berikningar skulle hela den nu ifragasatta jirnviigsbyggnaden mellan
norra stambanan och Kapellskir med bibana till Norrtilje och éng-
batsbryggor vid Kapellskiirs hamn draga en totalkostnad av kronor
cirka 8,590,000.

I detta som i andra liknande fall har dérvid inberiknats de fran
faststiillelse vid koncessionens meddelande undantagna strickorna sa,
som de vore till utférande faststiillda, och séledes icke hiinsyn tagits
till de jimforelsevis obetydliga kostnadséindringar, som eventuellt upp-
komma vid linjens definitiva renstakning — ett tillviigagiende, som icke
utgér nigot undantag fran vad vanligen pligar ske. Skulle genom ren-
stakningen tilliventyrs arbetet kunna utféras for ligre belopp, aterga
besparingarna till statskassan. Skulle dter ifragasiittas #ndringar, som
medfora nigon hojning i kostnaderna, #ro de underkastade prévning och
faststiillelse i vanlig ordning.

Betriiffande vidare utredning om jirnviigens avkastningsformiga, ha
redan i de tidigare hiir bifogade utredningarna hirom limnats atskilliga
upplysningar och dirvid tillika framhallits, huruledes det visat sig, att
de manga, till utseendet vidlyftiga trafikberiikningar, som framlagts for
itskilliga av landets jirnvigsforetag, visat sig foga overensstimmande
med de i verkligheten vunna resultaten — och att silunda, #iven da det gillt
vanliga jirnviigsforetag, det ér en vansklig uppgift att inlita sig pa dy-
lika kalkyler — vilka sédledes icke bora tillmiitas si stor betydelse, att
for deras framliggande ett foretag, som eljest uppenbarligen tillgodoser
stora allméinna intressen, bor uppskjutas. I detta fall tillkommer dess-
utom den sikerligen alldeles oberiikneliga tkning, som hérflyter fran den
transitotrafik, vilken banans eget gynnsamma lige tillforsikrar densamma,
men vars storlek och avkastning icke lirer med négon storre noggrann-
het kunna uppgivas, forr &n banan blivit en verklighet och andra trafik-
leder kunnat ansluta sig till densamma. Om totalkostnaden uppginge
till cirka 8 millioner kronor utgér 5 % hirav 400,000 kronor, som si-
ledes skulle kunna antagas som en Onskviird mnettovinst pa foretaget.
Utgér man vidare fran att i medeltal nettobehallningen utgsr 40 % av
bruttoinkomsten, skulle denna behiva uppga till cirka 1,000,000 kronor
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for ar och siledes foér de 95 kilometer anliggningen omfattar eirka 11,000
kronor pa bankilometer.

For jimforelse md anforas att trafikinkomsten pr bankilometer ut-
gjorde ar 1910

for statsbanan ... ... ... ... . 16,231 kronor
» bergslagernas ... 15,373 »
»  Stockholm—Viisterds ............................ .. 10,924 >
» Givle—Dala ... 11,680 »
» Oxeldsund—Flen— Viistmanlands.. ... ... 19,093
» Uppsala—Gévle ... ... 10,905 »
» Frovi—Ludvika ... ... ... 20,920 >
» Hiilsingborg —Héssleholm ... .. ... 17,673 »
» Malmo—Ystad ..., 14,724 >
» Lund—Trelleborg ... ... ... 10,531 »
» Malm—Trelleborg ... 14,774 >
» Stockholm—Saltsjobaden ... ... 33,161  »
» Malmé—DLimbamn ... ... ... ... 25048 »
> Medeltal av alla normalspariga jérnvigar... .. 11,971 >

Betriiffande slutligen eventuella uppgorelser angéende trafikens be-
sorjande efter den ena eller andra sjofartsleden och anslutande till finska
eller ryska och engelska jérnviigsniiten, lira kunna med visshet antagas,
att dessa uppgorelser bora kunna triiffas bade littare och fordelaktigare,
dd diirvid kan tagas i beriikning savil jirnviigens som hamnens befintlig-
het, #in dessforinnan. I Gvrigt ldrer full frihet foreligga att vid Kapell-
skiirs hamn emottaga och bestrja all slags Ovrig rorelse, som dér kan
ifragakomma.

Betriiffande den till enskilda meddelade koncessionen for denna
jirnviig ma anforas, att den icke ligger hinder fér banans utférande
sisom statsbana vid det forhallande, att den av Kungl. Maj:t medgivna
tidsfristen for koncessionens bibehéallande och arbetenas pabérjande for
linge sedan #r Gverskriden och sdlunda icke iger vidare giltighet, utan
hiirfor meddelas nytt medgivande. D& anliiggningen bor kunna utforas
under loppet av tre &r torde &rsanslaget limpligen kunna fordelas sa,
att 1 million kronor anvisas for 1914 och 1915 och resten fordelas un-
der foljande trenne dren.
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(Anm: For att inbespara kostnader bifogas ej till denna motion hi-
rande 3 bilagor och 3 kartskisser, d4 dessa aterfinnas uti den vid arets
forsta riksdag inom forsta kammaren viickta motionen nr 51.)

Pi grund av det ovan anforda tillita vi oss foresla,

alt riksdagen behagade besluta, dels att en stats-
bana skall anliggas mellan limplig anknytningspunkt
invid Jirva eller Tomteboda stationer eller annan
limplig plats & norra stambanan och Kapellskir a
Rédmanss med bibana till Norrtilje i huvudsaklig
Overensstimmelse med den av Kungl. Maj:t i huvud-
sak faststillda planen, som legat till grund for den med-
delade men icke anviinda koncessionen fér denna jirn-
viig med de dndringar som kunna komma att av Kungl.
Maj:t i vanlig ordning faststiillas, dels att for denna
anliiggning bevilja ett anslag av 8 ! miljoner kronor
att utgd med ett belopp for ir 1915 av en miljon
kronor och att hiirav finge férskottsvis redan inne-
varande ar utgd ett belopp av 150,000 kronor och
resten enligt sérskilda anvisningar under aren 1916
och 1917, dels uttala onskviirdheten av att i sam-
band hirmed utredning verkstilles om limpligheten
av att detta bredspiriga bansystem utstrickes till or-
terna norr om Norrtiilje.

Stockholm den 25 maj 1914.

August Bellinder. C. J. Beck-Friis. William Montgomery.

Knut Larsson. K. G. Karlsson. Erik Trana.
Edvard Wavrinsky. I'. Holmquist. Johan Ostberg.

Gustaf F. Steffen.
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