Motioner i Andra kammaven, Nr 46. 1

Nr 46.

Av herr von Hofsten m. fl., om fornyat anslag till ldneunderstid
Jor nya enskilda jirnvdgsforetag.

Allt fran den tid, enskilda jirnvigar biérjade byggas inom vart land,
har riksdagen genom beviljandet av l1&n och undantagsvis genom siir-
skilda anslag sokt att frimja och understddja tillkomsten av dessa for
landets allméinna ekonomiska framétskridande s& nodviindiga anligg-
ningar. Intill &r 1872 beviljades dylika lin till varje siirskild jérnviig
direkt av riksdagen, men frin och med sagda &r har riksdagen dels
for varje B-arsperiod anvisat ett visst belopp att efter inkomna anstk-
ningar fordelas av Kungl. Maj:t, dels i enstaka fall dirutéver beviljat
strskilda l4n. Vidare hava i atskilliga fall lan limnats ur handels- och
sjofartsfonden. Efter dr 1872 lémnade lin av olika slag framgd av
féljande sammanstiillningar.

Av riksdagen anvisade ldanefonder.
For perioden 1872—1876 — 10 millioner kr. eller 2 mill. kr. pr ar

» » 1877—-1881 — » ) » > » > > >
» » 1882—1886 — b » » y 1 » > >
» » 1887—1891 — » » » > > » > 0y
» » 1892—1896 — » » » > > » > oy 0y
» » 1897—1901 — 7,5 » » > 1,6 » > > >
» » 1902—1906 — » » » y » > > >
» » 1907—1911 — » » » > 0y » > >
» » 1912—1916 — » » » P » > >

Vidare har riksdagen for att tillmostesgd de siirskilda kraven &
kommunikationer inom de viistra delarna av Virmlands, Kopparbergs
och Jimtlands lin i#vensom inom delar av Bohuslin och Dalsland ér
1911 beslutat, att en siirskild lénefond om 5 millioner kronor skulle
bildas. Denna fond kommer enligt senare eller &r 1913 fattat beslut
att okas till 8 millioner kr.
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Ar 1874
» 1878
, 1884

» 2
» 1886 —
» 1891
» 1900
» 1913
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Av riksdagen beviljade sdrskilda ldn.
1,000,000 kronor till Dalslands jérnviig

6,078,240
795,500

1,550,000
2,680,000
2,350,000
4,795,000
3,000,000

»
»

»

» Bergslagernas jérnvig

»  Hiilsingborg —Halmstads jirnviig med
Hoganiis-Astorp

» Halmstad— Varbergs jirnvig

» Giteborg—Hallands »

» Hirnésand—Sollefted  »

»  Boras—Alvesta jirnvig

»  Ostkustbanan.

Av Kungl. Maj:t anvisade lin wur handels- och sjifartsfonden.

Ar 1872 — 20,000 kr. &t Mariestad—Moholms jérnviig

» » — 240,000 > » Hjo—Stenstorps »  (med bibanor)
» 1874 — 300,000 » » Norbergs »

» » -— 150,000 » » Sala—Tillberga »

» 18756 — 20,000 » » Lidkoping—Hakanstorps »

» » — 30,000 » » Uppsala—Liinna »

» 1877 — 300,000 » » Norsholm—Bergsbo »

» » — 35,000 » » Uppsala hamn- och forbindelsespar

» 1883 —- 170,000 » » Giirds Hirads jirnvig

» 1892 — 80,000 » » Klippan—Rosténga jirnvig

» 1902 — 300,000 » » Malung— Limedsforsen jirnviig

» 1909 — 115,000 » » Tidaholm—Vartofta— Asarps jérnvig.

Sammanforas alla dessa lin till de forutnimnda 5-drsperioderna
finner man, att statslain under de olika perioderna utgitt silunda:

Ar

1872—1876
1877—1881
1882—1886
1887—1891
1892—1896
1897—1901
1902—1906
1907—1911
1912—1916

Riksdagsanslag Ur handels- & sjo- Totalsumma
fartsfonden. lan kr.
11,000,000 760,000 11,760,000
16,078,240 335,000 16,413,240
10,025,500 170,000 10,195,500
7,350,000 — 7,350,000
5,000,000 80,000 5,080,000
12,295,000 — 12,295,000
7,500,000 300,000 7,800,000
7,500,000 115,000 7,615,000
10,500,000 — 10,500,000

cller 1 medeltal pr 5-&1‘speri>(v)w(i”9,889,86().
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I dessa belopp ir dock ej inriknad den enligt 1911 och 1913 ars
riksdagars beslut for bibanor i vistra delarna av landet avsedda sir-
skilda fonden, som #nnu ej tagits i ansprak. Inkomna ansgkningar om
lan fran denna fond uppga till 18,504,750 kr. Ovanstiende samman-
drag visar, att anslagen for de skilda 5-irsperioderna icke ¢kats och
dock hava saviil material- som arbetspriser for jirnvigsbyggnader liksom
priser i allminhet under hiir avsedda tidrymd hogst avsevirt okats.
Trots forbittrade arbetsmetoder #r diirfor jirnviigsbyggandet numera lingt
kostsammare &n tidigare. IHirtill kommer, att jirnvigarna med tillho-
rande rullande materiel numera utféras betydligt solidare #n forr, vilket
forhallande likaledes medverkat till stegrade byggnadskostnader. T sjilva
verket torde dirfor med hiinsyn till jirnviigarnas okade anliggnings-
kostnader de anslag, som beviljats for de senaste perioderna, motsvara
féga mera #n hilften av de forsta periodernas anslag. Di det giller en
forklaring till det relativt minskade understodet, frigar man sig, om be-
hovet av statslin for enskilda jirnviigsbyggnader si visentligt minskats,
att de under senare aren anvisade beloppen kunna anses i lika man
tillriickliga som de under tidigare perioder beviljade.

Tor besvarandet av denna frdga bor undersokas:

dels om behovet av nya enskilda jirnviigar si betydligt avtagit, att av
denna anledning statslinen kunna relativt taget avseviirt minskas,

dels om mdjligheten att kunna intressera privatkapitalet Jor aktieteckning
i hir omnimnda foretag blivit s mycket stirre, att linebebovet
hiirigenom minskats, ’

dels slutligen om de nya jirnvigsforetagen i allmiinhet kunna redan
fran borjan limna en sidan avkastning, att de wfan statens hyalp
Funna erhdlla lin och bira de hogre rintorna & det pa enskild vig
upplatna kapitalet, i vilket fall de pa billigare villkor utlimnade
statslanen skulle vara mindre behovliga.

Betraffande det forsta momentet, nimligen huruvida behovet av nya
Jirnvagar avtagit, visar statistiken (se kungl. viig- och vattenbyggnads-
styrelsens drberittelser), att den drligen tillkommande lingden av for
trafik oppnade jérnviigar i genomsnitt icke minskats under de senasto
40 4ren. Foljande siffror betriffande trafikerad banlingd och transport-
mingder adagaligga jirnvigsnitets alltjimt fortgdende utveckling samt
den kraftigt stegrade varuomsiittningen inom landet.
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Enskilda och statsbanor N Enskilda banori'm_w

Ar Km. jim: ; ingq| Transportarbete | Motavara i %
vagar Transportmiing netto tonkilo- Km, banldngd av hela

nefbs. ton meter jirnviigsniitet
1875 3,679 | 4 mill. ¥ 250 mill. ®| 2,166 58,87
1885 6,890 | 8 » ® 450 » )| 4,505 65,38
1895 9,756 | 15 > 903,7 » 6,486 66,48
1905 | 12,647 |29 »  [1,9074 » 8,448 66,80
1910 | 13,827 | 34 »  [2,470,0 » 9,409 68,01

Denna sammanstillning visar, att det enskilda jirnviigsnitets ut-
striickning alltsedan &r 1885 ungefirligen motsvarat s av hela landets
jirnvigsniit, d.v.s. varje kilometer statsbana motsvaras av tvd kilometer
enskilda banor.

Transportarbetet (tonkilometer), som mer #n nigot annat #r en mi-
tare & trafiken, visar en 0kning mellan ovan angivna jimforelsear av
80 %, 100% och 1225 %, alltsd ej blott en proportionell stegring utan
dven en progressiv siddan av betydande omfattning. Sedan 1905 har
visserligen svagare 6kning av trafiken intritt, sirskilt under 1909, men
efter denna tid har trafiken ater tilltagit med okad styrka. Nagra full-
stindiga statistiska siffror féreligga emellertid iinnu icke efter ar 1910.
En o6kning av trafiken i sddan grad, som skett, har till betydande del
mojliggjorts genom tillflsden fran nytillkomna jirnvigar, vilka Sppnat
nya vidder av virt land for varuomsitiningen och foretagsamheten med
dirav foljande allmint ekonomiskt uppsving. Trots jirnviigsnitets kraf-
tiga utveckling, hava vi dock fortfarande inom vara griinser stora om-
rdden, som sakna tidsenliga kommunikationer och dirfor dro nidsakade
att bliva efter i utvecklingen, ehuru de i &vrigt hava forutsittningar for
att framgingsrikt kunna tévla pA marknaden inom landet eller t.o.m.
péd virldsmarknaden och dirigenom i sin mén bidraga att forbittra var
handelsbalans. D4 jérnviigsniitets vidare utveckling liksom hittills givet-
vis endast delvis kan ske i form av statsbanor, kan man alltsi utan
tvekan péasta, att behovet av nya enskilda jarnvigar icke har minskats un-
der de senast gingna éren och icke heller kommer att minskas under
en lingre tid framat.

*) Uppgifterna approximativa.
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Vad angdir det andra momentet, nimligen mijligheten att erhilla
privat kapital for aktieteckning i nya jirnviigar i sidan utstrickning, att
lain vore mindre nddvindge, si ilr en sidan utstriickning av aktieteck-
ningen i allmiinhet icke genomftrbar pd grund av privatkapitalets misstro
till mya jérnvigsforetag. Denna misstro beror pa den erfarenheten att
nya jirnvigar endast i sillsynta fall kunna berikknas bliva fullt riintabla
foretag dtminstone wunder en forsta tidsperiod. Detta forhéllande
har till stor del sin grund diri, att jérnviigarna hava till sin frimsta
uppglft att tjina orternas och landets utveckling i allminhet och ni-
ringarna i synnerhet, och att silunda deras egen ekonomi iir en ange-
ligenhet, som kommer i andra rummet. Den bland koncessionsvillkoren
stiidse inryckta foreskriften om, att Kungl. Maj:t skall faststiilla trafik-
taxorna, medfor ju bland annat, att jirnviigarna ej kunna sisom vanliga
niiringar sjilva bestimma priset & sina prestationer. Uti nya jérnviigs-
foretag ser man dérfor sillan nigra andra aktieligare in ortsintressenter,
kommuner, industrifsretag och enskilda, som #ro i behov av kommuni-
kationsforetaget i fraga och diirav vinta sig fordelar, varvid siirskilt
stérre samhiillen i sin egenskap av handelscentra berikna vinna nya
handelsomriaden och &kad varuomsiittning. Da emellertid ortsintressen-
terna 1 allminhet icke sjilva kunna uppbringa hele anliggningskapitalet,
och det privata kapitalet i vrigt av férutnimnda orsaker icke iir intres-
serat, sd bliver féljden hiirav, att ménga jérnvigsforetag trots stora in-
satser frin ortsintressenternas sida likvil svarligen kunna komma till
stind utan ett verksamt bistind frin staten.

Vad nu slutligen angdr det tredje momentet eller mojligheten att frdn
priwat hall upplina den del av anliggningskapitalet, som ej kan erhallas
genom aktieteckning, si sammanhinger denna friga med ovissheten ro-
rande nya jirvigsforetags ekonomiska birkraft. Att under dylika for-
héllanden kunna placera fasta lan till nya jirnviigar, som blott ge ett
knappt eller osikert driftofverskott, iir givetvis icke att viinta, och allra
minst kunna ldn anskaffas till en riintesats, som ir f(irenlig med fore-
tagets ekonomiska stillning. De hégre rintor, som fordrzs av privata
lingivare, méste diirtill i betydande grad forsimra aktieiigarnes forhopp-
ningar att si smaningom f utdelning 4 insatt aktiekapital, ctt forhallande,
som i sin ordning forsvdrar sjilva aktiekapitalets anskaffande. Jimfores
medelavkastningen 4 hela det i vdra enskilda jérnviigar nedlagda kapi-
talet, vilken avkastning &r 1910 (sista statistikdret) utgjorde 4,58 %, med
nu allmiint gillande riintesatser, sd inses utan vidare svérigheten for de
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nya jirnviigarnas aktieligare att till en borjan kunna périkna nigon
utdelning & sitt insatta aktiekapital. Statistiken foér dr 1910 visar ocksi,
att rintan & det upplanta kapitalet — oaktat det mesta hirav ir for
lingre tider tillbaka placerat till jimforelsevis lag rintefot — tager sd
mycket av driftoverskottet, att aktieigarna i medeltal ej fitt mera 1 ut-
delning #n c:a 2,65 %, ett resultat, som ir allt annat &n lysande och i
sin mén visar behovet av billiga statsldn.

Av det nu anfsrda torde hava framgatt, huru nédviindigt det ir,
att linemedel, motsvarande det belopp, som anvisats for innevarande
femarsperiod, redan nu matte stillas till Kungl. Maj:ts forfogande, pa det
att ej det enskilda jérnviigsniitet pa ett kiinnbart sitt skall himmas i
sin hittillsvarande vackra och for landet gagneliga utveckling.

I detta hinseende bor siirskilt beaktas, att de enskilda jirnviigarnes
tillviixt, oavsett den direkta vinsten for vissa landsdelar och néringslivet
i allmiinhet, dessutom medfsr betydande indirekta vinster for staten, dels
genom okade tillfléden av trafik till statens jirnviigar, dels genom till-
komsten av nya skatteobjekt inom alla omrdden, dir ¢kad rorelse och
foretagsamhet viickes till liv, dels slutligen genom okat viirde av de intill
enskilda banorna beligna, staten tillhoriga domiinerna.

Det torde idvenledes vara en ur bdde nationalekonomisk och social
synpunkt riktig och viktig sak, att staten vid sjunkande konjunkturer
genom egen byggnadsverksamhet och genom Littnader &t privat sidan
soker savil bereda arbete at storre arbetarekontingenter som anskaffa
leveranser 4t industrien, vilken dirigenom dels direkt stédes genom er-
hillna bestillningar, dels i sin ordning kan sysselsitta en storre arbets-
styrka. Genom bdda dessa faktorer minskas den sviraste av alla ldg-
konjunkturens verkningar: arbetslisheten.

Vi std nu av méinga tecken att doma sannolikt infér en sjunkande
konjunktur. For att vara rustad hiremot synes staten i forviig bora
vidtaga limpliga dtgéirder. I dylikt syfte torde beviljandet frin riks-
dagens sida av en storre fond for att efter Kungl. Maj:ts beprovande
redan nu fordelas i form av lan till nya jérnviigar i sin mén vara ett
verksamt medel. Jirnviigsbyggnader iiro otvivelaktigt siddana foretag,
som mer #n de flesta andra direkt och indirekt sysselsiitta stora arbets-
styrkor. Att just under en ligkonjunktursperiod genom en kraftig bygg-
nadsverksamhet motverka arbetslosheten #r i och med detsamma att giva
en motsvarande lindring av ligkonjunkturens allménna skadliga verk-
ningar for landet i dess helhet.
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Det finns for nérvarande ett flertal jirnviigsforetag, som fér sin till-
komst dro helt beroende av statslans erhéllande. De orter, som genom
nu planerade nya jérnviigsforetag skulle komma i dtnjutande av moderna
kommunikationsmedel, #ro sivil med hinsyn till areal som folkmiingd
betydande. Stiorre avsittningsmijligheter skulle beredas for de orter, som
av de nya jirnviigarna genomldpas, vilket bor verka ej blott vilgérande
for orterna sjilva utan ock forbittra den si viktiga tillférseln av livs-
medel till angrinsande stider och platser.

I efterfsljande tabell hava sammanfsrts foér niirvarande inneliggande
laneanstkningar.

Koncessionerade jirnvigar.

Jarnvig. Ansokan om statslin,
Lidk8ping——KvANUM .c..covmm-cvnsrmmammun sasssams s B 589,000 —
Timmersdala— Askersund........................ » 1,875,000: —
Enkoping—=Striingniis ... ....................... » 1,386,500: —
Berga—Fagerhult ... »  548,5600: —
Markaryd—Landeryd ........................ » 2087,500: —
Torsds—Gullabo ... ... » 196,000: —
Askersund— Borggard i 1,750,000 —
Almeboda—Ingelstad . e 375,000: —
Hultsfred~V1rse1um .y 500,000 —
Tlmmelsdala——Mariestad ettt 877,500: —
Ostra Virends ... » 650000 —
Klintehamn— Habllngbo e > 382,500: —
Linkoping — Osterbymo ................ > 1,630,000: —

Summa for koncessmnerade Jalnvagal kr 12,247 500: —

Icke koncessionerade jirnvigar.

Uppsala-—Kerstinbo ... 1,320,600: —
Summa for icke koncessionerade jirnvigar kr. 1,320,500: —
Totalsumma kr. 13,568,000: —

Av de i tabellen angivna jirnviigsfoéretagen torde dock flera, siirskilt
bland de stiorre, ¢j komma till stind &tminstone inom de niirmaste aren.
Diiremot planeras i andra orter atskilliga jirnvigsforetag, for vilka an-
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stkan om koncession och ldn #nnu ej ingivits, och skulle dessa sist-
niimnda jirnviigars tillkomst med séikerhet underlittas genom beviljandet
av nytt ldneanslag redan vid instundande riksdag.

Med aberopande av det anforda fa undertecknade hemstiilla,

att riksdagen ville for b-drsperioden 1917—1921
anvisa ett belopp av 10 millioner kronor att med
lika belopp under vart och ett av dren inom perioden
av Kungl. Maj:t utlimnas som ldn till nya enskilda
jirnviigsforetag i enlighet med for sidana Idn nu
giillande bestiimmelser.

Stockholm den 28 maj 1914.

K. v. Hofsten. K. J. Larsson. Aug. Lingstrim.
Aug. Larsson. K. Beckman. Conrad Vahlgquist.
Karl Kahlstrim. G. W. Sjoberg. Azxel von Sneidern.
Ulrik Leander. Otto Holmdahl. Per Aug. Andersson.

Stockholm, Nya Tryckeri-Aktiebolaget 1914.



