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Nr 146,

Uppliist och godkiind i Forsta kammaren den 31 maj 1913.
» > > i Andra kammaren den 1 juni 1913.

Riksdagens skrivelse till Konungen, @ anledning av wvickta
motioner angdende utredning och forslag 1 fraga om
upprensiing och nyanldggning pd statens bekostnad av
inre farleder 1 Bohuslins skdirgard.

(Statsutskottets utlatande nr 38.)

Till Konungen.

I sirskilda likalydande inom Riksdagen véckta motioner har
hemstallts, att Riksdagen métte i skrivelse till Hders Kungl. Maj:t
anhélla, att Eders Kungl. Maj:t ville lita utreda, huruvida och i
vilken utstrackning inre farleder i Bohuslins skirgard ma pd statens
bekostnad upprensas eller nyanliggas, samt for Riksdagen framligga
det forslag, vartill denna utredning kan giva anledning.

Till stod for denna framstillning har anforts foljande:

»Bland de faktorer, som kraftigast bidraga till skapandet av ett
lands valstind och ekonomiska barkraft, intaga kommunikationerna
utan tvivel  ett synnerligen framstiende rum. Betydelsen av goda
torbindelseleder har ocksé hos oss redan linge varit erkiind. Darom
vittna — forutom de statsunderstodda landsvigarne — framforallt
de ménga jarnvagsforbindelserna i vért omféngsrika land, liksom ock
de kanalanldggningar, som har kommit till stind. Mahanda torde
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dock vissa kommunikationsleder icke hava fullt tillerkints den be-
tydelse, som bor tillkomma dem, ndmligen de inre farlederna i
Sveriges lingstrickta skalgérdar och dock spela dessa farleder en
Vésenthg rol sival f6r méinga av vira niringar som for den lokala
persontrafiken.

Av ménga skil intar Bohuslin bland de svenska skérgirdsom-
ridena en siregen stillning, och samfirdseln pd den bohuslinska
kusten blir i hog grad beloende av de inre farlederna. Fritt och
obehindrat bryta sig diar Nordsjons méktiga vigor in éver landet,
som liknats vid en enda vildig sonderspringd klippa; och envar,
som dar sett vialdsamheten av brénningarne vid ett upprort hav,
skall till fullo forstd de inre farledernas utomordentliga betydelse.

Av Aalder hava ocksd de smé farlederna innanfoér havsbandet
flitigt utnyttjats. Men under tidernas lopp hava forhallandena sé
andrats, att dessa farleder ej lingre kunna fylla sitt &ndamal. Dels
hava farlederna uppgrundats genom slambildning, havsténgens till-
vixt och andra orsaker, dels — och framforallt — hava de smé
fiskebdtarna om tva till tre fots djupgdende eftertriatts av fiskebatar
och fraktbéitar av helt andra dimensioner.

Behovet av dessa samfirdsleders vidmakthéllande och upphjil-
pande har ock linge varit insett. Redan &r 1878 beviljade linets
landsting medel till undersokning av vissa farleder, och direfter har
under drens lopp vritt mycket utforts, framforallt — vilket ocksd
av den bohuslinska befolkningen tacksamt erkinnes — genom sta-
tens ingripande, varférutan de kostsamma forbéttringarne icke
kunnat astadkommas.

Den sydligaste farled, som ifriagakommit till upprensning, ar
Albrektsunds kanal vid Marstrand. Sedan lingt tillbaka har hir
funnits en sérskild farled, dock icke frian borjan i dess nuvarande
strickning. Den torde ursprungligen hava tillkommit av militira skil
for att skapa en skyddad forbindelse med Marstrands fistning for
gingna tiders mindre krigstartyg. Den blev emellertid sméningom
uppgrundad och torde jamvil i ovrigt ha befunnits otillricklig samt
ersattes pd 1840-talet genom springning och upprensning av en c:a
atta fot djup farled genom Albrektsund. Aven i detta skick blev
likvéal farleden for s,]ofcutens vixande behov sméningom otillfreds-
stillande, varfor landstinget &r 1892 anslog medel till en undersok-
ning om kanalens utvidgning. Sedan denna undersokning utforts,
hemstillde landstinget hos Kungl. Maj:t om étgarder for kanalens
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upprensning och fordjupning, och sedan Marstrands stad Atagit
sig framtida underhéllet av kanalen mot riitt att ssom forut upp-
biira kanalavgifter, beviljade Riksdagen ar 1904 medel till kana-
lens upprensning och foérdjupande till fyra meter under havets
medelvattenyta.

Pa statens bekostnad hava jimvil hir nedan omférmilda far-
leder, angivna i riktning frin séder till norr, upprensats eller an-
ordnats,

Forst moter bland dessa farleder ett mindre sund mellan 6n
Tjorn och Tjirnekalv, beliget vid Tjorns sydligaste #nda.

Norr dirom finnes & Tjorns viistra sida en av de viktigaste
inre farlederna, nimligen Hjirteri- och Toftosunden. Denna farled
har likaledes blivit upprensad, men pé ett siitt, som maéste betecknas
sdsom synnerligen otillfredsstillande. Farleden #r trang och krokig.
Sodra inloppet, som ligger ganska oppet for sjon, dr svart att tra-
fikera i foljd av ett dar befintligt grund, Fejbiden. For att farleden
skall kunna fylla sin uppgift, torde dirfér en avsevird utvidgning
och forindring av densamma vara noédig; liksom bergspringning
aven miste vidtagas i det omedelbart séder om Hjirteron befintliga
Flatosundet, vilket arbete jimvil blivit undersokt genom landstin-
gets forsorg.

Léngre norrut moter Kyrkesund, en sedan urminnes tider be-
gagnad farled, vilken blivit upprensad till sex meters djup. Vid
bestaimmandet av detta djup torde hinsyn hava tagits dven till
sjomilitira onskemél.

For undvikande av den farliga av talrika grund uppfyllda
Kiaringofjorden gér trafiken vidare genom Vickholmssundet, vilket
for ndgra dr sedan upprensades till sex meters djup, dirvid lika-
ledes sjomilitira intressen torde hava tillerkiints betydelse.

Vidare har f6r undvikandet av det 6ppna farvattnet vid Islands-
bergshuvud & Skaftolandet uppmuddrats en inre farled, den s. k.
Vigerods rinna.

Slutligen hava i norra skiirgirden, norr om Sotefjorden,
upptagits tre mindre farleder: Kvarnmyren, Horndsund och Ham-
burgsund.

Det skulle mahinda nu kunna tyckas, att med de silunda ut-
forda arbetena s& avseviirda forbittringar av farlederna i den bo-
husliinska  skérgdrden vidtagits, att sjofartens behov av inre kom-
munikationsleder blivit pd ett nigorlunda tillfredsstillande sitt
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tillgodosett. Det skall icke heller fornekas utan villigh erkannas, att
genom detta statens ingripande visentliga oligenheter avhjalpts.
Men & andra sidan dr det icke mojligh bortse ifrdn, att inomskars-
farleder saknas & de farligaste och viktigaste platserna, dar havet
ligger pa helt och 6ppet utan att brytas av nigot skyddande motstand
och dir sjofarten under stormtider tillfogas det allvarsammaste av-
brick, liksom det icke heller kan frénses, att de nu befintliga inner-
farlederna forst d& komma till sin fulla vitt, ndr de tillsammans
med de #nnu felande skapa en sammanhéngande innerled ldngs
hela bohuslinska kusten.

Av de oppna fjordarne i Bohuslin, vid vilka inre farleder
saknas, ar den fruktade Sotefjorden, utanfor Soteniis hdrad, utan
tvivel den for sjofarten mest hinderliga. Med en utstriickning av cirka
tre sjomil tvingar denna fjord genom véldsamheten hos det inbry-
tande havet och genom mangfalden av befintliga grund och skér
sven de storsta fartyg att under stormdagar soka skyddande hamn
och avvakta lugnare forhallanden. Men det #r icke blott for den
genomgiende sjotrafiken, som saknaden av en innerled hir gor sig
gillande. Sirskilt och i forsta hand blir denna avsaknad kénnbar
for befolkningen i Soteniis och Kville hirad med de avseviirda fiske-
och stenhuggerisamhiillena Ramsvik, Hunnebostrand, Ulebergs hamn,
Bovallstrand, Heestrand, Hamburgsund och Fjillbacka. Att befolk-
ningen i dessa hirad ocksd #r i stor utstrickning hénvisad att for
sina niringar och yrken utnyttja sjotrafiken, framgir otvetydigt av
den i dr Thor Anderssons ar 1911 utgivna statistik over den
svenska granitindustrien limnade redogorelse om yrkesfordelningen
bland den hirstides mantalsskrivna befolkningen. Av denna redo-
gorelse, som avser tiden omkring den 1 december 1909, inhdmtas
att till hivefter angivna yrken voro att hinfora foljande antal
personer:

Inom Sotends hirad: jordbruk 2,327, fiske 4,145, granitindustri
3,784, ovrig industri 1,097 och sjofart 712 personer; samt inom
Kuille hirad: jordbruk 3,552, fiske 358, granitindustri 1,271, ovrig
industri 563 och sjofart 878 personer.

Det har f6r en stor del av denna befolkning linge varit en
ivrig onskan att komma i forbindelse med statsbanan genom Bohus-
lin, vilket hittills icke varit mojligt. Sedan Lysekils stad emellertid
under innevarande #r genom jiarnviigen Lysekil—Smedberg vinner
forbindelse med statsbanan, uppnés detta onskemdl endast om en ndgor-
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lunda tryggad forbindelse Gver havet erhélles till Lysekil. Hindret
harfor &r framfor allt Sotefjorden. Alla & denna fjord timade
skeppsbrott, alla dér spillda ménniskoliv tala i detta avseende sitt
tydliga spriak. Det lider darfor intet tvivel att upptagandet av en
farled, som mojliggjorde undvikandet av Sotefjorden, skulle bliva
av den storsta betydelse icke blott for den genomgiende sjotrafiken
utan ocksd for fisket och fraktfarten i norra Bohuslin och for be-
folkningens levnadsférhéllanden i allminhet.

Léngre norrut, efter passerandet av Grebbestad, moter slutligen
den kiinda, for sjofarten likaledes hindersamma Tjurpannefjorden,
visserligen av mindre dimensioner #n Sotefjorden, men i mycket
paminnande om denna.

Linets landsting, som till fullo insett betydelsen av inre far-
leder f6r undvikandet av nu omformilda 6ppna havspassager, be-
slot redan dr 1901 att gora underdénig framstillning hos Kungl.
Maj:t om undersokning tor en ny tculed fran Kuncrshamn over
Alstenshamn och Skutewken till Ramsviksfjorden (= mneﬂaﬂed for
Sotefjorden) samt fran Isvikskilen till Sannidsfjorden (= innerfarled
for Tjurpannefjorden), varjimbe hemstilldes om undersokning jim-
vil for upptagande av en forbattrad farled innanfor hir forut om-
nimnda Hjirteron och Tofton. I sammanhang hirmed beviljade
landstinget medel till vissa kostnader vid undersokningen.

Tlll landstinget hava ocksd numera dverlimnats kostnadstorslag,
uppgjorda av majoren vid vig- och vattenbyggnadskiren Th. Helle-
berg dels for farled av fyra meters djup fran Kungshamn &ver
Alstenshamn och Skuteviken till Ramsviksfjord, dels ock for tarled,
likaledes av fyra meters djup, frén Isvikskilen till Semnasfgmden

Sésom ovan antytts, dr det upptagandet av dessa farleder samt
forbéttring av farleden genom Hjiarters- och Toftésunden, som synes
erfordras for att en mera fullstindig inomskirs-farled genom hela
Bohuslédnska skirgérden skulle vinnas.

Hur stort intresset for forverkligandet av dessa betydelsefulla
och behjartansvirda foretag &n mé& vara inom hela linet, ir det
dock icke mojligt ifrigasiitta, att dessa arbeten skola utféras av de
mycket skattebetungade kommunerna eller av det starkt skuldsatta
landstinget. Utan statens ingripande kunna dessa foretag icke komma
till stand.

Vid bestimmandet av frigan om statens intresse att ingripa
for ordnandet av dessa kommunikationsfragor, lir det vara nodigt



8 Riksdagens skrivelse Nr 146.

att taga hinsyn till omfinget och betydelsen av de néringsgrenar,
som #dro beroende av de ifrigavarande kommunikationslederna.

Nigra korta antydningar om de visentligaste av dessa nirings-
grenar torde dérfor hir vara pd sin plats.

Forst moter darvid Bohuslins mest uppmérksammade inkomst-
kalla: fiskerindringen. Dess betydelse har staten till fullo insett och
erkiint genom beviljandet av betydliga lineunderstod for fiskets
framjande. Det m& vara nog att erinra om att, frénsett trawlfar-
tygen, for nirvarande finnas i Bohuslin omkring 300 vadlag, vart
och ett med bétar och redskap representerande ett virde av om-
kring 15,000 kronor eller sammanlagt ett virde av cirka 4 /2 mil-
joner kronor. Hirtill komma omkring trehundra ovriga fiske- och
fraktbitar samt ett antal av cirka trehundra kuttrar, vilka senare
dock delvis anvindas jamvil i1 fraktfart. Hela denna bétflottas
sammanlagda virde torde uppgd till inemot tio miljoner kronor.

Virdet av den ur havet tagna fisken beloper sig till atta & nio
miljoner kronor &rligen. Givetvis dr det for denna niring, som
sysslar med en vara, som dr underkastad snar forskdmning, av stor
betydelse att utan hinder av storm och sjégéng kunna fortast mojligt
och tryggast mojligt uppnd de jirnviagspunkter eller andra platser,
fran vilka varan befordras vidare till utlandet eller till f6rsiljning inom
landet eller diar den undergdr behandling for insaltning eller annan
konservering. Det &r betydande varden, som hir std pd spel, och
det m# icke heller forbises, att det hir #r friga om en niring, som
bor kunna périkna en sirskild vilvilja redan dérfor, att den ofta
utovas under mycket svira forhallanden, dir det for utévaren giller
sévil liv som gods.

1 forgrunden triader vidare den for Bohuslin si betydande
stenindustrien.

Enligt doktor Thor Anderssons ovan omndmnda statistiska
arbete over Sveriges granitindustri kan virdet av hela utférseln av
svenska granitindustri-produkter #&r 1908 beriknas hava Overstigit
femton miljoner kronor. Héruti &dr dé icke inberiknat vérdet av
de inom landet forsdlda produkterna, vilket virde torde belépa sig
till omkring en miljon kronor. Huru stor del av det sammanlagda
tillverkningsvirdet inom denna industri, som faller pd Bohuslin,
aro vi for n#rvarande icke i tillfille att uppgiva, men anse oss
kunna berikna densamma till mera #n hélften av det hela, liksom
de bohuslinska granitindustriomridena i areal visentligen dverstiga
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den saminanlagda arealen av landets ovriga granitindustriomriden.
Det dr jimval att mérka, att denna industri har betydelse icke blott
for dess utovare, arbetsgivare och arbetstagare, utan ekonomiskt
sett 1or snart sagt hela bygden, didr den bedrives. Lantminnen,
som silja eller utarrendera sina berg, skaffa sig en god fortjinst
genom korslor och annat arbete for granitindustrien och vinna en
rikligare behdllning av sina jordbruksprodukter genom de avnimare,
de erhélla i granitindustriarbetarne.

Denna industri bedrives nu snart sagt over allt lings hela kusten
1 norra Bohusldn, fran Lysekil till norska grinsen. Detta medfor
en synnerligen livlig kustfart med mindre batar eller fartyg, vilka
fora stenen frin de médnga skilda arbetsplatserna till de hamnar,
varifrin den exporteras med storre transportfartyg. Denna kustfart
— med de av stenen tungt nedlastade bdtarne — ir i allra hogsta
grad beroende av hav och vind och av méjligheten att taga sig
fram genom inre farleder. I denna fraktfart anviindes icke blott en
stor del av de forut omnidmnda cirka trehundra kuttrarna utan
ocksd 1 stor utstrickning av fiskebdtar & tider, d& fiske icke pagéar.

For sévil sjalva granitindustrien som denna kustfart ar det av
stor och pataglig betydelse, att de inre farlederna vil ordnas.

Men icke blott for denna kustfart utan ock for all annan frakt-
fart av skiftande slag, som huvudsakligast med motorbitar bedrives
4 kusten, har farledsfrigan sin allvarliga innebord.

1 detta sammanhang vilja vi jaimvil och med styrka framhalla,
att intresset for upptagandet av nodiga farleder i den bohuslinska
skargdrden ingalunda &r begrénsat till sjilva Bohuslin. Hela den
genomgdende, mycket livliga kusttrafiken mellan hamnar p& Sveriges
syd- och vistkust samt novska och danska hamnar — vid vilken
medelstora och mindre fraktbdtar befordra gods av allehanda slag
— har héruti ett mycket stort intresse.

Slutligen, men icke minst &r forsvarets intresse i denna fraga
vart allt beaktande. Vid upptagandet av Kyrkesund och Vick-
holmssundet till sex meters djup lira, sdsom ovan framhéllits, for-
svarssynpunkter hava spelat en visentlig rol. Vi hava ocksé erfarit,
att dven andra inomskérs-farleder, om &n av mindre djup, skola bliva
av avsevird betydelse for vissa slag av krigsfartyg. Skulle dess-
utom en flottstation komma att forliggas till vistkusten, bleve dessa
inre farleder uppenbarligen dn virdefullare for forsvaret.

Med den uppfattning, vi hiir ovan uttalat om det starka behovet
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av forbittrade farleder for avhjilpandet av de svarigheter, som nu
trycka den sjogdende trafiken i Bohusldn, lige det mahinda nira
till hands, att vi hos Riksdagen hemstdllde om anslag for uppta-
gande av dtminstone den eller de farleder, varom ndjaktig utred-
ning kan anses foreligga. KEtt kraftigt stod £6r en sddan hemstillan
synes oss ocksd ligga i de uttalanden linets landsting gjort i denna
angelidgenhet.

Med hinsyn till frigans stora betydelse och ekonomiska rack-
vidd, torde dock en utredning av stéorre omfattning, dn enskilde
motiondrer kunna dstadkomma, bora foregd en hemstillan om anslags
beviljande for ifrigavarande dndamdl. KEndast genom Kungl. Maj:ts
forsorg lir en allsidig utredning kunna ske rorande de olika faktorer,
som hava betydelse for denna saks provning, ddruti inbegripet sivil
fraigan om farledernas betydelse for néringarne och forsvaret som
s;]alva kostnadsfragan och flé’lgcm om falledernas anordnande 1 storre
eller mindre utstlacknlno »

Den i motionerna tlll stod for den gjorda framstillningen fore-
bragta utredning jimte vad lotskaptenen i Goteborg meddelat i ett den
15 februari 1913 avgivet yttrande, som jaimte en av lotsstyrelsen
avliten skrivelse i dimmnet overlimnats till Riksdagen, synes giva vid
handen angelidgenheten av att den av motiondrerna ifrégasatta ut-
redningen mi komma till stind. Sdsom av lotsstyrelsens skrivelse
framgér, finner ocksd denna styrelse en sidan utredning onskvard.

Riksdagen, som sdlunda finner sig bora bifalla motiondrernas
forslag, fovutsitter emellertid, att vid en blivande utredning, pd sitt
av lotskaptenen i hans yttrande anforts, noga undersokes, vilken trafik,
som kan behova anvinda sig av de olika farleder, som kunna ifriga-
siittas att nyanldggas eller utvidgas, pd det att de erforderliga medlen
mé kunna begrinsas till det, som #r alldeles nédviandigt.

Med cmledmnd av vad silunda anforts far lesdagen anhélla,
att HKders Kungl. MaJt ville 1ata utreda, huruvida och i vilken ut-
strickning inre farleder i Bohuslians skalg:ird mé pé statens bekost-
nad upprensas eller nyanliaggas, samt for Riksdagen framligga det
forslag, vartill denna utredning kan giva anledning.

Stockholm den 1 juni 1913.

Med undersétlig vordnad.




