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Nr 127.

Uppiéist och godkind i Forsta kammaren den 24 maj 1913.
» » » i Andra kammaren den 24 maj 1913.

Riksdagens skrivelse till Konungen, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition angdende beviljande av ldneunderstid
at Ostkustbanans aktiebolayg.

(Statsutskottets utlitande nr 97.)

Till Konungen.

['en till Riksdagen den 7 mars 1913 avliten proposition, nr 114, har
Eders Kungl. Maj:t under &beropande av propositionen bilagt utdrag av
statsridsprotokollet 6ver civilirenden fér samma dag féreslagit Riksdagen
besluta att, under villkor i huvudsaklig éverensstimmelse med hvad i
statsridsprotokollet angivits, bevilja Ostkustbanans aktiebolag ett line-
understéd av 3,000,000 kronor.
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Det édr icke forsta géngen denna friga forelegat till Riksdagens
behandling. Vid 1909 &rs riksdag vicktes ndmligen av motionérer i
bada kamrarna forslag om att bevilja Ostkustbanans aktiebolag ett stats-
lan om 14,000,000 kronor fér banans byggande. I sitt i anledning av
berérda motioner avgivna betinkande aberopade statsutskottet ett av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen den 5 mars samma ar i denna fraga av-
givet yttrande, diri styrelsen anmiérkt, att de foreliggande kostnads-
berikningarna vore i vissa avseenden ofullstdndiga, och anforde utskottet
vidare foljande:

»Redan detta forhallande synes utskottet innefatta ett avgorande
skidl mot beviljande av det foreslagna statslinet, dd man icke har si-
kerhet for att ]alnvagsanlatro"nlnocn kan bliva fullbordad med detta
laneunderstéd i forening med de 1 6vrigt for &dndamalet tlllganghga
medlen. Hartill kommer, att u’rrednmgen ej heller i ovrigt ar s full-
stindig, som erfordras for ett allsidigt bedémande av fragan. Om det
ock fir anses vara pivisat, att den foreslagna Ostkustbanan skulle bliva
av stor betydelse ej blott for de trakter, den komme att genomlépa,
utan fiven {or andra delar av landet, i det att genom densamma skulle
beredas en jarnvigsforbindelse visentligt kortare 4n den nuvarande
vigen Over norra stambanan med dess tvirbanor, bér man 4 andra
sidan icke ldmna obeaktat, att dessa fordelar i ej ringa mén komme
att vinnas p& bekostnad av vissa statsbhanestrdckor, som till den nya
banan finge avsti en mer eller mindre stor del av sin person- och gods-
trafik. En nirmare utredning om den inverkan, Ostkustbanan i detta
hinseende komme att utéva pa statsjirnvagarna, bor givetvis foreligga,
innan beslut fattas att genom statsunderstod mojliggora tillkomsten av
den ifragasatta nya forbindelseleden. Denna fordran miste i forevarande
fall anses vara si mycket mera pakallad, som hér ifrigaséttes ett lane-
understod, vilket ej blott 1 och {6r sig &r synnerligen betydande, utan
dven visentligt overstiger den andel av anliggningskostnaden, nimligen
~ hélften, vartill Riksdagen ansett sidant understod i regel bora begriinsas.»

P4 grund av det anfoérda hemstillde statsutskottet, att ifrdgavarande
motioner icke mdtte till nigon Riksdagens atgidrd féranleda.

Motionerna blevo ocksi av Riksdagen avslagna.

Sedan detta yttrande avgavs, har en sakkunnig revision av de di
forefintliga berikningarna och férslagen for Ostkustbanans byggande
agt rum.

Till den kostnadssumma, vard det nu foreliggande forlaget slutar,
eller 24,260,000 kronor och vari inberiknats for rinteférluster 900,000
kronor samt for administration och oférutsedda utgifter 1,838,142 kronor,
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har for sikerhets skull lagts ytterligare 1,740,000 kronor. Betriffande
den hirigenom uppkomna slutsumman, 26,000,000 kronor, har jarnvigs-
styrelsen yttrat, att styrelsen anser densamma bora kunna godta-
gas. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i detta avseende anfért,
att den granskning av forslaget, som av styrelsen kunnat verkstillas,
icke givit styrelsen anledning formoda, att icke den angivna kost-
nadssumman, 26,000,000 kronor, skall bliva tillricklig for foretagets
genomférande, under férutsittning att broar, bangirdar och anslutningar
till andra jirnviigar dvensom fyllningar i sjunkande bankar och &vriga
arbeten, vilkas omfattning f6r nirvarande ej med nagon storre grad av
visshet #r kind, icke medféra storre kostnader, &n i férslaget upptagits,
och att hushallningen med de tillgingliga medlen for foretaget i dess
helhet noga genomfores och att detta kontrolleras genom vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens foérsorg i likhet med vad numera sker betriffande
de med statsmedel understédda enskilda jarnvigsféretagen.

Med hinsyn hirtill och da Eders Kungl. Maj:t, enligt innehillet 1 det
till ifrdgavarande proposition hérande statsradsprotokollet, lirer komma att
sisom villkor for linet foreskriva ytterlicare undersokningar och andra
atgdrder for kostnadsberikningens sikerstillande dvensom kontroll Gver
byggnadsarbetets utforande, samt pd grund av foretagets stora omfatt-
ning och de kreditgivande bankernas intresse déri kan antagas, att
arbetet kommer att planeras och utféras under fullt sakkunnig ledning,
anser sig Riksdagen kunna utgé ifrin, att den nu berdknade kostnads-
summan skall bliva tillriicklig for banans byggande samt att fordenskull
ur sddan synpunkt numera intet hinder finnes for frigans upptagande
till saklig prévning av Riksdagen.

Den uppfattning, statsutskottet i sitt hér ovan dtergivna yttrande
uttalat betraffande den foreslagna Ostkustbanans stora betydelse ej blott
for de trakter, den kommer att genomlépa, utan #dven for andra delar
av landet, i det att genom densamma skulle beredas en jarnvigsférbindelse
viisentligt kortare #n den nuvarande vigen Gver norra stambanan med
dess tvirbanor, bitrides av Riksdagen. Den fullstindiga utredning i detta
avseende, som nu férebragts, har varit ignad att ytterligare bekrifta
riktigheten av denna uppfattning. De vigférkortningar och den tidsvinst,
som enligt statsridsprotokollet skulle uppkomma f6r resor mellan de orter,
som berdras av banan, samt mellan dessa orter och huvudstaden, dro hogst
avsevirda och #&dagaligga, att de nuvarande jiarnvigsforbindelserna 1
dessa trakter icke kunna anses tillfredsstillande. Tager man dérjimte
hiinsyn till, att de trakter, banan skulle genomlopa, tillhora de téitast
befolkade och utvecklingskraftigaste delarna av Norrland, miste man i
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likhet med departementschefen finna, att de ifrigavarande kusttrakterna
hava behov av nirmare forbindelse med landets sédra och centralare
delar.

Den utredning, 1909 ars statsutskott i denna friga ansett bora verk-
stillas betriffande Ostkustbanans inverkan pi statsjirnviigarnas person-
och godstrafik, foreligger nu. Ar 1909 beriknade Jarnvigsstyrelsen den
arliga inkomstminskningen for statens jirnviigar genom Ostkustbanans
tillkomst till 750,000 kronor, hvilket belopp styrelsen, enligt sitt innevarande
dr avgivna yttrande, anser béra, med hiinsyn till senaste arens trafikresultat,
i ndgon min hojas, och beriknar styrelsen denna héjning approximativt
till 10 procent och angiver siledes inkomstminskningen till i runt tal
825,000 kronor. A andra sidan anser dock jirnviigsstyrelsen, att genom
denna bana dven inkomster torde komma att tillforas statsbanan, om ock
beloppet déiirav ej kan nu beriiknas. Att den nya trafik, som genom Ost-
kustbanan kommer att skapas inom de orter, dir den framgér, dven skall
tillfora statsjarnvigarna okad trafik, synes ock Riksdagen vara att forviinta.
Den beriknade inkomstminskningen fér statens jarnviigar ir utan gen-
siigelse avsevird. Men med hinsyn till ifrigavarande trafikleds stora be-
tydelse for det allméinna och for utvecklingen av de orter, den kommer
att genomldpa, kan Riksdagen ej anse, att berdrda inkomstminskning bér
té stilla sig hindrande i vigen for banforetagets utférande. DA den nu-
varande lingdbanan genom Norrland erhillit en sidan utstriickning, att
den ej kan pa ett tillfredsstillande sitt tillgodose behovet av jarnvigs-
forbindelser inom nu ifrigavarande omriden, sirskilt inom Visternorr-
lands och norra delen av Gifleborgs lin, torde ock billigheten kriiva,
att sérskild hinsyn tages till befolkningens strivan att avhjilpa den
brist i trafikhinseende, som otvivelaktigt forefinnes. Av ett av jirn-
vigsstyrelsen den 8 januari 1903 avgivet utlitande framgér, att enligt
styrelsens mening ifragavarande kustbana i forening med de i norr och
soder tillstétande enskilda jarnviigarna bildar en for landet i dess helhet
sd betydelsefull férbindelseled, att densamma forr eller senare bor in-
dragas i statsbanenitet. I det fsrhillandet, att jirnvigsstyrelsen nu,
trots att den verkstillda utredningen utvisar, att avledning av trafik
frin statens jirnvigar skulle ske i synnerligen avseviird omfattning,
vidhaller sin mening om, att féretaget, till gagn for det allménna, bér
komma till utférande, synes Riksdagen ligga ett stod for den uppfattning,
att bolaget bor genom statens mellankomst forhjilpas att bringa banan
till stind. Det torde vil ock fi anses sjilvfallet, att denna bana pd ett
eller annat sitt forr eller senare kommer till stand och att statsjirn-
vagarna fordenskull icke kunna ilingden undgd konkurrensen med den-
samma.
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De betiankligheter, riksgildsfullméktige uttalat i fraga om det be-
garda statslinet och sékerheten dérfor, har Riksdagen ej heller ansett
bora tillmétas avgorande betydelse vid provningen av denna fraga.
Sedan statsutskottet 1 sitt forberdrda yttrande framhallit, att det da ifraga-
satta laneunderstodet, 14,000,000 kronor, vore i och for sig synnerligen
betydande, har bolaget synbarligen bemddat sig att bringa banans
finansiering 1 sadant 1aove, att endast en mindre del av anliggningskost-
naden for banan skulle behiéva sdsom lin begiras av Riksdagen, och
anser Riksdagen det nu dskade linebeloppet icke vara storre, dn att det-
samma bor beviljas, d&ven om risk ddrmed skulle vara férbunden. Dock
bor hirvid beaktas, att aktiekapitalet eller 10,000,000 kronor av den till
26,000,000 kronor beriknade kostnaden forst skall nedliggas i banfére-
taget och g forlorat, innan risken for statslinet vidtager, samt att in-
komstberikningarna visa sannolikhet for att statslinet skall kunna for-
rimtas. Det vill ock synas, som om vissa fordelar skulle vara forenade
dirmed, att staten redan frin borjan dr pekuniirt intresserad i detta
stora foretag, vilket av myndigheterna ansetts bora i framtiden overgd
i statens fdgo. Riksdagen har ock i foérevarande hinseende uppmirk-
sammat den betydelse, ifragavarande orter dga for landets ekonomiska
forhallande till utlandet. Enhcrt uppgifter fran kommerskollegi avdelning
for naringsstatistik upp(ral namhgen virdet av de travaror pappers-
massa 1nrakmd som ar 1911 exporterades fran vederbérande tullkammar-
distrikt inom banans trafikomrade, till icke mindre &n 127,246,832
kronor. Ehuruvil stor del av ramaterialet till detta virke hémtas frin
orter, beligna utanfér detta trafikomrade, harstammar dock en avsevird
del dérifrin, vartill kommer virdet av det arbete, som nedlagts pa ra-
varans forddling och som visentligt 6kar varans vérde, varfor statens
mellankomst komme att ske till férman for orter, vilkas industri, sdsom
av departementschefen anférts, 1 hog grad bidrager till upphjélpande av
var finansiella stallning till utlandet.

Slutligen har Riksdagen ansett sig bora fista avseende vid de stora
anstmncrmnouu som av kommuner och enskilda gjorts for att fa banan
Gl stind. Ett avseviart kapital dr for d&ndamalet mmsamlat och redan till
stor del kontant inbetalt. Om halva kostnadssumman ej kunnat och ej
heller framdeles kan hopbringas, torde anledningen dartill huvudsakligen
bora sokas 1 foretagets stora omfattning och didrav betingade kostnad.
Det synes déarfor onskvirt, att staten nu trider hjiﬂpande emellan, pa
det att foretaget md komma till stand.

Till Riksdagens kidnnedom har kommit, att Bergsjé och IHassela
socknar i Hélsingland samt Attmars och Tuna socknar i Medelpad hos
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styrelsen for Ostkustbanans aktiebolag anhallit om sidan iindring av
banlinjen mellan Hudiksvall och Sundsvall, att den skulle félja samma
riktning  som Norra Hilsinglands jérnvig fran Hudiksvall till Bergsjo
samt dérifrin genom Hassela, Attmar och Tuna socknar till Sundsvall,
allt 1 Sverensstimmelse med en till Kungl. Maj:t ingiven framstillning
av enahanda innebord, och skulle en av kaptenen K. A. Lagergren fore-
tagen undersdkning giva vid handen, att den sdlunda foreslagna alter-
nativlinjen, som visserligen skulle bliva omkring 20 kilometer lingre &n
den redan utstakade linjen, dock stiller sig omkring 249,000 kronor
billigare &n denua. Da den silunda ifrigasatta alternativa linjen lirer
erbjuda vissa férdelar for de orter den skulle genomga, forestiller sig
Riksdagen, att Eders Kungl. Maj:t tillser, att en allsidig utredning verk-
stilles 1 friga om de bida linjernas betingelser och foretriden, en ut-
redning, som icke lirer behéva fordréja banbyggnadens utfsrande inom
beriknad tid.

Pi gund av vad silunda anforts, har Riksdagen beslutit att, under
villkor i huvudsaklig overensstimmelse med vad i statsridsprotokollet
over civilirenden for den 7 mars 1913 angivits, bevilja Ostkustbanans
aktiebolag ett lineunderstod av 3,000,000 kronor.

Stockholm den 24 maj 1913.

Med undersatlig vordnad.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1913.




