Motioner i+ Andra kammaren, Nr 95. b

Nr 95.

Av herr f&kel'llmd, om skrivelse till Kungl. May:t angd-
ende wutredning och forslag i fraga om lagstiftning mot
illojal konkurrens vid trafik med dngfartyg m. m.

Da befolkningen i vara vidstrickta skirgérdar, isynnerhet 4 oarna, i
de flesta fall alls icke och i biista fall blott i ringa mén drager néigra
nimnvirda fordelar av, vare sig statens eller under statens kontroll staende
jirnviigar, ej heller av andra genom det allméinnas forsorg tillkomna och
underhéllna kommunikationer, ehuru denna befolkning likasom Gvriga med-
borgare miéngen ging bidragit till dem, utan for sin samfirsel numera
nira nog uteslutande #r hinvisad till enskilda &ngbédtsbolags eller egen
foretagsamhet, synes det mig, som om det vore en akt ej blott av riittvisa,
utan ock av storsta vikt for en stor befolkning, om statsmakterna tillsage,
det ej kapitalstarka konsortier missbruka sin gvermakt och oskiligt upp-
skorta den allmiinhet, som n&dgas anviinda sig av de av den tillhanda-
hallna trafikmedlen eller vidtaga allehanda atgiirder till fésrekommande av
skirgirdsbefolkningens bemddanden att forskaffa sig, av dessa konsortier
oberoende, goda och limpliga sidana. TUti atskilliga &ngbatsbolag for in-
sj6- och inomskiirstrafik ir lantbefolkningen ganska ofta intressenter och
sivél dessa bolag, som jimvil en del andra for trafik i vira skirgardar
och innanvatten, hava pd ett beromviirt siitt lagt sig vinn om upparbetande
av nya trader och den trafikerande allméinhetens bista i Gvrigt, men andra
dngbétsbolag for ifridgavarande trafik, vilka tillkommit uteslutande som
affirsforetag, hava méngen gang &dagalagt synnerlig likgiltighet for
kommunikationsviisendet och @ver hovan sokt tillgodose uteslutande sina
intressen.

Bland dessa senare angbatsbolag finnas de, vilka sedan linge forstatt
behiéirska stora omrdden av véra skirgirdar och synbarligen anse sig diir
bora ensamma iga monopol pad dngbatstrafiken, samt dirfér icke heller
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skytt ndgra tillatna medel foér att himma en konkurrens for att, si fort
detta hunnit ske, ater kunna behandla den trafikerande allminheten efter
behag. Ja, atminstone ett sidant affirsbolag har till och med under senare
tider avsatt betydliga medel till s. k. konkurrensfond att hava till hands,
sa fort nagon opposition bland menigheten yppar sig.

Den behandling allmiéinheten ront frén sidana allsmiktiga trafikbolag
har emellertid understundom tvungit densamma att, om #in med stora upp-
offringar, taga sina trafikangeliigenheter i egen hand for att pd sd sitt
soka astadkomma driigliga forhallanden, ordnade ej efter bolagens gott-
finnande, utan efter allminhetens behov; men varje ging sidant fore-
kommit, hava initiativtagarna pa allt annat #n angeniimt sitt si fatt
erfara det allsmiktiga bolagets misshag, att de till och med stillts utan alla
kommunikationer, intill dess de beslutade egna &ngbatarna hunnit anskaffas,
och sia fort detta skett, har bolaget upptagit en for det nya foretaget
totalt forsdande konkurrenstrafik, varigenom ock nira nog varje sidant
foretag fran befolkningens i skiirgarden sida, inom kort tid gatt under
och de med stora bekymmer och uppoffringar anskaffade tidsenliga dng-
batarna overtagits av bolaget pa ett eller annat sitt, eller annars mést
avyttras.

Sasom exempel pa, huru ett kapitalstarkt konsortium anser sig kunna
forfara mot svagare konkurrenter bland lantbefolkningen, ma anforas, att
flerfaldiga ginger efter det denna befolkning vigat soka stilla sig obero-
ende av bolaget for att kunna ordna trafiken efter sina krav och fatt sina
angbatar i ging, bolaget uppehdllit trafiken i samma leder mot en frin
1 krona 50 ore till 25 o6re mnedsatt passagerareavgift och godsavgift i
proportion direfter, varjimte ock understundom fri fortiring bestétts, och
fortsatt déirmed, intill dess konkurrenterna blivit kuvade, varefter bolaget
ater fullstindigt efter gottfinnande kunnat ordna trafikforhillandena och
mer #n vil taga skadan igen.

Kommer nu hiirtill, att den inrikes dngbétsfarten & vara havskuster
i allt storre utstriickning tagits om hiinder av miktiga truster, si torde
viil behovas ses till att dessa icke missbruka sin makt till befolkningens
skada, ty den konkurrens med jirnviigarna, varom man si girna talar,
liir forvisso ej kunna ifragakomma, dé sjofarten stidse miktar underbjuda dessa.

Om in sjofarten sjilv bekostar en god del av sikerhetsanordningarna
for densamma, si lir staten #ndock sd pass nodgas trida emellan och
nedliigga penningar for dem, samt fér hamnanliggningar m. m., att det
ingalunda kan finnas obilligt, om staten i gengild fordrar att fi ett ord
med, d& det giller konkurrensen och de avgifter, som uttagas frin allmiin-
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heten. Visserligen hiiller jag fore, att staten ej i otriingt maél bor ligga
sig ombord med den enskilda fo1etafrsamheten men d& det, som i detta
fall, giller en verklig livsfriga for en stor och viktig del av véar befolk-
ning, anser jag, att det hir, sisom vid de enskilda jérnviigarna, bor vara
det allmiinnas skyldighet att trida reglerande emellan och si ordna dessa
trafikforhéllanden, att visserligen angfartygsintressenterna se sig i stind
erhilla god, skilig vinst av foretagen, men iven att illojal konkurrens
och obilliga krav frin ekonomiskt tvermiiktige, ej ma verka fordirvligt
fér en stor del av befolkningen.

Jag vagar visserligen ej foresla, vilka atgirder kunna finnas limpliga
for avigabringande av ett biittre sakernas tillstand; men det forefaller
mig, att de, vilka driva nigon stadigvarande person- och godstrafik i véara
farvatten mot avgift, borde finnas skyldiga att, innan trafiken igangsittes,
gira anmilan dirom hos nigon offentlig myndighet, med uppgivande av
de platser, som under seglationstiden skola angtras, for sd vitt passagerare
och gods av négon betydenhet dir finnes att upphiimta eller avlimna,
samt om ungefirliga tiden for bétarnas avging och ankomst fran och till
indstationerna under normala forhéllanden, #vensom om de olika taxor for
person- och godsbefordran som skola tillimpas, och vilka taxor skola fast-
stillas oforéindrade eller — da dértill finnes skil — efter nodig éindring
for att bliva gillande samt icke fi underskridas, utom i vissa bestimda
fall, sdsom vid storre transporter och dylikt.

Vilja fartygsiigarna konkurrera sinsemellan i fraga om fart, bekviim-
lighet och tillmotesgéiende mot allmiinheten, sd dr ju dérom intet annat éin
gott att siiga.

Jag skulle hir kunnat anféra exempel pa vad jag ovan uppgivit,
med angivande av namn m. m., men dd vederbsrande enligt nu gillande
lagstiftning varit i sin fulla rétt, anser jag mig ej bora gora detta.

I anledning av det ovan anférda, fir jag vordsamt hemstilla,

att Riksdagen i skrivelse ville anhalla, det ticktes
Kungl. Maj:t lita utreda, huruvida den illojala kon-
kurrens, som till stor skada for den trafikerande allmén-
heten understundom forekommer vid person- och gods-
trafik med &ngfartyg, m& kunna forekommas, samt
huruvida det kan finnas limpligt foreskriva, att de
gods- och passagerareavgifter, vilka debiteras den trafi-
kerande allminheten av enskilda angfartygsbolag och
rederier vid reguljir trafik & vara farvatten, béra under-
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kastas granskning och faststillelse av nagon offentlig
myndighet for att bliva giillande, och direfter foreligga
Riksdagen forslag till den lagstiftning, vartill en sidan
utredning kan giva anledning.

Stockholm den 24 januari 1913.
E. Akerlund.

0. L. Svanbicks Boktryckeri, Stockholm 1913.



