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Nr 34.

Af herr Martin, om skrifvelse till Kungl. Maj:t angdende tillgodo-
seende af det allmdnnas intresse ¢ fraga om sjokommuni-
kationer.

Enligt lag af den 5 mars 1897 skall jarnvigaktiebolags stadfistelse
sokas hos Kungl. Maj:t. Konungen profvar harvid, forutom bolagsordnin-
gens ofverensstimmelse med gallande forfattningar, afven >om eljest frin
det allminnas sida hinder mot meddelande af stadsfastelse icke moters.

Genom tillkomsten af en dylik lagbestimmelse har fastslagits, att
fragan om jarnvigstrafikleders ordnande #r ett sporsmal af allmin natur.

Att dylik koncessionsbestimmelse dr nodvindig och nyttig, sedt frin
allmin synpunkt, torde knappast heller numera bestridas. Men om sa ir
forhallandet i friga om jirnvigskommunikationer, si synes mig med fog
kunna ifrigasittas, om icke liknande bestimmelser bora inforas, di det gil-
ler sjokommunikationsforbindelser, sirskildt sidana, som for allminheten
dro af samma betydelse som jarnvigskommunikationer. Harvidlag hafva
dock inga koncessionsbestdmmelser ansetts behofliga.

Angbétsforbindelser inrattas ofta endast i syfte att konkurrera ihjil
ett annat bolag, som forut uppehéllit trafik pd en viss trade. Foljden
harat blir oftast den, att, d& ettdera af de konkurrerande angbatsbolagen
gir 1 kull, de goda och billiga kommunikationer, som uppehillits under
konkurrensen, upphdra. En hénsynslos forhojning af biljettprisen och in-
dragning af en del turer blir likaledes oftast en foljd af det ena trafik-
bolagets seger ofver det andra. Allmianheten blir silunda till slut den
lidande parten.

Som belysande exempel pi riktigheten af dessa senare pistienden ma
dberopas ett par fall fran Stockholms lans skirgérd.

I yttre skirgirden ligga nigra storre dar, hvilka under gingna tider
haft synnerligen diliga kommunikationer med hufvudstaden, hvilken utgjort
den hufvudsakligaste afsittningsorten for obefolkningens handelsprodukter
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afvensom den plats, dir de gora de flesta inkdpen. Det dngbitsbolag, som
sommartid delvis trafikerat denna trade, motsatte sig savil framstillda
onskemél om battre sommarkommunikationer som inférandet af vinterkom-
munikationer. Obefolkningen hade da icke annat val &n att soka uppbringa
nodigt kapital for inkop af en &dngare, som kunde uppehalla den trafik de
onskade sig. Det blef emellertid signalen till en strid mellan obefolknin-
gen och forenimnda &ngbitsbolag, hvilken i friga om de anvinda strids-
medlen saknar motstycke. Det forut si ointresserade stora och rika ang-
batsbolaget blef i en hast lifligt intresseradt af att uppehilla goda kom-
munikationer till forenimnda oar, icke allenast under sommaren, utan if-
ven vintertid. Biljettprisen sinktes si ligt, att ingen jimforelse mellan
oboarnas bit och det stora bolaget kunde ifrdgakomma. Nir 6boarnas bit
faststallde ett biljettpris af kronor 1: 50 for enkel resa, begirde konkur-
rentbolaget blott 25 ore. Allt detta hindrade dock icke, att 5boarna flitigt
anviinde sin bat for att simedels stodja sitt eget foretag, vil vetande hvad
som vintade dem, direst deras eget foretag skulle gi under.

For att fi foretaget att bira sig nigorlunda jamval vintertid, begirdes
statsanslag. Men d& ansig sig det stora konkurrerande bolaget kunna utan
anslag uppehilla vintertrafiken. Under sidana forhallanden &r det otank-
bart, att statsanslag kan beviljas ¢boarnas kommunikationsforetag.

Hvad som gor hela denna konkurrenshistoria si sorglig ir, att, for
den hiindelse oboarnas foretag gir under, foljden blir den, att det segrande
bolaget ater kommer att blifva bestimmande i friga om kommunikationer-
nas ordnande till forenimnda oar, hvilket &terigen #r liktydigt med for-
simrade sommarkommunikationer och kanske inga vinterkommunikationer.

En enskild redare har med stora ekonomiska uppoffringar ordnat goda
kommunikationer med en annan dgrupp i Stockholms lins yttre skirgird.
Med ett litet anslag frin linets hushéllningssillskap har denne redare
dtagit sig att uppehalla regelbundna vinterkommunikationer till ifrigava-
rande platser. Intet hindrar dock, att det stora och maktiga bolag, hvarom
forut taiats, sitter in en bat ifven pa denna trade. Hot dirom lir ha
uttalats. Foljden skulle blifva densamma som forut nimnts. Det allménna
anslaget skulle di helt naturligt dragas in och skirgirdsboarna vore snart
iter utan dessa goda vinterkommunikationer.

Goda skirgirdskommunikationer hafva en synnerligen stor betydelse
sarskildt for fiskeriniringen. Det synes mig dirfor vara ett statsintresse
att tillse, det icke skiirgirdsbefolkningen onddigtvis himmas i sitt nérings-
fing af sidana skil som hiir omnimnts.

Att ifven andra skil éin de hir pipekade tala for att nigot gores fran
statsmakternas sida for att reglera dngbétstrafiken, si att det allminnas
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intressen i ndgon min tillgodoses, framgir till fullo af en hel del atgir-
der, vidtagna sirskildt af det forut omnamnda stora bolaget.

S& t. ex. ar det icke alls ovanligt, att en skargirdsbo forvigras fora
frakt & en &ngare, tillhorande ett af de konkurrerande bolagen, direst han
skulle dristat sig att sjilf nigon ging folja med den andra konkurrentens
bit. Ett annat belysande exempel pa det lagloshetens tillstind, som rider
i virt land i fraga om sjokommunikationer, anser jag mig bora i detta
sammanhang pipeka. Samma stora och miktiga bolag, hvarom jag forut
talat, beslot i slutet af forra dret att fran och med 1912 ars inging och
tills vidare hoja biljettprisen. Samtidigt som denna atgird vidtogs beslots
ifven, att s. k. rabattbiljetter icke vidare skulle fi anviindas. Allmianheten
var okunnig om beslutet och kopte fortfarande partibiljetter i tro att de
gillde allt fortfarande. D& nya éret tog sin borjan, fornekades emellertid
passagerarna att anvinda sig af de forut kopta partibiljetterna. Forslag
frin passagerarnas sida att fi losa prisskillnad afvisades med den eunkla
forklaringen, att bitbefilet icke kunde gora nigot at saken.

Den sista till synes mycket blygsamma framstillningen tillmotesgicks
sedermera, efter det hotet om stamning for bedrigligt forfarande med
skirpa framhallits. Likaledes forvagrades passagerarna att pa nyéret an-
vianda sig af returbiljetter, kopta under gamla aret.

Samma bolags atgird att endast kungora faststillda turer i hogertid-
ningar vittnar likaledes om ett fullkomligt nonchalerande af den trafike-
rande allminhetens intressen.

Af det anforda framgir, att de ledande inom en del angbitsholag icke
ha den uppfattningen, att dngbatstrafiken ar till for allminhetens skull, utan
tvirtom. Enligt mitt formenande #r det darfor nodvindigt, att nagot
gores for att ordna forhillandena inom hithorande omride pa ett sadant
sitt, att det allménnas intressen md kunna blifva vederborligen tillgodo-
sedda.

En koncessionsbestimmelse, anpassad efter de sirskilda forhallanden,
som existera harvidlag, synes mig vara dgnad att frimja det allminnas
intresse. Gifvetvis bor icke en sadan bestimmelse vara si afpassad, att
den himmar utvecklingen af sjokommunikationerna, men vil forhindrar
igangsattandet af kommunikationsforetag af rent illojala motiv.

Jag forstar till fullo hvilka svirigheter, som mota vid en eventuellt
blifvande utredning af denna fraga. Men med den hastiga utveckling,
som fortgir pa detta omrade, synes det mig vara ett statsintresse att
tillse, det ndgot gores for att trygea den trafikerande allmanhetens ritt.
Den befolkning, som af olika anledningar miste soka sitt uppehalle ute i
skdrgirdarna, bor icke hindras i fullgorandet af sitt strafsamma yrke, utan
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i stillet erhdlla all den littnad, som rimligtvis kan astadkommas. Kom-
munikationsfrigans rationella losning #r ett sidant medel. Men det nu-
varande systemet &r ofta endast dignadt att frimja ett eller annat stort
bolags intresse pi bekostnad af allmiéinhetens. Endast ett enda bolag inom
ett lan kan ibland, med den frihet, som nu rader for ingbatsbolag, vara
tillriickligt att himma alla de utvecklingsmdjligheter, som skirgardarna
dock #dro si rika pa.
Pa grund af hvad som anforts, hemstiller jag vordsamt, att Riksda-
gen matte hos Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:t ticktes lita utreda i hvad mén
det allminnas intresse mi kunna tillgodoses, di friga
uppstir om anordnandet af sjokommunikationsforbin-
delser, sirskildt sidana som afse persontrafik inomnskirs,
samt for Riksdagen framlagga de forslag, hvartill en
sidan utredning kan gifva anledning.

Stockholm den 24 januari 1912.

Karl Martin.




