Motioner © Andra Lammaren, Nr 139. 1

Nr 139.

Af herr Andersson i Grimbo, om skrifvelse tll Kungl. May:t
angdende wvissa dtgdrder Hll framjande af den svenska
gjofartens intresse wvid malmexporten frin Luled och
Narvik.

Den  svenska sjofartsniringens betydelse for vir nationella ekonomi
har vil aldrig varit af de svenska statsmakterna underkiind, men fulla
betydelsen sirskildt af att si stor del som mdjligt af vart varuutbyte med
utlandet sjoviigen formedlades under svensk flagg har dock forst under de
senaste decennierna triingt igenom och foranledt vira statsmakter att ge-
nom frikostiga bidrag i form af linjeunderstdd och rederilin limna ett
kraftigt stod vid den svenska rederirorelsens panyttfodande. Resultaten
al demna nya sjofartspolitik ha, enligt hvad som allmint erkiinnes, varit
synnerligen  tillfredsstillande. For hvarje ar som gatt, ha sjofartens in-
tjanade frakter kunnat ticka allt stirre del af underskottet i véar handels-
balans med utlandet, hvilken ocksa hogst afseviirdt forbittrats genom den
andel, vira nya reguliira ingbatsforbindelser med utlandet kunnat ataga
sig 1 arbetet att 4t vir industri skapa nya marknader. Att hirvidlag de
direkta linjerna till afligsna marknadsplatser gjort de for var export mest
betydelsefulla insatserna liter sig ej bestridas och #r ju ocksi litt for-
klarligt, d4 genom dem forbindelse Gppnats med de nya kopkraftiga mark-
nader, som i vira dagar &ppnats for viisterlindsk industri och pa hvilka
Sveriges exportindustrier blott genom dessa svenska regelbundna linjer
kunnat vinna fast insteg. Af det understsd, svenska staten limnat 8j0-
farten, har ocksi en hogst betydande del i form af understéd och lan
kommit dessa transoceana linjer till del sisom ett erkiinnande af den be-
tydelse, de fatt for landets ekonomiska uppsving.
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Hur nyttiga och oundgiingliga iin sjofartsunderstdd och rederilin varit
och iro for vart lands sjofartsniiring, si #r det dock ej tack vare sidana
endast, som den skall kunna vixa sig stark och sund. Dirfor fordras
forst och friimst den solida grundval, som bestar i att landets handelsflotta
fair ombesorja en Ofverviigande del, om ej af hela landets varuutbyte med
utlandet, si atminstone af dess genom sjétransport formedlade export.
Transitohandel 1 stor skala kan vill till en viss tid uppehalla ett lands
sjofart, men blott intill den tidpunkt, di de grannlinder, for hvilka en
sidan handel formedlats, tagit sitt varuutbyte med utlandet i egna hiinder.
Det iir och forblir det egna landets export, som skall bilda underlaget for
en solid sjofartsniring, och mest betydande for dess utveckling blifva diir-
vid naturligtvis sidana exportartiklar, som forekomma regelbundet och
krifva betydande mingder tonnage. FEnglands stenkolsexport dr jimte dess
fabrikstillverkning och dess kolonivillde den mest betydande och den ojim-
forligt siikraste faktorn for dess sjofartsutveckling, och Tysklands handels-
flotta har vuxit jimsides med dess exportindustri.

For att en sddan viixelverkan mellan ett lands exportindustri och dess
sjofart skall kunna uppstd, krifves emellertid naturligtvis, att exportérerna
allmiint skola beakta fordelen for landet och 1 lingden éfven for dem
sjilfva att for sina befraktningar i storsta mdjliga utstrickning anvinda
inhemskt tonnage. I var virldsdels tva forniimsta sjofartslinder, England
och Tyskland, har en sidan nationell stimning redan linge gjort sig be-
miirkt i friga om utrikes fraktfart. Detsamma kan ej siigas om Sverige,
om man tar hiinsyn ensamt till enskilda befraktare. Hvad ater angér
staten hélla vederborande myndigheter numera pa, att i utlandet upphand-
lade varor skola hitfraktas med svenska fartyg, liksom statens upphandling
savidt mojligt sker hos eller genom svenska firmor. Och niir det giller
den hir nedan behandlade malmfrakten fran Narvik och Luled, tillkommer
den omstindigheten, att staten genom betydande nedsittningar af jirnvigs-
frakterna skinkt malmexportérerna ett stod, som dessa borde kinna sig
manade att kvittera genom att 1 mojligaste matto gynna och framhjilpa
andra viktiga svenska niiringsgrenar, hvarvid tanken péa rederirdrelsen
ligger allra nirmast.

Ar 1909 afgingo frin svenska hamnar lastade fartyg pi 6,387,956
tons, hvaraf blott 52,6 % eller 3,361,804 tons representerades af svenska
fartyg. 1910 voro motsvarande siffror 6,226,217 och 3,317,162 tons.
Hirvid iir emellertid att mirka, att vdra mest betydande exportartiklar,
triivarorna, ha en mycket begrinsad befraktningstid och dérunder kriifva
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ett ovanligh stort tonnage, hvilket forklarar, att denna stora export e
kunnat fi si stor betydelse for var sjofart. Dess utveckling kan natur-
ligtvis €j baseras pa ett stort tonnagebehof nigra fi ménader af aret, utan
méste rikna med dret om nigot si niir likartade befraktningsmojligheter.

Sédana erbjudas emellertid af den sedan nagra decennier pagiende
svenska jirnmalmsexporten fran Lulei och Narvik. Da densamma i stort
sedt blott gir till nagra fi kopare och bestimda mottagningshamnar, de-
samma dret om och dr efter dr, har den pid denna export grundade frakt-
farten alltmera antagit karaktiren af en regelbunden linje eller mahinda
af fyra: till mynningen af Rhen, till Stettin, till England och till Nord-
amerika. Visserligen kriifves for denna fraktfart sirskildt starka och helst
siirskildt for densamma konstruerade fartyg, men i utbyte har redaren
fordelen af att kunna for lingre tid uppgora fullkomligt palitliga kalkyler
och af att ha sitt tonnage i jimn sysselsiittning dret om. Vil rénte fifven
malmfrakterna inverkan af den allmiinna nedging pia fraktmarknaden, som
varade 1n pi borjan af ar 1911, men dock icke i hogre grad, iin att de
alltjimt voro lsnande, och de gifvo dock jimn sysselsittning under en tid,
di eljest massor af lastingare miste liggas upp.

Det ir ej svirt att forstd, hvilket stod var svenska sjofartsniring
skulle under sina svaraste ar kunnat hafva af denna viildiga export af
svensk malm, ifall namligen densamma varit forbehdllen dt svenskt tonmage.
Genom sin export af Lapplandsgrufvornas jédrnmalm har Gringesbergs-
bolaget Dblifvit en af viirldens allra storsta befraktare. Dess malmskepp-
ningar uppgingo i tons for nedanniimnda ar till minst foljande kvantiteter,
vid uppgifvandet af hvilka tillsetts, att respektiva siffror understiga de
verkliga for att man ma befinna sig pa den sikra sidan.

1904 1905 1906 1907 1908 1909 1910
frin Luled 1,077,070 1,071,550 1,495,180 1,100,700 1,148,750 1,028,000 1,217,600
» Narvik 1,191,393 1,417,185 1,604.792 1,388.329 1,551.846 1,563,496 2.029,917
el. tillsam. 2,268,463 2,488,730 3,099,972 2,489.029 2,700,696 2,591,496 3,247 517

Inalles har siledes. bolaget under dessa sju &r fran Luled utskeppat
8,138,850 tons och fran Narvik 10,746,958 tons eller tillsammans minst
18,885,808 toms. Uppgifterna iiro hiimtade frin numera ganska svartill-
gingliga listor fran de respektive skeppningsorternas tullkammare och
understiga af nyss angifvet skiil ofver hufvud taget de verkliga export-
siffrorna, hvilka séledes skulle forete iéinnu mer afseviirda tal iin de hir

uppgifna.
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Enligt meddelande frin samma killor ha af denna oerhirda frakt-
kvantitet under samma tioirsperiod befraktats med wtlindska fartyg
10,272,520 tons och med svenska fartyg blott 8,613,288 tons.

For sjofartens min torde dessa siffror tala sitt mycket tydliga sprik
och ddagaligga, att den svenska rederirdrelsen, lingt ifrin att betriffande
denna svenska massexport ha blifvit pid nigot sitt gynnad, tviirtom blifvit
till forman for utlinningar tillbakasatt. An tydligare framgir detta, om
man tager 1 betraktande de fraktbelopp, som for den hiir ifrigavarande
villdiga fraktmiingden utbetalts. Kxakta summan liter sig icke angifvas
och skulle niippeligen ens med tillging till det befraktande bolagets bocker
kunna fastslis, di en hel del af hiir ifrigavarande malm sélts fritt ombord
Luled eller Narvik och frakten siledes ej for densamma uppgjorts af
malmbolaget. En ungefirlig berikning med ledning af under den hir
berrda  sjudrsperioden kinda fraktslut har emellertid verkstillts pa
enskildt initiativ och for ett par ménader sedan publicerats utan att viicka
nigon gensaga. Om dessa siffror ocksd iro blott ungefirliga och maste
vara det, sia torde de dock vara riktiga betriffande forhdllandet mellan
hvad som af frakten for ofvan angifna malmmiingd utbetalats till svenska
rederier och hvad som gatt till utlandet.

Enligt denna berikning skulle for de 18.8 miljoner tons jirnmalm,
som éaren 1904—10 utskeppades fran Luled och Narvik, ha utbetalats 1
frakt sammanlagdt 85,971,396 eller i rundt tal 86 miljoner kronor. Hiraf
torde cirka 44.4 miljoner kronor hafva gdtt till utlandet, under det att till
svenska rederier gatt blott cirka 41.6 miljoner kronor.

Det kan ej bestridas, att hiir foreligger ett missforhallande, som kan
och bor rittas. Under de sju dr, 1904—1910, hiir aberopade berikningar
omfattat, ha af svenska statsmedel utbetalats i subventioner till transoceana
linjer kronor 1,395,000 och i rederilin kronor 19,612,000, férutom 2
miljoner kronor till Ostasiatiska kompaniet af siirskildt beviljade medel.

Jimfr man dessa senast anfirda siffror med de 44.4 miljoner kronor,
som under sju ar utbetalats till utlindska rederier for fraktande af svensk
jirnmalm, hufvudsakligen till Stettin, Rotterdam, England och Nordamerika,
och har man i minnet hvad som genom svenska statens nyss angifna ut-
ligg for hir berérda #ndamal uppnétts for vir sjofart och for vir export,
si kan man ej, synes det mig, annat iin beklaga, att ett af svenska staten
s afhingigt bolag som Griingesbergsbolaget s& linge tillatits drifva en
med vira inhemska sjofartsintressen si figa ofverensstimmande befrakt-
ningspolitik.
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Den af mig dberopade befraktningsstatistiken visar, att intill ar 1909
utlindska rederier haft forsteg framfor de svenska vid afslutande af malm-
bolagets befraktningskontrakt. Under é&ren 1909 och 1910 ha svenska
rederier till ndgot mera in halfva tonnaget fitt deltaga i denna frakt-
afliir, hvilket dock uteslutande varit beroende pi att bolagets eget rederi
1 storre utstriickning kommit med i fraktsluten. Intill ar 1909 ha, som
sagdt, utlindska rederier fitt lejonparten af demna viildiga transport, som
under de svéraste 4ar, var ur mer in en synpunkt nystartande svenska
rederiniiring haft att upplefva, kunnat vara af afgirande betydelse.

Det stod, Gringesbergsbolagets malmexport kunnat gifva véar svenska
rederirorelse, har salunda under dessa kritiska 4r till mer déin hilften gif-
vits till utlindska, med densamma hardt konkurrerande firetag.

Till tyska rederier ha silunda under dessa sju ar utbetalats i malm-
frakter 23.5 miljoner kronor. Om man besinnar, att bland dessa i den
lapplindska malmtrafiken deltagande tyska rederiforetag befinna sig atskil-
liga, som direkt eller indirekt varit intresserade i de hardnackade och
delvis under oriktiga former bedrifna utestingningsforssk, som gjorts mot
de af svenska staten direkt eller genom lan undelstodda direkta linjerna,
sa fir man en klar uppfattning df hvad Griingesbergsbolagets fraktpolitik
med dess gynnande af tyska intressen betydt for var natlonella svenska
sjofart. Annu ar 1910, di den svenska anparten af malmfraktningen
fran Luled steg till den dlttllls oupphunna miingden af 568,800 tons, fingo
tyska redener fran samma hamn frakta 409,050 tons. Ar 1904, da de
af konsul Broms afslutade kontrakten med tyska malmkgpare och for-
skottsgifvare, hvilka samtidigt borjat rederirorelse for malmfrakten, iinnu
voro 1 full giltighet, fraktades fran Luled 420,400 tons jirnmalm under
svensk flagg mot 260,350 tons under tysk. Det forefaller silunda icke,
som om det lapplindska grufintresset skulle ha stillt sig gynnsammare in
forut gentemot den svenska sjifarten, sedan det under Griingesbergsbolagets
ledning vunnit en iifven gentemot Tyskland sjilfstindig stiillning.

An egendomligare fmefaller det, att af denna befraktning for svensk
Jirnmalm under sjudrsperioden ej mmdre in 3.57 miljoner tons, represen-
terande 1 utbetalade frakter 14.3 miljoner kromor, utfraktats med norska
handelsfartyg. Norge #dr dock hvarken kopare af malmen eller intresseradt
1 vara lapplindska grufféretag, frén hvilka det blott, utan egen forskyllan
kunde man siiga, uppbar en betydande statsinkomst for malmfrakten Riks-
0"mnsen——Narwk Icke dess mindre finner man, att norska fartyg fran
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den svenska exporthamnen Luled under &ren 1904—1910 uppburo for
malmfrakter den hogst afseviirda summan af 5.4 miljoner kronor.

Infor dessa ur nationell synpunkt nedsliende siffror och berikningar
kan man naturligtvis gora sig den frigan, om det svemska Griingesbergs-
bolaget, 1 hvars hufvadsakliga affiir svenska staten redan #r intres-
serad och 1 hvars ledning svenska staten redan representeras, verk-
ligen kunnat pa annat siitt idn hittills tillgodose den svenska sjofartens
intressen. Frin hall, som man har anledning antaga sti det niimnda bo-
laget niira, har invindts, dels, att svenska handelsflottan ej skulle kunna
erbjuda tillriickligt tonnage af si stora och starka fartyg, som erfordras
for ifragavarande trafik, dels, att bolaget 1 minga fall siiljer malmen »fritt
ombord» 1 Luled eller Narvik, i hvilket fall exportiren afhiinder sig be-
stimmanderitten betriffande vidarebefraktningen, som afgores af koparen.

Pi den forra inviindningen kan svaras, att den mahiinda haft giltig-
het nog vid den tid, di de lapplindska grufbolagen &fvergingo till den
nuvarande ledningen. Forut voro dessas skeppningar beroende pi s minga
tillfilliga omstindigheter och péd utlindska forlags- och forskottsgifvares,
respektive malmkopares bestiimmelser, att ett svenskt rederi ej kunde in-
lita sig p4 nyanskaffning af for malmfrakt speciellt inriittade fartyg endast
pa grund af de ovissa utsikter, som denna export di Oppnade. En af de
lapplindska grufbolagens storsta forliggare och malmkiipdre pd den tiden,
en kind tvsk firma, kopte ju all malm fritt ombord i Luled samt skaffade
sig sjilf en dngbatsﬁotta for att fora malmen till de tyska hamnarna, och
andm af malmbolagens kopare uppgjorde likaledes om leverans »fritt om-
bord» for att ha fria hinder att gynna eget lands rederier. I och med
att malmbolagens ledning befriades fran ett dylikt beroende af utlindska
kopare, borde den ocksd ha kunnat sla in pa en nationell forsdiljnings-
politik, 1 hvilken som forsta led kunde ha ingatt principen att upphora
med alla forsiljningar fritt ombord exporthamn for att ofverga till for-
siljningar fritt koparens importhamn, och som andra led foretriidesriitt for
svenska rederier i denna malmbefraktning. Med den monopolstiillning,
Gringesbergsbolaget faktiskt har pd viirldsmarknaden inom sin bransch,
ir det icke tu tal om, att det bide kunnat och niir som helst kan genom-
fora dessa forsiljningsvillkor utan forlust for sig. Och i vira dagar har
den svenska rederirorelsen hunnit utveckla sig dirhin, att dess ledande
firmor niir som helst torde vara vuxna att mottaga hela denna fraktaffir
fran Luled och Narvik, om och nir densamma helt forbehilles at svenska
fartyg, och malmbolaget visar sig villigt att afsluta befraktningskontrakt
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pi si ling tid, att vederborande rederier kunna utan risk berikna den
okning af sin fartygsflotta, som en sidan affir mojligen skulle nodvin-
diggtra.

Slutligen har vid de foregdende tillfillen, 1898 och 1907, d& sven-
ska staten med malmfiltsintressena triiffat uppgorelser och réster hojts for
att 4t den svenska rederinéiringen bereda den foretriidesriitt, hvarom hiir iir
friga, och som naturligen borde tillkomma den, inviindts, att hirigenom
ett alltfor stort intring skulle giras pi malmbolagets ckonumiska handlings-
frihet och att en dylik bestimmelse otvifvelaktigt skulle visentligt hija
dess fraktkostnader.

Inskrinkningar pi malmbolagets ekonomiska handlingsfrihet har sta-
ten eljest ej dragit sig for att fastsld, till och med di det gillt bolagets
ritt att fritt fa afyttra sina malmtillgdngar. TFormellt har detta kunnat
forsvaras med att staten ej ‘wingat bolaget till att godtaga dessa inskrink-
ningar i sin handels- och handlingsfrihet, utan foreslagit dem sisom godt-
gorelse for vissa medgifvanden, hvilka staten varit i tillfille att ill bola-
gets fordel gora. Naturligtvis kan det ej heller ifrigasittas, att malm-
bolaget nu skulle genom lag eller firordning tvingas att limna svenska
fartyg foretridesritt vid malmbefraktningen; detta skulle ju ocksd antag-
ligen mota hinder i gillande traktater. Diremot torde det icke kumna
anses oldmpligt om staten, ifall malmbolaget #innu en ging inkommer med
framstéllning om kning af medgifna exportmingden jirnmalm, nu som
villkor for sitt medgifvande uppstiller den hir ifrigasatta foretriidesriitten
for svenska fartyg vid bolagets fraktslut. Det siger sig sjilft, att bolaget
e] behtfver gi med pi en dylik uppgorelse, om det ej finner hvad staten
har att bjuda i utbyte fullt uppviiga oligenheterna af att den fria viirlds-
konkurrensen utestinges frin bolagets fraktaffirer.

Dessa oliigenheter bora for ofrigt ej ofverskattas. Det ir ju mojligt,
fast ingalunda sikert, att bolagets fraktkostnader skulle nigot hojas, om
dfven den hilft af jirnmalmsexporten, som nu skeppas med utlindska
fartyg, forbeholles dt svenska rederier. Men ndgon dkning tal ocksd denna
fraktkostnad, utan att bolagets vinst behofver minskas eller dess utlindska
malmkunder upphéra med affiren for det. Sedan Amerika nu i storre
utstriickning in forut framtridt som konkurrent om den svenska jirnmal-
men, lir det kunna forutses, att denna kommer att betinga nigot hogre
priser, ifven om malmbolaget medgifves ritt att 6ka exportmingden. Om
nagon del af hirigenom tkad vinst pid malmaffiren komme Sveriges sjifart
till godo, si kunna vi €] héri se nigot oriktigt. A andra sidan lira ut-
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viigar ] saknas att pi ett for malmbolaget fullt betryggande sitt fore-
bygea alla tendenser till fraktuppskortning genom ringbildning mellan de
svenska redarna, diirest dessa senare erholle hiir ifragasatta foretriidesritt.
Bolaget kunde exempelvis limna sina befraktningsuppdrag till en frakt-
kommission, hvari det tillsatte en representant, redarna en annan och
staten en opartisk och fackkunnig befraktningsman som skiljoman; denna
kommission kunde di med hinsyn till pa virldsmarknaden giillande fralt-
satser och malmpriser ordna malmfrakterna, hvarvid dock alltid borde iakt-
tagas, att dessa uppgjordes for tillriickligt ling tid framit. Detta borde
ej bereda malmbolaget nigon sirskild oligenhet, di det ju sjillt afslutar
sina kontrakt om malmleveranser for flera ar i siinder.

Afven utan en siirskild uppgorelse af hiir antydd art borde staten kunna
gbra sitt inflytande gillande inom malmbolagets ledning. Af ett bolag
med till hilften officiell stillning, i hvars malmtillgingar staten dr hilften-
digare, och 1 hvars ledning den later sig representera, har man dock riitt
att fordra hinsyn till ett af vdra viktigaste nationalekonomiska intressen,
den mnationella sjofartens utveckling. Da bolaget ej sjilfmant, trots alla
forpliktelser det har gentemot staten, velat fira en nationell fraktpolitik,
utan till och med synes gynna utlindska redare framfor de svenska, bor
det erhalla en mycket tydlig anvisning, att detta ej ir ritta sittet att
bevara det goda forhillande till statsmakterna, hvaraf bolagets framtid dock
1 mingt och mycket beror.

* Kan en uppgorelse triffas med Griingesbergsbolaget, att dess malm-
skeppning fran Luled och Narvik i forsta hand hembjudes it svenska redare,
si borde, synes det mig, det ligga i statens intresse att forminen att fa
deltaga i denna malmfraktaffir i forsta hand forbeholles it sidana rederier,
hvilka uppehallit eller i samband med afgifvande af anbud pa ofvertagande
af viss del i denna malmskeppning forbundo sig att uppehalla regelbunden
transocean linjefart.

Men det ligger di 1 sakens natur, att det ¢ far blifva friga om
fraktsatser, som man lyckats nedpressa till ett minimum. Att de utlind-
ska redarna-konkurrenterna for tillfillet och for att framdeles taga
skadan igen girna skulle medverka dirtill, siger sig sjilft. Men 1
stort sedt torde hvarken malmexportérerna eller det allminna 1 lingden
ha nigon fordel af ett sidant tillviigagiende. Och for att vir transocean-
ska rederirorelse skulle fa den hjilp genom malmfrakterna, som den be-
hofver for att ha kapital att ligga ner vid framarbetandet af de stora
linjerna, méste den af malmtrafiken kunna pédrikna en god fortjinst. Det
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blir sedan- en annan fraga att afgora, hur detta skall ernas utan nagot
krinkande af malmexportorernas rittmiitiga intressen. Och den frigan
lir, sésom framgir af det hiir sagda, e vara svir att afgora.

Betydelsen af dessa direkta linjer for var export och dirmed for hela
var industriella utveckling behtfver jag ej hiir sirskildt uppehilla mig vid.
Statsmakterna ha ju visat sig uppskatta detta genom beviljande af under-
stdd och betydande rederilin till foretag af ifrdgavarande art. Nya regel-
bundna forbindelser med afligsnare, mera betydande afsiittningsomraden
lira emellertid dfven hédanefter befinnas nodviindiga och #fven tillkomma.
Jag erinrar om planerna pi en linje Sverige—Nordamerika och pa en
annan Sverige—Stillahafskusten. Det #r emellertid tydligt, att svenska
statens tillgingar ej medgifva understsd af sidana linjer sd linge och i
sddan uistrickning, att de vid understodstidens utging fitt organisations-
drens forluster tickta och bérjat fullt forrinta de for vara forhallanden
mycket stora kapital, de nodgats nedligga i sin rorelse. Till en sidan
stindpunkt torde ingen af de redan understtdda transoceana linjerna hittills
hafva hunnit eller kunna komma vid understodstidens utgang. A andra
sidan kan denna tid ej utstriickas alltfor linge, di de medel ju &ro be-
grinsade, som staten kan ansla till sjofartens upphjilpande, och de allt-
jamt torde behofva tagas i ansprik for uppmuntrande och stodjande af
nya foretag.

Vill man d& ej, att upphofsmiinnen till de direkta linjer, hvilkas
landsgagnande verksamhet enligt hvad som nu allmint erkinnes medfsrt
sa storartade resultat, skola med en gifven forlust lonas for sina frukt-
birande uppslag, s finnes ingen annan utviig att hilla dem skadeslosa iin
den, jag hir tillitit mig anvisa.

Den innebir ocksd den fordelen, att en del af vinsten fran jérn-
malmsexporten komme vér verkliga exportindustri till godo, den industri,
som pi afligsna marknader har att tifla bland annat med produkter af
den jirnmalm, vi alltjimt exportera oféridlad, till vinst for Griingesbergs-
bolaget men i grunden med stor nationalelonomisk forlust for vart land.
I nigon min kunde denna forlust uppviigas, om malmbolaget gjorde det
medgifvande it vir »exportsjofart>, som hir foreslagits.

Med stod af hvad hir anférts tilliter jag mig hemstilla

att Riksdagen mitte i skrifvelse till Kungl. Maj:t
gora framstillning, det ticktes Kungl. Maj:t vid moj-
ligen kommande forhandling med Gringesbergsbolaget
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angdende ©¢kning af den kvantitet jirnmalm, som bo-
laget medgifves exportera fran Lulei och Narvik, som
oeftergifligt villkor for bifall hirtill uppstilla férméns-
riitt for sadana svenska rvederier, hvilka uppehalla eller
forbinda sig att uppehalla viss af staten understodd
eller som onskviird betecknad transocean linjefart, att
sfvertaga skeppningen af all den malm, bolaget frin
nimnda hamnar medgifves exportera, pd mellan be-
fraktare och redare ofverenskomna fraktvillkor; och att
Kungl. Maj:t ticktes, vare sig en sidan forhandling
kommer till stind eller icke, stka hos Griingesbergs-
bolaget utverka, att detta vid afslutande af befrakt-
ning for medgifven kvantitet exportmalm fran nimnda
hamnar matte mera én hittills tillgodose den svenska
sjofartens intressen.

Stockholm den 25 januari 1912.

Herman Andersson,
Grimbo.

Tryekt hos P. Palmquists Aktiebolag, Stockholm 1912.



