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med de i statsrddsprotokollet ofver civilirenden den
12 januari 1909 angifna grunder, anvindas till an-
liggande af enklare vigar © Visterbottens lins dfre lapp-
mark.

Stockholm den 25 januari 1912.
E. F. Hellberg.
I motionen instimma:

W. Biickstrim. Ad. Wiklund. F. Mortsell. J. Rehn.

Nr 12%7.

Af herr Hellberg m. fl., om skrifvelse till Kungl. Maj:t angdende
undersokning rirande wviss strdckning af ifrdgasatt jarnvig
mellan norra stambanan och inlandsbanan.

Behofvet af en jérnvig frin norra stambanan oéfver Lycksele till
inlandsbanan har redan erkiints. I den plan for bedrifvande af statens
Jirnvigsbyggnader under dren 1912—1918, som finnes intagen i Kung]l.
Maj:ts nadiga proposition nr 69 till 1911 ars Riksdag, har upptaglts
bland annat_ anliggning af en siddan tvirbana, hvilken ansetts bora pa-
borjas ar 1915.

Till grund fér denna plan ligger en genom jérnvigsstyrelsens for-
sorg verkstilld undersokning och utredning for en tvirbana fran Hall-
nas till Lycksele och vidare till Kattisavan och Vilhelmina. En af
Konungens befallningshafvande och chefen for generalstaben férordad
striickning med utganwspunkt fran norra stambanan vid Lillmalsjén hade
befunnits mindre limplig, enir denna skulle férutsiitta en féreningssta-
tion pa jamforelsevis kort afstind frin Hillnis.

Genom Degerfors och Lycksele kommuners forsorg har okulir un-
dersoknmg redan innan Hillnislinjen péténktes Verkstallts for en strick-
ning af jirnvigen frin Tvirdlunds station, om hvilken linje emellertid
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intet uttalande gores i jarnviigsstyrelsens utlitande, ehuru en sidan
strickning torde ur flera synpunkter bora foredragas. En af personer
i Bjurholm och Ortrisk foreslagen linje fran Hornsjo har jarnviigssty-
relsen icke beaktat i annan médn #n att styrelsen, ehuru icke ens okulir
undersokning foretagits, forklarar densamma olimplig. Icke heller har
nigon undersbkuing verkstillts for den enda naturliga striickningen
frin Lycksele mot inlandsbanan, niimligen utmed Umea &lfdal till Sten-
sele, utan har jirnviigsstyrelsen i stillet framkastat forslag om banans
framdragande fran Kattisavan vister om Lycksele till Vilhelmina.

Vid fortsatt banbyggnad i Norrland torde det vara nodviindigt att
fringd den princip, som vid norra stambanans anliggning féljdes, nim-
ligen att lita jédrnviigen genomlépa hufvudsakligen obebyggda trakter.
Utan tvifvel hade det varit riktigare och for framtiden ekonomiskt for-
delaktigare att draga norra stambanan genom si minga folkrika plat-
ser som mojligt, si langt detta litit sig goéra utan att jirnvigens lingd
och anldggningskostnadens storlek afsevirdt okats.

Dé emellertid af de linjer, som foreslagits sisom limpliga for den
ifrigasatta tvirbanans strickning, Tvirdlunds- och Hérnsjolinjerna ge-
nomlépa bygder, som édro de utan jimférelse mest befolkade och i be-
sittning af de rikaste utvecklingsm#jligheter i jordbrukshinseende, under
det de bida andra framgd genom si godt som folktomma bygder,
hvilka dfven ha ringa tillging pa odlingsbar mark, vill det synas, som
om jirnvigsstyrelsen for sin del funne limpligast att vid ufarbetande
af forslag till nya jirnviigars strickning lita afstindet vara det i forsta
hand afgdorande. Det bér dock ihdgkommas, att norrlindska jirnvigar
1 frimsta rummet bora hafva till uppgift att underlitta lokaltrafiken
och tillgodose respektive orters behof af férbittrade kommunikationer,
pd samma ging deras dndamal dr att bryta bygd och att férkorta de
oerhorda afstinden mellan norra stambanan och lappmarken.

Departementschefen har enligt ofvannimnda kungl. proposition
forklarat sig »icke beredd att i sakens nu foreliggande skick dirom
uttala ett slutgiltigt omdome», men »vissa skél hafva emellertid anforts
for att en dylik tvirbana bor genom statens forsorg anliggasy, och
departementschefen fann det darfor rikligt, »att hinsyn dirtill tages,
di nu giller att fi en ofversikt ofver statens jirnvigsbyggnader under
de nidrmaste dreny.

For oss dr det uppenbart, att en jirnvig fran norra stambanan
till inlandsbanan #r absolut nédviindig och att den med allra forsta
bor komma till stind. Emellertid 4r det af storsta vikt, att noggranna
undersékningar verkstillas om den limpligaste strickningen ej blott
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med hinsyn till afstind och anliggningskostnad utan éfven med afse-
ende & befolkningstithet och de olika trakternas utvecklingsmojligheter
samt ddrmed sammanhingande inkomstberdkningar.

Da jdarnvigsbyggnaden 1 friga enligt dberopade plan ir afsedd
att paborjas ar 1915, och det #dr af synnerlig vikt att en allsidig ut-
redning foreligges Riksdagen, innan beslut om denna anliggning fattas,
fa vi harmed foresls,

att Riksdagen matte besluta att i skrifvelse till
Kungl. Maj:t hemstilla, det tédcktes Kungl. Maj:t
for ifrigasatt anliggning af jirnvig fran norra stam-
banan till inlandsbanan snarast mojligt lita verkstilla
undersckning och allsidig utredning jimvél med ut-
gangspunkt frin Tvérdlund och Hoérnsjé samt for
strickningen frin Lycksele till inlandsbanan med an-
knytning vid Stensele.

Stockholm den 25 januari 1912.

1. F. Hellberq. W. Bickstrim. Ad. Wiklund. J. Rehn.

Nr 128.

Af herr Hellberg m. fl., om anliggning af jirnvig frin Umed
till Holmsund.

I Kungl. Maj:ts nddiga proposition nr 69 vid 1911 ars riksdag
framlades en af kungl. jirnvigsstyrelsen utarbetad plan for bedrifvande
af statens jirnvigsbyggnader under tiden 1912—1918, hvari upptages
bland annat anliggning af statsbana Umed—Holmsund.

Till en borjan erinras i den kungl. propositionen, som afsig an-
ligening af den s. k. inlandsbanan, »hurusom 1895 ars Riksdag be-
slutat anliggning af en bibana frin norra stambanan vid Vinnis till
Umed och vidare till en ifrigasatt hamnplats vid Storsandskir i Umea
alf, att banan foljande dret blifvit firdighyggd och oppnad for trafik



