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Nr 98.

Af herr Higglund, ¢ anledning af Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende anliggning af statsbana  fran Stroms vattudal till
Angermandilfven.

Efter genomldsning af Kungl. Maj:ts nddiga proposition nr 69 till
innevarande ars riksdag angdende anliggning af statsbana fran Stroms
vattudal till Angermanilfven har undertecknad icke kunnat undgd att
komma till den bestimda uppfattningen, att ifrégavarande forslag i sig
innebir allvarliga oldgenheter med afseende pd en for landsintressena
i deras helhet liksom ock for statens finanser i mojligaste mén god
losning af frigan om den s. k. Inlandsbanans fortsdttande och utveck-
ling.

Da Kungl. Maj:t dr 1907 till Riksdagen afldt nidig proposition
ifriga om den nu pagdende statsbanebyggnaden frin Ostersund till Stroms
vattudal, si ansig Kungl. Maj:t det nodigt att ange ett sdrskildt skil,
hvarfoér denna del af Inlandsbanestriickningen borde och kunde beslutas
oberoende af Inlandsbanefrigans visentliga hufvudmotiv i 6frigt. Detta
skiil var, att en bana Ostersund—Stroms vattudal skulle sga goda for-
utsidttningar for en lonande trafik, édfven om man endast toge hinsyn
till banans lokala trafikomrade, hvadan alltsd dess tillkomst kunde an-
ses berittigad, vare sig man stillde denna bandel i samband med In-
landsbanefragan 1 dess helhet eller icke.

Undertecknad tror icke — och finner att Kungl. Maj:ts hér ifragava-
rande nédiga proposition till innevarande &rs riksdag icke motsiger
denna min tro -— att nigot sadant undantagsskdl som det nyss an-
forda skulle kunna aberopas jamvil for den nu foreslagna banbygg-
naden fran Stroms vattudal till Angermanilfven.

Vi std nu helt enkelt infor ett bestimdt afgoérande i den egent-
liga Inlandsbanefrigan, till grund fér hvilken méste liggas mera en
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bred uppfattning om allménna landsintressen dn specifika onskemdl ur
bygdesynpunkt.

I afseende pd hvad landsintresset hirvidlag krifver erinras, att,
som motvikt for de stora uppoffringar utan utsikt till direkt rénta-
bilitet, hvilka hela landet skulle komma att iklida sig for att medelst
Inlandsbanan &éppna de innersta delarna af Norrland for okad kultur,
det villkoret alltjimt maste framstd, att Inlandsbaneféretaget i dess
helhet bor pi sidant sitt anordnas, att trafiken samt export— och im-
porthandeln pi de berérda landsdelarna métte kunna ombesorjas ofver
hamnplatser inom Sverige. Fér de delar af Inlandsbanan, som éro be-
lagna norr om jiimtléindska tvirbanan, betyder detta, ait den export-
och importrirelse, som pi grund af Ostersjohamnarnas tillfrysande
vintertiden, icke kan forsiggd vid ndrmaste kustplats osterut, i stéllet
bor beredas tillfille att soka sig direkt véig till den svenska vistkusten
och dess aret om 6ppna hamnar.

Att forverkligandet af denna nationella tanke icke &r ogorligt,
dadagaligges déraf, att redan nu en hel del af export- och import-
rorelsen pd Jamtlandstrakterna och 6friga delar af Norrland vissa tider
af dret medelst de nu forhandenvarande jarnvigarna dirigeras ofver
Goteborg, ndgot som for de inre delarna af Norrland gifvetvis skulle
komma att i #&nnu hogre grad mojliggoras genom direkt forbindelse i fort-
sittning af Inlandsbanans norra del, frin jdmtlandska tvérbanan och
ner till Goteborg. Hvar och en som kidnner nirmare till hithérande
forhallanden torde emellertid litt inse, att 1 den méan Inlandsbanan norr
om sagda tvirbana skulle komma att fidrdighyggas, utan att man dess-
forinnan s6rjdt for ett direkt aflopp for den hér uppstiende trafik-
rorelsen ner till den svenska vistkusten, s skulle det sikerligen komma
att intriffa, att trafikrorelsen frén norra Inlandsbanan pd ett alltmer
koncentreradt sitt sokte sig vig ofver det nirbeléigna Trondhjem, hvil-
ken plats allt mer mélmedvetet borjar inrikta sig pd att genom ldmp-
liga hamnutvidgningar gora sig allt bittre dgnad som hufvudstapelplat
for skandinaviska halféns norra del. Som bevis hérpad ma erinras om
en nu pagdende, af Trondhjems stad anordnad pristiflan for en om-
fattande utvidgning af stadens hamn.

Med dessa viktiga omsténdigheter for dgonen, pad grund af hvilka
man alltsi skulle kunna riskera, att en visentlig del af de grunder,
hvilka i ekonomiskt héinseende kunna anses rittfirdiga Inlandsbanans
utforande, komme att bortfalla, synes det undertecknad vara af hogsta
vikt, att innan en ytterligare utstrickning af Inlandsbanan norr ut fore-
tages, forbindelselinjen soder ut frin jimtlindska tvirbanan och fram
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till viistkusten kommer till stind, hvarigenom man mera fir i sin hand
att bestiimma riktlinjen for handelsrorelsen pi de genom Inlandsbanan
nyéppnade trakterna af det inre Norrland. Med denna uppfattning sé-
som den grundliggande ir det gifvet, att undertecknad fér sin del maste
kinna sig ytterst betinksam gentemot Kungl. Maj:ts forslag, att Riksdagen
nu skulle faststilla en ytterligare utgift pa icke mindre #n 9,050,000
kronor for Inlandsbanans fortsittande norrut frén Stréoms vattudal, in-
nan den nidmnda utfartsvigen séderut vederbérligen blifvit ordnad.

Fér utfart fran den jimtlindska tviirbanan och séderut hafva olika
vigar satts i friga. FEn af dessa var kombinerad med tanken pi en
lingdbana genom Dalarnas, Viirmlands och Dalslands grinsbygder ner
till Bohuslinskusten, ungefirligen parallelt med de stora strikvigarna
Mora— Viinerns och Goteborg—DBergslagernas jérnvigar. En annan har
grundats pa tanken om statsinkép af Mora—Vinerns jérnviig i fore-
ning med byggandet af en ny statsbanelink mellan Kristinehamn och
Toreboda station & Vistra stambanan. Fn tredje utvig dr, att utom Mora
—Vinerns ifven Goteborg— Bergslagernas jirnvig gjordes till foremil
for statsinkép, hvarigenom behof af en statsbanebyggnad mellan Kri-
stinehamn och Téreboda skulle komma att bortfalla.

Af dessa 3 olika utviigar lirer den forstnimnda, den som férut-
sitter en ny statsbana parallell med Mora—Vinerns och Géteborg—
Bergslagernas jérnvigar genom de vistra grinsbygderna, numera
kunna anses utesluten. Enligt af vederborande statsmyndigheter gjorda
uttalanden, hvilka dfven forekomma uti hér afhandlade nidiga proposi-
tion nr 69, skulle nimligen de vistra grinsbygdernas trafikbehof limp-
ligare kunna afhjélpas pi annat siitt, nimligen genom ett system till
bibanor till redan befintliga jérnvigar.

D@ emellertid det sagda, for de viistra grinsbygderna afsedda bi-
banesystemet till visentlig del skulle komma att ansluta sig till Géte-
borg—DBergslagernas jirnvigar sisom »stambanay, dd vidare bibanesy-
stemet dr afsedt att till stor del genom omfattande uppoffringar frin
statens sida komma till stind, dd dessutom det i lingden svérligen
skulle kunna linda det allminna till gagn, att stora landsdelar, for
hvilka staten dock pi nidmnda siitt genom bibanesystemets understod-
jande skulle komma att gora hogst betydande uppoffringar, for fram-
tiden blefve beroende af en enskild jirnviig och dess trafikanordningar
samt tariffpolitik, och dd slutligen det icke skulle kunna anses vilbe-
tinkt att uppskjuta ett forr eller senare oundvikligt statsinkép af Berg-
slagsbanan till en tidpunkt, di priset & densamma genom okad trafik-
inkomst pi grund af statens egna dtgoranden vid frimjandet af bibane-
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systemet komme att utfalla hogst betydligt mycket hogre, dn som for
nirvarande skulle behéfva vara héndelsen, sd torde ett statsinkép af
Bergslagsbanan redan nu vara oundvikligt. Med anledning hiraf larer
ifven den andra af de nyss anférda tre utvdgarna, hvilken bland annat
foruteatte en ny statsbanelinje Kristinehamn—Té6reboda kunna anses
utesluten.

De atgirder, som under sidana forhallanden éro att vidtaga for
att 4stadkomma den erforderliga utfarten f6r den nordliga delen af
Inlandsbanan frén jimtlindska tvirbanan och fram till véstkusten eller
nirmare bestimdt till Goteborg, skulle hédrigenom komma att bli
foljande:

1) byggandet af en ny statsbanelinje frin Brunflo station & jimt-
lindska tvirbanan till Sveg i Hérjedalen,

2) statsinkop af jirnvigen Orsa—~Sveg,

3) statsinkop af bandelen Orsa—DMora eller eventuellt ett nyanlagdt
spir mellan dessa bada punkter,

4) statsinkép af Mora—Véinerns jdrnvig, samt

b) statsinkop af Goteborg—Bergslagernas jarnvig.

Ifrdga om hvart och ett af de sdrskilda statsinkopen md foljande
anforas:

Betriffande  statsinkop af jarnvigen Orsa—Sveg sd underlittas ett
sddant dirigenom, att staten i densamma redan har nedlagt ett belopp
sdsom statsldn af icke mindre &n 4,000,000 kronor, utgérande tvé tredje-
delar af den till 6,000,000 kronor uppgdende anliggningskostnaden.
Trafiken 4 jdrnvdgen ldr édnnu icke vara stor nog att beticka drift-
kostnaderna, mycket mindre limna nagot ofverskott till férréntning af
de af staten till foretaget utlanta penningarna. Det har édfven hérvid-
lag uppgifvits att jarnvigsbolaget har att dragas med en skuld pa
nigot otver 600,000 kronor utéfver ofvan nimnda 4,000,000 kronor for
upplupna men oguldna réntor. Det dr under sadana férhallanden
uppenbart, af hvilken betydelse det vore, att trafiken & banan genom
tillkomsten af en linje Brunflo—Sveg komme att 6kas, si att full forrint-
ning kunde komma att uppstd. Losesumman vid statsinkép torde béra
anslds till samma belopp som byggnadssumman, eller 6,000,000 kronor,
hvarvid frindrag bor goras af upplupna men oguldna réntor & det nu-
varande statslanet. ‘

Betriiffande statsinkip af bandelen Orsa—Mora, som nu ingér som
en del af Gefle—Dala jarnvig, torde detta kunna stota pd en del sva-
righeter vid eventuella férhandlingar, hvarfér utvigen att anordna ett
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sirskildt spar for statens rikning torde bora héllas i utsikt, en utgift
som i friga om denna korta striicka ej kan blifva sirdeles stor.

Betriiffande statsinkip af Mora— Viinerns jirnvdg sa mirkes, att
nigon utdelning & stamaktierna hittills icke lir ha forekommit, hvadan
det torde sti i utsikt att forvirfva denna jarnvig for ett belopp, mot-
svarande det bokférda virdet med fréndrag af den virdeminskning,
som efter virdering mojligen kan anses ha uppstitt genom eventuella
brister med afseende pd jirnvigens underbill i friga sivil om den
rullande materielen som om banan i &frigt. Enligt d:ir Key-Abergs
uppgift utgjorde banans bokforda virde for cirka 6 ér sedan ungefir
12,000,000 kronor, ett virde som sedan dess icke torde i ndgon hogre
mén ha okats.

Betriffande statsinkip af Goteborg—DBergslagernas  jarnvig, hvilken
befinner sig uti ett i ekonomiskt hinseende mycket godt lige, s kan
forvisso ett sidant kop komma att stdta pi mycket stora vanskligheter.
Men det #r undertecknads bestimda uppfattning, att om staten icke
redan nu skrider till verket, si skola, sisom redan blifvit antydt, svi-
righeterna hirvidlag ar efter &r komma att bli allt storre, 1 den man
som grinsbygdernas bibanesystem kommer att utveckla sig och i den
min som jirnviigens dgare mer och mer bli ofvertygade om nddvin-
digheten for staten att sivil pd grund af Inlandsbanan som pé grund
af andra skil inlinka densamma i statshanesystemet.

Enligt de i koncessionen fir Goteborg—Bergslagsbanan stadgade
villkor skulle visserligen ett tvingsinkép frin statens sida af jirnviigen
i friga komma att stilla sig synnerligen oférdelaktigt for atticke siga
rent af ogodrligt, eniir i si fall lisesumman enligt de regler som gilla
intill 1919 skulle komma att uppgd till det dubbla, mot nettotrafik-
inkomsterna svarande kapitalviirdet, hvilket skall beriiknas efter en rinte-
fot af 5 %. Men det finnes skil att antaga, att bolaget vid en fri-
villig forhandling skulle kunna vara villigt att tillmotesgd med hogst
betydande eftergifter. Som utgingspunkt f6r en [érhandling harvidlag,
torde kunna liggas den berikningsgrund, som efter 1919 enligt kou-
cessionens bestimmelser stadgas och som bestimmer inlosesumman till
en och en half ging det nyss omniimnda kapitalviirdet, dock sd att
hirvidlag ovillkorligen bér fordras, att jirnviigsanliggningen med rul-
lande materiel och ofriga tillbehor bér befinna sig i fullgodt skick.
Skulle i sistnimnda hinseende brister kunna pavisas, borde frin den
beriknade inlésesumman dragas s stort belopp, som efter virdering
kunde anses motsvara kostnaderna for banans forsittande i dylikt skick.

Det torde bora sirskildt bemirkas, att det for staten skulle vara
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vida fordelaktigare att nu, om o6fverenskommelse hiirom kunde triiffas,
pd frivillighetens vig erligga en pd senast angifvet siitt bestimd lose-
summa, 1 stéllet for att vinta tills ir 1919, d& tvingskop efter samma
berikningsgrund skulle af staten kunna genomforas. Det dr niimligen
klart, att allteftersom bibanesystemet i grinsbygderna genom statens
kraftiga medverkan utvecklas, och allteftersom trafikokning kommer
att intriida af andra grunder, sammanhingande med Inlandsbanans till-
komst norrut, si stegras nettotrafikinkomsterna och alltsd det hiiremot
svarande kapitalvirdet hogst betydligt.

I friga om samtliga dessa statsinkop giller otvifvelaktigt, att vare
sig det varit Kungl. Maj:t, som tagit initiativet, eller om det pa grund
af’ denna min motion blefve Riksdagen, som komme att taga sidant
initiativ, si méste Riksdagens granskning och bestimmande i saken in-
skriinka sig till vissa hufvuddrag, under det att inképsprisens noggrannare
bestimmande i detalj faktiskt blefve beroende af Kungl. Maj:ts noggranna
och omdémesgilla handhafvande af de erforderliga underhandlingarnas
detaljer. Under sidana forhdllanden, och di ett godt resultat gifvet-
vis 1 hog grad miste vara beroende af regeringens rérelsefrihet och
handlingskraft, vill det synas undertecknad, som om bista mojliga re-
sultat stode att vinna, direst Riksdagen inom ramen fér de hir upp-
dragna konturerna, gifve Kungl. Maj:t full frihet att forhandla och
bestimma 1 afseende pa de erforderliga jirnviigskopen, pa sitt nedan
kommer att ndrmare foreslis.

I frdga om byggandet af en ny statsbanelinje Brunflo—Sveg méi, utéfver
dess betydelse som link 1 utfarten f6r nordliga Inlandsbanan fran den
jimtlindska tvirbanan till Géteborg, dfven anforas dess lokala betydelse,
sisom dn ytterligare bestyrkande af huru mycket stérre vikt det ér att
nu fortsitta soderut frén nidmnda tvirbana in norrut frin Stréms vattu-
dal. Dess betydelse for att éstadkomma vederborlig trafikokning &
bandelen Orsa—Sveg édr redan berord, men hiirtill kommer att utefter
linjen Brunflo—Sveg naturtillgingar dro tillfinnandes, som iro af den
storsta betydelse for stora delar af Norrland, och som dirfor genom
banans snara byggande bora si snart som mojligt goras littare till-
giingliga. Hirvidlag behofver endast omnéimnas Tans kalkbrott, hvars
kalk, sedan linjen Brunflo—Sveg viil kommit till stand, litt kan till-
godogéras for jordbruket i Visternorrlands, Jimtlands och delar af
Giifleborgs lin.

Af hvad undertecknad hir anfért torde framga, att till forman for
banbyggande och dirmed sammanhéingande baninkép séder om jamt-
laindska tvirbanan, innan Inlandsbanan norrut frin Stréms vattudal
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fortsittes, tala, dels att de stora landsekonomiska intressena krifva att
export- och importrorelsen till de genom Inlandsbanan nyoppuade lands-
delarna ordnas p& en sadan basis, att storsta mojliga fordel for landet
i dess helhet hiiraf uppstir, dels att statsverkets finansiella intressen
likaledes krifva, att ej genom onddigt drojsmél forvirfvandet af erfor-
derliga enskilda jarnvigar ytterligare forsviras, och att ej, sdsom fallet
dr ifrdga om Orsa—Svegbanan, stora af staten utgifna belopp i onédan
ligga rintelosa, dels dfven viktiga lokala hinsyn.

Under sidana forhillanden synas de af statsridet och chefen for
civildepartementet i den kungl. propositionen nr 69 aberopade skiilen
for banbyggandets fortsittande norrut frain Sveg ingalunda tillréickliga.
Detta omdome kan icke upphifvas déiraf, att statsradet stiller 1 utsikt
proposition om och pébérjande af linjen Brunflo—Sveg redan till nista
ar, ty stringt taget maste man vél dndd anse, att Riksdagen i friga
om planen for Inlandsbanans fortsittande nu &r stilld infor ett antingen
—eller. Icke ldrer det vil ndmligen kunna anses std 1 ofverensstam-
melse med en god nationalhushillning att, som Kungl. Maj:ts proposition
forutsitter, efter nésta ar bedrifva Inlandsbanebygget samtidigt savil
norrut fran Stroms vattudal som soéderut fran Brunflo. Det enda for-
svarliga tillvigagingsattet synes undertecknad vara, antingen att man
med samlad kraft bedrifver arbetet norrut frian Stroms vattudal och
liter Brunflo—Sveglinjen viinta, eller att Brunflo—Sveglinjen kommer i
forsta rummet och att ddrvid pd dess &stadkommande anvindes drligen
ett sd stort belopp for denna linje ensam, som den Kungl. propdésitio-
nen forutsitter fran och med nédsta ar skola komma att fordelas dels
pé denna linje, dels pd linjen norrut fran Stroms vattudal. Genom ett
sadant tillvigagangssitt, som forutsiittes enligt det ena eller andra af
de hir anférda alternativen, kommer icke pd lingt nédr si lang tid att
forflyta, innan en ny naturlig link i Inlandsbanan blefve firdig for att
tagas 1 bruk, som hvad fallet skulle bli ifall krafterna pa det sittet
splittrades, som den kungl. propositionen férutsitter.

Departementschefen har i sitt yttrande till statsrddsprotokollet pa
ett stille anfort som skdl mot att nu besluta byggandet af linjen Brunflo
—Sveg for att i stillet vinta med fortsittningen norrut fran Stroms
vattudal, att forslaget Brunflo—Sveg icke skulle foreligga i utarbetadt
skick, hvilket diremot vore fallet med férslaget Stroms vattudal—An-
germanilfven. Undertecknad vill ej siirskildt fista sig vid det egen-
domliga uti, att jirnvigsstyrelsen och Kungl. Maj:t genom att lata ut-
arbeta eller icke lata utarbeta ett forslag i fardigt skick skulle kunna fa
fram motiv for ett riksdagsbeslut i ena eller andra riktningen. Men
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undertecknad vill i stillet pipeka, hurusom departementschefen i sin
hemstéillan i slutet af propositionen vill forbehédlla Kungl. Maj:t ritt
yatt nirmare forordna om de orter, jirnvagen bor genomgdy, en om-
stiindighet som synes peka pi, att icke heller forslaget Stroms vattudal
——Angermanilfven dr si alldeles fullstindigt genomarbetadt. Under
sadana forhallanden, och di ganska utférliga undersékningar tidigare
verkstillts ifraga om linjen Brunflo—Sveg, synes i hir berérda omstin-
dighet icke ligga nigot som hiilst hinder mot ett beslut redan vid inne-
varande riksdag om paborjandet af linjen Brunflo—Sveg i stillet for
linjen norrut frin Stroms vattudal, och om det for sistnimnda linje for
ir 1912 begiirda beloppets anviindande for striickan Brunflo—Sveg.
Med stéd af hvad undertecknad silunda anfért, far jag alltsd hem-
stélla,
att Riksdagen, med afslag pi Kungl. Maj:ts né-
diga proposition nr 69, matte besluta,
dels anliggning af en statsbana frin Brunflo till
Sveg for en enligt den ofvannimnda kungl. propo-
sitionen till 11,700,000 kronor beriknad kostnad, med
ritt for Kungl. Maj:t att nirmare férordna om de orter
jirnvigen bor genomgd, allt med de forbehall i till-
limpliga delar, som i den kungl. propositionen f{ére-
slas i friga om linjen Stroms vattudal—Angermanilfven,
dels att for banbyggnadens paborjande bevilja ett
anslag for ar 1912 af 900,000 kronor, med ritt for
Kungl. Maj:t att redan under 1911 af tillgéingliga
medel forskottsvis utanordna 200,000 kronor.

Stockholm den 27 febr. 1911.
E. Higglund.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1911.



