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Nr 189.

Af herr Lindley, om skrifvelse till Kungl. Maj:t angdende
revision af sjolagen.

Vid forra érets riksdag inlimnades en af undertecknad och 32
partikamrater understodd motion, hvari yrkades: »att Kungl. Maj:t
méatte — helst efter samarbete med ofriga skandinaviska linder —
lita foranstalta om en af tidsforhéllandena pékallad revidering af
gillande sjolag samt for riksdagen framligga forslag i dmnet.»

Lagutskottet afstyrkte motionen, med i hufvudsak samma grund-
liggande motivering, som forut kommit till synes vid behandlingen
af motioner &syftande #ndring af vissa paragrafer om sjofolks ritt
till afmonstring némligen, att 1891 ars sjolag fortfarande fyller
alla berittigade ansprik pd en tidsenlig och tillfredsstillande regle-
ring af hithorande rittsforhallanden samt med att i detalj bemota
och tillbakavisa vissa pdstdenden om behofliga andringar uti sjolagen.

Nigra de mest kraftiga dementier mot detta forsta pdstéende
har emellertid nu afgifvits frin Danmark och Norge, hvilka bdda
linder ha gdtt i forfattning om att revidera sina sjolagar, speciellt
med afseende p& de paragrafer, som berora sjofolkets rattsstillning
gentemot befialhafvare, redare och fartyg.

I Danmark tillsattes forlidet &r en kommitté med uppdrag att
revidera sjolagens bestimmelser med afseende & manskapets rittig-
heter och plikter, bemanningsregler, arbetstid m. m. Dessutom har
en annan kommitté tillsatts for utredande af kosthallsfragan och
en annan kommitté for liknande utredning i friga om likemedel.
Afvensi har kommittéutredningar skett och forslag afgifvits an-
giende sjovardighetsbestimmelser m. m.

I Norge nedsattes en kommitté 1908 med uppdrag att utreda
sporsmélet om sjofolks forhyrning och monstring samt de forhél-
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landen, som std i forbindelse dirmed. Vid kommitténs tillsittande
hade dessutom i stortinget uttalats onskvirdheten af en samtidigt
foretagen revision af sjolagens bestimmelser angdende manskapets
stillning ombord. Kommittén ansdg sig darfor berdttigad att taga
sitt uppdrag i dess mest vidstrickta bemirkelse och har p4 grund
hiraf utarbetat ett forslag till »Lag om sjomén», omfattande 214
paragrafer.

Pd grund af silunda vidtagna &tgéirder i Danmark och Norge
torde man kunna befara, att tanken p& lika lydande skandinaviska
sjolagsbestimmelser &r wuppgifven hvad dessa linder betriffar.
Under dessa forhallanden forefaller det nistan vara 16nlost att nu
yrka péd atgirders vidtagande for bevarande af den gemensamma
sjolagstiftningen. De farhdgor, som under fjolarets debatt i Andra
kammaren framfordes af hr Lindhagen, hvarvid han bl. a. yttrade:
»Jag har nu den bestimda oOfvertygelsen, att det uppskof, som man
hir stidse forordar, slutligen skall bryta sonder det storartade lag-
verk, som dstadkoms pd skandinavisk vig dren 1887—1901», #ro
allaredan pa viag att g& i fullbordan.

I senare delen af lagutskottets afslagsmotivering tillbakavisas mo-
tlondrernas, pd yttranden frin redare, kopmin och andra, baserade
framstillning om behofliga sjolagséindringar. D& dessa parter icke
synas ha protesterat mot lagutskottets uttalanden mot behofvet af
dylika sjolagséindringar, s& méste man antaga, att behofvet af en
sjolagsrevision p& detta hall icke har varit si tringande, som vi
formodade.

Diaremot foreligger fortfarande ett mycket stort behof af en
genomgripande revision af de bestimmelser, som berdra sjofolkets
stillning till fartyg, redare och befdl. Skulle Riksdagen vid for-
nyad granskning fortfarande finna det olimpligt att nu bifalla
krafvet pd en allmén sjolagsrevision, méiste vi dock voérdsamt men
entraget vidhdilla vir fordran pé en revision af de bestimmelser, som
berdra sjofolkets forhdllanden, synnerligast fjarde kapitlet »Om be-
sattning» samt tolfte kapitlet, som handlar »Om brott i tjinsten af
befilhafvare och besittning».

Dé det vid olika tillfillen har papekats att de, som krifva dylik
lagforiandring, icke ha tydligt klargjort i hvilken riktning en dylik
revision skulle behofvas, far undertecknad hirmed i synnerhet pa-
peka foljande missforhéllanden, som behofva afhjilpas.

74§ Forhyrd sjoman skall instélla sig till tjinstgoring om-
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bord inom tvd dygn efter padmonstringen, dér ej annan tid foér in-
stallelsen blifvit af befdlhafvaren bestimd och ma sjomannen dir-
efter icke utan befidlhafvarens tillstdnd gd frin skeppsbord.

Dar ej annorlunda aftalats, 16per hyran fran och med den dag,
sjomannen kom ombord.

Genom denna bestimmelse blir sjomannen faktiskt stalld i ett
undantagsforhillande till alla andra fria medborgare och jimnstélld
med dem som lyda under krigslagarna. Det beror dd endast pd befal-
hafvarens nyck eller vilvilja, om sjomannen kan f& tillfdlle att full-
gora sina plikter som make, son eller medborgare. De, som ha af-
fattat denna bestimmelse, ha synbarligen endast sett pa saken frin
en skeppsredare- eller befilhafvaresynpunkt, ty annars skulle man
aldrig ha gifvit den en si pass ensidig form och utan att limna
garantier mot en si uppenbar mojlighet till missbruk, som hér
ligger fullt klar och tydlig. P& grund af att fartyget ar privat
egendom kan man desslikes forbjuda obehoriga att gd ombord och
foljaktligen gifves det mojlighet att totalt isolera eller hélla i
fangsligt forvar en & fartyget anstilld sjoman.

75 § bor i likhet med den engelska sjolagen innehdlla bestim-
melse, som gor det mojligt for en just pdmonstrad sjoman att limna
aterbud. Ganska ofta héinder det att sjofolk blifva pimonstrade
utan att ndgonsin ha sett fartyget, hvilket till och med kan ligga
i annan hamn. Att under sidana forhédllanden tvinga en sjoman
att likvil medfdlja, dfven om han vid nirmare péseende finner far-
tyget obehagligt, &r en uppenbar orittvisa.

78 & Enhvar af besidttningen aligge att i hamn och till
sjoss, ombord och i land, noggrant atlyda férmans befallningar
angdende tjansten, sorgfilligt vidrda fartyg och gods samt 1 ofrigt
med omsorg och nit fullgora tjinsten, vare sig natt eller dag, helg
eller sockendag. All skada och forlust, som genom sjomans fel
eller forsummelse i tjansten uppkommer, vare han pliktig att ersitta.

Rékar fartyget i sjonod, skall besittningen gora allt, hvad i dess
makt stdr, for att ridda fartyget och m& ej fore befialhafvarens till-
stdnd fore honom ofvergifva detsamma.»

Vid {flyktigt péseende kan man icke se annat, &n att bestdm-
melsen stadfister ett forhédllande, som helt naturligt méste vara till-
finnandes ombord & ett fartyg. Kritiken mot paragrafen riktas
sdlunda icke mot hvad som finnes stadgadt, utan mot bristen af
skyddande begriansningar och hvarigenom bestimmelserna f& en
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innebord, som lagstiftarne troligen aldrig ha menat. Lagstiftarne ha
naturligtvis med ordet »tjinsten»> samt >ombord och i land» endast
menat vanligt till sjomannens anstiillning ombord hérande sjémans-
arbete. Skeppsredare, befilhafvare och domstolar ha pa senare
tider tolkat denna bestimmelse dirhéin, att man kan tvinga en be-
sittning att gi i land — déribland ifven eldarne — f£6r att utfora
hvarjehanda hamnarbeten m. m. Konsekvensen af en sidan tolk-
ning blir att det &r lagligt att kommendera en besiittning till att
exempelvis g& ned i en kolgrufva for att bryta de kol, som fartyget
kan behofva for last eller bunkers eller att utfora nigot annat slags
arbete borta frén fartyget. Fartygets egen skyldighet ifriga om
lasten striicker sig som bekant endast till fartygets reling, men
likvil har man ansett sig dga riitt till sd pass stora vantolkningar
till sjofolkets mackdel.

Bestimmelsen om sjofolkets skyldighet att »fullgora tjinsten,
vare sig natt eller dag, helg- eller sockendag» har likaledes misshru-
kats till £6ljd af att lagen icke innehdllit ndgon skyddande bestim-
melse om begrinsad arbetstid.

Likaledes intriffar ganska ofta, att man, med stod af bestim-
melsen om sjomans skyldighet att ersitta all genom péastidda fel och
forsummelser uppkommen skada och forlust, gor oriittvisa afdrag &
honom tillkommande 16n, for att pd sa sitt ersiitta forlorade eller
bortstulna skeppseffekter, utan att det bevisligen kan konstateras,
att skadan uppkommit genom sjomans fel eller forsummelse.

82 §. En hel del har allaredan blifvit anférdt emot bestimmel-
serna 1 denna paragraf genom de motioner, som af undertecknad
och partikamrater blifvit viickta i syfte att at sjofolket bereda ritt
till afmonstring i inhemsk hamn. Afven denna paragraf visar huru
bestéimmelser kunna f& en helt annan betydelse #n hvad lagstiftarne
ndgonsin menat.

Enligt 1864 ars sjolag var besittningen & svenska fartyg »for-
pliktad att medfélja fartyget till den svenska hamn, dir lossning
slutar.» »Vid fartygets ankomst vare besiittningen berittigad att,
senast fjorton dagar darefter, blifva afménstrad.»

Den kommitté, som i slutet af attiotalet reviderade sjclagen, bort-
tog denna skyldighet att vinta 14 dagar och anfér i sin motivering
foljande: »Denna rederiets riitt att tvinga sjomannen att efter aftalets
fullgérande kvarblifva i tjinst har i forslaget icke bibehallits, sé-
som hvarken Oofverensstimmande med rittvisa eller forestafvad af
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praktisk nodviindighet>. Kommittén gaf dirfor paragrafen foljande
formulering:

»Forhyrd sjoman skall, dar ej hyresaftalet annorlunda bestimmer,
kvarstanna i tjinst till dess fartyget ankommit till férhyrningsorten
eller, om han forhyrts i Sverige, till annan svensk hamn, dér resan
slutar. »

Som framgér af motiveringen hade kommittén tinkt sig, att
sjomannen skulle vara fri, s snart han aterkommit till fédernes-
landet, och antagligen har dfven Riksdagen trott detsamma, d& den
bifoll ifrigavarande bestimmelse, men med stod af den utaf mig
kursiverade satsen ha skeppsredarne forstatt att gora denna ratt
fullkomligt illusorisk genom att i monstringskontrakten inféra en
bestimmelse om ettirig tjinstetid eller monstring for seglationen
— en obestimd tidsperiod af varaktighet, som redaren ensam afgor.

Fastiin lagstiftarnes mening hér dr klar och uppenbar, blir mén-
stringskontraktets privata tilliggsbestimmelser de, som dro bestim-
mande for domstolarne hir i landet.

Det hjilper foga och verkar ingalunda oOfvertygande d4 man
soker att forsvara denna orittvisa med, att den svenska sjofarts-
niringen méste ha dessa bestimmelser till skydd mot eventuella
sjomansstrejker, ty ingen af de storre sjofartsidkande linderna har
bestimmelser, som kunna jimféras med de hér tillimpade. Har om
nigonsin skulle de ord kunna tillimpas, som f6r nigon tid sedan utta-
lades af lagutskottets f. d. ordférande, herr Trygger, i ett foredrag
i Stockholm:

»Hvarje lagstiftning, som ger den ena parten ett oberiittigadt 6fvertag ofver den andra,
ir oantaglig. DA man undersoker en dylik situations befintlighet, har man icke att sld sig
till ro vid en blott formell likstillighet mellan kontrahenterna, utan man maste triinga dju-
pare, man méste gora klart for sig, huru lagparagrafen verkar, omsatt i det lefvande lifvet.
Man fir ej forbise, att hvad som i den ena kontrahentens hand kan vara ett fruktansvirdt
vapen, kan i den andras hand vara en dekoration, som han utan afsaknad kan undvara.»

Huru denna paragraf verkat, ha vi forsokt att belysa i fore-
gdende motioner om samma sak. Dessutom bora sjomanshusen kunna
limna virdefulla upplysningar om den stindiga emigrationen af
svenskt sjofolk till andra lénders handelsflottor.

85 & I denna paragraf finnes bestimmelser om, att under-
ordnad sjoman eller eldare kan blifva fritagen frin sin anstillning
i de fall, att han kan bevisa sig ha f&tt anstillning som befélhafvare,
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forste styrman eller forste maskinist, mot vilkor att han siitter an-
nan duglig karl i sitt stille. Utbryter krig, som medfor fara for
uppbringning, #r besittning utan vilkor 16st fradn forpliktelsen att
medfslja fartyget.

Till dessa undantag borde vid en blifvande revision tillfogas be-
stimmelse om, att besittningen icke kan forpliktigas medfslja far-
tyget till sadan ort, som blifvit forklarad pestsmittad.

88 § Den i paragrafen faststillda bestimmelsen att besitt-
ning vid fartygets forsiljning ofvergéir till den nya #Hgaren, sivida
denne icke ir utlinning, méste af hvarje rittvist tinkande person
betraktas sisom sk#ndlig och for sjofolket moraliskt nedsittande.

101 §. Enligt bestimmelserna i denna paragraf Hger befilhaf-
varen ritt att vid ohorsamhet eller visad motvilja, medels tving skaffa
sig lydnad samt vid fara eller myteri dfven anvinda vald. Ritt
uttolkad och tillimpad vore det mycket litet att hiremot anfora.
Hrfarenheten har dock visat, huru farligt det ir att limna &t en
person att fungera som bdde dklagare och domare. I forut till riks-
dagen ingifna motioner har pépekats fall, dir difven de mest beritti-
gade protester mot ordttvis behandling ha af befilhafvaren rubri-
cerats sisom myteri, liksom att man fran samma hall har sokt att
forsvara uppenbara ofverviald med befaradt myteri. En omarbetning
af denna paragraf dr dirfor nodvindig synnerligast till £f6ljd af de
straffbestimmelser, som folja pd forseelser af denna art. Myteri ér
verkligen en s pass allvarsam sak, s att man dfven fran discipli-
nér synpunkt borde akta sig for att lita denna anklagelse neddragas
till en lojevickande &talsfars.

106, 107 §§ handla om rymming. Det torde vara onddigt att
hér dnyo framstilla alla forut gjorda invindningar emot dessa sjo-
lagsbestiimmelser, som i realiteten tillhora en forsvunnen tidsperiod.
For att emellertid visa att dessa synpunkter delas af sjofolket fver
hela virlden, vill jag hér anfora en vid internationella sjomans- och
eldarekongressen i Kopenhamn andragen resolution af foljande
lydelse:

Till dem som regera nationerna, till lagstiftarne, till de kristligt sinnade, till minnisko-
vinnerna och anhiéngarne af minsklig frihet i alla linder rikta vi sjofolk, sisom varande
den enda kvarvarande kategorien af ofria trillar, en dmjuk men allvarsam bon, det vi matte
goras till fria man och att den tryckande skammen af trildom borttages frin det arbete,
hvilket en ging i tiden var betraktadt sisom hedrande och hvilket fortfarande ir af stort
vﬁr(}e 1 den kommersiella viirlden samt af storsta betydelse for de nationer, som ha sjokuster
att forsvara.
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Existerande sjolagar gora oss till det fartygs egendom, pa hvilket vi befiona oss. Vi
kunna icke vinna anstiillning som sjomin utan atf underteckna kontrakt, som binda oss till
dessa lagar. Dessa kontrakt éro faststillda i lag eller i af regeringen utfirdade forordningar.
Vi ha intet inflytande pa dessa villkor. Vi maste antingen godkiinna dem for att fa g till
sjoss eller viigra och forblifva landsmén.

Vid undertecknandet af detta kontrakt ofverliimna vi vara personer och var arbetskraft
till viljan af en annan person, si linge som kontraktet diger bestind. Vi méd icke vid vite af
straff ‘uraktlita att infinna oss till tjinstgoring & det fartyg, for hvilket vi blifvit forhyrda.
(Icke ens di enligt de svenska sjolagsbestimmelserna.) Vi fa icke utan vir herres tillstind
gd till en moders sjukbidd eller begrafning eller fullgora skyldigheterna som en son, en broder,
en kristen eller som en medborgare.

Om véir #gare tror sig ha anledning misstiinka, att vi umgds med tankar pd flykt, si
kan han utan laga undersokning dstadkomma virt inséittande i fingsligt forvar, tills han méa
anse det limpligt att taga oss ut. Om vi ha rymt, si har han riitt att publicera vart signale-
ment samt utfista beloning for vart gripande och &terséindande. Han kan genom interna-
tione(llla ofverenskommelser fordra polis och andra myndigheters bistand for att aterfd sin
egendom.

Fartyget kan byta befilbafvare eller sgare, sjofolket &r da saldt tillsammans med
fartyget; si linge som nationaliteten icke foréindras, si kan endast allvarsam sjukdom eller
redares och befalhafvares goda medgifvande losa oss fran fartyget.

Befilhafvaren diremot kan som fartygsigarens stillforetriidare utan svarighet 1osa sig
fran motsvarande forpliktelser och riskerar pd sin hojd endast ett obetydligt botesbelopp.

Den, som bestimmer ofver en annan persons arbetskraft, iger dfven hans kropp, ty
de tvd kunna icke skiljas frin hvarandra.

Vi std i samma forhallande till fartyget, som den lifegne stod till egendomen, eller
slafven till sin figare. Nir trildomen afskaffades i Viisteuropa, bortglomdes vi af befriarne,
ty vara forhallanden rubbades icke. Nér slafveriet upphifdes i Amerikas Forenta stater och
Brasilien, si limnades sjofolket fortfarande utanfor. D4 lifegenskapen upphifdes i Ryssland
gjordes ingen #ndring betriiffande sjofolkets stillning.

Vi hoja nu vara fingslade hiinder i underdinig anhéllan och bon om, att nationerna
mi besluta forsitta oss i frihet samt &aterstilla oss vAra medborgerliga rittigheter som
broder och min, att hoja vart facks anseende intill méttet af Er forméga, att borttaga det
traldomsmirke, som iir satt pa detsamma och bibehdllet i intresset at billig sjétransport.

Vi viiga dfven papeka, att detta vart facks traldom &r af relativt modernt ursprung.
Tidigare lagar bundo sjomannen — pa resor till frimmande linder — till hans kamrater
och till fartyget och fartyget till honom pa grundvalen af gemensam foretagsrisk. I eget
hemland var han fri, den friaste af alla i motsvarande samhillstillning.

Allt efter som medvetenheten om folkets ofria stiillning hinner genomsyra befolkningen
skall det visa sig allt svirare att fi fria medborgare att séinda sina soner till trildom eller
att f4 myndiga fria miin till att antaga dylik anstillning, och vi viga arligt piminna Er, att
da Ni reser pa sjon, si fordrar Ni af oss — triilar — att vi, dd fara &r a firde, skola visa
prof pd de higsta kvalifikationer af fria min och offra véra lif for Er sikerhet.

Till sjoss maste prineipen af gemensam risk kvarstd, dir mdste det finnas disciplin
och sjilfuppoffring, men i hamn, dir savil Ni som fartyg iro skyddade, dir maste vi begira
af Er att gifva oss den frihet, som Ni sjilfva fordrar och hvilken Ni allaredan har med-
gifvit ofriga samhiillsmedlemmar och pd s sitt aflyfta den sjalsliga bitterhet, som den
kinner, hvilken vet att han icke ir #gare af sin egen person.

i Vi fordra dirfor foljande forindringar och forbattringar uti sjolagstiftningen i alla
ander:

1. Afskaffande af all inmaning i fingsligh forvar for limnande af ett fartyg i siker

hamn.

2. Borttagandet af alla fingelsestraff for viigran att utfora gifna befallningar, da far-
tyget ligger i siker hamn, sittande i dess stille ersittningsplikt till den kostnad
som dylik arbetsviigran har fororsakat.

Afskaffande af alla fortldpande betygsbocker, som iiro afsedda att limnas i arbets-
gifvarens forvar, att utbytas mot kompetensintyg, hvilket som sjofolkets egendom
maste stanna i eget forvar.

w
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Motiveringen i den foreslagna resolutionen antogs endast i
prineip, endr de europeiska kongressdeltagarne af erfarenhet hade
lirt sig det fruktlosa i att anropa monarker och andra om ath taga
initiativ till arbetareklassens frigorelse frin tryckande bestimmelser
och pélagor. Diremot anslot kongressen sig enhilligt till de efter
motiveringen uppstillda fordringarne.

I det forut omnimnda norska sjolagsforslaget har man ifven
forsokt taga hinsyn till dessa nyare uppfattningar i denna fraga
och med beteckningen rymning endast preciserat sidana fall, dir
fara for fartygets sikerhet eller forlust af minniskolif kunnat upp-
std genom otilliten afvikelse. Till detta har man si lagt, nir af-
vikelse foretages under de 24 sista timmarne, innan fartyget gar till
sjoss, dfven detta tydligt i afsikt att trygga méjligheten for fartyget
att hafva en fulltalig besittning, d4 det antrider sin resa. For
ofrigt anses otilliten afvikelse som en disciplinir forseelse och straffas
med boter eller forlust af innestiende tillgodohafvande och forlust
af sjofartsbok.

297—311 &§ i tolfte kapitlet faststiilla straffen for ofvan upp-
riknade och andra forseelser. Mianga af dessa straffbestimmelser
miste betecknas sfisom oskiiligh striinga i forhallande till de forseel-
ser, som man har anser sig bora bestraffa. Onekligen #ro dessa
paragrafer i behof af en snar revision.

Sa t. ex. faststiller 304 §: »Ofverfaller nigon af besittningen
med vild eller hot om vild befilhafvaren i tjinsten eller for att
honom hindra till ndgon tjinsteitgird, tvinga eller dirifrin hindra
eller f6r att 4 honom for sidan atgird hiamnas, domes till straff-
arbete i hogst tva dr eller fingelse. Aro omstindigheterna synner-
ligen mildrande, m4 till boter domas.»

Afven om man auser att personligt ofvervald bor straffas syn-
nerligen striingt, mdste man likvil medgifva, att hiir faststillda straff
dro for stringa. I all synnerhet om man jamfor med de straff-
bestimmelser, som gilla for befilhafvaren vid liknande forseelser.

289 §. Missbrukar befilhafvare den i 101 § honom medgifna
tvangsritt, eller tilldelar han sjoman bestraffning utan laga skil
eller utan iakttagande af den ordning, som i 103 § ir foreskrifven,
eller dligger han stringare straff, in 108 § foranleder, eller miss-
brukar han den ritt att taga sjoman eller passagerare i forvar, som
1 47 § omformiles, eller forhdller han sjoman dess lagliga kost,
eller behandlar han sjoman med onddig hirdhet; straffes med boter,

Bihang till Riksd. prot. 1911. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 76 Hiift. 3
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diir ej ghrningen efter allmén  lag bor beliggas med strangare
straff.

En pi hogre social skala stiende befilhafvare straffas hir endast
med boter eller efter allmiin lag, under det att sjofolket ar helt
underkastadt sjolagens betydligt striangare bestimmelser.

Beifrandet af misshandel gentemot sjofolk kan endast &stad-
kommas genom enskild framstillning till allmén dklagare eller dom-
stol, under det att ifven vid de lindrigaste fall i motsatt hiinseende,
det #ir myndigheternas skyldighet att anstilla dtal, hvilket pa grund
af det hoga straffmaximum alltid atfoljes af hiktning.

Det torde vara onodigt att hir papeka alla de straffbestammel-
ger i detta kapitel, hvilka enligt vart formenande skulle vara i
behof af forandringar, di de dari faststéllda straffbestimmelserna
miste sittas i samband med eventuellt #ndrad ordalydelse af andra
sjofolket berdrande sjolagsparagrafer.

Slutligen kan i sammanhang med denna framstillning upplys-
ningsvis meddelas, att » Sjofartssikerhetskommittén» har i sitt nyligen
till Kungl. Maj:t afgifna betinkande ansett nodigt att foresld ganska
vidtgdende dndringar i 31 sjolagsparagrafer. Btt bifall till sjofarts-
sikerhetskommitténs framstillning blir alltsd forenad med en ganska
omfattande sjolagsrevision. Jag tilliter mig darfor fortfarande hysa
den uppfattningen, att det skulle vara béde lampligt och praktiskt
att samtidigt vidtaga en allmin sjolagsrevision. Skulle detta yrkande
icke vinna Riksdagens bifall, anhaller jag, att en revision tminstone
matte foretagas ifrdga om de sjolagsbestimmelser, som berora $j0-
folkets forhallanden.

Under &beropande af hvad silunda blifvit anfordt far jag hem-
stalla,

att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl.
Maj:t anhdlla,

att Kungl. Maj:t matte efter verkstdlld ut-
redning for Riksdagen framligga forslag till en
af tidstorhallandena pékallad revision af gillande
sjolag eller minst fjérde och tolfte kapitlen daraf
och dirmed sammanhorande bestimmelser; even-
tuellt efter samrad med 6friga skandinaviska linder.

Stockholm den 26 januari 1911.
C. 6. Lindley.

Stockholm, (i;knrr Eklunds lmklr:, I‘)l;



