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Nr 30.
Ankom till Riksdagens kansli den 12 april 1910 kl. 3 e. m.

Andra. kammarens tredje tillfilliga utskotts utldtande nr 6, i an-
ledning af Forsta kammarens faitade beslut om skrifvelse
tell Konungen i anledning af herr Bergstroms motion nr
28 om  skrifvelse #ll Kungl. Maj:t angdende utredning
rovande betydelsen af smirre hufoudsakligen i skogsbygder
anlagda jiarnvigar.

Uti en inom Férsta kammaren viickt motion nr 28 har herr Berg-
strom hemstillt, att Riksdagen behagade anhalla, att Kungl. Maj:t ticktes
lata utreda i motiveringen omhandlade sméijirnvigars betydelse fér den
allménna ekonomiska utvecklingen, i sammanhang dirmed méjligheten
att utan statsmakternas direkta inblandning och stéd dstadkomma enskilda
jarnviigar, hvilkas anliggning och drift anpassas s3, att foretagen blefve
ekonomiskt tryggade med inkomsten af tillginglig trafik.

Férsta kammaren har, pd tillstyrkan af sitt forsta tillfilliga utskott,
for sin del med anledning af férevarande motion beslutat: att Riksdagen
i skrifvelse till Kungl. Maj:t ville lita hiir ofvan omniimnda, i kungl.
brefvet af den 20 november 1908 anbefallda utredning jimvil omfatta
de i motionen afsedda jirnvigarna med 0,6 meters sparvidd och maj-
ligast enkla utrustning.

Rorande motionirens motivering for sin hemstillan, samt Férsta
kammarens tillfilliga utskotts yttrande, hinvisas till motionen samt ut-
skottsutidtandet i fragan, hvars slut lyder:
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»P4 grund af hvad silunda anforts, anser utskottet, att de af mo-
tionédren lfragasatta smabanorna icke kunna byggas och trafikeras for
den liga kostnad, som af motiondren beriknats, och ej heller, jimvil
af andra skil, {4 anvindning i den utstrickning, som af honom afsetts;
men did dessa banor likvil synas kunna anordnas for en kostnad, som
vida understiger hvad hér i landet hittills ansetts mojligt betriffande
banor for allmin trafik, samt deras betydelse sdsom transportmedel 1
hvarje fall méste anses vara sirdeles stor, finner utskottet det vara af
betydelse och mnytta att frin auktoritativt hall erhalla en utredning be-
triffande ej mindre de tekniska minimifordringar och 6friga villkor, som
méste uppstillas for anliggning och drift af de omhandlade jarnvigarna,
an #dfven de kostnader, som de kunna betinga. Da hirtill kommer, att
deras framdragande ofta icke torde vara méjligt utan att mark
exproprieras, samt anordnande af sidana jarnvigar ej heller synes kunna
utan vidare 6fverlimnas till den enskilda féretagsamheten, far utskottet
hemstillay — — — —

De af motiondren afsedda jarnvigarne synas utskottet kunna vara
af tvd slag: sidana afsedda uteslutande foér godsbefordran, och sidana
afsedda att jimvil kunna ombesorja en ndédtorftig persontrafik. Det
torde vara klart, att helt olika fordringar ur driftsikerbetssynpunkt béra
stillas pa jirnviagen allt efter som den tillhor det ena eller andra af dessa
slag. D& motiondren sélunda beriknat en af honom tinkt bana efter en
byggnadskostnad af 5,020 kronor per kilometer med rullande materiel och
Forsta kammarens utskott ansett kostnaden uppgé till mellan 13,000 och
21,000 kronor per kilometer beroende pi terrdngen, sd torde dessa siffror
vara i ena fallet vil laga, i andra fér hoga, om det giiller en bana »afsedd
fér enbart godsbefordrany, och férhéllandena kunna nog méangenstides
vara sadana, att en dylik bana vore befogad.

Emellertid synes det utskottet vara for Riksdagen af underordnad
betydelse, huruvida en dylik jdrnvigsanliggning drager den ena eller
andra kostnaden. Hvad som fér Riksdager bér vara det afgorande, ar
fragan om den betydelse dessa jdrnvdgar kunna hafva for landets ut-
veckling, samt hvad frén statsmakternas sida kan, om s& befinnes onsk-
véardt, géras, for att underlitta dylika banors tillkomst.

Betriffande dessa jarnviigars betydelse for landets utveckling, sa
kan utskottet till fullo instdmma med Forsta kammarens utskott, men
vill dessutom framhalla att dylika jirnvigar ej endast aga befogenhet
som skogsbanor. P& flera stillen at vart land finnas industrier hvilkas
birighet &r hotad p& grund af dryga transportkosteader till nédrmaste
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jarnvigsstation eller hamn, och for hvilka méjligheten att kunna anordna
en dylik bana for godstransport ej endast skulle betyda trygghet, utan
ifven utveckling. Hirfor fordras emellertid ratt till expropriation af
for anliggningen behoflig mark, och franvaron af denna ritt torde nog
vara orsaken fill att dylika banor ej tillkommit i stérre utstrickning in
hvad foér nédrvarande ar fallet. For framdragande af elektrisk kraftledning
dr numera ratt lamnad till expropriation, ehuru expropriationsforfarandet
e] kan sdgas motsvara de fordringar man numera kan stilla pa detsamma
ur praktisk synpunkt, speciellt vid framdragande af dessa kraftledningar,
och detsamma torde kunna sigas, om det gillde expropriation for hir
omskrifna trafikleder.

Da emellertid sadan elekirisk kraftledning, visserligen i flere fall
afser ati fora ljus och kraft till olika samhillen, men ofta dr ensamt
afsedd for enskild industriell férbrukare, si synes det analogt kunna
framstillas fordran om ritt till expropriation fér en ledning, det ma
nu vara en luftbana eller vanlig jarnvig, som afser att frin produktions-
orten bortféra det firdiga material, som astadkommits genom tillgodo-
gorande af den kraft som tillforts ett industriellt verk genom den elek-
triska kraftledning, fér hvilkens framdragande expropriationsritt #r
beviljad.

Utskottet haller silunda fére att dir si af Kungl. Maj:t préfvas
nodigt, ritt till expropriation mé medgifvas dfven enskild byggare af
trafikled, denna wa nu vara afsedd enbart for godsbefordran eller for
savil gods- som personbefordran. D4 liknande ritt genom grufvestadgans
35 § redan finnes tillerkind grufigare, synes det utskottet si mycket
mer angeliget att dfven annan produktiv verksamhet mi kunna komma
1 atnjutande af denna formén.

Det torde vara wsjilffailet, att olika tekniska minimifordringar
rorande savil bana som stationer och byggnader samt skilda bestdimmelser
rorande tdghastighet och rullande materiel bora af Kungl. Maj:t fore-
skrifvas 1 samband med beviljande af koncession allt efter som banan
ar afsedd for uteslutande godsbefordran eller afsedd attjimvil upptaga
persontrafik.

D4, sésom Forsta kammarens utskott omnimnt kungl. jéarnvigs-
styrelsen erhillit i uppdrag »att efter samrdd med kungl. vig- och
vaitenbyggnadsstyrelsen, upprétta och till Kungl. Maj:t inkomma med
plan fér utredning af byggnads- och trafikeringskostnader f6r sekundiir-
och tertiirbanor med 1,485 och 0,891 meters sparvidd af olika typer,
hvarvid bora forutsittas sé enkla byggnader och anordningar i ofrigt
savil vid stationerna som 4 banorna, som férhéllandena kunna med-
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gifva med hinsyn till de dndamal, hvarje olika bantyp bér uppfylla,
den hastighet, som pardknats, och trafiksikerhetens fordringary, sé finner
utskottet ldmpligt att de olika bestimmelser som mi profvas nédiga
for hir omhandlade banors anliggande, iifven béra utarbetas i samband
med bestdmmelser for ofriga enklare banor, hvarfér utskottet foreslér,

att Andra kammaren ville bitrida Forsta kammarens
beslut, att Riksdagen i skrifvelse till Kungl. Maj:t
behagade anhélla, att Kungl. Maj:t ville lata hir ofvan
omnimnda, i kungl. brefvet af den 20 november 1908
anbefallda utredning jimvil omfatta de i motionen
afsedda jarnvigarna med 0,6 meters sparvidd och méoj-
ligast enkla utrustning.

Stockholm den 12 april 1910.

A utskottets vignar:
TH. FURST.

Herrar friherre Fleetwood, Andersson i Arvika, Rdf och Bogren
bafva anhillit f4 antecknadt, att de ej deltagit i detta drendes behandling.

STOCKTOLM, P. A. NYMANS EFTZRTR. 1910



