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N:o 36.
Ank. till Riksd. kansli den 26 febr. 1909, kl. 12 midd.

Utldtande, i anledning af Kungl. Majis i statsverkspropositio-
nen  gjorda framstillningar om anslag dels fir under-
sikning rorande inrittande af farled mellan sjoarna
Uddjaure och Storafvan, dels ock for upprensning af

det s. k. Viickholmssundet.
(R. A.)

1:0.

Kungl. Maj:t har i statsverkspropositionen under sjitte hufvud-
titeln foreslagit Riksdagen att for undersckning och uppgorande af
arbetsplan for inrittande af farled mellan sjoarna Uddjaure och Stor-
afvan dfvensom genom sistnimnda sjo pa extra stat for ar 1910 anvisa
ett belopp af 10,000 kronor, med riitt for Kungl. Maj:t att af tillgéing-
liga medel redan under innevarande ar utanordna beloppet.

I detta irende har foredragande departementschefen anfort féljande:

»Detta iirende sammanhiinger med frigan om inlandsbanans fram-
dragande genom denna trakt.

Den forst definitivt undersékta striickningen genom Sorsele, Arje-
pluog och nedre delen af Jokkmokks socken var frin Gubbtrisk fram-
dragen ofver Kasker mellan sjéarna Uddjaure och Storafvan, vidare
forbi Plassakartje ofver Naustajokk till Kadnejaure.

Undersdkning
rorande in-
rittande af

farled mellan
sjoarna Udd-
jaure och
Storafvan.
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Emellertid framholls af 6fverjigmistarna i Skellefted och Umed
distrikt édfvensom af flera jigmistare i de till niimnda distrikt hérande
revir, att inlandsbanan i den silunda undersckta strickningen skulle fi
ett alltfor vistligt lige och komma att ligga for niira barrskogsgrinsen,
samt att det dirfér ur skogshandteringens synpunkt vore fordelaktigt,
om linjen frin grinsen mellan Stensele och Sorsele socknar framdroges
lings en Gstligare strickning forbi Afvaviken vid Storafvans sidra snda
ofver Kikkejaure och Jiknajaure till Kadnejaure & ofvannimnda linje.

Striickningen af de bida linjerna framgir tydligare af en karta,
som finnes fogad vid den till 1907 irs Riksdag aflatna nadiga pro-
positionen, n:r 162, angdende anslag for ytterligare undersokningar ro-
rande inlandsbanan m. m. _

Till stod for den 6stligare linjens foretride hade anférts, att, eniir
de flottbara vattendragen i dessa trakter i allminhet framrunne fran
nordvist mot sydost, skulle ifrigavarande del af banan med en sidan
ostligare strickning enligt nimnda skogsstatstjéinstemiins asikt komma
att behiirska en skogsareal af omkring 534,000 hektar i stillet for
527,000 hektar med den viistligare strickningen ofver Kasker ifvensom
komma att skira de storre vattendragen pi stillen, som vore lampli-
gare for uppsamling af virke.

I skrifvelse den 9 april 1907 anférde jirnviigsstyrelsen betriffande
denna friga, att styrelsen ansige sig hafva anledning antaga, att den
definitivt uppstakade linjen ofver Kasker vore den i tekniskt afseende
fordelaktigaste, och att en linje, framdragen forbi Afvaviken, Kikkejaure
och Jiknajaure till Kadnejaure 4 forutnimnda linje, komme att blifva
icke ovisentligt lingre &n linjen 6fver Kasker samt erhalla ofordelak-
tigare lutnings- och krokningsfsrhallanden én denna, hvarigenom den
skulle blifva mindre limplig for storre malmtrafik. Di det emellertid
vore outredt, huruvida banan borde afses for hufvudsakligen malm-
transport eller for ofverviigande transport af skogsprodukter, och det
syntes uppenbart, att strickningen férbi Afvaviken ur skogshandterin-
gens synpunkt vore att foredraga framfor strickningen ofver Kasker,
ansdg jirnvigsstyrelsen onskligt, att, innan banans lige uti ifraga-
varande trakter blefve fastslaget, definitiv undersokning af en strick-
ning forbi Afvaviken verkstilldes for utrénande af mojligheten att
erhilla ett sadant ostligt liige for banan, som tillfredsstillde skogshand-
teringens kraf, pi samma ging som banans limplighet fér eventuell
storre malmtransport icke allt for mycket afventyrades.

Sedermera har jirnviigsstyrelsen med underdinig skrifvelse den
5 november 1907 6fverlimnat af forste aktuarien och forestindaren for
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styrelsens statistiska kontor, filosofie doktorn Karl Key—Aberg verkstilld
ekonomisk-statistisk utredning rorande ifrigasatta strickningar af in-
landsbanan genom Visternorrlands, Visterbottens och Norrbottens lin
jimte trafikberikning f6ér hela bandelen Orsa—Gellivare.

Denna af Key-Aberg utférda undersokning har gifvit vid handen,
att det ur skogshandteringens synpunkt vore af synnerhg vikt, att
Hornafvans sjosystem sattes i direkt kommunikation med inlandsbanan.

Innan jag redogir for de af Key-Aberg i sidant afseende ifriga-
satta alternativ, ber jag fi nimna, att sjokedjan Horndfvan—Udeaure
—Storafvan, som utgér ett led i Skellefteilfvens flodsystem, emfattar
en areal af 666 kvadratkilometer. Den ofversta af dessa sjoar, Horn-
afvan, ligger 425 meter ofver hafvet och dr mycket djup, den mellersta
och den nedersta ligga respektive 419,2 och 418,6 meter S6fver hafvet
och dro jimforelsevis grunda. Uddjaure och Storafvan som sinsemellan
forbindas af de s. k. Kaskerstrommarna, férenas med Hornafvan ge-
nom de s. k. Arjepluogsstrommarna. Genom de trianga och strida
Kaskerstrommarna kunna endast framféras smirre angbitar, under det
Arjepluogsstrdmmarna icke ens medgifva framkomst af prdmar. Emel-
lertid bedrifves 4 sjokedjan édngbétstrafik pa sa sitt, att en dngare
underhéller férbindelsen mellan Storafvans sydspets, den s. k. Afva-
viken, och Skeut, Arjepluogs uthamn, en annan ingare mellan Arje-
pluow och_ Jickvik i Hornafvans nordinda.

Kev-Abero har, sisom nimnts, ansett det vara af synnerlig vikt, att
Hornafvans sgosystem sittes 1 direkt kommunikation med mlandsbanan
och har han dirvid ifrdgasatt tvd alternativ, antingen att, om
banan framdrages ofver Kasker, den da direkt eller, medelst stickspér,
indirekt skulle beréra Lulepotten, som genom sjon Kakel stir i
trafikabel forbindelse med Hornafvan, eller ocL om banan framdroges
forbi Afvaviken, att Arjepluog- och Kaskerstrommarna Lanahseras
dirvid en enda sammanhingande segelled skulle dstadkommas mellan
Afvaviken och Hornafvans vistra inda. Den direkta kommunikationen
mellan inlandsbanan och Hornafvan har Key-Aberg tillmiitt si stor be-
tydelse, att, ehuruvil han forordat en oOstligare strickning forbi Afva-
viken sasom ur skogshandteringens synpunkt ofverlzwsen linjen ofver
Kasker, han dock ansett sistniimnda linje, Vederborhgen fésrbunden med
Lulepctten, vara att foredraga framfor strickningen forbi Afvaviken,
for den hindelse icke forberorda kanaliseringsprojekt skulle komma till
utforande.

Jag tilliter mig hir erinra, att Eders Kungl. Maj:t genom nadigt
bref den 31 december 1907 anbefallt jirnviigsstyrelsen att definitivt
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undersoka, bland andra jirnvigsstrickningar, dels en alternativ strick-
ning berdrande Lulepotten dels ock en i forhillande till den redan ut-
stakade linjen ur skogshandteringens synpunkt limpligare, mera ostligt
gdende linje frdn nigon punkt séder om Gubbtrisk och vidare ofver
Gubbtrisk—Afvaviken—Kikkejaure—Jiknajaure—Kadnejaure. 1 sam-
manhang hirmed bemyndigades jirnvigsstyrelsen att for dessa och
andra #dndamal anvinda, utofver hvad af till undersékningar rérande
inlandsbanan forut beviljade anslag tagits i bruk, ett belopp af hogst
83,000 kronor, som 1907 4&rs Riksdag anvisat for verkstdllande af
ytterligare undersékningar rorande inlandsbanan m. m.

Betriiffande det af Key-Aberg omniimnda kanaliseringsprojektet ber
jag fi ndmna, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen redan genom né-
digt bref den 31 oktober 1896 erhallit befallning att foranstalta om
uppgérande af plan till inriittande af farled mellan Uddjaure och Horn-
afvan; och enligt nadigt bref den 6 september 1901 anbefalldes sty-
relsen att l3ta verkstilla undersokning for uppriittande af alternativ
plan till sidan farled.

I sin forutnimnda underdaniga skrifvelse af den 5 november 1907
har jirnvigsstyrelsen meddelat, att, enligt hvad styrelsen inhimtat,
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen & sin tid uppdragit at divarande ma-
joren, numera ofversten i viig- och vattenbyggnadskaren Fr. Wijnbladh
att utféra nimnda arbeten, och skulle dirvid utarbetas 2 alternativa
arbetsplaner foér anliggningen, afseende den ena farled for fartyg med
6 meters bredd, 36 meters lingd och 2 meters djupgéende, den andra
farled for fartyg med 4,5 meters bredd, 22,5 meters lingd och 1,5 meters
djupgiende. Da emellertid, enligt hvad 6fversten Wijnbladh 1 ett till
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen den 31 augusti 1901 afgifvet yttrande
anfort, farleden i Kaskerstrommarna mellan Storafvan och Uddjaure ej ér
upprensad till storre djup, éin att den nétt och jimnt kan *passeras af
fartyg med 4,5 meters bredd och 1,5 meters djupgdende, och da, enligt
hvad ofversten Wijnbladh vidare framhallit, jimvil en del stillen i
savil Storafvan som Uddjaure ej éro trafikabla for storre fartyg én de
nu nimnda, har jirnvigsstyrelsen — under erinran, hurusom genom in-
landsbanans strickning férbi Afvaviken trafiken mellan Storafvan och
Uddjaure torde komma att blifva viisentligen stérre dn som varit att parikna,
innan det ifrdgasatts att genom en inlandsbana beréra sjosystemet i
friga — uttalat onskvirdheten af att ifrigavarande plan for kanalisering
blefve i si métto kompletterad, att den komme att afse inrittande af
farled med de storre af de hir ofvan angifna alternativa dimensionerna
icke endast mellan Hornafvan och Uddjaure utan éfven mellan sistnimnda
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sj6 och Storafvan inda fram till sidan plats vid sédra sidan af denna
s76, dir limplig forbindelse kan erhéllas med inlandsbanan i den ifriga-
satta strickningen oster om Afvaviken.

Med anledning af detta jirnvigsstyrelsens uttalande ofverlimnades
genom nidig remiss den 27 februari 1908 forenimnda skrifvelse till
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen for att tagas i 6fverviigande vid upp-
gorande af forenimnda planer till inrittande af farled mellan sjéarna
Uddjaure och Hornafvan.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har nu i underdinig skrifvelse
den 6 juli 1908 meddelat, att fullstindiga arbetsplaner till inréittande
af farled mellan sjoarna Hornafvan och Uddjaure redan blifvit upprit-
tade enligt de bada i jirnviigsstyrelsens skrifvelse omférmilda alter-
nativ. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen forklarar tillika, att en kom-
plettering af det foreliggande farledsforslaget, pd sitt jirnviigsstyrelsen
‘ifrigasatt, synes vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vara mycket natur-
lig och under alla omstindigheter férr eller senare béra komma till
utforande samt mojligen ifven vara af betydelse fér inlandsbanan.
Emellertid torde, séiger vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, nigot bidrag
till undersékningskostnaderna hvarken 1 form ‘af, sisom vanligt ér,
kostnadsfri handtlangning eller pa annat siitt i forevarande fall vara
att parikna frin kommuner eller enskilda, hvadan statsverket ensamt
torde fa vidkiinnas dessa kostnader, hvilka icke pa férhand kunna nir-
melsevis uppskattas, men siikerligen komma att uppgé till minst 10,000
kronor, di handtlangningskostnaden déri inbegripes.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfér vidare.

Det arliga anslaget till undersokningar af mindre hamnar och far-
leder samt till upprittande af planer till anliggning eller ombyggnad
af broar uppgéir endast till 10,000 kronor; och skulle séledes, direst
kostnaden for ifrigavarande undersdkning skulle bestridas af medel ur
nu nimnda anslag, for dret intet aterstd for understodjande af de mer-
endels talrika framstillningar om statsbidrag, hvilka drligen till sty-
relsen inkomma. Om statsbidraget fordelades pa flera ir med viss del
hvarje 4r, skulle anslaget ifrdga indock blifva till viisentlig del redan
pa forhand disponeradt.

Viig- och vattenbyggnadstyrelsen foreslir dirfor, att Eders Kungl.
Maj:t ville till undersokning och upprittande af arbetsplan for farled
jimvil med det storre djupet 2,3 meter frin Uddjaure till Storafvan
samt genom sistnimnda )6 fram till sidan plats vid dess sodra iinda,
diir lamplig férbindelse kan erhllas med inlandsbanan, dérest denna

Bih. till Riksd. Prot. 1909. 4 Saml. 1 Afd. 22 Hift. 3
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skulle komma att framdragas oster om Afvaviken, anvisa sérskilda me-
del till ett belopp af forslagsvis 10,000 kronor.

Sasom Eders Kungl. Maj:t behagade finna af den redogérelse jag
nu limnat, torde det fér bedomande af frigan om inlandsbanans limp-
ligaste strickning genom ifrégavarande trakt vara af vikt, att en un-
dersokning verkstilles rorande mdéjligheten att inriitta farled for mera
djupgiende fartyg dfven mellan sjoarna Uddjaure och Storafvan samt
genom denna sjo till limplig forbindelsepunkt med inlandsbanan, en
undersokning, som ju under alla férhillanden skulle hafva sin betydelse.
Da emellertid kostnaderna foér en sddan undersokning, hvartill nigot
bidrag fran kommuner eller enskilda icke torde vara att férviinta, synas
komma att uppga till ett afsevidrdt belopp, enligt viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens berikning till minst 10,000 kronor, lirer det icke bora
ifrigasittas att dértill anvinda det af Riksdagen fér hvarje 4r anvisade
anslag till undersékningar af mindre hamnar och farleder m. m., utan
torde sirskilda medel bora anslias. Nirmast till hands skulle ju dé
ligga att for dndamalet taga i ansprik de af Riksdagen for undersok-
ningar och utredningar angiende inlandsbanan beviljade anslag. Emel-
lertid hafva vederborande i jarnvigsstyrelsen pa férfrigan meddelat,
att dessa anslag icke limna tillgdng hirtill. Den 1 december 1908
utgjorde nédmligen behallningen & dessa anslag 86,756 kronor 92 ore.
Af detta belopp éro afsedda 34,400 kronor for utredningar angéende
elektrisk drift, 500 kronor for ekonomiska utredningar, 35,300 kronor
for utredande — genom sévil okuldra linjeundersékningar och under-
sokningar om elektrisk drift som ekonomiska utredningar — huruvida
tor de vistra delarna af Virmlands, Kopparbergs och Jimtlands lin
samt delar af DBohuslin och Dalsland behofvet af kommunikationer
skulle kunna tillgodoses genom anliggande af bibanor, samt aterstoden
for ofriga linjeundersokningar dfvensom byraarbeten.

Jag anser dérfor, att anslag for dndamélet bor dskas af Riksdagen.
Beloppet torde kunna bestdmmas till 10,000 kronor. Skulle detta icke
forsla, lirer aterstoden kunna anvisas fran anslaget till undersékningar
af mindre hamnar och farleder m. m.»

Till sist anfor departementschefen, att det vore angeliget, att ifri-
gavarande arbete kunde verkstillas redan under innevarande &r.

P4 grund af hvad silunda blifvit till statsrddsprotokollet anfordt,
far utskottet hemstilla, :

att Riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts for-
slag, mad for undersokning och uppgérande af arbets-
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plan for inrittande af farled mellan sjéarna Uddjaure
och Storafvan ifvensom genom sistnimnda sjo pé
extra stat for ar 1910 anvisa ett belopp af 10,000 kro-
nor, med ritt for Kungl. Maj:t att af tillgingliga medel
redan under innevarande ar utanordna beloppet.

2:0.

Med bifall till Kungl. Maj:ts dirom gjorda framstillning har Riks- Upprensning
dagen for upprensning af det s. k. Vickholmssundet beviljat ett an- "‘V;ffﬁoi;n‘;;
slag af 250,000 kronor och déraf pd extra stat anvisat for ar 1908  sundet.
ett belopp af 100,000 kronor och for &r 1909 ett belopp af 75,000 kronor.

Kungl. Maj:t har nu foreslagit Riksdagen att af nimnda anslag
pi extra stat for ar 1910 anvisa aterstiende 75,000 kromor.

Utskottet hemstéller,

att Riksdagen, med bifall till denna Kungl. Maj:ts
framstillning, ma af det for upprensning af det s. k.
Vickholmssundet beviljade anslaget & 250,000 kronor
pa extra stat for 4r 1910 anvisa aterstiende 75,000
kronor.

Stockholm den 26 februari 1909.
Pi statsutskottets vignar:

G. BILLING.



