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N:o 21.

Ank. till Riksd. kansli den 12 februari 1909, kl. 5 e. m.

Utldtande, i anledning af Kungl. Maj:ts i statsverks-
propositionen  gjorda  framstillning om anslag till
ny rullande materiel for statens jdrnvigar.

(R. A)

I propositionen angdende statsverkets tillstind och behof har Kungl.
Maj:t under sjatte hufvudtiteln foreslagit Riksdagen att for ir 1910 till
anskaffande af ny rorlig materiel vid statens redan trafikerade jarnvagar
bevilja ett anslag & 4,000,000 kronor. '

Af statsrddsprotokollet i detta &rende inhimtas, att jarnvagsstyrelsen
i skrifvelse till Kungl. Maj:t den 31 oktober 1908 anfort foljande:

»A statens jarnvagar har under den gingna delen af &r 1908 utforts
nigot storre transportarbete &n under motsvarande tid dr 1907. Antalet
genomlupna lokomotivkilometer under méinaderna januari—augusti 1908
utgor namligen 15,86 millioner mot 15,26 millioner och vagnaxelkilo-
meter 556,9 millioner mot 555,8 millioner under samma tid ar 1907.
Okningen i trafiken ar sdledes relativt obetydlig och har icke heller varit
tillracklig for att motviga det sista arets betydliga stegring i utgifter,
hvarfor statens jirnvigars nettoinkomster for ar 1908 forvisso komma att
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uppga till visentligt lagre belopp &n for ar 1907. Att trafiken icke varit
lifligare torde kunna tillskrifvas de riddande, mindre gynnsamma konjunk-
turerna och de 1908 intriffade linga arbetsinstillelserna, genom hvilka
transportbehofvet minskats.

Med anvandande af det af 1908 &rs Riksdag beviljade anslaget for
rullande materiel, 6,000,000 kronor, hvari icke medraknats det anslag
af 650,000 kronor, som af Riksdagen beviljats for anskaffande af ny rul-
lande materiel for malmtrafiken & linjerna Riksgrinsen—Svarton, blir det
visserligen jarnvigsstyrelsen mojligt att fylla det kraf, som en trafik af den
nuvarandes omfattning staller pd statens jarnvigar. Det synes emellertid
jarnvagsstyrelsen med visshet kunna antagas, att det relativa stillestind i
trafikokningen, som med ar 1908 intradt, kommer att f6ljas af en stegring
i trafiken, afven om tidpunkten for en sidan stegring nu icke kan
faststillas. Under sddant forhdllande anser jdrnviigsstyrelsen och har
darvid stod i erfarenhet frin foregaende liknande perioder, att det &r
ekonomiskt fordelaktigare att i tid och efter hand vidtaga de tgirder,
som &ro nddvandiga, for att, da ett okadt trafikbehof intrader, detsamma
skall kunna tillgodoses pa ett for jairnvigen och for trafikanterna ekonomiskt
fordelaktigt satt. Anskaffning af behoflig rullande materiel, forst sedan stegring
i trafiken intradt, medfér enligt jirnvigsstyrelsens erfarenhet stora oligenheter
och dkade kostnader, detta senare ej minst genom den omstindigheten, att
verkstiderna vid en sidan tidpunkt blifva strangt anlitade fran alla hall.

Vidare torde bora beaktas vikten utaf, att bestillningar af rullande
materiel under tider af ligkonjunkturer utga till de svenska verkstaderna,
pa det att dessa ma blifva i tillfalle att uppehalla sin rorelse och bibeh4lla
sin stam af yrkesutbildade arbetare. \

Pi grund af hvad silunda anforts, har det synts jarnvagsstyrelsen
riktigt att, trots det for nirvarande ekonomiskt mindre gynnsamma re-
sultat, som statens jidrnvigar lamna, och ehuru trafiken for niarvarande
staller sig konstant, dock gora underdinig hemstillan om anskaffande af
en del ny rullande materiel.

Denna anskaffning anser jirnvigsstyrelsen bora omfatta sivil loko-
motiv som person- och godsvagnar.

Hvad lokomotiven betraffar, bora siddana anskaffas for snabbgdende
godstdg (matvarutdg) och tunga snilltdg. Darjimte bora anskatfas loko-
motiv for godstigen i Norrland samt for lokaltdg. Dessa lokomotivtyper
skulle vara af samma slag som de lokomotiv, till hvilkas anskaffande
Riksdagen under aren 1906 och 1907 beviljat medel. Genom erhallande
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af ifrdgavarande lokomotiv kunna for de olika slagen af tdg lampligare
lokomotiv anvindas &n nu &r fallet, hvarigenom ett béttre och mer eko-
nomiskt utnyttjande af lokomotivparken blir mdjligt.

Anskaffningen af personvagnar anser jarnvagsstyrelsen bora omfatta
dels kombinerade II och III klass boggievagnar och dels tvaaxliga person-
vagnar med linkaxelanordning.

Vagnar af den forstndimnda typen &ro synnerligen anvindbara for
olika slag af tdg sivil som for utokning af tagen vid tillfalliga trafik-
stegringar. De hafva dérjimte vunnit stor anvindning sisom kursvagnar,
d. v. s. sagsom direkta vagnar till storre orter, hvilka icke std i forbin.
delse med hvarandra genom direkta tag.

Betraffande godsvagnar bor anskaffningen omfatta dels tickta och
dels dppna sidana.

I den mellan staten och ofriga normalspariga svenska jarnvagar
traffade o6fverenskommelse angdende omsesidigt begagnande af vagnar,
gillande frdn den 1 juli 1908, finnes intagen en bestdmmelse angdende
skyldighet for vederborande enskilda jirnvigar att vid langre transport dfver
statens jarnvagar &n 600 kilometer anvinda statens jairnvigars godsvagnar.
Genom denna bestammelse afses att minska transporterna af frimmande
vagnar pa statens jarnvégar, hvilka transporter dsamkat statens jarnvigar
en direkt utgift for vagnshyra i medeltal for de senaste fem &ren af
172,000 kronor per &ar, Samtidigt komma dock storre kraf att stillas
pa statens jirnvigars egen vagnpark, synnerligast pa tickta styckegodsvag-
nar, hvilka i stor utstrickning komma till anvéindning vid langvaga trans-
porter, sasom af socker och dylikt fran sddra delarna af landet till de
norra.

Af de tickta vagnarna skulle en del utféras med tryckluftsbroms-
ledning och vara afsedda att anvindas for den trafik, som kan vintas
uppstd, sedan angfarjeforbindelsen mellan Sverige och Tyskland dppnats.
Darjaimte skulle en del af dessa vagnar utgdras af kylvagnar, af hvilket
vagnsslag behof forefinnes dels pd grund af, att de dldre vagnarna af
detta slag icke lingre motsvara rimliga kraf utan efter hand, som vagns-
korgen blir oduglig, dndras till 6ppna godsvagnar, och dels pi grund af
okade transporter af sidana varor, som fordra transport i kylvagnar, sdsom
smor, mjolk, kott, fisk m. m.

De dppna vagnarna skulle utgdras af vagnar, afsedda for virkes-
transporter, men skulle dessa vagnar forses med fallbara jarnlammar for
att kunna anvindas afven for transport af massgods.
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Slutligen fir jirnvigsstyrelsen i underdénighet anmila behofvet af
ny rullande materiel for malmtransport. Enligt 6fverenskommelsen mel-
lan svenska staten och malmbolagen i Norrland 6kas efter hand den
malmkvantitet, som bolagen #ga utfrakta, och maste for transporterande
af den malmkvantitet, som staten genom denna ofverenskommelse ikladt
sig for dr 1910, vagnparken under nistkommande ar 6kas med 130 malm-
vagnar for en beraknad kostnad af 650,000 kronor.»

Pi grund af hvad silunda anforts har jarnvigsstyrelsen hemstallt,
att Kungl. Maj:t tacktes till Riksdagen aflita proposition om ett extra
anslag fér &r 1910 af 4 millioner kronor for inkop af rullande materiel
for statens jirnviigars redan trafikerade banor. Amnslaget skulle disponeras
salunda:

Materiel for vanlig trafik:

25 lokomotiv, 18 personvagnar samt 225 gods-
vagnar, for tillsammans approximativt ... kronor 3,350,000: —

Materiel for malmérafik:

130 malmvagnar for approximativt ... > 650,000: —
Summa kronor 4,000,000: —

Departementschefen har erinrat om de belopp, som under féregiende
ar sedan 1899 anvisats till anskaffande af ny rorlig materiel vid statens
redan trafikerade jirnvagar. Dessa belopp hafva utgjort:

1899 3,500,000 kronor
1900 e 5,590,000 >
BB oo vmmmmmil emmmmmennmasmniEh 5,000,000 »
1902 o 5,600,000 >
1908 e 5,000,000 >
1904 e, 4,000,000 >
LOOB . oomimmmssmmsonssons Do s SR menioib 4,000,000 >
1906 .o 4,000,000 >
1907 o 4,000,000 >
1908 oo 6,000,000 >

1909 oo 6,650,000 >
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Slutligen har departementschefen yttrat:

»Mot jarnvagsstyrelsens forevarande framstallning har jag icke funnit
nigot att erinra. Jag tilldter mig endast anmila, att jag i sinom tid har
for afsikt att hemstalla om féreskrift for jirnvigsstyrelsen att lita anordna
en del af de godstdgslokomotiv, som kunna komma att anskaffas, for eld-
ning jimvil med torf.»

P8 grund af hvad i denna friga blifvit af jirnvagsstyrelsen upplyst
och anfordt anser sig utskottet hafva skal tillstyrka beviljandet af det nu
askade anslaget for anskaffande af ny rullande jarnvagsmateriel.

D& departementschefen till statsridsprotokollet i detta drende uttalat
sig for att en del af de godstdgslokomotiv, som kunde komma att anskaf-
fas, borde anordnas for eldning jamvil med torf, har utskottet velat om-
formala, att Kungl. Maj:t i ett den 22 nastlidne januari till jirnviigssty-
relsen aflitet bref uppdragit &t styrelsen att lita verkstilla och sd fort
ske kunde till Kungl. Maj:t inkomma med utredning angiende hvilka kost-
nader skulle dsamkas statsverket dels for en ging och dels drligen, darest
genom anviindande af torf sisom lokomotivbrinsle importen af utlindska
stenkol skulle minskas med 100,000, 75,000 eller 50,000 ton samt i stéllet
— under berikning, att en ton engelska stenkol anses likvardig med 1,64
ton fullgod torf — inkopas respektive 164,000, 128,000 eller 82,000 ton
torf, vid hvilken kostnadsberakning anvandningen af torfven borde anta-
gas sdvidt mojligt ske vid statsbanelinjer genom orter, hvarest tillverk-
ning af darstides for andamaélet erforderlig kvantitet branntorf redan agde
rum eller vore att forvanta.

Det resultat, hvartill man genom den sdlunda anbefallda utredningen
kan komma, miste gifvetvis tillmatas en visentlig betydelse vid beddman-
det af fragan, huruvida det fir anses vara ekonomiskt fordelaktigt att i mera
vidstrickt omfattning anvinda torf sisom lokomotivbriinsle. Emellertid
anser utskottet, oberoende af det resultat, som kommer att framga af
ofvannamnda utredning, det vara mindre vilbetinkt att bestimma, det en
del af de lokomotiv, som komma att anskaffas for ifrdgavarande anslag,
skola anordnas for eldning med torf. Det maste namligen anses sirskildt
tvifvelaktigt, om torf med fordel kan anviindas till bransle for nagon af
de lokomotivtyper, som nu af jarnvigsstyrelsen i dess af departements-
chefen bitridda framstiillning foreslagits till nyanskaffning, nimligen loko-
motiv for snabbgdende godstdg (matvarutdg), for tunga sniilltag, for gods-
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tdg att framforas i Norrland, dir starka stigningar forekomma, samt for
lokaltdg (i sistnamnda fall lokomotiv utan tender).
Utskottet hemstiller,

att Riksdagen nfed bifall till Kungl. Maj:ts fore-
varande framstillning m& till anskaffande af ny rorlig
materiel vid statens redan trafikerade jérnvigar for ir
1910 bevilja ett anslag 4 4,000,000 kronor.

Angéende sittet for anskaffande af detta belopp kommer utskottet att
framdeles afgifva yttrande.

Stockholm den 12 februari 1909.
P4 statsutskottets vignar:

G. BILLING.

Reservation

af herrar A. T. Odelberg, H. Andersson, S. O. Nylander och G. Odgquist
mot vissa delar af motiveringen.

Herr I. Wik har begirt fa antecknadt, att han icke inom utskottet
deltagit i behandlingen af detta &rende.

Herr A. Ekman har begirt f antecknadt, att han icke deltagit i
den slutliga behandlingen af detta #rende inom utskottet.

CENTRALTRYCKERIET, STOCKHOLM 1909.



