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N:o 24.

Af herr Trapp, om dvigabringande af utredning i frdga
om forvirfvande dt staten af Hiilsingborg— Hessleholms,
Skdne—Smdlands och Landskrona— Hdlsingborgs jdrn-
vagar.

Den nya angfirjeforbindelsen o6fver Trelleborg—Sassnitz kommer
— gisom det redan nu af sivil de svenska som de preussiska stats-
myndigheternas atgoranden i drendet tydligen framgéir — att medféra
valdsamma omkastningar i ledandet af vér trafik till och frin utlandet,
i det att till en borjan all godstrafik och senare, sividt sidant later
sig gora, dfven persontrafiken skall tvingas 6fver den nya vigen.

Jag vill ej hir nirmare ingd pd en eljest frestande undersékning,
huruvida det ur nationalekonomisk eller rent af ur nationell synpunkt
kan vara klokt af Sverige att med all makt strifva att stilla sig ¢
uteslutande beroende af en enda utfartsvig soderut. Viktiga skil synas
emellertid tala for, att ett land med sa isoleradt lige som vért borde
finna sitt verkliga iniresse i att for sin samfiirdsel, sin handel och sin
industri dga flera, lika gynnade, goda forbindelser med utlandet, hvilkas
inbordes tiflan endast kunde gagna detsamma.

Om nu — sisom meningen synes vara — f. o. m. 1 juli inne-
varande &r all godstrafik till och fran det sydliga utlandet skall foras
ofver Trelleborg—Sassnitz, ja, ndir ¢ o. m. staden Hdilsingborgs egen
varuomsitining med utlandet dd skall tvingas denna viig, si kommer detta
forhallande att hogst menligt inverka pa de enskilda jérnvigars eko-
nomi, hvilka hittills férmedlat trafiken o6fver Hilsingborg.

Dessa jirnvigar hafva tillkommit pd initiativ af Hélsingborgs stad,
som for deras byggande och utveckling gjort stora uppoffringar, lika-
som staden — innan svenska staten haft ens en tanke 4t sidant hall —
byggt angfirjehamn och anordnat fiirjeforbindelse med utlandet pé
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den plats i Sverige, hvilken naturen sjilf anvisat som den dértill mest
limpliga och bist beligna.

Gifvet ér, att dessa trafikinrittningar komma att lida stort afbriick,
och att stora virden komma att forintas, om staten, utan att taga till-
borliga hinsyn, upptrider som den éfvermiktige konkurrenten, i striden
med hvilken den enskilda jérnvigen dr démd att duka under. Och
det torde bora ifrigasittas, om det kan anses vara i det helas vilfor-
stidda intresse, att vissa delar af landet tillfogas varaktig, betydande
- skada for att vinna framgang &t hvad som for égonblicket anses vara
for statens jirnvigar eller — rittare — for den nya forbindelseleden
fordelaktigt.

Anldggningen af de transportvigar, jag hir afser — de #ro: Hil-
singborg—Hessleholms, Skdne—Smalands och Hilsingborg—Landskrona
—Eslofs jirnvigar — har for vidstrickta omriden inom sédra Sverige
verkat synnerligen lifvande for jordbruket, fér handeln och niiringarne
och silunda éfven for landet i dess helhet haft ett stort och vilgérande
inflytande 4 odling, industri och kapitalbildning. Och vil kan det
séigas, att, jimte den #dfven af Hilsingborgs stad till hufvudsaklig del
1 ging satta vistkustbanan, dessa jérnvigar varit i ordets egentliga
mening banbrytare fér Sveriges export- och importtrafik p& banvagn
med kontinenten. Om nu efter den sakernas ordning, som anses bora
intrida den 1 juli 1909, ifrdgavarande jérnvigars rationella och inten-
siva drift icke kan p& samma siitt som forut fortfara, men sidant for-
menas icke vidkomma staten, si dr detta visserligen endast en utéfning
af den starkares ritt, om ock det vill synas, som om denna icke for
staten borde vara den enda eller den afgérande synpunkten.

Men oafsedt dessa, sd att siga, moraliska hiinsyn, kan det med
fog sigas vara ett statens intresse, att nidmnda jirnvigars drift upp-
ritthalles och rationellt utvecklas och att for sidant dndamil staten
soker forvirfva dessa viktiga trafikleder och infogar dem i statsbane-
nétet.

Hvad da forst Hilsingborg— Hessleholms jirnviigar betriffar, si vill
Jag hir endast anfora, att 1 fortsittning af Sodra Stambanan fran
Hessleholmslinjen till Sundet och Hilsingborg ir 77 km., di den till
Malmo dr 83 km.; ait vid isvintrar littaste ofverfarten, endast nagot

ofver 5 km. — mot 32 km. 6fver Malmé och 107 km. 6fver Trelle-
borg ir ofver Hilsingborg; att den korta sjoresan — 15 & 20 mi-
nuter — alltid kommer att spela en stor roll, di det giller turisttra-

fiken till och frin utlandet; samt att 1893 ars jirnviigskommitté tyd-
ligen ansig denna jirnvig bora af staten inkopas. Den uttrycker i
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slutet af betinkandet sin mening pé foljande sitt: »Kommittén anser
frigan om inkop af Hilsingborg—Hessleholmsbanan fér nirvarande icke
bora till nigon atgird féranleday. Kommittén, som i sitt utlitande
redan forut tillstyrkt 5 jirnvigar till statsinkép for en summa af nira
25 millioner kronor och sikerligen hade skil misstinka, att Riksdagen
icke den gangen kunde smilta mera, fann det uppenbart klokast lita
denna fragas afgérande anstd till limpligare tidpunkt.

Nir Sodra Stambanan skulle byggas, var ursprungliga planen att
draga den ofver Jonkoping, féljande genom Lagadalen den gamla
»Kungsvigen», med Ystad eller Hilsingborg som utmynningsort. Genom
annat, sedermera tillkommet inflytande #dndrades Sédra Stambanans linje
till den nuvarande, hvilket af mangen icke ansigs lyckligt. Hilsing-
borg har tagit upp denna forsta idé att draga en jérnvig fran Vittern-
omridet och Jonkoping lings Lagan och dess rika vattenfall genom
de urgamla svenska bygderna och med anknytning till de betydande
gamla orterna Vernamo, Ljungby och Markaryd ned till Sundet; och
nir den foreslagna linjen uppgicks, sigs @dnnu den linje, som forut sta-
kats for Sodra Stambanan.

Det ir Skdne—Smdlands jirnvig, som 1 hjartat af Sméland intagit
den ursprungligen tinkta Sédra Stambanans plats. Med Lagans delvis
i statens #go varande vattenfall kan denna jirnvig, af staten forvirfvad,
forménligt drifvas, och genom uthyrning af 6fverflidig kraft kan ny
industri tillféra banan ny trafik.

En blick pd kartan visar hvilken férdel staten skulle tillforas genom
besittningen af Hilsingborg—Landskrona—Eslofs och den med denna i
ett trafikbolag under namn af Landskrona och Hilsingborgs jdrnvigar
férenade Landskrona—Eslofs jarnvag. 1 stillet for de tva jamsides
lopande snilltdig, som nu i samband med Vistkustbanans tidg foras mel-
lan Malmé och Helsingborg & ena sidan och Engelholm 4 den andra,
skulle, om den ifrigavarande jirnviigen vore i statens #dgo, endast ett
snillltdg, utgdende fran Malmé ofver Teckomatorp till Hélsingborg, for
hvarje fall behofvas for samma éndamil. Genom inképet skulle staten
ifven komma i Dbesittning af sivil de bangirdar i Teckomatorp och
Landskrona, dir den nu endast iir hyresgist, som ock af Hélsingborgs
Centralbangird — till hvilken #afven de férut omtalade Hélsingborg—
Hessleholms och Skédne—Smélands jirnvigar inledas — och salunda
sittas 1 tillfille att till egen och det helas fordel ordna de sedan lang
tid som rent af olidliga ansedda bangardsforhillandena i Halsingborg.
Som _#dgare till sistnimnda bangérd skulle staten kunna gora allvar af
af sitt onskemdl att inféra Vistkustbanan séder om staden, en friga,
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hvarom underhandlingar med Hilsingborg for mera #n ett decennium
sedan paborjats, och mot oéfverlimnande till staden af den jord, staten
med #ganderitt disponerar for sin bangérd norr om hamnen i Hilsing-
borg, fi i vederlag jord pé sédra sidan. Genom dessa anordningar
skulle stor besparing géras i forhéllande till den mycket dyrbara trans-
porten nu ofver den starka stigningen vid Pilsjé och ofver den allt-
for svaga — for att icke siiga skropliga — viadukten, med hvilken
transport sammanhinger nédvindigheten att i Hilsingborg hélla reserv-
lokomotiv i stindigt beredskap. :

Det torde kanske hir dfven bora nimnas, att statens n. v. ban-
gird i Hilsingborg dr for obekvim och for liten for sitt &ndamal, att
den delvis ligger pd forhyrd mark, att den saknar utvecklingsmajlighet,
att nistan allt 4 densamma é&r for svagt och utslitet, att stationshuset af
tri ruttnar och &r i sddant skick, att dirpd med det snaraste maste
nedliggas stora kostnader, samt att viadukten maste i den nirmaste
framtiden pékostas en dyrbar reparation och férstéirkning utan att dock
blifva i stind att mottaga tunga godslokomotiv.

Mgjligen kunde det under dylika férhéllanden anses limpligt, att,
innan de forestdende, stora utgifterna géras for en bangird, som dock
ritt snart mdste ofvergifvas, det toges i 6fvervigande, om icke statens
bangardsforhallanden 1 Hilsingborg redan nu kunde ordnas med mera
tanke pa framtiden.

Det dr af dessa skil och p& grund af hvad jag i ofrigt har haft
dran anfora, som jag tillaiter mig vordsamt anhalla,

att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t hem-
stilla, att Kungl. Maj:t ville taga i 6fverviigande, om
och pé hvilka villkor det kunde anses med det all-
miénnas fordel forenligt att for statens rikning for-
virfva Hilsingborg—Hessleholms, Skine—Smélands
och Landskrona—Hilsingborgs jirnviigar, samt even-
tuellt med vederborande soka uppgora forberedande
aftal och direfter inkomma till Rikdagen med forslag
i dmnet, #dfvensom att Riksdagen ville for den erfor-
derliga utredningen anvisa ett belopp af 5,000 kronor.

Stockholm den 25 januari 1909.
Oscar Trapp.



