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N:o 45,

Af herr Kvarnzelius m. fl., om statslin #ll Osthustbanans
aktiebolag.

Genom nadig resolution den 12 augusti 1903 meddelade Kungl.
Maj:t vissa enskilda personmer ritt att pa angifna vilkor bygga en normal-
sparig jarnvig frin Gifle 6fver Stéderhamn, Hudiksvall och Sundsvall till
Hérndsand och & densamma mot afgift underhilla regelbunden trafik till
personers och varors fortskaffande. Pa af koncessionshafvarne dirom
gjord underdinig framstillning har Kungl. Maj:t sedermera genom nadig
resolution den 2 februari 1906 beviljat vissa lindringar i koncessionen
betriffande kurvor och lutningar i bandelen Gnarp—Hernosand.

Den 21 oktober 1905 bildades Ostkustbanans aktiebolag med #nda-
mil att efter ofvertagande af ofvanberorda koncession bygga och trafikera
forutngmnda jirnvig; och har nimnda bolag dels den 16 juni 1906 fitt
sin bolagsordning af Kungl. Maj:t i nider faststilld, dels den 29 novem-
ber 1906 beviljats registrering, dels ock den 28 juni 1907 erhallit Kungl.
Maj:ts nadiga godkdnnande af pi bolaget gjord ofverlitelse af konces-
sionen.

Hvilken stor betydelse ifrdgavarande jirnvig skulle fi ej blott for
de orter, som komme att af jirnvigen berdras, utan afven dirjimte for
stora delar af landet, torde framgi redan af de ofantliga vinster i transport-
vig, som genom banan skulle blifva en foljd, och hvarigenom exem-
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pelvis Soderhamn skulle komma 72 km., Hudiksvall 121 km., Sundsvall
169 km., Harnssand 289 km. samt Sollefted och alla norr dirom beligna
orter 85 km. nirmare i jirnvigshinseende till landets hufvudstad och
sodra Sverige. Jirnviigen innebir silunda bland annat en afsevird for-
kortning i transportvigen mellan storre delen af Norrland samt hufvud-
staden och sodra Sverige.

De myndigheter, som fore Kungl. Maj:ts meddelande af nidiga kon-
cessionen & banan yttrat sig i fragan, hafva ocksi vitsordat jarnvigens
nu namnda stora betydelse, och har darvid kungl. jirnviigsstyrelsen fun-
nit jirnvigen vara for landet af den vikt, att styrelsen ansett det bora
ifragasittas, om icke banan redan frin borjan borde byggas sisom stats-
bana. Ehuru kungl. jirnvigsstyrelsen i sitt berdrda, den 8 januari
1903 dagtecknade utlitande formenat, att omstindigheterna di icke voro
sidana, att den borde tillrdda jirnvigens byggande sisom statsbana, har
kungl. jarnvigsstyrelsen dock framhallit, att den tid méiste komma, dé
»statens oundgiingliga inkop af hela jarnvigslinien Upsala—Gifle—Sunds-
vall—Hirnosand—Sollefted blefve en verklighet».

Intresset for Ostkustbanans tillkomst har ocksi visat sig stort icke
blott inom de tva lin, som af jarnvigen beroras, utan #dfven & andra
platser i landet. Vid bolagets bildande hade silunda déri tecknats aktier
af Stockholms stad for 500,000 kronor, af Upsala—Margretehills jirn-
viigsaktiebolag for 1,100,000 kronor, af Visternorrlands lins landsting
for 700,000 kronor, af Gifleborgs lins landsting for 300,000 kronor, af
Gifle stad for 550,000 kronor, af Soderhamns stad for 220,000 kronor,
af Hudiksvalls stad for 110,000 kronor, af Sundsvalls stad for 500,000
kronor, af Hiirnosands stad for 370,000 kronor, af landskommuner inom
Gitfleborgs lin for 622,500 kronor; af dylika kommuner inom Visternorr-
lands lin for 408,500 kronor samt af bolag och enskilde inom ifragavarande
tvad lin och & andra orter i riket tillhopa 1,770,400 kronor.

Det aktiekapital, som i bolaget tecknats, uppgir silunda for nirva-
rande till 7,151,400 kronor, hvarjimte rintorna & inbetalda medel vid
1908 ars slut uppgingo till 563,087 kronor 90 ore.

Kostnaden for banans byggande enligt nu gillande koncessionsvilkor
ar af lojtnanten i vig- och vattenbyggnadskiren A. Aulin beriknad
till 17,760,000 kronor, hvartill kommer kostnaden for rullande materiel
samt kapitalrabatt och rinteforlust under byggnadstiden, hvilket allt jamte
forutnaimnda byggnadskostnad af bolaget vid dess bildande beriknats till
sammanlagdt 21 4 21 '/, millioner.
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Da bolaget till betickande af denna kostnad for nigvarande forfogar
ofver ett belopp af nigot mera &n 7,700,000 kronor, skulle silunda bo-
laget for att kunna realisera jirnvigsforetaget behofva ytterligare 13 a 14
millioner kronor. Detta belopp har bolaget ansett sig bora soka anskaffa
genom lin.

De ovanligt svira penningekonjunkturer, som nistan #&nda sedan
bolagets bildande varit rédande inom landet, hatva dock icke gjort det
mojligt for bolaget att inom landet upplana sistnimnda belopp. Bolaget
har visserligen inom utlandet forhort sig angiende mojligheten att dir
fa lina beloppet, men har diarvid erhillit svar, som goéra det for bolaget
sannolikt, att ett eventuellt lin frin utlandet skulle for bolaget medfora
alltfor betungande villkor.

Bolaget har darfor kommit till den dsikt, att det behofliga lanet
skulle for bolaget blifva fordelaktigast, om det blefve beviljadt af svenska
staten.

Di ifrigavarande jiarnvig, enligt hvad ofvan anforts, dels skulle for
landet blifva af stor betydelse, dels ock framdeles torde komma att af
staten inlosas, synes det bolaget, som om det for staten skulle finnas
skil att understodja jirnvigsforetaget genom beviljandet af det ifriga-
satta linet mot erhallande af forsta inteckningen i banan.

Att statens risk vid beviljandet af ett dylikt lan icke skulle blifva
stor, torde med tydlighet framgd af den utredning angiende Ostkust-
banans ekonomiska birkraft, som bolaget litit verkstilla genom dava-
rande forestaindaren for kungl. jirnvigsstyrelsens milkontor A. d'Ailly.
Af denna utredning, som torde vara sirdeles fullstindig och noggrann,
framgir, att, afven om byggnadskostnaden hade uppgatt anda till
22,848,000 kronor, jirnvigen, med hinsyn till i utredningen beriknade
trafikinkomster, borde limna en rinteafkastning at 5 procent, men att
»med siikerhet kunde antagas, att den motsedda trafik, hvilken lagts till
grund for berikningarna i utredningen, skulle hogt betydligt okas, och
banan salunda i ekonomiskt hinseende visa sig blifva in fordelaktigare,
in hvad ofvannidmnda resultat utvisar».

Pa grund af hvad silunda anforts och med hinvisning i ofrigt till
de bilagor, som fogats till en i samma &mne i Forsta Kammaren denna
dag vickt motion, fi vi vordsamt hemstilla,

att Riksdagen matte besluta att bevilja Ostkust-
banans aktiebolag ett statslin om fjorton millioner
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v kronor mot erhillande af forsta inteckning i den for
bolaget koncessionerade jirnvigen mellan Gifle och
Harnosand.
Om remiss till behorigt utskott anhalles.

Stockholm den 25 januari 1909.

S. H. Kvarnzelius.

C. G. Thor. P. Olsson i Flisbro. M. Sundstrim.
Gust. Sandstrom. Ol. Olsson i See. Rob. Karlsson.
J. Lindgren. Sizten J. Mogren. P. E. Hedstrom.
Z. Aslund. A. J. Hagstrom. J. Hellgren.
Ad. Wiklund. Bernt Wiilson. P. Zimdahl.
J. Rehn. C. J. Oberg. E. A. Leksell.
Hjalmar Wigk. Fr. Berglund. Karl Starbdck.
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