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N:o 1%.

Af herr Bergstrim, om verkstillande i samband med pdgdende
utredwingar  for Inlandsbanan af undersékning for sjo-
trafikled fran Frykensjoarna eller Glafsfjorden till vist-
kusten.

Inlandsbanan, atminstone som tanken pd densamma ursprungligen
forelegat, idr helt visst det storsta produktiva foretag, som vért rikes stats-
makter ignat omsorg och utredning. TIelt naturligt bertr dirfér denna
friga ocksd flera och storre ekonomiska intressen och omriden #n nigon
annan, och for en mdjligast lycklig 1osning af densamma kriifvas mer in
vanligt méngsidiga och insiktsfulla utredningar.

Styrelsen for statens jidrnviigar har hittills niistan uteslutande haft
dessa utredningar sig anfortrodda, och foljden hiiraf synes mig vara en
ensidig uppfattning och_behandling, som utgér en fara for forslaget i sin
helhet, oaktadt all den insiktsfullhet, som frén jérnviigsfinansiell och tek-
nisk synpunkt dirvid gjort sig giillande.

Sa t. ex. har man fran detta hall rent af gjort sig moda med att
bevisa, det Inlandsbanan ej skulle kunna for exporten, ja knappast i nigon
méan fér inlandsférbrukningen, betjina Norrlands mineral- och diirvid iifven
sjilffallet briinsletillgangar. Det dr dock alldeles gifvet, att detta atmin-
stone miste vara ett ¢nskemal, och for min del tvingas jag oemotsténdligt
till den meningen, att detta blir en naturlig f5ljd af Inlandsbanans till-
komst, en f¢ljd, som knappast ens torde kunna forhindras iifven om In-
landsbanan fran boérjan icke planlades med hiinsyn hirtill.

Hvad man stker bevisa — och man ger storsta mdjliga offentlighet
it detta bevis — ir, att malmen fran Norrland kan fraktas ofver Norge
och vidare sjoviigen till var vistkust, det enda omrdde dir vi ha hamnar,
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som #ga stiindigt oppen och trygg forbindelse med virldsmarknaden, till
billigare pris én den s. k. gjilfkostnaden for malmens transport efter In-
landsbanan. Men samma bevis adagaligger, att om vi i niirheten af
grufvorna befria jirnmalmen fran slaggen — med afbriinningar malmens
ungefirliga halfva vikt — och detta kan ske medelst briinsle och kraft,
som bli dtkomliga genom Inlandsbanan, si kan jirnet transporteras efter
denna bana t. o. m. #nda ned till viistkusten med god fraktfortjinst.

Oberoende af det kiinda sakforhillandet att hufvudsakliga behallningen
af ett inlands produktion stannar pd exportplatsen, synes det mig vara
en #fventyrlig och for en sjilfstindig stat vil enastdende politik att ar-
beta for det en s& viktig export som vér jirnmalms, med dess stora ex-
portviirde, gores helt beroende af ett frimmande land, ja, att man vid
ordnandet af egna kommunikationer befordrar detta beroende, oaktadt man
sjilf har mojlighet att leda trafiken 6fver egna for export fortriffliga hamnar.

En af de direkta nationalekonomiska forlusterna af en dylik politik,
som litt later pavisa sig i siffror, vill jag hiir pipeka. Om vi utgd frin
en jirnmalmsexport af 4,000,000 ton per ér, si inbringar detta i handels-
balansen 382,400,000 kronor. Foriidlas denna malm till jirn — cirka
2,000,000 ton — s& inbringar detta i stillet 230,000,000 kronor, béada-
dera enligt medelpris i 1904 ars statistik. Malmfrakten ofver Norge mot-
verkar en dylik foriidling, Inlandsbanan gér den nédviindig.

Men det iir icke nog med att Inlandsbanan, genom att fraktbilligt
sammanféra malm, inhemskt brinsle och kraft, med en naturlags styrka
manar till jirnforidling och, genom denna, tillvaratagande af nyssnimnda
nationalekonomiska fordelar, den bjuder oss ocksd, och detta stodes ytter-
ligare af jéirnviigsstyrelsens bevisforing angéende malmtransporten, till ett
tillgodogorande af vara inlindska vattendrag for billigare utfrakter, en
fraga, hvilken af naturliga skil fran jérnviigsstyrelsens sida ej alls bertrts
1 hittillsvarande utredningar.

Utvecklingen af vért transportviisen gdr mot ett nedbringande af
fraktkostnaderna, och det torde fi anses obestridligt, att nedatgaendet har
varit storre betriiffande jirnviigs- iin sjofrakterna. Annu #ir man dock ej
sd langt kommen, att transporter kunna verkstiillas f6r samma pris pé jéirn-
viig som pa sjon, och di en nedsatt fraktkostnad for ett omrades produk-
tion ju endast #r rinta pa den kapitalskning, som omrddet far genom
fraktnedsiittningen, s& borde det dock ligga nira till hands att tillse i
hvad méan sidant kan, &tminstone for den tyngre trafiken, vara muojligt
genom eventuellt utbyte af jirnviigen mot vattenvigar.
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Fran forvetriidesvis enskildt hall har visserligen ifrdgasatts att afsluta
Inlandsbanan vid Viinern och dirifrén taga vattnet i ansprik, men sé
manga och tungt viigande skil ha andragits diremot, att ngon fullstindig,
officiell utredning ej kommit till stdind. En stor del af dessa skil och de
enligt min mening tyngst viigande forsvinna dock, om man ej stannar med
tanken p& halfva viigen, utan tinker den fullt och gor sig reda for, huru
lingt vattnet praktiskt kan utnyttjas for transporten, och detta #r utan
tvifvel till ofre #ndan af antingen Glafsfjorden eller Frykensjoarna,

Glenom att utstriicka vattenviigen till &tminstone sistnimnda plats
minskades Inlandsbanans lingd, riknadt frén nordligaste tviirbanan eller
Gellivare, med omkring 25 procent och hvarje anledning att befara export
fver Norges sydligare hamnar undanrdjdes. Frykensjdarna iiro fortriffliga
hamnar i sig sjilfva, som med jimforelsevis ringa kostnad borde kunna
tiligodogtras for till och med storre atlanteringare och genom sitt djup
iro de segelbara vill si ling tid af &ret som Vinern. Vigen frin Stor-
sjon i Jimtland efter Inlandsbanan blir di till hamnplats ej sd ling som
viigen nu mellan Domnarfvet och Goteborg och hela omrddet stder om
Storsjon salunda vilbeldget foér industriell verksamhet och intensiv skogs-
kultur. Férutom de okade kapitalviirden, som tillskyndas morra Sveriges
mineral- och skogstillgingar samt vattenkrafter, skulle ocksi en dylik
vattenviig i hog grad kunna gagna och befordra landets egen sjofarts-
niiring och den skulle ocksi ge ett viilbehofligt stod it Sveriges jordbruk
genom den billigare forbindelse, som vunnes mellan detta 1 stder och
industribygderna i norr. Skeppsbyggeri och annan foriddlingsindustri skulle
fa nya, vilbeligna platser omkring sivil Vinern som Frykensjoarna, plat-
ser 1 orostider skyddade mot fientlig forstorelse utan befistningar och dyr-
bart forsvar och saviil genom vatten som jérnviigar i ypperlig och ostord
forbindelse med det ofriga landet. Att en dylik sjsforbindelse ocksd ej
oviisentligt skulle stirka och forbilliga vért forsvar genom de rorliga for-
svarsmedel, som blefve mojliga att anviinda pd stora omriden, borde kunna
forutsiittas, pa samma ging denna forstirknings natur vore siddan, att
svarligen ens uppenbar misstolkning kunde tyda den som aggressiv.

Foretaget kan vid en flyktig blick synas afskriickande for kostnadens
skull, men vid nirmare granskning torde ej detta bli hiindelsen pa grund
af senare tiders framsteg med afseende pd mekaniska anordningar for
jordschaktning och muddring, hvarigenom kostnaderna for dylika arbeten
nedbringats till blott en ringa brikdel af hvad de forut varit och till hvad
de hos oss nog dnnu i allmiénhet beriknas.
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Ménga olika riktningar for kanal mellan Vinern och Frykensjsarna
torde finnas, men en, som i alla hiindelser synes mig béra understkas, iir
forbi Karlstad, vid sidan af Klarilfven till Hyensjsarna niira den viktiga
jirnvigskorsningen Kil, och vidare dirifrin med slussar upp till Fryken.
Fordelar af demna led vore, att man efter behag i kanalen kunde inslippa
Klarans vatten i afsikt att dstadkomma limplig strom och hélla kanalen
isfri, samt att Hyen kunde tjiinstgéra som samlare for det slam, hvilket
medfoljde vattnet innan detta inkomme i kanalen. Inga kostsamma expro-
 priationer af vattenfall och verkstider, och intet afbrott i eller hinder for
produktionen &tfoljde anviindandet af denna led.

Naturligtvis iir det den s kallade tyngre trafiken, som komme att njuta
de hufvudsakliga fordelarna af en dylik vattenviig, och mycken produktion
for denna trafik skulle genom denna vattenviig skapas, pi samma géng
som den éndrade trafikriktningen for en hel del gods mellan sig och viister-
hafvet. Men den littare gods- sivill som persontrafiken komme nog alltid
att stka sig andra och snabbare forbindelser. Jag vigar dirfor ej tro,
att kanalbyggnaden skulle géra en jirnviig Torsby—viistkusten 6fverflsdig.
Tvirtom &4r jag viss pa att kanalen genom den paskyndade utveckling,
den skulle astadkomma efter sin striickning och vidare efter Inlandsbanan
norr ut, snart skulle visa en sadan jirnviigs nidviindighet, men di ocksa
pd samma ging dess rentabilitet, och att dess tillkomst vore onskviird ifven
ur den synpunkten, att banan vore en i sig sjilf god affiir.

P4 grund af hvad jag salunda anfort, vigar jag vordsamt hemstiilla:

att Riksdagen behagade anhélla hos Kungl. Maj:t,
det, 1 samband med hos jirnvigsstyrelsen pigiende
utredningar for Inlandsbanan, understkning af sak-
kunnig myndighet matte verkstillas for sjstrafikled
Viistkusten—Frykensjoarna  eller Viistkusten—Glafs-
fjorden, trafikabel med atlanteringare, samt att denna
utredning matte verkstillas s& snart, att den kan fram-
liggas innan Riksdagen fattar vidare beslut i Inlands-
banefrigan.

Stockholm i januari 1v908.

Alb. Bergstrim.




