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N:o 109.

Amk. till Riksd. kansli den 26 april 1907, kl. 1 e. m.

Utldtande i anledning af Kungl. Maj:ts proposition angdende
anslag Il wutliggning of ytterligare ett jarnvigsspdr
mellan  Alfsjo och Huddinge jirnvigsstationer.

R. A)

Uti en till Riksdagen den 12 innevarande april afliten proposition,
n:r 153, har Kungl. Maj:t, under aberopande af propositionen bifogadt
utdrag af statsridsprotokollet 6fver civilirenden for samma dag foresla-
git Riksdagen

att for utliggning af ytterligare ett jérnviigsspir mellan Alfsjo
och Huddinge jarnvigsstationer anvisa ett belopp af 442,000 kronor samt

att bemyndlga fullméktige i riksgédldskontoret att under Ar 1907,
i mén af behof, pa rekvisition “tillbandahalla Kungl. Maj:t ndmnda belopp

I detta drende har foredragande departementschefen till statsriids-
protokollet anfort foljande:

» jarnvigsstyrelsens underdiniga skrifvelse den 29 november 1906
angdende anslag till nya byggnader och anliggningar vid statens redan
trafikerade jirnviigar, hvilken skrifvelse jag i hufvudsakliga delar an-
milde infor Kungl. Maj:t den 12 sistlidne januari, hade styrelsen jamvil

gjort framstallmng om anvisande af medel till utliggning af ytterligare
ett jirnvigsspar mellan Alfs]o och Huddinge.

Denna friga, som jag nu anhéller fi understilla Kungl. Maj:ts
profning, har redan tidigare varit foremal for Kungl. Maj:ts och Riks-
dagens bedémande; och tilliter jag mig hirom erinra fsljande.

Vid 1900 érs riksdag bev1l]ades af Kungl Maj:t begiirdt anslag
for utliggning af ytterllrrare ett jirnviigsspir mellan Huddlnve och
Tumba jirnvigsstationer.
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Darefter begiarde Kungl. Majit vid 1901 érs riksdag anslag till
utliggning af dubbelspér jimvil mellan Alfsjo och Huddmge samt
mellan Tumba och Rénninge jérnvigsstationer.

Denna begiiran foranleddes af en utaf jirnvigsstyrelsen 1 skrifvelse
af den 30 november 1900 hos Kungl. Maj:t gjord framstéllning i dmnet;
och yttrade styrelsen i denna skrifvelse, bland annat, f6ljande.

Af den motivering, som jarnvigsstyrelsen i skrifvelse af den 16
december 1899 afgifvit for framstillningen om anslag till dubbelspar
mellan Huddinge och Tumba, framginge, att den for befrimjande redan
under nédrmaste tiden af den alltjiimt vixande trafiken & vistra stam-
banan nirmast Stockholm nodvindiga utliggningen af néimnda bana till
dubbelbana kunde pé strickningen Alf'sp—quna utféras oberoende af
de beslut, som framdeles blefve fattade 1 de betydelsefulla friagorna ro-
rande sdvil fordndringar och nybyggnader vid stationerna och mellan-
liggande bandelar i och vid Stockholm som ock den ifrigasatta nya
bananliggningen for forkortande af vigen frin Stockholm till Malmé.

Anordnandet af delen Huddinge—Tumba af nyssomnimnda strick-
ning sésom dubbelbana kunde antagas blifva under loppet af dr 1902
fullbordadt, och den mycket kéinnbara bristen pi tigmotesplats pd det
mellanliggande relativt linga stationsafstdndet hade dérigenom afhjélpts.
Den nédvindiga fortsidttningen af dubbelbananordnandet, som syntes
béra omedelbart direfter éga rum, borde gifvetvis ansluta sig till den
redan utférda dubbelbandelen, och detta icke allenast af det skil, att
nigon tveksamhet om ritta liget for densamma & strickningarna Alfsjo
~—Hudd1nge och Tumba—Rénninge icke kunde f6refinnas, utan ock for
beredande af den littnad vid taﬂduloerandet i sin helhet & stambanan
nirmast soder om Stockholm, som en dubbelbana i lingre foljd beredde.

Under erinran att i det forslag till nya och forindrade ban- och
bangérdsanordningar fran Saltskog till Tomteboda m. m. ., SOm jArnvigs-
styrelsen hade under utarbetande, éndring af viistra stambanans strick-
ning nédrmast Stockholm komme att 1fmgasattas fran en punkt, beldgen
1440 meter soder om Alfsjo stationshus midt, anforde styrelsen v1d:ne7
att orsaken till att dubbelbanans framdragande till Alfsjo station detta
oaktadt begiirdes, hirledde sig uteslutande af nodviindigheten att kunna
for péagdende trafiken t1llgodogora sig dubbelb{manmdnmgen jimvil
mellan Alfsjo och Huddinge si fort som méjligt och redan under den
tid, de storre anliggningarna for #ndring af stambanans strickning
m. m. piginge.

Vid foredragning af denna jarnviigsstyrelsens skrifvelse yttrade
departementschefen, att han till fullo instimde i styrelsens forslag och
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ansige sig endast bora framhalla, att han, med hinsyn till det pavi-
sade och allmint erkinda behofvet att si snart som mojligt erhalla
dubbelspiranordning mellan Alfsjo och Huddinge, icke vagade ifriga-
sitta, att med denna anlaggan' skulle drojas dnda till dess viistra stam-
banans ifrigastillda nya ingéng fran AlfSJO till Stockholm kunde blifva
fardig. Kostnaden for dubbelsparet & strickan 1,445 meter ndrmast
Alfsjo syntes departementschefen icke vara storre, dn att densamma
kunde anses motsvaras af anordningens nytta under det flertal ar, som
méste forflyta, innan man tidigast kunde blifva fardig att trafikera den
nya infartsvigen till hufvudstaden.

Riksdagen bifoll emellertid icke denna Kungl. Maj:ts framstillning;
och yttrade Riksdagen i sin skrifvelse den 7 maj 1901, hvari beslutet
anmiildes:

»Di Kungl. Maj:t till niistlidna drs Riksdag gjorde framstillning
om anvisande af medel for utliggning af dubbelspar 4 banstrickan
Huddinge—Tumba, fann Riksdagen med hiinsyn till de svérigheter, som
visat sig mota for besérjande af trafiken & stambanan nérmast soder
om Stockholm, det vara af verkligt behof pakalladt att med det sna-
raste vidtaga atgirder for att verksamt underlitta anordnandet af denna
trafik och bifoll dérfor den gjorda framstéllningen. Enligt hvad jérn-
vigsstyrelsen nu upplyst, beriknas dubbelspirsanordningen & néimnda
jarnviigsstricka blifva fullbordad under loppet af niista ar. Det stora
antal tigmoten, som & detta dubbelspir kunna anordnas, och de nya
m()jligheter, som dirigenom beredas {or inliggande af flera tag, inne-
fatta si visentliga fordelar for tigdirigeringen & bandelen Stockholm
—~RSaltskog, att Stminstone tills vidare trafiken dira torde kunna pa ett
tillfredsstillande siitt uppehdllas utan ytterligare utliggning af dubbel-
spar. Sirskilda skidl forefinnas ock, hvarfér under nérvarande forhal-
landen ej andra anliggningar én sa’tdana, som befinnas vara oundgéng-
ligen nédvindiga och ej tila uppskof, bora komma till utférande a
nimnda bandel. Det har nimligen sivil uti en inom Riksdagen vickt
motion som ock frén andra hall satts 1 friga, huruvida den vistra
stambanan limpligen bor bibehallas vid sin nuvarande strickning genom
Sodertérn, och denna friga, som nira sammanhinger med forslaget
angdende omgestaltning af bangirdsanordningarna i “och invid Stock-
holm, har dnnu icke fats erfurdeﬂw 11t10dn1n0 Visserligen har jdrn-
viigsstyrelsen redan i den skrifvelse af den 16 december 1899 hvaruti
styrelsen hos Kungl. Maj:t gjorde framstillning om anslag for utlag gning
af’ dubbelspir wellan huddmge och Tumba, forklarat den da pigiende
ntredningen af berorda bangirdsfriga samt resultatet af utférda jérn-
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vagsundersokningar hafva med all sikerhet pavisat, att dndring af vistra
stambanans strickning nédrmast Stockholm 1 sammanhang med blifvande
nya bangardsanordnlngdr dérstides icke kunde finnas erforderlig lingre
an mellan Stockholm och Alfsjs. DA emellertid Kungl. Maj:t under
nistlidna mars maénad tillsatt en kommitté for afgifvande af yttrande i
anledning af jirnviigsstyrelsens forslag till omgestaltning af bangérds-
anordmncrarna i och invid Stockholm samt om véstra stambanans inle-
dande tlll hufvudstaden, har Kungl. Maj:t tillika gifvit denna kommitté
1 uppdrag att taga under 6fvervéigande de uttalanden rorande annan
strickning af stambanan #n den af jirnviigsstyrelsen forutsatta, som
forekommit ej mindre uti af chefen fér generalstaben afgifna utlitanden
an dfven uti forberérda inom Riksdagen vickta motion; och hade kom-
mittén att, dérest annat sitt for frigornas losning dn det af jérnvags-
styrelsen féreslagna syntes kommittén béra ifrigakomma, hirom afgifva
férslag. Vid sidant forhallande och dé, enligt hvad Riksdagen ofvan
anfort, de dubbelspiranordningar 4 banstrickorna AlfS]o——Huddmge
ach Tumba— —Ronninge, som nu af Kungl. Maj:t foreslagits, atminstone
icke for den ndrmaste tiden kunna anses vara for trafikens besérjande
oundgingligen noédvindiga, bér gifvetvis med dessa arbetens beslutande
anstd 1 afvaktan pd den utredning, hvarom Kungl. Maj:t nu féranstaltat.»

Sedermera framlade Kungl. Maj:t vid 1903 &rs riksdag forslag till
anordnande af dubbelspir mellan Tumba och Rénninge.

Vid behandling af denna friga inom statsutskottet framlades infor
utskottet en promemoria frin bangérdskommittén betriffande de forslag
ill viistra stambanans inledande till Stockholm, hvilka forutsatte afvik-
ning fran nuvarande linjen vid Gnesta eller vid Saltskog, och framgick
af denna promemoria, att kommittén icke ansdge sig kunna férorda
nagot af dessa forslag.

I sitt utlitande uttalade utskottet, att den jimforande utredning,
bangirdskommittén limnat rérande de ifrigasatta olika strickningarna
for statsbanan nirmast séder om Stockholm, syntes utskottet gifva
ytterligare stod for den memnb, att dubbelspirs utliggande & linjen
mellan Tumba och Rénninge, sidsom under alla férhillanden oomtvistligt,
borde verkstillas s& snart ske kunde.

Kungl. Maj:ts forslag blef direfter af Riksdagen bifallet.

I sin skrifvelse af den 29 november 1906 anfér nu jirnvigssty-
relsen.

Under den tid, som forflutit sedan fragan om dubbelspir 4 linjen
Alfsjo—Huddinge varit foremal for Kungl. MaJ ts och lesdagens be-
handling, hade behofvet af ytterligare ett jarnvigsspar pi denna linje
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oafbrutet okats, och syntes detta behof icke lingre kunna afvisas, 1
sidant afseende ville styrelsen i underdénighet framhalla, att dagliga
tagantalet & ifrdgavarande linje, som &r 1900 varit 38, numera uppginge
till 50; att antalet tigmoten och tdgpassager per dygn vid Alfsjo sta-
tion for nirvarande utgjorde 17 emot 10 &r 1900; samt att stationen,
som sedan 1903 tillika vore utgdngspunkt for Nyniisbanan, nu hade att
dagligen expediera, férutom nyss angifna antal statsbanetig, 8 tig for
Nyniisbanan. Under 2 & 3 dagar vid jultiden betingade trafiken dess-
utom, att 10 & denna linje framgiende snilltdig dubblerades, hvarjimte
minst ett godstigspar behéfde anordnas under en veckas tid fore helgen
for ilgods och trupptransporter.

De silunda angifna forhillandena syntes styrelsen klart pavisa néd-
vindigheten af att dubbelbantrafikering anordnades & linjen Alfsjo—
Huddinge och att Alfsjo station befriades fran en del af de tagmdoten, som
for ndrvarande besvirade densamma. Sasom ytterligare bevis pid nuva-
rande svirigheterna for trafikens handhafvande 4 linjerna nirmast soder
om Stockholm kunde i samband hirmed anféras, att styrelsen nu mdist
forbereda atgiirder for dubbeltrafikering édfven & de befintliga bada spi-
ren af linjen Stockholm—Liljeholmen trots de didrmed férbundna,
mycket afseviirda oligenheterna vid uppehéllandet af trafiken till Stads-
garden och Stockholms sédra station, for hvilken trafik det ostligare
af de bada sparen utlagts och hittills uteslutande anviindts.

Forutom de af styrelsen nu angifna skil, som talade for aterupp-
tagande af frigan om dubbelsparanordning & linjen Alfsjo—Huddinge,
ville styrelsen framhilla att, sedan den s. k. bangirdskommittén den
2 september 1905 afgifvit betinkande och férslag angiende, bland

annat, vistra stambanans inledande till Stockholm — mot hvilket for-
slag, 1 hvad det berérde hiir ifrigavarande linje, styrelsen intet hade
att erinra — forhillandena i afseende & sparutliggning a linjen Alfsjo

—Huddinge stiillde sig annorlunda, dn di styrelsen dr 1900 gjort fram-
stillning om anslag for denna spérutliggning. Sisom bangirdskom-
mitténs utredning utvisade, skulle den nya ingingslinjen for vistra
stambanan till Stockholm afvika frin den nu befintliga linjen férst norr
om Alfsjo station och icke, sasom ar 1900 af styrelsen forutsatts, 1,445
meter sider om samma station. Vid siddant férhéllande vore nigot pro-
vigoriskt anordnande af dubbelspiaret & nagon del af linjen nirmast
soder om Alfsjo station, pa siitt styrelsen ar 1900 tinkt sig, icke lingre
i friga, utan maste utliggningen af det nya sparet isin helhet betrak-
tas sdsom en dtgdrd af permanent natur.

Vid sin skrifvelse har jirnviigsstyrelsen fogat kostnadstorslag samt
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plan- och profilritningar 6fver nu omhandlade dubbelbananordning. Kost-
naderna, som i det af styrelsen den 30 november 1900 oéfverlimnade
forslaget, upptogos till 420,000 kronor, uppgd enligt nu gjorda kost-
nadsberdkningar till 442,000 kronor. Skillnaden, 22,000 kronor, beror,
enligt hvad jirnvigsstyrelsen meddelar, till storsta delen pa okade
arbetskostnader och hégre rilspris, och har detta senare, beriknadt ar
1900 till 100 kronor per ton, nu upptagits till 120 kronor per ton.
Hufvudposterna i kostnadsférslaget dro foljande:

Jordomradets anskaffning . .. .. e . 10,000 kronor
Terrassering. ... ... 228,000 »
Konstarbeten (férlingning af trummor och vigbroar

. samt tillbyggnad af broar och viigbroar) . .. . . 33,900  »
Ofverbyggnad (med riler af 40,5 kg. per meter) . 107,360  »
Diverse arbeten ... ... ... snaneibsensmedimasbaaas 21,325 »
Allménna omkostnader.. ... . . ... 41,415 »

Summa 442,000 kronor.

Afstandet mellan Alfsjo stations sodra vixel och Huddinge stations
norra vixel utgor 4,6 kilometer, hvadan kostnaderna per kilometer blifva
omkring 96,090 kronor.

Till jimforelse md ndmnas, att motsvarande kostnader f6r bandelen
Huddinge—Tumba beriknats till omkring 96,700 kronor och for ban-
delen Tumba—Rénninge till omkring 60,400 kronor, allt per kilometer
nytt spéar.

Anledningen dértill, att Riksdagen ar 1901 afslog tramstillning om
beviljande af anslag till utliggande af dubbelspir & linjen Alfsjo—Hud-
dinge, synes hufvudsakligen hafva varit det outredda skick, hvari fra-
gan om vistra stambanans inledande till Stockholm di befann sig.

Sedan dess har emellertid bangirdskommittén, sisom nimndt, af-
gifvit sitt betinkande, hvari kommittén vidhillit sina i den till 1903
ars statsutskott ofverlimnade promemorian uttalade asikter. Ofver
kommitténs forslag har jirnvigsstyrelsen den 4 april 1907 afgifvit
infordradt utlitande, diri styrelsen forklarat sig anse forslaget innefatta
en god losning af frigan, huru vistra stambanan borde inledas till
hutvudstaden. Jag har visserligen vid den granskning jag dgnat kom-
mittéforslaget och jiarnvigsstyrelsens utlitande funnit saken icke fore-
ligga i det skick, att jag under den nirmaste tiden anser mig kunna
understiilla densamma Kungl. Maj:its slutliga préfning. Dock torde
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man redan nu pa grund af innehallet i de foreliggande handlingarna
och hvad som forekommit vid 1903 ars riksdag kunna utgd dérifran,
att de forslag, som afse, att statsbanan skulle vid Gnesta eller vid
Saltskog afvika frén sin nuvarande striickning, icke vidare bora komma
1 betraktande. Salunda atersti de forslag, som afse forindrad stréck-
ning af banan mellan ndgon punkt i niirheten af Alfsjé och hufvud-
staden. De forslag, som hirvidlag synas kunna fortjiina att tagas
under allvarligare ompréfning, torde, sedan jdrnviigsstyrelsen numera
ofvergifvit sitt tidigare projekt, vara kommitténs eget forslag samt
nigot liknande det af grosshandlaren Josef Carlsson framlagda. Bada
dessa forslag 6fverensstimma emellertid ddrutinnan, att afvikningen fran
nuvarande linjen sker norr om Alfsjs. Vid nu angifna forhallanden torde
nigra betinkligheter ej lingre méta mot anordnande af det i och fér
sig synnerligen vilbehofliga dubbelsparet mellan Alfsjé och Huddinge,
hvadan jag anser mig béra understodja jirnvigsstyrelsens forevarande
framstéillning.

Kostnaden for anliggningen synes lidmpligen, sdsom pi senare
tider skett 1 fraga om dubbelspiranordningar, béra utgd af lAnemedel.»

Utskottet, som funnit den féreslagna dubbelspirsanordningen vara
af behofvet péakallad, fir darfor hemstiilla,

att Riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts fore-
varande framstéillning, mé dels for utliggning af ytter-
ligare ett jarnvigsspir mellan Alfsjo och Huddinge
jirnvigsstationer anvisa ett belopp af 442,000 kronor,
dels ock bemyndiga fullmiiktige i riksgéldskontoret att
under ar 1907, i méan af behof, pa rekvisition till-
handahélla Kungl. Maj:t nimnda belopp.

Stockholm den 26 april 1907.

Pa statsutskottets vignar:

HUGO TAMM.



