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N:o 26%.

Af herr J. G. Pettersson i Sidertdlje, i anledning af
Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag dels for ytter-
ligare wundersokringar angdende den s. k. inlandsbanan
dels ock for byggnad af statsbana frin Ostersund till
Stroms vattudal.

Diskussionen om den i Kungl. Maj:ts proposition n:o 162 ifrdgasatta
inlandsbanans ekonomi har hittills hufvudsakligen begransat sig till frigan
huru stor afkastningen kan vantas blifva pi det kapital, som kommer
att nedliggas pd ifragavarande foretag, och vid beriknandet af denna af-
kastning tager man n#stan uteslutande hansyn till de trafikinkomster,
som af banan kunna pariknas. Friga ar emellertid, om ej foretaget utom
den nya samfirdseln och varuomsittningen framkallar verkningar, hvilka
lika val som dessa bora tagas i ansprak som inkomstkallor for staten, eme-
dan de direkt harleda sig frian jarnvigsanlaggningen.

I den af jarnvagsstyrelsen for ndgon tid sedan utgifna 50-&rsberat-
telsen ofver statens jarnvigar férekommer en af fil. lic. E. F. Heckscher
forfattad nationalekonomisk historia, dari bl. a. redogéres for jirnvagarnas
inflytande pi landsbygdens befolkningsfordelning. Af denna framgir, att
redan under jarnvagens byggande en betydlig folkforskjutning ager rum
till trakten omkring densamma. Under byggnadsperioden kan uppvisas
absolut folkdkning i 86 % af samtliga jirnvigssocknar samt i 88 95 af
stationssocknarna. Franridknas vastkustbanans omride, blir resultatet annu
gynnsammare. Di forete 92 9 af samtliga jirnvagssocknar och 94 9 af
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stationssocknarna absolut folkdkning under byggnadsperioden. Hvad stor-
leken af denna betraffar, s2 uppgick den &rliga dkningen for nara '/, af
jarnvagssocknarna till 20 °/,,, medan den &rliga genomsnittsokningen for
Sveriges landsbygd samtidigt harmed uppgick till endast 5 °/,.

Af sarskildt intresse for frdgan om inlandsbanan &r det inflytande
nordvistra stambanan utdfvat pd Jamtlands lin. Har ar ett landskap,
som nistan uteslutande stdr i forbindelse med rikets ofriga delar genom
en enda bana. Siffrorna tala ett tydligt sprak. Byggnadsarbetet borjade
1875; 1878—82 oppnades tvirbanan och 1883—86 norra stambanan till
Sollefted. Arliga folkokningen fore, under och efter denna tid framgér af
nedanstdende tabell.

Linets landsbygd. Ostersund.
1871 —I187h . i 988,0 70,6
1876—1880 ..o 1,416,6 156,8
1881 —1885 ..., 1,5615,4 378,2
1886—1890 ..o 1,355,2 117,6
1891—1900........ccciiiie 940,3 153,3

Inverkan har tydligen varit nistan plotslig. En omgruppering af
befolkningen intrider genast och redan innan hela strickan trafikeras.
Att marka dr att forsta sifferkolumnen innefattar lanet i dess helhet och
man fir déiraf en bild af huru en ny trafikled genom obygder kan in-
verka pd ett helt landskap. Genom banans inflytande ha sigverksdistrikt
och smé industrisamhallen vuxit upp lings densamma.

»Norrlindska tvirbanan ar ett af de jamforelsevis fA exemplen i vart
land, att en jirnvig, som kastats ut i ett nastan obrukadt land, skapat
en industri, ja, delvis till och med landtbruk», siger d:r Heckscher i sin
ofversikt.

I en uppsats angdende detta &mne af kaptemen friherre Erik Palm-
stierna yttras bl. a.:

»Det kan vara af betydelse att ha blick for dessa drag i vir ekono-
miska historia, nar det giller att skapa en ny, miaktig forbindelseled ge-
nom vidder som hittills till stor del legat utanfor landets jirnvigsnit.
Samma verkningar torde komma att visa sig i dessa trakter som i dfriga
Sverige. En stark folkforflyttning till storre delen af trafikomridet kom-
mer att uppstd och foretridesvis gruppera sig samhillsvis vid lampliga
afgiittningsorter eller platser, som erbjuda industrien fordelaktigt lage.
Hvar dessa komma att uppstd vid inlandsbanan, sedan dess riktning blif-
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vit definitivt bestimd, kan man val uttala en formodan om, men enligt
erfarenheten spela s8 manga oberikneliga omstandigheter in, att det ar
synnerligen svart falla nigra sikra omdomen. Det ir ej heller behofligt
for denna framstillning, som endast velat konstatera faktum, att en jarn-
vagslinje suger till sig en mangd folk kring hela sin strickning och mest
vid stationerna.

Nu vet man att hvarje okning af befolkningstitheten omedelbart
medfor en jordvardestegring, som #terspeglar folkrorelsen. Det ar helt
naturligt att si bor ske. Efterfrigan pid mark i jarnvagstrakten tilltar
pd grund af dess gynnsammare lige, men tillgngen ir ej obegriinsad.
Jord kan ej fabriceras som en vara. Jordprisen komma darfor att stiga,
och i enlighet med foregdende borde man redan nu vid omrdden kring
den blifvande inlandsbanan kunna formirka detta, nigot som &fven lar
ske, sarskildt hvad skogen angar. Hur stor jordvardestegring en jirnvig
framkallat under olika forhdllanden i vért land 4r ej utredt, men jag
gjorde for ett par dagar sedan en undersdkning i Gnesta, som #ar ganska
karaktaristisk.

Det lilla samhillet ligger delvis uppkastadt pd en brant bergknalle
(Gnesta nr 2), under hvilken jarnvigen gar fram pi en utfyllning i sjon
nedanfsr. Rundt omkring var forr rama landsbygden. Pa 1850-talet,
innan banan piborjats (byggnadsperiod 1855—61), koptes bergknallen med
litet ingsmark for 7,000 kr. $i kom jarnvigen till och trafiken borjade
1862. D& blef det lif i spelet. Undan for undan siljes tomtmark &
klinten till 20,000 kr. varde fore 1899, di fastighetens aterstod siljes
for 21,000 kr. 1903 kopes den pd konkursauktion af en stockholmare
for 19,500 kr, Han silde tomter fér 16,000 kr. och foryttrade sedan
iterstoden 1907 for ett pris som uppges till minst 19,000 kr. Jarnvagen
har siledes fororsakat en vardestegring af 800 procent.

Ej lingt dirifrén ligger egendomen Kirf, som delvis bildats genom
sjosankning. Den torrlagda delen har sdlts till tomter efter 3,200—3,500
kr. tunnlandet. Den lilla 20-tunnlands-girden Vackeby n:r 5, som ligger
1'/, km. frdn stationen, koptes pd 80-talet; for 300 kr. tunnlandet och
séldes i &r med 830 procents vinst. Pristgdrdens jord, som forr var vird
250—300 kr., taxeras nu till 2,600—2,800 kr. tunnlandet. Egendomen
Ehrndal, en mil frin Gnesta, koptes 1899 for 200,000, sildes 1906 for
287,000 och koptes 1907 for 330,000. Det dr 65 procents vardestegring
pd 8 &r. Jirnvagens inflytande pd jordprisen har enligt sakkunnigas upp-
gifter strackt sig minst 2 mil & omse sidor om densamma med vérde-
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stegringar af 10—2b procent sd lingt bort. Midtemot jirnvagsstationen
kostar marken nu 22,000 kr. tunnlandet. 1855 exproprierade staten
bredvid for 400 kr. tunnlandet. Det ar 5,500 procent 1 virdestegring.

Kan nigon jifva, att det &r nationens rittmatiga tillhorighet, som
har gitt i foretagsamma spekulanters hinder, darfor att samhallets ratt ej
bevakats?

Intressant ir att se, huru dessa siffror motsvaras af en snabb befolk-
ningstillvaxt. Befolkningsméngden var i Frustuna socken: 1850 — 1,252,
1860 — 1,294, 1870 — 1,639, 1880 — 2,263, 1890 — 2,499, 1900
— 2,658, 1907 — 2,700 invanare. I Gnesta 1900 — 912, 1907 —
976 -invanare.

Man har ingen anledning tillskrifva denna hastiga folkdkning med
atfoljande jordvirdestegring annat &n jarnvigsforbindelsens egen dragnings-
kraft. Négon industri finnes ej i orten, utan befolkningen sysselsatter sig
mest med handtverk, hvars produkter afsattas i angransande socknar.
Exemplet kan anses typiskt for huru en jirnvag framtrollar stadssamhal-
len dar jorden knappt forut lig under plog.

Vid enskilda jirnvigsforetag gir jordvardestegringen hufvudsakligen
tillbaka till dem som &dstadkommit densamma — jarnvagens aktiesgare, ty
det ar i regel de kommuner och jordagare, som berdras af den projek-
terade banan, som teckna dess aktiekapital.

Ett instruktivt exempel pad att man rent af kan begagna sig af jord-
virdestegringen for att betrygga ett enskildt jirnvigsforetag ar den 35 km.
linga Slangerupbanan till Kopenhamn. For att skaffa kredit till foretaget
besloto ett 150-tal jordigare kring de blifvande stationerna vid banan att
under 30 4rs tid efter dess fardigbyggande afsatta 30 procent af intradd
virdestegring till foretaget. Att man ej missriknat sig framgar af en
1905 utford taxering med ledning af intraffade fastighetsforsiljningar.
Jarnvigen trafikerades ej #nnu vid det laget, men #ndd visade sig en
vardestegring af 400 procent i medeltal efter blott ett par ars forlopp.

I den preussiska kanalkommissionen 1905 liat man foreta en under-
sokning om huru kanaliseringar stegra jordvirdet. Mycket belysande for-
hallanden kommo dirvid i dagen. Vid Teltowkanalen visade sig en
sprangvis stegrad jordvardedkning, som uppgick till 10—15 procent om
aret nir beslut om kanalens byggande fattats, och den har fortsatt stadigt
sedan dess, ehuru med lagre procenttal. Vid Kaiser Wilhelms-kanalens
mynning fanns ett 20 kv.km. jordomrade, virdt 5—8 miljoner. Fore
kanalens 6ppnande hade dess pris tiodubblats.» '
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Den 18 januari i 4r har den danska regeringen framlagt ett synner-
ligen betydelsefullt lagforslag om nya jirnvigsanliggningar och en dirmed
forbunden ny jordbeskattning. Detta forslag gar ut pa att, si snart en
jarnvigsanlaggning ir dppnad for trafik, skall det tillsattas en kommission
pd 3 personer, af hvilka en utses af ministern for offentliga arbeten, en
af vederbdrande amt och en af vederbdrande kommun. Denna kommission
har att undersoka, hvilken vardestegring de af jarnvagsanlaggningen be-
rorda jordegendomar undergitt genom densamma. Af den silunda be-
stamda vdrdestegringen skall i form af skatt till statskassan utgd halften
af den virdestegring, som ofverskjuter 10 procent af det virde egendomen
hade fore jarnvagsanliggningen. Denna skatt kan antingen utbetalas pi
en gang eller amorteras med en arlig annuitet af 4!/, %, hvaraf 3/, %
utgér ranta och resten amortering. Hvart tionde ar, sista gingen 40 ar
efter det virdestegringsskatten forsta gingen faststilldes, skall spsrsmalet
om virdestegringens storlek goras till foremal for fornyad profning af en
kommission, sammansatt pd forut angifvet satt. Visar det sig vid en se-
nare virdering, att jirnvigen medfort en ytterligare virdestegring @n den
genom den forra virderingen fastslagna, dlagges egendomen en ytterligare
skatt, beraknad efter det belopp, hvarmed den senare virderingen ofver-
stiger den tidigare. Visar det sig &ter vid en senare virdering, att virde-
stegringen uppgar till ett lagre belopp &n vid foregdende vardering an-
setts, minskas vardestegringsskatten med hilften af skillnaden mellan ifriga-
varande tvd virderingar.

Det synes vara en oomtvistligt rattvis princip, pd hvilken detta dan-
ska lagforslag hvilar. De medborgare, som genom statens kostnader till-
skyndas afsevirda ekonomiska férdelar, bora, i den man dessa fordelar
kunna tillforlitligt uppskattas, i proportion till desamma &laggas sirskilda
bidrag till ifrigavarande statskostnaders gildande. Och pi samma ging
en sddan princip framstdr sasom ett uttryck for en hogre rattvisa &n den
som nu kommer till uttryck i vart skattesystem, skulle en tillampning af
densamma helt visst i hog grad bidraga att ekonomiskt underlatta genom-
forandet sival af den planerade inlandsbanan som af andra jirnvagsfore-
tag, hvilka nu st4 pd dagordningen och hvilka sival af allminna som af
enskilda intressen pékallas.

P& grund haraf fir jag vordsamt foresla,

att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhdlla om utredning, huruvida icke vid anlaggning af
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statsjairnvagar till tryggande af desammasekonomi skatt
ma kunna upptagas af den jordvardestegring, som var-
der en féljd af jurmviigsanltiggningen, samt, direst wt-
redningen dirtill gifver anledning, for Riksdagen fram-
lagga forslag till lagstiftning i &mnet.

Stockholm den 26 april 1907.
Jakob Peitersson.
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