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N:o 145.-

Kungl.  Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende
kad bredd af svingbrospannen @ jirnvigsbron ofver
Gita dlf pd statsbanan genom Bohuslin; Gifven Stock-
holms slott den 27 april 1906.

Under aberopande af bilagda utdrag af statsradsprotokollet ofver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresla Riksdagen
medgifva,

att jirnviigsbron ofver Gota dlf & statsbanan genom Bohuslin ma
byggas med en fri vattenéppning vid ligvattenstind under sviingbro-
spannen af 18 meter samt en bottenbredd under samma spann af
17,5 meter.

De till drendet hérande handlingar skola Riksdagens vederborande
utskott tillhandahillas; och Kungl. Maj:t férblifver Riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse viilbevigen.

Under Hans Maj:ts,
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF.

Azel Schotte.

Bih. till Riksd. Prot. 1906. 1 Saml. 1 Afd. &1 Haft. 1
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Utdrag af protokollet dfver civildrenden, hallet infor Hans
Kungl. Highet Kronprinsen- Regenten i statsrddet @ Stock-
holms slott den 27 april 1906.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern Staarr,
Hans excellens herr ministern for utrikes iirendena TrOLLE,
Statsriden: TINGSTEN,

Bieskrr,

friherre Marks von WURTEMBERG,

SIDNER,

HELLNER,

SCHOTTE,

Bera,

BERGSTROM.

Departementschefen, statsridet Schotte anférde:

Enligt den af Kungl. Maj:t den 7 augusti 1903 faststiillda definitiva
plan fér framdragande af statsbanan genom Bohuslin mellan Géteborg
och Skee & strickan frin Skaftersd till Olskroken skall jirnviigen, efter
att frin Tingstad hafva framdragits till Gota dlf, 6fvergd denna &lf dels
pd sviingbro och dels pi fast bro samt direfter foras ofver Vistergot-
land—Géteborgs jirnvig for att dérifrin provisoriskt inledas pi Ols-
krokens station.

Forslaget till Till denna brobyggnad hafva flere férslag férelegat. De ritningar,
provygened at som  med den ursprungliga planen till jirnvigen for Riksdagen fram-
" lades och af jirnviigsstyrelsen den 25 september 1903 ingifvos till
Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Goteborgs och Bohus lin for fast-
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stillelse, upptogo en brobyggnad & nu ifrdgavarande stille med 2 sving-
brospann, hvartdera med fria segeléppningar af 18 meter i vattenlinjen
och 17,5 meter i bottnen. Bron skulle enligt detta forslag anliggas for ett
djup under svingbrospannen af allenast 3 meter under ligsta vatten-
ytan. Kostnaden for denna bro var ursprungligen beriknad till 331,500
kronor.

Da sedermera ifragasattes, att detta djup borde blifva 6 meter
under ligsta vattenytan, ansig jirnvigsstyrelsen att for kostnadernas

nedbringande en reduktion af bredden i1 sviingbrospannen kunde i sam-
manhang med djupets ¢kande vidtagas, helst som det da foreliggande
forslacret af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen till ombygguad af Troll-
hiitte kanal for ett djup af 6 meter upptog en bredd i slussarnas port-
oppningar af allenast 15,5 meter. I det nya brobyggnadsforslag, som
uppgjordes for ett segeld]up 1 svingbrospannen af 6 meter reducerades
darfor bredden af dessa spann till 15,8 meter 1 ligvattenytan och 15,4
meter 1 botten.

I statsverkspropositionen till 1905 ars Riksdag erinrades, vid for-
slaget om beviljande af ytterligare medel {or statsbanan genom Lohus]:’in,
om viig- och vattenbyggnadsstyrelsens férenimnda forslag till ombyggnad
af trafikkanalen vid Trollhittan for fartyg om 6 meter d]upgacnde samt
anméildes, bland annat, dels att kostnaden {6r ifrigavarande bros uppférande
enligt senast ﬂrehggande torslag for ett vattendjup af 6 meter under
lagvattenytan i svingbrospannen “beriiknats till 734,400 kronor, dels ock
alt Goteborgs stad, som limnats tillfille yttra sig, huruvida staden
ville bidraga till den okade kostnaden for ifragavarande bros utfo-
rande enligt nyssberorda forslag, focklarat sig icke hafva funnit anled-
ning att limna dylikt bidrag. Divarande chefen for civildepartementet,
som jamvil framholl, att, ifven om trafikkanalen icke komme att byggas
for storre vattendjup dn 3 meter eller nigot diréfver, aniedning fore-
funnes dértill, att dlfven & den nedersta delen nérmast Goéteborg beliofde
hafva stérre djup dn 3 meter, fann det klokt och fortinksamt, om jirn-
vagsbron byggdes for ett djup af 6 meter 1 svingbrospannen, och for-
ordade i1 f6ljd héraf och med berikning af brokostnaden till 734,400
kronor, att af Riksdagen matte for ifrdgavarande statsbana édskas ett
belopp for ar 1906 af 1,254,957 kronor 68 ore.

Riksdagens statsutskott fann emellertid i sitt utlitande o6fver stats-
verkspropositionen 1 férevarande del, att hinsynen till kanalens framtida
ombyggnad icke péakallade att uppféra ifrigavarande jarnvigsbro for
stérre vattendjup én 4 meter vid latrvattonsmnd I foljd déraf och da
skillnaden i kostnad mellan en bro for 6 meters djup och 4 meters djup
1 sviangbrospannen utgjorde 194,400 kronor, hemstéillde utskottet, att

Forslaget till
brobyggnad
af 1904.

Proposition
till 1905 Ars
Riksdag ang.
beviljande af
medel till
brobyggnader
m. m,

1905 drs Riks-
dags besluat.



Forslaget till
brobyggnad
af 1905.

Styrelsens for
Trollhdtte
kanal- och vat-
tenverk skrif-
velse den 25
oktober 1905
ang. brons
byggande for
6 meters
vattendjup.

4 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 145.

Riksdagen till fortsittande af statsbanan fran Goteborg till Skee mitte
bevilja allenast 1,475,600 kronor.

Sedan Forsta Kammaren bifallit Kungl. Maj:ts {orslag rorande det
higre anslagsbeloppet, men Andra Kammaren déiiremot anvisat det ligre
beloppet, anslot sig Riksdagen vid gemensam votering till det af Andra
Kammaren fattade beslutet.

I foljd af detta Riksdagens beslut uppgjordes i jirnviigsstyrelsen
nytt forslag till ifrdgavarande jirnviigsbro, enligt hvilket, med ett vat-
tendjup af 4 meter under ligvattenytan i sviingbrospannen, den fria
bredden i vattenytan under dessa spann skulle blifva 15,7 meter vid
ligsta vattenstind och bottenbredden utgéra 154 meter. Detta forslag
dr af Kungl. Maj:ts befallningshafvande 1 Goteborgs och Bohus lin
godkindt genom resolution den 19 december 1905.

Emellertid hade styrelsen fér Trollhitte kanal- och vattenverk i
underdanig skrifvelse af den 25 oktober 1905 framhallit, att det
for storindustriens utveckling miste anses vara af storsta betydelse,
att édfven storre fartyg, hvilka med férdel kunde formedla trafik till
lingre bort beldgna handelsplatser, icke hindrades att inlopa i den
stora, naturliga hamnbassiing, som bildas af Géta élfs nedre lopp, och
detta alldeles oafsedt hvilket djup Trollhétte kanal ofvanfér nyssnimnda
del af idlfven kunde komma att i framtiden erhélla; och di styrelsen
ansige sig bora verka for att mojligheterna for en hela landet gyn-
nande afsittning af de vid Trollhittan tillgingliga stora kraftbeloppen
pd intet siitt inskriinktes, hade styrelsen funnit sittet for den ifrigava-
rande brobyggnadens utforande vara af sidan betydelse for det verk,
styrelsen tillsatts att forvalta, att styrelsen hemstiillde, att Kungl. Maj:t
mitte besluta, att svingbroéppningen i Bohusbanans bro éfver Gota alf
skulle utforas for framslippande af fullt lastade fartyg af den_storlek,
som erfordrades for uppehéllande af fraktfart e allenast till Ostersjo-
och Nordsjohamnar utan éfven till lingre bort beligna handelsplatser.
Med formilan att, enligt hvad fér styrelsen uppgifvits, arbetena med
bron icke fortskridit lingre, fin att det silunda framstillda énsknings-
mélet skulle kunna forverkligas utan afseviird kostnad for édndring af
redan utfordt arbete, om blott beslut i sidant afseende utan dréjsmal
fattades, hade styrelsen, i afseende pi siittet for giildande af den ckade
kostnad, som brons anordning for ett storre segeldjup i svingbrospan-
net krifde, forklarat, att styrelsen, med hinsyn till de fordelar, som
didrigenom vunnes fér Trollhitte kanal- och vattenverk, icke skulle hafva
tvekat att foresld, att denna kostnad fitt utgd af verkets medel, direst
sidana funnits tillgédngliga; men di si ej vore forhallandet, utan kanal-
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och vattenverkets ofverskott skulle 6fverldmnas till handels- och sjofarts-
fonden, foresloge styrelsen, att det fér sndamalet erforderliga beloppet
finge ur ndmnda fond anvisas; tilliggande styrelsen, att, direst Kungl.
Maj:t skulle anse, att de mera indirekta fordelarna af broéppningens {or-
djupning icke tillrickligt motsvarade detta belopp, styrelsen ville pi-
peka, att bandels- och sjéfartsfonden kunde beredas direkt ersiittning for
det foreslagna utligget genom bestimmande af en sirskild broafgift,
att erliggas af de fartyg, som hade stérre djupgiende én det, for hvil-
ket bron nu hyggdes.

Sivill vig- och vattenbyggnadsstyrelsen som statskontoret hafva i
hiiréfver afgifna yttranden tillstyrkt kanalstyrelsens framstillning. Jirn-
vigsstyrelsen meddelade, att det belopp, som, utéfver forut anvisade
medel, erfordrades fér att bygga jirnvigsbron for 6 meters vatten un-
der lagvattenytan, uppginge till 342,400 kronor eller eventuellt 366,400
kronor.

Vid féredragning af kanalstyrelsens framstillning fann Kungl. Maj:t
emellertid genom beslut den 16 mars 1906, med hinsyn sirskildt till
Riksdagens forr omfsrmilda beslut, kanalstyrelsen framstillning icke till
négon Kungl. Maj:ts vidare atgiird foranleda.

Friga har emellertid sedermera uppkommit, huruvida icke den fria
vattendppningen i svingbrospannen borde okas till den i jirnvigssty-
relsens ursprungliga broforslag upptagna bredd af 18 meter. Det har
néimligen ansetts, att hiiraf dtskilliga fordelar for sjofarten vore att hiimta.
Fartygstekniken striifvar alltmera efter att kunna framfora storsta mojliga
last pi minsta djupgdende, hvilket pikallar en 6kning af fartygens bredd.
Sveriges for niirvarande stérsta lastingare lirer visserligen allenast hafva
en bredd af 15.95 meter, men all sannolikhet skall tala for att vi i Sverige
snart fi lastingare med en bredd af 17—18 meter. Trafiken med sji-
géende pramar dr ocksi under utveckling och det kan antagas, att den-
samma 1 framtiden fir allt stérre omfattning. Dai dessa primar i all-
ménhet byggas mycket breda, vore det till gagn for transporten 4 vara
inre vattenviigar, om farledernas bredd medgafve dylika breda men
grunda primars framférande i s& stor utstriickning som majligt. Visser-
ligen kan det ej antagas, att farleden i sin helhet i Géta ilf kan eller
bér ordnas for framférande af fartyg med en bredd af 17—18 meter
och det si mycket mindre som, efter jirnvigsbrons 6fver Gota &lf an-
liggande for 4 meters vattendjup, en ombyggnad af nuvarande trafik-
kanalen vid Trollhiittan icke lirer kunna under den niirmare framtiden
vidtagas till storre vattendjup iin 4 meter under ligvaitenytan. Diir-
emot kan det vara af betydelse, att vid nedersta delen af Géta ilf, dir

Kungl. Maj:ts
beslut den
16 mars 1906.

Fordelar af en
okning i
sviingbrospan-
nens bredd
till 18 meter.



Kostunaderna
for en Gkning
af bredden i
jarnvigsbrouns
sviangbro-
spann.

6 Kungl. Maj:ts Ndad. Proposition N:o 145.

industriella anliggningar foretridesvis torde komma att uppstd, och
hvilka anlidggningars tillkomst méste vara af betydelse for afyttrande af
den elektriska energi, som kronan sikerligen kommer att tillhandahélla
frin kraftstation vid Trollhdttan, mojlighet beredes for stora fartyg att
uppkomma. Genom en okning af bredden i svingbrospannen skulle
stora djupgdende fartyg kunna passera bron vid hogt vattenstind eller
vid mindre nedlastning af fartygen. Da det siirskildt lirer vara att
féormoda, att en skeppsbyggnadsmdustrl sd sméningom skall uppblomstra
vid nedre delen af Gota élf, skulle det vara till nytta, om mycket stora
fartyg kunde byggas & dessa varf, hvilket, enér dessa fartyg blott olastade
behofde passera bron, mojliggjordes genom en 6kning af bredden i sving-
brospannen.

Da jag i foljd héraf ansett, att atskilligt vore att vinna, om bredden
af sviingbrospannens fria vattenéppning okades, direst si kunde ske
utan ndgon afsevirdare kostnad, har jag satt mig i forbindelse med

jirnvigsstyrelsen och dirvid af éfveringenjoren Sundbergs skrifvelse

den 27 mars 1906 inhdmtat, dels att, sedan genom verkstilld belastning
af pilar uti det redan anordnade palknippet {6r den under utférande
varande pelaren A for ifragavarande bro, utrénts, att vid brostillet en
belastning af 10 ton per pmle bér kunna tillatas, den hufvudsakligaste
kostnadsokningen hénfor sig till 6fverbyggnaden, samt att kostnads-
okningen 1 sin helhet beriiknas blifva for 17 och 18 meters fri opp-
ning vid ligsta vattenstind respektive 8,000 och 12,000 kronor, dels att
bottenbredden blir ungefir densamma som fria 6ppningen ligsta vatten-
ytan, dels ock slutligen att jirnviigsstyrelsen édnnu icke giatt i forfattning
om anskaffande af ofverbyggnaden till ifrdgavarande bro.

Den ésyftade dindringen 1 planen for br obvo gnaden kan siledes vinnas
for en jimférelsevis ringa dkad kostnad, som Scke kan spela nigon afgo-
rande roll vid ett si omfattande brobyggnadsfﬁretag. Brons éfverbygg-
nad torde forst i borjan af sommaren komma att bestillas. Da emellertid
Riksdagen vid anvisande af medel till ifrigavarande statsbana haft sig
forelagdt ett broféorslag, som upptager en mindre bredd af svingbro-
spannen #in den jag anser onskvird, torde Riksdagens medgifvande till
antydd férdndring, som medfor nagot okade kostnader for brobygg-
naden, bora inhidmtas.

Som dnnu Ar ovisst, huruvida icke forut angifna belopp, 12,000
kronor, for okning af svingbrospannens bredd kan till storre eller
mindre del utgd ur redan beviljade medel till ifragavarande jirnvigs-
foretag, anser jag icke hemstillan nu behofva goéras hos Riksdagen om
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anvisande af de medel fér den okade kostnad, som uppkommer genom
en fbrindring af bredden i sviingbrosppningarna.

Pi grund af hvad jag silunda anfért far jag hirmed underdénigst Departements-
hemstilla, att Kungl. Maj:t ticktes aflita nidig proposition till Riksdagen Shefere
med framstillning, att Riksdagen matte medgifva, att jirnvigsbron éfver
Gota alf & statsbanan genom Bohuslin ma byggas med en fri vatten-
oppning vid ligvattenstind under svingbrospannen af 18 meter samt

en bottenbredd under samma spann af 17,5 meter.

Till hvad féredragande departementschefen si-
lunda hemstillt, déri statsridets o6friga nirvarande
ledaméter forenade sig, behagade Hans Kungl. Hoghet
Kronprinsen-Regenten limna bifall och férordnade,
att nidig proposition, af den lydelse bilaga till detta
protokoll utvisar, skulle till Riksdagen aflitas.

Ur protokollet:
Solve Berger.



