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N:0 155.

Upplist och godkiind hos Foérsta Kammaren den 17 maj 1904,
-— — —- — Andra Kammaren den 17 — —

Riksdagens skrifvelse till Konungen, © anledning af wickta motioner
angdaende dndringar 1 gillande sjofartslagstifining.

(Lagutskottets utlitande n:o 53.)

Till Konungen.

Vid innevarande riksdag hafva enskilda motiondrer foreslagit vid-
tagande af siirskilda lagstiftningsitgéirder till motverkande af de med sjo-
farten forbundna faror, och Riksdagen har funnit dessa framstéllningar for-
tjinta af allvarligt beaktande.

Att den nuvarande lagstiftningen, om ock byggd pa den riktiga
principen om befillhafvarens ansvar for befintliga brister i fartygets sjovér-
dighet, icke dr tillrdcklig, lirer ej kunna bestridas. I syfte att undanrja
de missforhéllanden, som i ifr@gavarande hénseende forefinnas, hafva motio-
niirerna ifrigasatt bestimmelser, bland annat, om kondemnerade fartygs
anvindande i fraktfart, om kontroll & beskaffenheten af angfartygs pannor
och &ngror samt om fartygs utrustning med lifbérgnings- och eldslédcknings-
redskap. Riksdagen héller fore, att bestéimmelser i nidmnda hinseenden
iro af behofvet pakallade.

Enligi hvad Riksdagen har sig bekant, har kommerskollegium sokt
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genomfora den grundsats, att dd kondemnmeradt fartyg efter anmilan —
hvilken fartygets égare vid straffpifoljd iir pliktig verkstilla — blifvit ur
fartygsregistret affordt, fornyad registrering icke mi ske, med mindre bevis
foretes om fartygets sjovirdighet. Riksdagen har den uppfattning, att
berérda praxis borde beredas stodet af faststilllelse i lag. Sadana sirskilda
foreskrifter for registrering torde éfven befinnas erforderliga och limpliga
betriffande dldre frin utlandet inkdpta fartyg.

Behofvet af siirskild kontroll & &ngfartygs pannor och dngror fore-
finnes med hinsyn dértill, att for granskning af ifrigavarande fartygs-
delars tillstand erfordras sirskilda insikter, hvilka icke, med nuvarande
kompetensfordringar for befilhafvare och maskinister, kunna forutsittas
hos alla sidana, liksom naturligtvis én mindre hos besittningen i 6frigt.
I betraktande af den synnerliga fara for lif och egendom, som bristfillig-
heter i dngpannor och &ngror iro dgnade att medféra, torde det dérfor
bora anses limpligt och Onskvirdt, att dessa fartygsdelar blefve under-
kastade periodvis dterkommande besiktningar af sakkunniga personer. I
friga om passageraredngfartyg finnes sidan besiktning redan foreskrifven i
torordningen af den 12 februari 1864.

Hvad angir fartygs utrustning med lifbirgnings- och eldslicknings-
redskap, dro for dngfartyg, som fora passagerare, detaljerade bestimmelser
hiirom meddelade genom forordningen den 1 juli 1898. For andra fartyg
didremot finnas inga niirmare bestimmelser. Behof af sidana torde dock
hafva gjort sig gillande.

Den nirmare beskaffenheten af de stadganden, som utbfver sjolagens
foreskrifter kunna i nu berorda hiinseenden befinnas nédiga eller limpliga,
samt den af motiondrerna likaledes upptagna fragan, huruvida och i hvad
mdn med afseende & fartygs utrustning med signallanternor, belysnings-
materialier och annat dfvensom bemanning ytterligare bestimmelser kunna
befinnas af behofvet pikallade, &ro #mnen, hvarom Riksdagen i frigans
nuvarande outredda skick tvekar att uttala nigon bestimd mening, men
hvilka vid en blifvande utredning torde béra tagas i ofverviigande.

Motionérerna hafva éfven berort den viktiga och mycket omtvistade
frigan om bestimmande af regler for fartygs nedlastning och diickslastens
hojd.  Enligt Riksdagens mening forefinnes behof af skirpt kontroll till
forekommande af att fartyg och besiittning utsiittas for fara genom Asido-
sittande af nodig forsiktighet 1 dessa hinseenden. Svirt ér dock att
afgora, huru en sddan kontroll limpligen bor dstadkommas. Bestimmande
af en lastlinje, afsedd att utmirka det storsta djup, till hvilket fartyget
finge nedlastas, anser sig Riksdagen icke kunna foérorda. En sidan anord-
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ning lirer af sakkunnige ganska allmént anses olimplig, och senast har
Sveriges allminna sjofartsforening vid sitt drsmote under nistlidne ménad
uttalat sig mot densamma. Det dr helt naturligt ett svirt problem
att finna ndgon allmiingiltig grund, efter hvilken den for hvarje fartyg
limpligaste lastlinje skulle kunna bestimmas. Hur djupt ett fartyg utan
vida kan nedlastas dr nédmligen beroende icke blott af dess storlek och
byggnadssiitt, utan éfven af en mingd vixlande och tillfillign forhal-
landen, sisom lastens beskaffenhet och stufning, fartygets &alder, de far-
vatten detsamma skall besoka, och den &rstid, hvarunder en resa skall
foretagas m. m. Hittills 4dtminstone synes denna uppgift icke hafva
vunnit ndgon betryggande losning. I England finnas visserligen utaf den
centrala engelska sjofartsmyndigheten, Board of Trade, faststillda tabeller,
i enlighet med hvilka lastlinje skall dséttas, men riktigheten och tillfor-
litligheten af dessa tabeller hafva icke blifvit i andra linder erkinda, och
jamvil erfarenheten frin tillimpningen af de pd dem byggda engelska
bestimmelserna lir gifva vid handen, att den dsatta lastlinjen icke alltid
motsvarar fartygets verkliga bérkraft. Under det att silunda den engelska
lastlinjen 1 allmiinhet lir sitta jimforelsevis lagt, forekomma dfven fall,
di densamma satts hogre dn att fartyget med iakttagande af vanlig for-
siktighet kan s& djupt nedlastas. De allestides forefintliga svarigheterna
att tillforlitligt och nojaktigt bestdimma lastlinje skulle dessutom i sér-
skildt hog grad gora sig gillande for de kring vart land beligna far-
vatten med deras olika salthalt och efter drstiderna mycket skiftande
forhillanden.

Riksdagen forbiser icke, att ungefir enahanda erinringar som be-
triiffande lastlinje kunna goras vid frigan, huruvida och under hvilka
forutsittningar fartyg bora dga att fora dickslast. Hérvid torde fortjina
beaktande, att fartygs formdga i sfidant afseende &r beroende af fartygets
byggnadssiitt och lastens beskaffenhet, samt att jimvil i detta fall hinsyn
bor tagas till &rstid och farvatten. Afven om silunda en i allmiin form
gifven regel icke girna kan passa for alla forhdllanden, torde det dock
icke vara omdjligt att stadga vissa grundsatser, som hérutinnan kunna
komma till tillimpning.

En viktig friga dr éfvenledes det i en af motionerna omformilta
sporsmélet om dstadkommande af mera effektivitet vid undersdkningar i
anledning af intriiffade sjoolyckor. Enligt Riksdagens mening #r motioni-
rernas framstillning i denna del fortjint af synnerligt beaktande. Genom
en skiirpning af den utredning, som skall folja pd hvarje olycka till sjos,
genom  storre noggrannhet vid upptagande af sjoforklaring dn hvad nu i
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allméinhet dger rum skulle otvifvelaktigt &stadkommas ett limpligt medel
att gora kontrollen & fartygs sjoviirdighet effektiv. Fore tillkomsten af
nu gillande sjolag utgjorde sjoforklaringen ingenting annat édn en af befil-
hafvaren uppsatt skriftlig berittelse om hindelsen, hvilken berittelse diir-
efter af honom sjdlf jimte ndgra af besiittningen — utsedde af befil-
hafvaren — infér domstolen edligen bekriftades. Domstolens befattning
med sjoforklaringen var i allménhet endast ett passivt protokollerande af
hvad som bjods den. For att dstadkomma forbiittring i hithorande for-
hillanden foreslog den kommitté, som utarbetade forslaget till den nya
sjolagen, upprittande af en siirskild sakkunnig myndighet, en s& kallad
sjondmnd, sammansatt af tre ledamoter, som skulle finnas endast pa de
storre hamnplatserna, dir man kunde berikna att hafva tillging till full
sakkunskap. Dessa nimnder skulle upptaga sjoforklaringarna och sioka
dstadkomma utredning. Protokollet hiirfver skulle sedan insindas till
kommerskollegium, som skulle hafva hogsta uppsikten ofver dessa for-
héllanden. Vid sidan hiraf forutsatte man, att personer med sakkunskap,
med nautisk bildning, skulle sisom &klagare dfvervara sjoforklaringarnas
upptagande och pa grund diraf framstiilla de yrkanden, till hvilka anled-
ning kunde forekomma. Emellertid blef hvad kommittén silunda fore-
slagit vid sjolagens antagande icke gilladt. Visserligen tillsattes vid rid-
stufvuritterna tvi sakkunnige sdsom bitriden &t riitten vid sjoforklaringars
upptagande, men dessa spela dir, ssom erfarenheten visat, ofta en alltfor
underordnad roll. Foljden har blifvit, att, om ocksi sjéforklaringarna och
utredningarna om  sjdolyckor dro bittre nu éin fore den nya lagens anta-
gande, de dock ingalunda éiro hvad de borde vara.

Utan genomgripande éindring i sjolagen torde pi de partiella refor-
mernas vig nigot kunna Atgoras for att sjolagens stadganden i forevarande
hinseende ma erhélla storre effektivitet. Tillsdittande af nautiskt bildade
personer att nérvara vid undersdkningar med anledning af sjdolyckor vore
enligt Riksdagens tanke en utvig, som kunde komma i betraktande. En
annan anordning eller en utvig vid sidan af den férra torde vara, att
1 kommerskollegium, hvarest inkomna protokoll bfver dylika undersok-
ningar skola granskas, men erforderlig sakkunskap hirutinnan ej fore-
finnes, anstilldes ett sjotekniskt bitride for sidant findamil och for ofver-
vakande diraf, att Aatal anstilldes, dir undersokningsprotokollet  déirtill
gafve anledning.

Pd grund af det anforda anhiller Riksdagen, att Eders Kungl. Maj:t
ticktes taga i ofverviigande, hvilka lagbestimmelser kunna, utéfver de nu
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giillande, vara erforderliga och ldmpliga i indamal att, till motverkande
af de med sjofarten forbundna faror, dstadkomma en betryggande kontroll .
i fartygs sjovirdighet, samt dérefter till Riksdagen inkomma med de
forslag, hvartill den verkstillda utredningen kan foranleda.

Stockholm den 17 maj 1904.

Med undersitlig vordnad.
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