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N:0 59.

Af herrar Bergstrom och QIsén, i anledning af Kungl. Maj:ts
proposition om anslag for paborjande aof fullstindiga
undersokningar rovande den sa kallade inlandsbanan.

Beslutet i Riksdagen om Gellivara-Riksgriinsbanans tillkomst viickte i
méanget fosterlindskt sinne allvarliga bekymmer, och att dessa bekymmer
ej voro 1 allo oberiittigade visar nog erfarenheten efter demna tid. Men
hvad erfarenheten iifven nu synes ddagaligga, i och med framliggande af
proposition om anslag till understkning fér en inlandsbana, ir, att den
regering, som framtvingade beslutet om riksgrinsbanan, sag forhallandena
lingre in 1 framtiden, och att detta beslut i sig innebar méjlighet att fi
virt lands materiella resurser tillgodogjorda si, som trygghet utit och
utveckling indt krifva. Dirom borde nimligen ej rida tvifvel, att utan
Ofotenbanans tillkomst tanken pé en inlandsbana #nnu linge skulle lita
viinta pa sig.

Minga finnas nog som hysa betéinkligheter mot en inlandsbana i det
afseende, att den kriifver for stora summor for sin tillkomst i forhallande
till den afkastning de anse den komma att gifva, och att silunda dess
dstadkommande snarare skulle forsimra #n upphjilpa vir ekonomiska
stilllning.  Innan en nfirmare utredning astadkommits ha vi endast att i
detta hiinseende bilda oss en forestiillning genom att tillse jimforbara
forhallanden i angrinsande framatgdende kulturstater. For att skaffa skadt
utrymme f6r sin viixande befolkning, strre marknad for sin produktion
och rikiigare tillgdng pa rdvaror, gi dessa vira grannar ofver hafven och
uppstka frimmande land for kolonisation. Dyrbara flottor byggas och
underhillas likasom trupper, for att trygga dessa koloniers besittning, och
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dyrbara jéirnviigar anliggas for deras tillgodogorande. Hos oss utvandra
ddremot véra bista arbetskrafter, pa grund af bristande verksamhetsfilt i
eget land; den inskriinkta marknaden fordyrar vara industrialster och
himmar den industriella utvecklingen, och miingder af ravaror, hvilka
kunde anviindas som material for vir industri, och af hvilka exportvaror
skulle med fordel kunna tillverkas, antingen exporteras direkte som ravaror,
eller rent af forfaras utan att i nagon man komma till gagn, och dock
erbjuda tva tredjedelar af arealen inom vart lands griinser stora fordelar
for kolonisation, stérre iin manga af de afligsna linder som nu forvirfvas
och koloniseras af vara grannstater. Befolkningen mottager oss ej diir som
fiender utan med Oppna armar. Ligga vi hértill, att vart jordbruk, som
forut haft sin bista konsument i grannstaternas industri, nu hastigt férlorar
sin marknad, uttringdt af dessa staters kolonier, hvilka i konkurrensen
intaga ett gynnsammare lige, samt att tillgodogtrande af véara skogar och
nyttiga mineralier skulle éppna den marknad inom eget land, som nu héller
pi att forsvinna ute, sd synes det vara nog viigande skil for att understka
hvilka atgiirder som bora vidtagas, for att medelst underlittad samfiirdsel
géra vara odebygder atkomliga for kultur.

For att emellertid en dylik undersékning skall medféra gynnsamt
resultat, bor man taga i betraktande de omstiindigheter, som redan frin
bérjan kunna anses dira utofva afseviirdt inflytande, och vi taga oss af
sadan anledning friheten pévisa niagra synpunkter, som icke i den kungl.
propositionen blifvit vidrérda. Liinder med erfarenhet pa kolonisations-
omradet visa oss nddviindigheten af att skydda hvad som tillhér intresse-
sfiren, och denna sfiir #r for oss allt omrade inom vért lands griinser.
Bittre skydd 1 detta afseende torde vi icke kunna éastadkomma, #n att, i
den méan sadant later sig gora, forligga banan si lingt 1 viister, att allt
svenskt omride kommer att tillhora den blifvande jérnviigens handels- och
trafikomrade. Omradet innanfor, d. v. s. Oster om banan, kunna vi med
skdl pardkna till dess trafikomriade. Man torde hirvidlag inviinda, att
trafiken 4 banan under sddana foérhallanden skulle soka sig ut pa redan
befintliga eller blifvande tviirbanor till néirmaste norska hammar, hvilket
skulle vara i hog grad betinkligt, dd denna export diirigenom gjordes
beroende af forhéllanden, pad hvilka vi ej kunde ofva négot inflytande.
Denna risk skulle vi dock i hufvudsak kunna undvika, om Vinern eller
hellre jimte den Fryken eller Glafsfjorden gjordes tillgéingliga for direkt
sjotrafik péd utlandet. Ingen annan hamn ldge d4 niirmare #n dessa, och
intet tyngre gods norr dirom skulle med fordel kunna fraktas annan vig
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in Ofver dessa viil skyddade hammar, for hvilka flere utlopp till hafvet
mijligen kunde i en framtid beredas. Uppfrakten till de norrlindska
bygderna af sédra och mellersta Sveriges jordbruks- och industrialster
skulle ifven pd denna viig ske billigast, hvarigenom konkurrens frin utlandet
blefve forsvirad. Att en dylik utfart dock icke skulle kunna betjina den
norrlindska industrien inses nog af hvar och en, som kiinner huru allt
storre och storre fordringar stiillas i den internationella marknaden pa snabb
expedition af ingingna order, ja att i utstriickt man bestiillningars erhallande
giires beroende af prompt leverans. Si viill pi grund hiiraf som att en
bana Torsby— Viistkusten i och fér sig enligt Kungl. Maj:ts proposition
bor kunna anses blifva en lénande affir synes, ifven om sjon Fryken
eller andra inlandsvatten skulle anses med firdel bora goras tillgiéingliga
for internatiomell sjofart, under hvarje forhallande en inlandsbana bora ut-
striickas till isfri vistkusthamn. Vi diro tvirt om si ofvertygade om nod-
viindigheten af denna inlandsbanas striickning, att vi icke i nagon man
vilja bestrida riktigheten af den af departementschefen uttalade meningen
om att denna del af banan skulle blifva den mest rentabla och silunda
bora i forsta hand fgnas uppmirksamhet. Men det iir dock nigra syn-
punkter ifven med afseende p4 den norra bandelen, som vi ej hittills sett
uppmiirksammade och som synas kunna vara af si pass stort inflytande pa
denna bandels ekonomiska gagn, att vi anse oss redan pa fragans nuvarande
stindpunkt bora papeka desamma. Savidt det af den karta, som atfoljer
Kungl. Maj:ts proposition, framgér, kommer den fireslagna banlinjen att
korsa Stréms vattudal samt bertra stra dnden af sjoarne Flasjon, Tasjon,
Volg- och Malgomajsjéarna, Vojmsjon, Storuman, Storjuktan, Storvindeln,
Hornavan, Uddjaur och Storavan, Vuolvojaur, Karatsjaur, Parki- och
Skalkajaur samt Stora Lulejaur, hvarigenom ett vattensystem af tillsam-
mans ej mindre én cirka 750 kilometers lingd och striickande sig mellan
banan och riksgriinsen, kommer i direkt forbindelse medelst jarnviigen
med ofriga delar af landet. Parallellt med banan och korsande sjoarna
striicker sig ett omrdde af silurisk kalk samt andra bergarter, forande
malmer, & hvilka inmutningar tagits, afseende tillgodogorande af jirn,
krom, koppar, bly, silfver och guld, for att ej tala om andra viirdefulla
mineralier, sisom apatit, magnesit m. fl. Alla sjoarnas vattenaflopp befinna
sig dessutom i deras Ostra #indar, och genom banans dragande forbi dessa
underlittas i hog grad mojligheten att reglera detta vattenaflopp, hvar-
igenom, enligt vattenfallkommitterades mening, den tekniskt tillgodogorbara
krafttillgingen i de mera betydliga Norrlandsfloderna skulle kunna niira
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fordubblas och skada och oligenhet af dfversvimningar undvikas. Detta allt
representerar en ekonomisk fordel for Norrland, som, om den ocksé ej omedel-
bart ir att tillgodogira, dock smaningom bor kunna bereda staten till och
med betydliga direkta inkomster. Ytterligare en sak som siirskildt ror
striickningen af jirnviigen mellan de bada nordliga tvirbanorna iir att denna
bandel utan tvifvel i ej ringa grad kommer att anviindas for trafilk mellan
Norge, séder om Trondhjem, och Ofotenomradet, dels pi grund af Narviks
utveckling, dels pd grund af malmférekomsterna i Norge, norr dirom. Att
denna bana dessutom kommer att blifva en siirskildt omtyckt turistled,
och att fjiillen omkring sjoarna komma att anviindas sisom sommaruppe-
hallsorter lider vill intet tvifvel.

Emellertid maste saviil hiirfor som for att fia in Parkijaure och Stora
Lulejaures omrdden omedelbart i jirnviigens trafilkomrids, denna senare
erhilla en striickning i ungefiir rak fortsiittning med den stdra delen frin
Solaivare till Ladnivare pé tviirbanan vister om Gellivare, i stillet for den
nu, som det ser ut, foretriidesvis i strategiskt syfte foreslagna linjen
Solaivare —Niisberg, som har en niistan rak ostlig riktning. En dylik
forindring af banans riktning 1 dess ofverstu iinda, skulle ocksd éstad-
komma mijlighet att pi inlandsbanan nedfrakta och pad sé siitt tillgodogora
Kiruna- och Tuollavaramalmerna for den redan befintliga mellansvenska
jirnverksrorelsen och skapa ny jérnindustri emellan denna och grufvorna.
Detta i all synnerhet om jirnviigen anlades for elektrisk drift, hvilket
af minga och tungt viigande skiill, som pi andra stillen af fackmin
framhallits, och dirfor e torde vara skiil att hir upprepa, synes bora
ifragasiittas.

Skulle férhallandena efter den norra bandelen i en framtid kunna
antagas utveckla sig i hiir antydd riktning, s& kommer detta att ofva in-
flytande pa den stdra bandelens planliggning, och detta i det afseendet att
denna bor utfsras si rak och kort som mdojligt, emedan den da till ofver-
viigande grad blefve en utfartsbana for produktionen omkring den norra
bandelen, och hvarje forlingning af banan, naturligtvis under forutsiittning
af sammo lutningar och kurvradier, skulle i all framtid fordyra transporten
och silunda bereda svirigheter for demna produktion, som i hufvudsak
torde komma att arbeta for export. Under sédana forhéllanden anse vi
anledning vara for handen att understkning for den norra bandelen finge
piga Atminstone samtidigt med understkning af den stdra, for att med
afseende 4 denna senare erhélla ledning. Afven en understkning angdende
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de i borjan af motionen omnimnda vattenviigarna torde samtidigt bora
verkstillas, di banans riktning diiraf kan komma att vara beroende.

Savil offentligt i Kungl. Maj:ts proposition som enskildt hafva uttalats
betiinkligheter angéende landets ekonomiska biirkraft gent emot denna banas
astadkommande. Vi vaga hysa en motsatt asikt. Hvad sjilfva anligg-
ningskostnaden betriffar ir vil sannolikt, att blott skog och omkring trafik-
leden befintliga marker skola erhélla en virdeskning motsvarande denna
kostnad, och till denna virdeskning skulle ej i ringa grad bidraga, om
vattentrafikleden kunde utstriickas till nagot af de omniimnda Virmlands-
vattendragen. Dirigenom finge Malung och dess skogsomrdden endast c:a
9 mil till hamnplats mot nu 18 mil till Kristinehamn och 23 mil till Gefle.
Ostersund finge e lingre till utfartshamn i Virmland én t. ex. Domn-
arvet har till Goteborg, dit dess trafik nu delvis gar. F& banor torde
kunna tinkas hafva storre utsikt att blifva rentabla #n den nu foreslagna
inlandsbanan. Den kommer niimligen att forbinda landets malm- och
skogstillgingar; den fir genom nordliga delens berdring med sjdarna sitt
trafikomrade forokadt med omkring en och en half ging sin lingd, och
den kan ej utsittas for ndgon konkurrens med sjotrafik. Den kommer
att g& genom skogar, till ej obetydlig del otillgodogjorda, pi grund af sitt
hittills svaratkomliga lige, och efter banan iro redan en stor massa malm-
anledningar af manga slag kiinda, #fven de ej heller tillgodogjorda af
samma skiil, som anfordes rorande skogen. Af allt detta hafva vi att efter
banan vinta en kolonisation, som for ling tid skall ge verksamhet it vara
arbetare, och produkter for export, gifva tkad marknad it nu existerande
industrier i landets ofriga delar, samt oberoende af utlandet konsumera
vart jordbruks produkter. Vi skapa med andra ord genom banans till-
komst kolonier, storre #n den del af landet, som forut ir tagen i ansprak,
och dessa kolonier torde komma att medféra samma fordelar som andra
linder hafva af sidana, utan att medféra dem atfoljande oliégenheter.

P4 grund af foregiende motivering anhilles vordsamt:

att Riksdagen vid beviljande af medel till under-
sokning for en inlandsbana, i hufvudsaklig ofverens-
stimmelse med Kungl. Maj:ts proposition, behagade
besluta att hos Kungl. Maj:t anhalla, det dessa medel
s anviindas, att undersokningsarbetet samtidigt bedrifves
p4 bandelarna norr och sider om Sveg, samt att vid
undersokningen afseende fistes vid dels bandrift med
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elektricitet, dels: att: banan, savidt utan: oligenhet! kan:
ske, forkigges intill inlandsvattendrag; som iro eller:
kunna: ténkas: blifva: segelbara; till fordel f5r staten: med
afseende péi trafikforhallandena.

Stockholm: den 13’ april 1904..

Alb. Bergstrom: Gottfr. Olsén.

Sthlm, Victor Pettersons A.-B. tryckeri, 1904.



