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Af herr Bohnstedt, om anslag till undersokningar m. m. for
Jirnvig mellan Sveg och limplig punkt a Gellivarabanan.

Uti Kungl. Maj:ts nadiga proposition till Riksdagen angéiende
anslag for paborjande af fullstindiga understkningar rérande den si
kallade inlandsbanan framhalles angéende banstrickan Bohuslinska
kusten—Sveg, hurusom en sadan jérnviig skulle,

dels uppfylla ett, siirskildt i vissa delar af Viirmland och Dalarna
linge kiindt behof af forbiittrade kommunikationer,

dels ock utgdra den kortaste svenska utfartsviigen till viisterhafvet
for hela det nordliga och stora delar af viistra Sverige, hvarjimte den
foreslagna banan vore att betrakta som »forsta linken i den for landet
sa utomordentligt viktiga inlandsbanan.

Betriiffande det stora behofvet af forbittrade kommunikationer i
de ifragavarande landsdelarna bor emellertid papekas, att Dalsland genom-
skiires af Bergslagsbanan, Dalslands jirnviig och Uddevalla—Lelingens
jarnviig, Virmland af Bergslagsbanan, Mora——Viinerns jérnviig och nord-
viistra stambanan, Uddeholms jirnviigar, hvarforutom dessa landsdelar
hafva att uppvisa en hel del vattenkommunikationer. Den projekterade
banan skulle vidare komma att korsa saviil viistra som ostra Daliilfven i
trakter, dir jirnviig redan finnes, och till Sveg, banans slutpunkt, iir
jirnvig soderifran redan under byggnad. De landsdelar, som den projek-
terade jérnviigen skulle komma att berdra, torde silunda icke med fog
kunna siéigas vara att hinféra till de pa kommunikationer simst lottade
inom landet. .
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Hvad det férhallandet betriiffar, att den foreslagna jirnviigen
skulle bilda den direkta och kortaste svenska utfartsviigen till viisterhafvet
for stora vidder af Virmland, Dalarna och hela Norrland, mé erinras
om att, sedan jirnviigen Orsa—Sveg blifvit firdig, en direkt jirnviigs-
kommunikation finnes fran var svenska vistkust inda upp till Sveg,
hvilken forbindelse ej #r lédngre in den foreslagna.

Hirmed ir ock den projekterade banans betydelse sisom forsta
link> 1 inlandsbanan visentligen reducerad. Till foljd af de redan nu
befintliga jirnviigarnas fran viistkusten upp mot Sveg direkta strickning,
skola dessa forvisso komma att draga till sig en stor del af en blifvande
trafik pa Norrland. Och synes det som om vid de verkstillda trafik-
berikningarna fér banan Bohuslin—Sveg ej behorig hinsyn tagits till
att en jimnlépande konkurrentbana finnes.

En inlandsbana maste, som bekant, tillmitas en synnerligen stor
betydelse, da det giiller landets forsvar. Chefen for generalstaben, som
i sitt utlitande synnerligen kraftigt betonar den norrlindska inlands-
banans stora militira virde, pavisar emellertid, hurusom for den projek-
terade banan Bohuslin—Sveg icke kunna framhallas nagra som helst
militidra skil af storre betydelse.

Detta forhallande finner ock sin naturliga forklaring dérutinnan,
att den projekterade banan ingalunda ir att betrakta som en »forsta
link» i inlandsbanan.

Nimnda banas »forsta limk» dr jirnvigen Mora—Orsa—=Sveg,
som med fullaste skiil fortjinar namnet »inlandsbana». Den gir frin
soder till norr, midt inne i landet, och stir i direkt forbindelse med
rikets sodra och mellersta delar. Det ir frdn Sveg norrut ofver Stroms
vattudal upp till Gellivarabanan som fortsiittning krifves. De jirnvigs-
stakningar, som utforts 4 strickan Sveg—Stroms vattudal, och den oku-
lira undersokning, som sistlidna sommar blef verkstilld mellan némnda
vattudal och Nisberg, hafva adagalagt, att ur teknisk synpunkt négra
storre svarigheter icke forefinnas for en jérnviigs framdragande 1 dessa
trakter.

En af de omstindigheter, som enligt departementschefens yttrande
skulle varit en bidragande orsak till att i Kungl. Maj:ts proposition den
norra banstrickan kommit att fi std tillbaka foér en jirnviigslinje Bohus-
lin—Sveg, skulle vara, att den senare banan skulle nistan omedelbart
komma att limna en nagorlunda god afkastning, d& diremot si knappast
skulle blifva forhillandet med inlandsbanans nordliga delar.



4 Motioner © Forsta Kammaren, N:o 57.

Jag har tidigare framhillit den menliga inverkan pa trafiken &
en jirnvig DBohuslin—Sveg, som redan befintliga parallellbanor torde
komma att utdfva, och vill hiir endast erinra om, hurusom den norrlind-
ska banan i Jimtland kommer att berora jimforelsevis rika och titt be-
folkade bygder, och hurusom inlandsbanan pa sin vidare viig norrut,
mera #n i andra landsdelar, skall blifva upphofvet till talrika bikommu-
nikationer — vatten- och landsvigsforbindelser —, hvarigenom inlands-
banan kommer att uppsamla sin trafik fran ett hogst betydande omrade.
Och frin trakten sdder om Jokkmokk fram till Gellivarabanan #r jirn-
vigen framdragen genom en jimforelsevis folkrik bygd.

Departementschefen framhaller vidare, »att den sydligare delen af
jirnvigen, sisom betydligt kortare #n delen norr dirom, kriifver mycket
mindre kostnaders.

Hvad kostnaderna for jirnvigen betriffar, kan forst en bllfvande
understkning dérom limna uppgift. Betriffande liingden pa banstrickorna
Lysekil—S8veg och Sveg—Brunflo—Kasker—Niisberg torde, di det ror
sig om en sammanlagd linje om cirka 135 mil, en skillnad i lingd pa
7 4 8 mil niippeligen kunna kallas »betydlig>. Och i detta samman-
hang ma erinras om, att den summa, 153,000 kronor, som Kungl. Maj:t
dskar for undersskningarna frin Bohuslin till Sveg, med 22,000 kronor
dfverstiger den beriiknade kostnaden for stakningen fran Sveg till Gelli-
varabanan, halfva omkostnaderna for trafikutredningar for hela strick-
ningen diri jimvil inberiknade.

Den kungl. propositionen framhaller vidare, hurusom en utred-
ning af den projekterade stdra striickningen matte snarast komma till
stind, pa det att man kunde blifva i stind dels att bedoma, huruvida
bl. ‘a. en jirnvig fran Orsa till Stéa skall fa byggas, dels ock kunna
afgira, hvilken riktning tviirbanorna i dessa trakter béra erhalla. Ifraga-
varande skil for stakningen af en jérnviig Bohuslin—Sveg torde vil
niippeligen kunna tillerkéinnas nigon synnerlig vikt.

En jirnvig frin Bohuslin till ¢fre Dalarna >kommer att>, siger
departementschefen vidare, »>utefter hela sin lingd utbreda odling, dir
sidan saknas, och vicka till lif de mojligheter till utveckling af handel,
industri och andra niiringar, som i vissa af dessa pa tidsenliga forbin-
delser vanlottade och diirfor otillgéingliga trakter iinnu hallas bundna — — ».
Med huru mycket stérre skil kan ej ofvannimnda yttrande tillimpas
pé inlandsbanan frin Sveg mnorrut!
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En nidrmare granskning af inlandsbanan ur industriell och ekono-
misk synpunkt gifver vid handen, att densamma, framdragen frin Sveg
ofver den jimtlindska tviirbanan till trakten af Strom, skulle dels direkt,
dels genom redan befintliga jéirnviigs- och vattenkommunikationer komma
att inom Jimtlands lin forbinda vidt skilda orter och underliitta sam-
firdseln med linets enda stad och viktigaste affiirscentrum.

Genom berringen med de stora norrlindska sjarna och vatten-
dragen skall jirnviigen tvifvelsutan limna det storsta utbytet for utveck-
lingen af kommunikationerna inom landets nordligare delar. Redan nu
finnas 4 flera af dessa vatten dngbatskommunikationer, och vissa vatten-
leder torde for en jimférelsevis ringa kostnad kunna sammanbindas till
farleder af stor utstrickning, hvarigenom grinstrakterna mot N orge a
vissa stillen skulle komma i en mer eller mindre direkt férbindelse med
den norrlinska inlandsbanan.

De utvecklingsmijligheter, som Norrland iiger, kunna icke med
fordel tillgodogoras, forrin denna del af landet erhallit forbittrade kom-
munikationer. De rika naturliga resurserna i skogar — en stor del till-
horande staten — ménga och stora vattenfall, vidstrickta odlingsbara
myrmarker, mineralfyndigheter och mdjligheten att inom landet delvis
kunna foridla ravaran frin Norrbottens stora malmfilt m. m. skola for-
visso efter tillkomsten af en inlandsbana komma att bidraga till utveck-
ling af den inhemska industrien, hvilket blefve af viilgirande betydelse
1 sdviil ekonomiskt som socialt hinseende ej blott for de vidstriickta om-
riden, som ndrmast komme att af jirnviigen bertras, utan jimvil for
landet i dess helhet.

Man torde kunna sammanfatta de fordelar i industriellt och ekono-
miskt m. fl. afseenden, som den norrlindska inlandsbanan skulle med-
fora, sidlunda:

1) Genom sin beroring med de stora sjéarna och vattendragen
kommer jirnviigen att bilda »ryggraden> i ett system af kommunikationer,
som till ett helt med det ofriga Sverige skall sammanbinda dessa stora
vidder, i ytinnehdll hilften af vart land.

2) Storre majligheter skola uppstd for att pa ett tillfredsstillande
sitt ordna skogshandteringen, hvarigenom skogsviirdet komme att okas,
och den férniimsta orsaken hifvas till den vanvard af skogarna, hvilken
faktiskt flerstides i berorda trakter #r radande. For kolning limpliga
affallsprodukter samt virke af smirre dimensioner, som fér niirvarande
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icke kunna i saknad af tidsenliga kommunikationer komma till anviind-
ning, skulle i visentlig méan kunna tillgodogtras.

3) Afseviirda utsikter for en visentligen okad boskapsskotsel
forefunnes.

4) Tillgodogorandet af ofriga naturtillgingar — framfor allt den
rikliga tillgingen pa vattenkraft och forvisso ock pia mineralier — och
uppkomsten af andra industrier #n dem, som afsige forarbetning eller
foridling af skogsprodukter, underlittades savil pa grund af de tkade
transportmojligheterna som ock i foljd af den genom den lifligare rorelsen
okade tillgidngen & saviil folk som penningar.

Huru stora dessa fordelar #n skola blifva, maste dock den mnorr-
liindska inlandsbanan tillerkiinnas sin ojamforligt storsta betydelse, da
det giller den skandinaviska halfons forsvar. Chefen for generalstaben
har i sitt utlatande den 27 februari detta &r med klarhet och kraft
hiifdat ifragavarande jirnviigsforbindelses stora vikt. M4 diirfor hiir endast
papekas, att om man i farans stund skall draga nytta af det rorliga for-
svar, som landet kan utveckla, mdste deita forsvar kunna forldggas dit,
déir forhdllandena det krifva.

De kostnader, som en detaljerad understkning af inlandsbanan
fran Sveg till Niisberg skulle kriifva, utgora enligt jirnviigsstyrelsens

beriikningar: .
Okuliir undersékning Sveg—Stréms vattudal med alternativer kr. 6,600
Detajerad undersékning Sveg—=Stroms vattudal ... . » 42,500
Detaljerad undersokning Stroms vattudal—Nisberg med alter-

nativer vid Dalasjo och Mardsjo ... ... » 70,000
Halfva omkostnaderna for trafikutredningar m. m. ... ... » 12,000

Summa kr. 131,100

Da fran forsvarssynpunkt alle skl tala for den mnorra delen af
inlandsbanan, och dia denna del af banan siikerligen kommer att limna
ett lika godt om icke bittre resultat éin den af Kungl. Maj:t foreslagna
banan, pa grund af vid densamma forut befintliga konkurrentbanor, synes
det mig, att en fullstindig undersokning af den norra delen af inlandsbanan,
eller linien fran Sveg till limplig punkt & Gellivarabanan, ej bor upp-
skjutas, utan bor si snart som ske kan verkstillas.

Jag far dirfor med anledning af Kungl. Maj:ts nidiga proposition
angaende anslag for pdborjande af fullstindiga undersokningar rérande
den s. k. inlandsbanan hemstilla,
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att Riksdagen ma besluta att, for verkstillande
af fullstiindiga undersékningar samt uppriittande af
plan och profilritningar jimte kostnadsforslag for en
normalspérig jirnviig mellan Sveg ofver Stréms vattu-
dal till limplig punkt pa Gellivarabanan, pa extra
stat for ar 1905 bevilja ett anslag af 131,000 kronor
med riitt for Kungl. Maj:t att af ofvannéimnda belopp
under innevarande &r af tillgiingliga medel utanordna
den del, hvartill férhallandena fosranleda.

Stockholm den 9 april 1904.

K. Bohnstedt.




