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N:oo 1.

Af herr J. A. Kinnman, om skrifvelse till Kongl. Maj:t angdende
Jforeskrifter rorande fartygs sjoduglighet m. m.

Vid 1901 ars riksdag inlemnade jag motion angdende lagbestdm-
melser till motverkande af de med sjofarten férbundna faror.

Motionen, som betecknades med n:o 8, behandlades af sirskilda
utskottet n:o 2, hvilket i utlitande, n:o 6, af den 12 april 1901 delgaf
Riksdagen resultatet af sin behandling, hvilket resultat utmynnade i
tillstyrkande af tvd utaf de framstilda énskemdlen, medan de ofriga
afstyrktes.

D4 utskottets utlitande foérekom till behandling i Riksdagens
Andra Kammare den 20 april, beslét emellertid kammaren for sin del,
att skrifvelse skulle aflatas till Kongl. Maj:t icke allenast i de tvd af
utskottet tillstyrkta punkterna, utan #fven angéende

dels fartygs utrustning med lifbergnings- och eldslidckningsredskap
samt medikament och férbandsartiklar,

dels fartygs nedlastning, dédckslasters hojd och beséttningens styrka,
och

dels kontroll 4 fartygs sjoduglighet genom besigtningar.

Forsta Kammaren bitridde emellertid icke Andra Kammarens
beslut i vidare min dn utskottet foreslagit.

Jag tilliter mig emellertid att i 4r aterkomma med motion i
samma syfte, nemligen med anhillan om utredning angiende bestim-
melser till motverkande af de med sjofarten férbundna faror, da saken
ar af storsta vigt for den stora del af landets befolkning, som har sitt
lefvebrod genom sjofartsyrkets utofvande.

De skil, som utskottet anfoért for motionens afstyrkande, synas
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ocksd gifva vid handen, att utskottet icke varit inne i fragorna, utan
yttrat sig om annat dn hvad i motionen begirts. Detta framgir tyd-
ligt, bland annat, af utskottets yttrande angiende min begiran om
justering och kontroll af signallanternor.

Sisom tydligen framgér af marinférvaltningens kungorelse angdende
signallanternor for fartyg den 4 mars 1898, skola dessa lanternor vara
ytterst omsorgsfullt tillverkade i enlighet med lemnade méttuppgifter
och féreskrifter om linsernas form och beskaffenhet, lampans och reflek-
torernas stillning m. m.; men di dessa lanternor tillverkas fabriksmessigt,
héinder det mer én ofta, att foreskrifterna ej s moga iakttagas, utan
att lanternorna blifva behiiftade med felaktigheter, som ej utan begag-
nande af noggranna, sirskildt anordnade kontrollapparater kunna upp-
tickas. Man brukar derfor i manga andra linder underkasta dessa
lanternor en officiel kontroll eller justering. Det ir ungefir samma
forhallande med dessa lanternor som med métt och vigter; lagen siger,
huru de skola vara, men justeringen gifver en forvissning om att de
verkligen dro sidana, som lagen foreskrifver att de skola vara.

D4 jag emellertid i motionen begirt sidan justering af lanternor,
svarar utskottet med tal om lanternors befintlighet. En lingre ghende
forvexling kan knappast tinkas. Icke lir man kunna afvisa kraf pa
justering af matt, mil och vigter med hinvisande pi lags féreskrifter
om att dessa saker skola finnas tillstiiddes och anviindas. Inseende
sakens stora vigt, hafva for sjofarten intresserade personer pa privat
viig inrdttat en justeringsapparat for fartygs lanternor i Géteborg, och
der finnes nu tillfille fér dem, som si onska, att f4 sina fartygs-
lanternor justerade. Det hade ju varit béttre, om sidan justering hade
haft officiel auktoritet, men jag har i allt fall ingen anledning att ater-
igen upptaga fridgan om lanternors justering, utan vill hiir upptaga
endast ofriga fragorna och dervid inskrinka mig till det af Andra
Kammaren forra éret beslutade skrifvelseforslag.

Betriffande da forst frigan om fartygs nedlastning, anfor utskottet,
att det skulle vara ett nistan olésligt problem att finna nigon allméin-
giltig grund f6ér bestimmelser derom. Ett sidant pistiende éir alldeles
orimligt, d4 det sedan lingliga tider tillbaka funnits en af bade praktik
och teori bevisad allmingiltic grund for fartygs nedlastning, den enda
berikningsgrund, som ocksd kan ifrdgakomma och som ér tillimplig
fér alla fartyg, nemligen att ett visst férhallande emellan volymerna
af fartygets 1 vattnet nedtryckta del oeh den del af fartyget, som dr
ofver vattnet, ej far ofverskridas, om fartyget skall kunna héalla sig i
sjoging. Sitten att bestimma detta foérhéllande kunna vara olika. Sé
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har man t. ex. i dldre tider, di férhillandena mellan fartygs lingd,
bredd och djup voro i det niirmaste lika for alla sjogiende fartyg,
brukat bestimma hogsta nedlastningen efter fartygets djup 1 rummet
sa, att den s. k. »frisidan» eller den del af fartygssidan, som varit 6fver
vattnet midskepps, beriknats till visst antal tum pd fot af djupet i
rummet.

For resor ofver de storre verldshafven beriknades frisidan till 3
tum pé fot af djupet i rummet, men for kortare resor ndjde man sig
med mindre frisida.

Den gamla vilkiinda s. k. Lloyds regel hette: Freeboard = 2 to 3
inches p. foot depth of hold. Si linge endast segelfartyg af nagorlunda
liknande proportioner anvindes, erhéll man pid detta enkla sitt ett
passande forhallande emellan den nedtryckta delen och den del af far-
tyget, som var ofver vattnet, men med inférandet af lastingare och
de forbittrade proportioner, som kunnat gifvas segelfartyg genom an-
vindande af jern eller stil till byggnadsmateriel, har det gamla be-
rikningssiittet visat sig alldeles otillrickligt for bestimmande af den
frisida, som erfordras for erhillande af det limpliga forhillandet emellan
fartygs ofvervattens och undervattens del.

I England tillsattes emellertid en komité for uppstillande af vissa
litt tillimpliga regler for finnande af den nedlastningsgrins, som lem-
nade erforderlig del af fartygskroppen ofver vattnet, eller tillricklig
s. k. reservflytkraft. Sisom resultat af denna komités arbeten utfdr-
dades de klart uppstilda och litt tillimpliga »Board of Trade Free-
boards tabeller», om hvilka ju éfven utskottet filler omdome, ehuru
de patagligen icke varit for utskottet tillgéingliga. Om dessa tabeller
genomsetts, skulle #fven i dem bland annat funnits en litt tillimplig
tabell for reduktioner till foljd af vattnets olika salthalt, reduktioner,
som utskottet framstilt sisom hardt nir olésliga eller atminstone i
siarskildt hog grad svara.

Dessa Freeboardstabeller éro si tydligt uppstilda, att en hvar med
den kiinnedom i aritmetik, som fullstindig folkskolekurs férutsiitter,
litt kan utrikna lastliniens hojd for hvilket fartyg som helst pa alla
farvatten och pd alla arstider.

Utskottet anfor vidare fullkomligt rigtigt i sak, att genom wisdt-
tande af en lastlinie ett fartyg mangen ging kunde tvingas att lasta
djupare in onskligt vore, men detta uttalande visar, att utskottet helt
och hallet missuppfattat hvad jag i min motion i den delen begirt
eller afsett.

Till forekommande af missforstind har jag i min motion icke
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nimnt nagot om lastlinies dsdttande, utan endast begiirt foreskrifter an-
gdende fartygs hogsta nedlastning, hvars 6fverskridande dr férenad med
ansvar enligt lag. Jag har ej begirt anuat eller mera, édn att bestimda
foreskrifter skola lemnas, och det dr ju alldeles tillrickligt, att bestimda
matt for hogsta tillstna nedlastning finnas angifna i fartygets hand-
lingar, t. ex. métebref och folkpass.

Befilhafvaren skulle naturligtvis hafva ritt att lasta fartyget
mindre, om han si ansig tillridligt, men forst om han lastade djupare
dn foreskrifvet blifvit, skulle han vara underkastad ansvar enligt § 292
SJolagen Derlgenom férindrades visst icke nigon princip i sjolagen,
sasom utskottet befarat, ansvaret lage fullt qvar pd befilhafvaren, men
han blefve underkastad kriminelt ansvar, forst nar han medvetet dfver-
skridit en bestimd grins.

Utskottets hela uppfattning om svérigheten att bestimma, huru
djupt ett fartyg far lastas, borde ju visa, huru orimligt det dr att fordra
af befilhafvaren, att hans individuella uppfattning 1 en si svar friga
skall kunna vara underkastad kriminelt ansvar. Den engelska lagen
alagger befilhafvaren kriminelt ansvar forst ndr han ))knowmgl y» eller
med vetskap gjort en lagstridig handling, men den svenska sjolagen
alagger befilbafvaren kriminelt ansvar, nir han bort inse, att han lastat
fartyget for hardt. Om befédlhafvaren, kanske forsta resan med ett
alldeles okandt fartyg, bdr inse, hurn djupt fartyget med sikerhet kan
lasta, har di icke lagstiftaren, som foreskrifvit fingelsestraff for en
origtig uppfattning, bort inse, huru ett fartyg skall lastas, och bort gifva
bestimda foreskrifter fér vederborande att f6lja, sd att det kriminella an-
svaret foljt pa brottsliga handlingar och icke pé felaktiga uppfattningar
i en sak, som till och med sjofartsutskottet funnit svir att bestdimma?

Da nu tydliga foreskrifter emellertid saknas, si dr det ju tydligt,
att en ofverlastning, dfven utan brottslig afsigt eller utan visshet om
att man begar ett brott, litt kan ske, och det ligger derfor stidse en
fara for besdttningen uti att foreskrifter saknas.

Sjolagens stadgande i § 87 om ritt for besédttningen att vigra
g4 med fartyget, i fall det bland annat édr for djupt lastadt, har visat
sig- vara fullkomligt virdelost, ty dels kan ingen anmilan om ofver-
lastning ske, utan att styrman eller maskinist bitrider anmiilan, dels
skall yttrande om klagomalens befogenhet afgifvas af en besigtning,
for hvars sammansittning, sakkunskap och oveld man icke har den
allra ringaste garanti, och dels dro de klagande underkastade stringt
ansvar, 1 fall den oberdkneliga besigtningen skulle uttala en fér dem
ogynsam dasigt.
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Funnes det en officiel besigtningsférriitining, liknande anordnin-
gen for besigtning af passagerarefartyg, med bestimda foreskrifter att
g4 efter, vore det ju en helt annan sak, di kunde stadgandet mdjligen
vara till nigon nytta for kontrollerande af sjoviirdigheten, men nu
saknar denna paragraf hvarje praktisk betydelse. ,

I fall mitebref och folkpass innehélle bestimdt angifvande af far-
tygets minsta tillitna frisida for olika farvatten, olika slag af laster och
vid olika arstider, kunde besiittningen ldtt kontrollera, i fall fartyget
lastades for djupt, och de hade d& fakta i stillet for omddmen att ligga
till grund for aberopande af § 87 sjolagen.

Saken vore visst icke si svér, som utskottet forestilt sig, nigon
princip i lagen skulle icke, sisom utskottet antagit, forindras, om de-
finitiva bestdimmelser angdende hogsta tillitna grins for fartygs ned-
lastning antoges, ansvaret skulle &ndd, och med #nnu storre skil dn
hittills, ligga pa befilhafvare och redare, om fartygen ofverlastades,
och bestimmelser angéende fartygs nedlasining skulle visst icke, sisom
utskottet befarar, forringa mojligheterna for den svenska sjofarten att
bestd i tiflan med andra linder, ty denna téflan skall vil vara grundad
pa sikra och palitliga tillvigagienden och icke pa den osikra vinst,
som tillfilligtvis kan uppstd genom att fartyg fa taga nigot storre last,
in sikerheten tillater. Den tiflan, som skall séka bestd endast genom
hiinsynslost dsidosiittande af sikerhetens kraf, ir icke nigon sund téflan,
och i fall menniskolif derigenom riskeras, dro sidana medel till tidflan
absolut forkastlign. Det ér vil di bittre, att rederiniringens idkare
soka vinna ofverligsenhet i tiflingen genom anskaffande af férdelaktiga
fartyg och praktisk insigt samt vakenhet i rederiniringens utéfvande.
Omsorgen om sikerhet och trefnad fér utofvarne af sjomansyrket verkar
dessutom till rederiniringens bésta och ir siledes ett hjelpmedel till
framging 1 tiflan med andra och icke tvirtom. Erfarenheten visar
ocksi, att de mest framgangsrika rederierna dro just de, som behandla
sitt folk vil.

Rederier kunna édfven utsiittas for forlust sisom en direkt f6ljd af
att bestimda foreskrifter om fartygs nedlastning saknas. For cirka 8
ar sedan var ett fartyg uppehillet ungefir 6 manader i Goteborg, eme-
dan befilhafvaren dtalades for ofverlastning af fartyget. Befilhafvaren
lyckades dels genom dyrbar teknisk utredning och dels genom styr-
kande af att fartyget icke ens var lastadt si djupt, som Board of Trade
Freeboards regler medgifvo, att efter 3 ménaders dyrbar ritteging
blifva frikind fran Atalet, men arstiden var di otjenlig for afsegling,
och han méaste qvarligga till varen. Hade bestimda foreskrifter funnits
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till ledning fér besigtningsmin, dklagare och domare, si hade rederiet
besparats den stora forlust, som det nu fick lida.

Bestimda foreskrifter om fartygs nedlastning kunna siledes icke
annat #dn vara till nytta for savil redare som befdlhafvare och besitt-
ning.

Betriffande vidare frigan om bestimmelser angdende déckslaster,
sdé kunna, sisom utskottet dfven anfort, ungefir enahanda erinringar
goras derom, som om bestimmelser angdende fartygs nedlastning.

Bestimmelser om héjd af déickslaster finnas visserligen endast 1 Eng-
land, och dessa engelska bestimmelser iro, sisom utskottet rigtigt fram-
haller, icke alls fortjenta af att tagas till efterfoljd. De hafva tydligen
formulerats af personer, som varit alldeles frimmande for sjofarten,
men det bevisar ju icke alls, att praktiska bestiimmelser hirom &ro
oméjliga att dstadkomma eller obehéfliga. Tviirtom visar erfarenheten,
att befdlhafvare, helst nyantagne befilhafvare, som dnnu ej kinna sitt
fartyg, 1 saknad af hvarje regel fér bestimmande af dickslasters hojd,
och péverkade af intresse for rederiets penningefértjenst, ofta taga
hogre dickslaster én fartyget kan téla.

En framstdende ledamot at sirskilda utskottet anfoérde i Andra
Kammaren, di utskottets utlitande foreldg till behandling, ett exempel,
huru en ny befilhafvare pa ett angfartyg gatt till vaga. Denne befil-
hafvare kidnde ej sitt fartyg och synes derfor hafva tagit ddckslast
pé mafa.

Vid utgdende fann han, att fartygets stabilitet var tvifvelaktig
och svingde derfor fartyget pd utgiende forst it ena och sedan &t
andra sidan samt viltade af i sjon en del ddckslast pd hvar sida, tills
fartyget hade endast lagom déckslast qvar, dia han fortsatte resan.
Man fragar sig ovilkorligen, hvem som fick betala den pd sé sitt bort-
kastade lasten. S& framt befilhafvaren ej gjorde en falsk sjéforklaring
och uppgaf att en sjoolycka véllat forlusten, si maste naturligtvis rede-
riet betala de bortkastade plankorna. Hela férlusten hade tydligtvis
undvikits, i fall befilhafvaren hade haft nagra foreskrifter om dickslasters
h6jd att ritta sig efter.

Flera liknande exempel kunde anforas, men man far ju antaga,
att ofta intriiffande ofverlastningar med dickslaster skett 1 god tro och
till foljd af bristande foreskrifter till ledning fér redare och befilhaf-
vare, vid hvilket férhallande man torde sakna fog att framhalla namn-
gifna exempel, ty motiverna till de beklagliga 6fverlastningarne kunna
missforstés.

Praktiska och enkla foreskrifter angéende déckslasters hojd borde
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vara mycket litt bestdimda, atminstone for trilaster, der de oftast fore-
komma och med hvilka laster dickslast litt ligges for hog.

Med en trilast, som ligger fast i fartyget och icke ér underkastad
skiftningar 4t ena eller andra sidan, dr ju faran af ringa stabilitet
minst, och man frestas derfér litt med dessa laster att for erhallande
af en bittre fraktfortjenst oka lasten i hojden, som ju édr enda sittet
att 6ka fartygets last med sidant gods.

Man vet af erfarenheten, att en &ngbat med trdlast dr tillrickligt
stabil for siker sjoresa, om den endast har négon, dfven ganska obe-
tydlig, positiv metacenterhdjd, med férbehall likvil, att dédckslast, om
sidan finnes, skall vara sikert fistad till fartyget. Med spanmalslast
eller annan rorlig last ér ju forhillandet, som hvar man vet, annorlunda.

Kan en 4ngbdt med trilast och déckslasten sikert fastgjord si-
ledes endast ligga fullt uppritt i stilla vatten och fullkomligt fri, sa
kan dickslasten pid en sidan &ngbat ej anses for hog, dfven om dess
héjd ofver didcket skulle vara temligen stor. Har baten icke nigon
barlast 1 botten, si skall man finna, att detta stabilitetsforhallande for
vanliga flatbottnade bétar intriffar vid en viss proportion emellan
batens bredd och hela héjden frin dickslastens ofverkant till fartygets
botten. For det ojemférligt stérsta antalet sidana, nu brukliga last-
dngfartyg intriffar denna gréns, dé hojden fran dickslastens ofverkant
till kélen midskepps ér cirka 80 procent af fartygets bredd. Om nu
fartygets djup till kélen édr 0,5 af bredden, kan man siledes med full-
komlig siikerhet ligga pd en dickslast, hvars hojd dr 0,3 af bredden.
Ar fartygets djup till kélen 0,8 af bredden, sd kan man icke utan bar-
last taga ndgon dickslast alls o. s. v.

Utgéende frin denna allmidnna grundprincip kan man vidare inom
de begrinsade forhallanden, som dervid ifrigakomma, fastsli sisom
regel, att for hvarje 3 tons barlast, som intages i botten, kan man
liigga 1 petersburger standard trd mera pd dick, alltid forutsatt, att
det trdi, som hir blir i friga, dr furu och gran af vanlig skeppnings-
torrhet, aft lasten édr af ungefiir samma tyngd alltigenom, att décks-
lasten #r vill fastgjord och att den sidkra nedlastningsgrinsen for tré-
laster icke ofverskrides.

Detta ir ett brukligt sitt att approximera sig till dickslasters
limpliga hojd, och det dr ju klart, att med de tekniska resurser, som
alltid std Kongl. Maj:ts regering till buds, en praktisk och littfattlig
lagstiftning om dickslasters hojd och fastgorande litt skulle aviga-
bringas.

En lagstiftning om déckslaster borde alltid foreskrifva, att en till-
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ricklic och siker barrier till skydd for besittning, passagerare eller
andra personer ombord skulle anbringas pa bada sidor efter dédckslastens
hela langd.

Vidkommande derefter fartygs utrustning med lifbergnings- och
eldslickningsredskap samt med medikament och forbandsartiklar, anser
utskottet, att det icke dr utan fog, som lagstiftningen i detta afseende
gjort skilnad mellan passagerarefartyg och andra fartyg, samt att fore-
skrifterna i § 26 sjolagen bora vara tillrickliga.

Lagstiftaren lir val icke i detta afseende hafva velat gora nédgon
skilnad, ty det ir lagstiftarens skyldighet att skydda alla lika; hellre
far val anledningen il att lagstiftningen hittills icke utstrickt de for
pqssaoexalefartyg och deras besittningar foreskrifna sikerhetsatgirder
till alla fartyg sokas deri, att lagstiftningen &nnu icke hunnit dermed
eller behofvet icke nog framhallits.

Den stora sjofartskomitén, pd hvars uttalanden 1 6frigt utskottet
synes hafva fést stort afseende, séiger ocksi angdende denna sak:

»Bestimmelserna om fartygs sjovardighet och ansvaret derfir dro i
var lag sdkerligen icke tillrdickliga; detta bekrdftas af erfarenheten, och det
vill synas oegentligt, att, medan ¢ lagstifiningen stadgats en periodisk,
preventiv kontroll dfver passageraredangfartygen, samt behofvet af statens
ingripande till skyddande af Uf och egendom d sjon sdlunda principielt
erkdnts, lagstiftningen lemnar omsorgen om personer, som tjena d lastingare
och segelfartyg, samt om den dyrbara egemdom, som d sddana fires, utan
ndgon motsvarande kontroll.

Med dessa dsigter, hvilkas ndérmare utvecklande icke betingas af nu
foreliggande dmne, var det ocksa gifvet, att komitén skulle understidja in-
forandet af ett stadgande, som dtminstone i ett visst afseende skulle fylla
den lucka i sjifartslagstiftningen, komitén pdvisaty.

Det siirskilda afseende, komitén asyftar, var kontroll & fartygs
sjovirdighet for rétt till inteckning. Om kontrollen ansigs si vigtig
for ratt till inteckning, huru mycket vigtigare skall det dd icke vara,
att staten ingriper och med hénsyn till fartyg sbesattmngars skydd
foreskrifver samma slag af skyddsatgédrder, som fordras & passagerare-
dngare.

P& passagerarebitar fordrar lagstiftningen batar, lif bélten, sprutor
m. m., och dessa sakers anskaffande drager viil icke sa stora kostnader.
Ett lifbilte kostar kronmor 2,50, och om man skaffar ett sidant till hvar
man, si blir kostnaden derfor till en tio mans besittning 25 kronor.
En assuransspruta kostar 10 kronor, och anskaffandet af 2 eller 3 sidana
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pd hvarje fartyg skulle vil icke sitta rederiet ur stind att tifla med
andra nationers fartyg.

Under debatten om inteckningslagen meddelades 1 Forsta Kam-
maren, att sjofarten sikert gaf en nettobehallnmg af 20 a 30 procent,
och en talare i Andra Kammaren ansig sjofarten si lukrativ, att om
den fick inteckningsritten till hjelp, skulle till och med handelsbalansen
andras. DA niringens egna mélsméin framhalla, att sjofarten ar si
lukrativ, lir vil ndringen utan nédmnvéird oligenhet kunna std ut med
bekostandet af lifbergnings- och eldslﬁckningsredskap for en 50 & 100
kronor for hvarje fartyg.

Betriffande dessa saker aberopar utskottet ffven den kontroll,
som Dbesittningen kan utofva, men till vederliggning deraf aberopar
jag hvad hirférut uttalats om magtlosheten af § 87 sjolagen.

Till stéd for afstyrkande dberopar utskottet ifven § 26 sjolagen.
Denna paragraf foreskrifver endast, att allt skall vara bra, men siger
icke, huru nagot skall ordnas for att lagens fordringar skola vara upp-
fylda. Savidl den norska som den danska sjolagen, hvilka hafva en
§ 26 lika lydande med vér, hafva gjort ett tilligg, antydande, att nér-
mare detaljbestimmelser skola lemnas.

Vigten af att tillrickligt manskap finnes dr ju alldeles sjelfklar.

Medikamentsforrdid #dro ofta gamla och ofullstindiga. Det vore
vil ingen oresonlig fordran att 1fmgasatta deras istdndsittande och
kontrollerande af apotekare dtminstone en ging om aret. Icke skulle
en sidan foreskrift nimnvirdt betunga rederiniringen.

Med hvad jag hir ofvan antort har jag icke velat kritisera eller
klandra &sigterna hos forslagets motstandare, &nnu mindre har jag haft
en tanke pa att kritisera sirskilda utskottet; jag har endast velat si
objektivt som méjligt framhéilla de punkter, som enligt min dsigt
varit missuppfattade, dd jag nu 4 nyo for Riksdagen framhaller det
stora behofvet af lagbestimmelser till motverkande af de med sj6farten
forbundna faror, och jag vigar utirycka den forhoppning, att Riksdagen
i ar skall bifalla framstillningen.

Riksdagen har beviljat rederindringen s& ménga pekunidra for-
delar och littnader, siirskildt att nimna konsulatafgifternas nedséittande
och beviljandet af inteckningsritt i fartyg, med hvilken minga redare
hoppats kunna dstadkomma en mirklig finansiel lyftning for s]ofalten,
och det ir vidl dia en ganska beratll(md anhdll(m, att Riksdagen nu
afven behjertar yrkoqufof\nnneq 1 q.]of(uten si mattliga kraf pd skydds-
dtgirder och kontroll genom en ldmpligt anordnad yrkesinspektion,
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som ju Riksdagen redan for flera 4r sedan funmit nodig i andra yrken,
hvilka é&ndd icke dro sd farliga som sjofartsyrket. Det begires ju
endast bestdimmelser och kontroll, att bestimmelserna iakttagas.

Icke heller dr det nog med de ldttnader och formaner, som redan
beviljats rederiniringen. Jag tror, att ytterligare kraf pa formémer for
rederinidringen komma att framstillas denna riksdag, och jag dr viss
om att rederindringens malsmén sjelfva skola inse det ytterst billiga i
en begdran om att nigot gores for yrkets utofvare, innan Riksdagen
lemnar flera, 14t vara dn s& nyttiga, finansiella medgifvanden.

Med anledning af hvad hir ofvan anférts och forra riksdagen
andragits, fir jag vordsamt foresla:

att Riksdagen matte besluta en skrifvelse till
Kongl. Maj:t med anhéllan, att Kongl. Maj:t tacktes
taga under ofvervagande,

dels 1 hvad man fullstindigare foreskrifter &n de
nu gillande béra meddelas i friga om kondeémnerade
fartygs anvindning i fraktfart och profning af ang-
pannor och angrér 4 alla angfartyg, och om fartygs
utrustning med lifbergnings- och eldsldckningsredskap
samt medikaments- och férbandsartiklar,

dels hvilka bestdimmelser betriffande fartygs ned-
lastning samt déckslasters hojd och fastgérande dfven-
som besittningars styrka kunna vara af néden, och

dels huruvida och pa hvilket sétt till erndende
af mera tillfredsstéllande kontroll 4 fartygs sjoduglighet
inspektion md kunna anordnas dfven fér andra fartyg
dn passagerareingfartyg,

samt derefter till Riksdagen inkomma med for-
slag till de lagbestdmmelser, hvartill utredningen kan
gifva anledning.

Stockholm den 16 januari 1902.

J. Aug. Kinnman.



