3 Motioner @ Andra Kammaren, N:o 7.

Det ir icke ovanligt, att timmerflottar slita sig loss frin den bog-
serande dngaren och flyta omkring till stor fara for fartyg, helst i
morkret.

Det torde derfor vara af behofvet och omsorgen for sjéfarten pi-
kalladt, att bestimda foreskrifter lemnas angiende hvad som iakttagas
bor till forekommande af att transport af timmer i prickade farleder
eller allmiint farvatten skall vara till hinder eller fara for den verkliga
sjofarten, och tilliter jag mig viordsamt foresla,

att Riksdagen ville genom skrifvelse till Kongl.
Maj:t anhalla, det Kongl. Maj:t ticktes taga under om-
profning, hvilka dtgédrder som bora vidtagas for sjo-
fartens betryggande fran faror, orsakade genom
transport af timmer 1 flottar eller s. k. mosor.

Stockholm den 18 januari 1900.
: J. Aug. Kinnman.

N:o 8.

Af herr J. A, Kinnman, om skrifvelse till Kongl. Maj:t @
fraga om erhdllande af bestimmelser angdende siikerhets-
dtgdrder betrdffande fartyg. .

Till beredande af skydd emot fara i foljd af oférsigtighet eller
virdsloshet hos arbetsgifvare eller andra personer, hvilkas verksamhet
nirmare berdr arbetares eller allminhetens siikerhet mot olycksfall hafva
under de senare dren atskilliga foreskrifter meddelats. Si har t. ex.
inforts yrkesinspektion for vissa vrken, foreskrifter hafva gifvits rérande
passagerares sikerhet pd fartyg m. m.

Deremot finnas icke ndgra eller itminstone endast helt illusoriska
foreskrifter angdende allt sidant, som afser fartygsbesiittningars siikerhet.
Det finnes niippeligen négot yrke, i hvilket foljderna af oférsigtighet
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eller vardsloshet frin arbetsgifvares eller arbetsledares sida kunna hafva
8d olyckliga verkningar som inom sjémansyrket, der ménga oberikne-
liga faktorer medverka till riskens forokande. Héir dr det mera én i
andra yrken vigtigt, att mojligheterna till olycksfall ej genom oférsig-
tighet eller vardsloshet fordkas.

Det dr derfor af behofvet pakalladt, att bestimda sikerhetsforeskrif-
ter lemnas angdende siddana forhdllanden, som mera direkt péverka far-
tygs sjovirdighet och ombord varande personers sikerhet, dels for att
tjena till ledning for redare eller befilhafvare och dels for att fore-
komma sidosittande af den forsigtighet betriaffande vidtagna anord-
ningar, som yrket krifver.

De vigtigaste saker, hvarom sikerhetsforeskrifter borde lemnas, dro
foljande:

1:0) Anviandande af kondemnerade fartyg.

2:0) Fartygs nedlastning.

3:0) Dackslasters hojd och fastgorande.

4:0) Utrustning med lifbergnings- och eldslacknmgsredskap

5:0) Undersékning och profning af &ngpannor och angror & alla
angfartyg.

6:0) Undersokning af signallanternor och deras fistande.

7:0) Foreskrifter angaende kompetens for befilhafvare i inrikes fart.

8:0) Bemanning och tjenstetid E or besittningsmedlemmar, sarskildt
1 inrikes fart och kustfart.

9:0) Ansvar, i fall ndgon under tjensteutéfning i magtpaliggande
tjenst dr drucken eller opalitlig i tjenstens utofning till f61jd
af oredighet, orsakad genom intagande af starka drycker.

I sammanhang hirmed borde dfven foreskrifter lemnas om

10:0) Fartygs utrustande med medikamenter och férbandsartiklar for

langre resor och

11:0) Ventilation af besittningsrummen.

For att lemnade foreskrifter verkligen skola efterféljas och
det afsedda syftemalet derigenom skall kunna ernas, torde
det vara nodigt, att en lampligt anordnad yrkesinspektion
anstilles med uppdrag att ofvervaka foreskrifternas iaktta-
gande. Och torde derfor édfven bland sikerhetsitgéirderna
bora inféras bestimmelser om

12:0) Inspektion af fartyg i allménhet.

Hvad forst betraffar anvandandet af fartyg, som kondemnerats eller
forklarate icke vara istandsittliga jemlikt § 6 sjolagen, si intriffar det
ofta, att ett fartyg, som, inkommet i haveri, vid foretagen besxgtmng
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jemlikt § 41 sjolagen finnes behéfva en riitt betydlig och dyrbar repara-
tion for att blifva forsatt i sjovirdigt skick till resans fortsittande, for-
klaras icke vara istindsittligt, emedan fartyget efter den dyrbara re-
parationen icke skulle blifva virdt si mycket, som det di skulle kosta,
hvarpé fraktslutet hidfves och fartyget far distansfrakt enligt § 160 sjo-
lagen. Sedan detta ordnats, tages fartyget ofta till ett varf for repara-
tion och repareras der mycket enkelt till kanske endast en liten del af
den kostnad, som forsta besigtningen ansett nodig for att fartyget skulle
kunna forsattas i sjovirdigt skick. Ett par nya besigtningsméin, som
ofta icke kinna till detaljerna af den forsta besigtningen, gifva derefter
ett intyg, att fartyget reparerats till vissa delar och efter deras &sigt
ar forsatt i sjoviardigt skick. Pa grund af ett sddant intyg blir fartyget
4 nyo infordt i allmdnna fartygsregistret och anviindt i fraktfart.

Det ligger emellertid 1 6ppen dag, att ett sidant fartyg icke kan
vara si sjovardigt, att det erbjuder den erforderliga sikerheten for de
ombordvarandes lif, och detta framstiar s& mycket tydligare, som den
forsta besigtningen #r en af laglig myndighet férordnad officiel forritt-
ning samt rederiet sjelft i de flesta fall vid denna forsta besigtning
framhaller nodviandigheten af den fullstindigaste reparation for astad-
kommande af den for rederiet si foérdelaktiga kondemmneringen. Den
enklaste rittvisa borde emellertid fordra, att ett kondemneradt fartyg
icke finge & nyo infoéras i det allménna fartygsregistret eller godkinnas
sasom fartyg forr, dn alla de arbeten, som den férsta besigtningsfor-
rittningen foreskrifvit sisom absolut nodiga for fartygets forsittande i
sjovirdigt skick, blifvit fullstindigt och med forrittningsméinnens god-
kidnnande utférda. Tilltaget att ga med gamla osjévirdiga fartyg skulle
i sig sjelft betydligt stifjas, i fall § 160 sjolagen dndrades derhin, att
fartyg,’ som sprungit lick i G6ppen sjo, icke skulle hafva ritt till distans-
frakt. Lika réttvist som det kan vara, att ett fartyg, som rakat ut for
grundstotning, kollision eller annan verklig olyckshéndelse, fir distans-
frakt, lika orétt dr det deremot, att ett fartyg, som kondemnerats en-
dast emedan det sprungit lick i Gppen sjo, skall erhalla distansfrakt,
hvilken 1 detta fall rent af verkar som ett premium till gamla osj6vir-
diga fartyg.

Betriffande fragan om fartygs nedlastning torde det vara tillrickligt
att framhalla den stora risk, for hvilken ett fartyg utsittes genom att
vara for djupt nedlastadt, savdl med afseende pé 6fverbrytande sjo som
pé svéarigheten att halla detsamma flytande, om det rédkar ut for en till-
fillig licka. Sjolagen alagger visserligen befilhafvaren och redaren att
tillse, att ett fartyg ej lastas for djupt; men i saknad af hvarje fore-
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skrift till ledning eller bedomande af den grins for nedlastning, som
lagen anser tillitlig, &r det svart sivil for domare som for befilhafvare
eller redare att afgora, nir denna grins dr uppnadd eller ofverskriden.
Sjolagens foreskrifter om detta och liknande saker éro rena godtyck-
lighetsforeskrifter, och det bor naturligtvis lemnas bestimda foreskrifter
om den nedlastningsgriins, hvars dfverskridande dr forenad med ansvar
enligt lagen. Bestimda foreskrifter angdende lastlinie finnas inférda i
andra linder och béra éfven inféras hir i landet.

Vidkommande fragan om dickslasters hojd och fastgdrande, si
visar erfarenheten, att foreskrifter angéende hvad dervid ur siikerhetens
synpunkt bor iakttagas #dro af behofvet pikallade. Fartyg taga ofta sa
hoga dickslaster, att den sikra stabilitetsgrinsen ofverskrides, och da
dessa dickslaster ofta #ro otillrickligt fistade vid fartyget samt meren-
dels hafva otillrickligt skydd pa sidorna, utgora de en killa till fara
for besittningen och andra ombordvarande personer.

Betriiffande derefter utrustning med lifbergnings- och eldsldcknings-
redskap, si finnas derom forveskrifter for fartyg, som fa fora passagerare,
och det ir klart, att besittningsmedlemmars lif bora skyddas lika vil
som passagerares samt att derfor pa alla fartyg bora gilla liknande
foreskrifter 1 tillimpliga delar. Afven béra & alla fartyg finnas till-
rickliga och #ndamélsenliga pumpinrittningar for fartygens linshillande.
Pa alla trisegelfartyg borde anviindande af limplig vindpump vara
obligatoriskt, alldenstund en sidan pump ér af ofantligt stor nytta for
ett fartygs linshillande samt inbesparar en mingd tungt och trottsamt
arbete med handpumparne, och detta kanske mest just vid de tillfillen,
da besittningens arbete som bist behéfves for andra vigtiga dndamal.

Att undersokning och profning af #ngpannor och dngror i alla
angfartyg dr en af omtanken for de ombordvarandes sikerhet nodvian-
digt pékallad atgird, framgir tydligt af de foreskrifter, som ansetts
nodiga for passagerareangfartyg.

En sadan undersokning ér pakallad, icke allenast for de ombord-
varandes sikerhet, utan dfven ur den allméinna sikerhetens synpunkt,
enir hvarje foremal, som befinner sig i nirheten af en dngbit, hvars
panna rékar explodera, ar utsatt for fara.

Betriffande derefter foreslagen undersokning af signallanternor och
sittet for deras fistande, fir jag framhalla, att 1 handeln ofta forsiljas
signallanternor, som icke #ro i enlighet med de faststilda internatio-
nella foreskrifterna om sadana lanternors storlek, form och anordning.
Det ir emellertid en mycket vigtig sak till undvikande af kollisioner,
att dessa lanternor sivil till form som sittet for deras fistande éro
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fullt reglementsenliga. En kontroll hiréfver vore litt anordnad, om i
virt land, sisom i en del andra lidnder, vissa personer eller korpora-
tioner finge bemyndigande att justera lanternorna och deras fastsittande
samt foreskrift meddelades, hvarigenom hvarje fartyg vore alagdt att
hafva vederbérligen justerade lanternor samt intyg om deras reglements-
enliga anbringande a fartyget.

Kompetens hos befilhafvare for utéfvande af sin ansvarsfulla be-
fattning ar gifvetvis ett nédvindigt vilkor icke allenast till de ombord-
varandes siikerhet, utan idfven till sikerheten for andra fartyg, som
komma i nirheten och som genom felaktic mandver kunna utsittas for
kollision.

Foreskrifter angiende nodiga kompetensvilkor finnas ockséa utfir-
dade for befilhafvare & utomskirs giende &ngfartyg af viss storlek
samt for segelfartyg i allminhet for fart bortom Skagen, norska hamnar
undantagna; men for fart pi inomskirs farvatten med lastingfartyg och
fart pa hela Ostersjon, Kattegat och norska hamnar med ifven de storsta
segelfartyg dro absolut inga andra kompetensvilkor foreskrifna én en
alder af minst 21 A&r.

Med den utveckling, som sjofarten pa senaste artiondena tagit, for-
dras ovilkorligen hos en befilhafvare ifven i dessa farvatten &tminstone
nigon praktisk erfarenhet och kinnedom om hvad iakttagas bor till
undvikande af ombordliggning, for att icke sivil det egna som méotande
fartyg jemte deras besittningar skola utsittas for fara. Den enklaste
forsigtighet eller omtinksamhet borde forutsitta, att ingen skulle hafva
rittighet att fora befil pd nigot fartyg utan att han har normalt firg-
sinne, har kinnedom om hvad som iakttagas bor till forekommande af
fartygs ombordliggning och har itminstone nigon praktik pa sjon.

Vid fart pa inrikes farvatten och efter kusterna intriffar det ofta,
1 synnerhet sommartiden, att pé fartyg, som anlépa manga hamnar under
vigen, der lossning och lastning skall ske, besattningen halles dermed
sd sysselsatt under uppehéllen 1 hamn, att de ej fa tillricklig hvila for
att kunna med full vigér fullgéra sina pligter under resorna, da in-
tridande slapphet eller somnighet, orsakad af otillriicklig hvila, litt kan
blifva en killa till stor fara for de ombordvarande. Detta kan afhjelpas
genom en négot okad bemanning, si att nédigt ombyte for hvila kan
goras.

Derest nigon af besittningen gor sig skyldig till forseelse enligt
§ 102 sjolagen, si underkastas han der stadgade ansvarsbestimmelser,
som kunna vara tillimpliga i utrikes fart eller med inménstrad besitt-
ning. D& deremot i inrikes fart ménstring icke erfordras samt afloning
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i denna fart ofta utgir med dagafloning, finnas silunda i verkligheten
for fartyg i inrikes fart icke nagra tillimpligu straffbestimmelser, derest
nigon af besittningen genom #sidosittande af sina pligter vid utéfvande
af en ansvarsfull och magtpiliggande befattning utsitter fartyget och
de ombordvarande for fara. Om t. ex. nigon, som har att skota rodret,
utkiken, maskinen eller vakten, skulle intaga si mycket rusgifvande
drycker, att han ej hade sin fulla redighet i behall, skulle denna hans
oredighet ju litt kunna blifva anledning till allvarsamma olyckor. Botes-
ansvar infor nirmaste domstol eller polisdomstol borde till férekom-
mande hiraf foreskrifvas.

For fartyg, som gora resor pi utrikes ort och i synnerhet pad mera
afligsna sadana orter, ir det tydligen en sak af stor vigt att medhafva
nédiga medikamentsforrad och férrdd af lampliga férbandsartiklar. Sa-
dant medféres ju ocksi vanligen, men det saknas tydliga foreskrifter
om hvad som, allt efter besittningens storlek och resans beridknade
lingd, skall medféras och om huru ofta fornyelse af vissa mera om-
taliga medikamenter skall ega rum, si att befilhafvaren ar ofta i saknad
af nodig ledning, huru hirmed skall forfaras, for att fartyget skall lag-
ligen anses vara i detta afseende fullt utrustadt. I fall sjukdom in-
triffar under resan, si dr det ju en stor killa till fara for den sjuke
eller skadade, om det ombord icke finnes nodig medicin eller nédiga
forbandsartiklar. !

Ofullstindig ventilation af besiittningens vanligtvis ganska knappt
tilltagna rum kan gifvetvis vara anledning till sjukdom och fara for
besiittningen, och bér detaljerad foreskrift om fullstindig ventilering
finnas.

Att en inspektion af fartyg i allmiinhet i analogi med yrkesinspek-
tionen i farligare yrken pa land #r en af behofvet pékallad sak, som 1
visentlig man skulle bidraga till sikerheten for utofvarne af sjémans-
yrket, torde icke kunna bestridas.

En fullstindig inspektion af alla fartyg kan ju icke genast an-
ordnas; men det vore en stor fordel, att inspektorer tillsattes for att, i
likhet med inspektorerna for passageraredngtartyg, besoka fartyg mera
tillfilligt och efterse, att bestimmelserna 1 gillande forfattningar an-
giende sikerhetsatgirder verkligen vore iakttagna. Endast medvetandet,
att inspektoren nir som helst kunde infinna sig for inspektion, skulle
orsaka storre aktsamhet och papasslighet vid foreskrifternas iakttagande.

Néigon stor kostnad for staten i och for denna inspektion skulle
icke heller orsakas, om de redan nu tillfsrordnade inspektorerna for
passagerareingfartyg .finge éfven den allminna inspektionen sig upp-
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dragen mot limplig tillokning i loneférminer; sé att de helt kunde egna
sig &t inspektionsvisendet.
Jag tilliter mig derfor vordsamt foresla,

att Riksdagen ville hos Kongl. Maj:t anhalla; det
Kongl. Maj:t ticktes lata foreskrifva bestdmmelset an-
gaende sikerhetsdtgirder & fartyg, sirskildt betriffande

anvindande af kondemnerade fartyg,

fartygs nedlastning,

déckslasters héjd och fastgorande,

lifbergnings- och eldslickningsredskap;

undersokning och profning af angpannor och
angror,

undersokning af signallanternor och sittet for
deras fistande,

kompetens for befilhafvare i inrikes fart,

bemanning och tjenstetid i inrikes fart och kustfart,

ansvar for virdsloshet eller oredighet genom for-
tirande af starka drycker vid utéfvande af magtpalig-
gande befattning & fartyg i inrikes fart,

utrustning med medikaments- och forbandsartiklar,

ventilation af besittningsrum, och

inspektion af fartyg
samt till Riksdagen foresld de indringar i allmin
lag och sjolag, som hirfor erfordras.

Stockholm den 18 januari 1901.

J. Aug. Kinnman.

Stockhold, Hér Héggstfonid Boktrjckéri & B., 190f.



