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N:0o 26.

Af herr Nystrom, Johan, om inledande af underhandlingar
angdende inkip for statens rikwing af Stockholm — Vesterds,
— Bergslagens och Sala— Tillberga jernviganr.

Det af Kongl. Maj:t for 1853—54 drs Riksdag framlagda férslaget
angdende jernvigars anliggande innehéll, att statsverket skulle férbehdlla
sig utférandet af blifvande hufvudbanor och att endast sidana banor, som
komme att ega en mer lokal natur, skulle fi af enskild anliggas, dock med
ystaten hirvid forbehallen riitt, att dessa bandelar eftcr deras fullbordande
i stadgad ordning inlosa». Rikets stinder ansloto sig fullstindigt till detta
Kongl. Maj:ts forslag. Man synes silunda redan frin bérjan af jernviigars
anliggande inom landet hafva tinkt sig, att staten forr eller senare borde
blifva egare icke allenast till de s. k. stambanorna utan dfven till alla
andra for samfirdseln vigtigare banor, som icke hade enbart lokal betydelse.

Den silunda antagna principen har sedermera tyvirr ej vidhallits.
Koncessioner & synnerligen betydelsefulla jernvigslinier, som férbinda stora
och vidt skilda landsdelar, hafva sedermera i mingd beviljats enskilda, och
flera sakna till och med vilkoret om riitt for staten att efter deras full-
bordan inlésa dem. Mangen bana, som vid anliggningen hade en mer lokal
karakter, har genom jernviigsniitets starka utveckling ofvergdtt att blifva en
vigtig forbindelselink emellan olika banor och orter. Detta alltmer fram-
tridande missforhallande, att eganderiitten till ménga af vara stora trafik-
leder befinnes uti enskilda hiinder, har ock kraftigt framéllits af »1886 ars
ekonomiska komitéy, hvilken efter en omfattande undersokning framlade
forslag om, att staten skulle soka forviirfva, nir sidant kunde ske till an-
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tagligt pris, alla enskilda jernvégar, som hade mer iin rent lokal betydelse.
Nodvindigheten hiraf framtriider s& mycket tydligare som ménga vigtiga
banor, hvilka forut egdes af egna trafikanter, numera blifvit féremal for
spekulationsaffirer med den pifoljd, att jernvagsaktier i stora partier borjat
omsattas pa fondmarknaden. Nagon som helst sikerhet finnes ocksd numera
icke, att ju ej helt oférmirkt flera af vira vigtigaste banor komma i ut-
lindingars hénder.

Flera andra tungt vigande skil finnas ock, som géra det i hogsta grad
onskvirdt, att staten med det allra forsta méitte genom inlésen af vissa
privatbanor blifva egare af samtliga bredspiriga hufvudlinier, men di dessa
skill redan férut flera ginger blifvit i offentliga handlingar framstilda, och
regering och Riksdag redan icke endast godkiint dem utan jemvil lagt dem
till grund for vigtiga beslut om inkép af flere enskilda jernviigar, torde
vidare framhéllande af dem ej hiir erfordras.

Hvad jag deremot lifligt vill framhélla #r de sirskilda skil, som efter
min mening just i niirvarande tid gora inkop for statens rikning af Stock-
holm— Vesterds— Bergslagens och Sala— Tillberga-banorna i hogsta grad
onskvérdt.

Jernviigstrafiken pi Norrland tilltager, som bekant, i rask fart ir efter
dr, och det torde ej drdja linge, innan den enda inkérsviigen dit,som den
norra stambanan nu bereder, ej lingre #r tillrdicklig. Den sodra delen af
denna bana dr nemligen ocksi en af forbindelselederna med Dalarna samt
har pd strickan Stockholm—Upsala en ovanligt stark persontrafik. Redan
nu visa sig svirigheterna for denna bandel att pd ett tillfredsstillande sitt
motsvara alla de stora fordringar, som hirigenom stillas p& densamma.
Forsenade tig hora der niistan till ordningen fér dagen, dtminstone under
tider med lifligare trafik, och det har redan bérjat talas om, att dubbla
spir bora utliggas mellan Stockholm och Upsala for att underlitta trafiken.

En af de fordelar, som skulle vinnas, om staten inképte Stockholm—
Vesterds—Bergslagens och Sala—Tillberga jernviigar, skulle blifva, att den
erholle tvd jernvigar i stillet for en 6fver det omrade, der tringseln nu ir
storst, mellan Stockholm och Sala. Bide person- och godstrafiken skulle
komma att dela sig pd dessa bdda viigar, ty de #ro af ungefir samma
lingd, enéir banstrickan Stockholm—Tillberga—Sala beléper sig till 129
kilometer, medan vigen Stockholm—Upsala—Sala ar 128 kilometer; alltsd
blott en kilometers skilnad. — Férdelarna i detta afseende af inkopet iro
s tydliga, att de ej behofva vidare utvecklas, och det #r just de, som i
frimsta rummet féranledt mig att framligga denna motion.
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Men af foga mindre betydelse skulle egandet af Stockholm— Vesteris—
Bergslagernas jernviig vara for staten med hinsyn till en annan trafikled.
En af detta bansystems armar slutar, som bekant, 1 Koping. Forut eger
staten jernvigarna Orebro—Hallsberg och Orebro—Frovi samt trafikerar
banan Orebro—Svartd. Inképes, sedan staten blifvit egare till Stockholm—
Vesterds— Bergslagens-banan, #fven banan Frovi—Koping, si erhalles dels
en sammanhingande statsbana norr om Milaren frin Stockholm till Halls-
berg, endast 43 kilometer lingre &n vigen Stockholm—Hallsherg pd Vestra
stambanan, dels en ny vig till Vermland och Norge (6fver Orebro—Svarta),
endast 15 kilometer lingre in den nu anvinda ofver Laxd. — Det lérer
ej vara svirt att inse, att staten, om den komme i besittning af dessa jern-
vigar, uti dem skulle ega ett utmirkt medel att till samfirdselns batnad
underlitta trafiken pa ostra delen af vestra stambanan

Slutligen formedlar Stockholm— Vesterds— Bergslagens jernvig for-
bindelsen mellan Stockholm— norra Malarstranden och Bergslagen, der
Ludvika snart blir en af banans hufvudpunkter, sedan den nu under bygg-
nad varande bandelen Engelsberg—Ludvika blifvit firdig. Att samfirdseln
mellan hufvudstaden och dessa, sirskildt i industrielt afseende si betydande
trakter bor sti under statens éfverinseende och ledning, synes mig sjelfklart.

Men utom de trafikforhallanden, som jag hittills ensamt tagit hén-
syn till, finnes det &fven ett annat skil, hvarfor staten bor gora sig till
egare af Stockholm— Vesterds—Bergslagens jernvig. Denna gar fran Stock-
bolm till Tomteboda sida vid sida med norra stambanan och eger pd denna
stricka ett mycket ansenligt omrdde, som nu, di friga ar vickt om en
reglering och utvidgning af Stockholms centralstation och infartsvigarne
dit, sikerligen torde komma att delvis behofvas for detta dndamal.

I koncessionsvilkoren for de bada hiir omhandlade banorna finnas in-
ryckta bestimmelser, att staten skall ega losningsriitt till dem. DA for den
ojemforligt vigtigare och storre af dessa banor, Stockholms— Vesteris—
Bergslagens, det ir stadgadt, att denna inlosen skall ske efter sidan vérdering,
att banan enligt rikenskaperna for en foljd af &r gifver netto fyra procent
i losningsbeloppet, och di, sisom vil ér kindt, banor med sidant lige som
de hiir ifrdgavarande visa ar frin ar stigande inkomster, s& vore inképet
uppenbarligen redan ur vanlig affiirssynpunkt fullt betryggande och for ofrigt
for staten fordelaktigare, ju forr det sker. Skulle nigondera af banorna
innu icke vara pi grund af de i de respektive koncessionerna uppstilda
vilkoren #tkomlig, torde val dock genom underbandling med vederborande
bolag ofverenskommelse kunna redan nu triftas, da ju for ett bolag, som
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efter nigra fi 4r maste aflita sin jernvig till staten, det gifvetvis #r for-
delaktigare att utan begagnande af ett kortare uppskof fa uppgérelsen, som
1 alla hindelser snart maste ske, afslutad.

Pi grund af hvad jag silunda anfort, far jag vordsamligen foresla:

att Riksdagen behagade hos Kongl. Maj:t anhalla,
att underhandlingar inledas med egarne till Stockholm—
Vesteras—Bergslagens och Sala—Tillberga jernvigar om
nimda jernviigars inkdpande for statens rikning, samt
att redogorelse for dessa underhandlingar med derpa
grundade forslag till eventuella inkép matte, si fort ske
kan, fér Riksdagen framliggas.

Stockholm den 26 januari 1900.

J. F. Nystrom.

N:o 27%.

Af herr TOrner, angiende skrifvelse till Konungen i friga
om upphifvande af gillande stadganden om intecknings-
fornyelse. '

Sedan flera ar tillbaka hafva klagomél forsports ofver lagens foreskrift
rorande inteckningsfornyelse, Att dessa klagomil under sist forflutna aren
1 visentlic min Gkats, torde nog for en hvar bland kammarens ledaméter
vara ett kindt forhillande. Inom Riksdagen hafva ocksi tid efter annan
motioner vickts om upphifvande af stadgandet om intecknings fornyelse.



