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- N:o 188.
Af herr J. Johansson i Noraskog, om shrifvelse till Kongl Maj:t

med begiran om utfirdande af vissa bestimmelser © fréga
om samtrafil mellan de svenska jernvigarne m. m.

Bland de vilkor och bestimmelser, hvilka under senare aren utfirdats
for jernviigsbolag, ‘som stkt koncession och som erhéllit laneunderstdd af staten
till deras banors anliggning, finnes vil inrymdt, att bolagen skola vara skyl-
diga underkasta sig »de bestimmelser i frava om samtrafik, hvilka Kongl.
Maj:t kan finna godt bestimma», men nagra dylika beqtammelser for dessa
bolag eller for jernvdgarne i 6frigt hafva vetérligen icke hittills blifvit gifna.
Detta vilkor, som patagligen tillkommit i #ndamal att gifva staten medel i
sin hand att Ofvervaka si vdl det allménnas intressen i jernvigsvisendet
som att hvart och ett bland de i afseende & den allminna trafiken lika
berittigade bolagen erhélla sin ritt gent emot ofriga bolag, har visat sig
allt mera behdfligt i samma méan som nya transportleder uppstétt, hvilka pa
kortare vig, och derfér ock, om samma taxa tillimpades, mot billigare frakter,
sitta afsindare och mottagare af gods i jernviigsforbindelse med hvarandra.
Visserligen har, sedan trafiken utvecklats emellan allt flera jernvigslinier,
en samtrafikforening bildats emellan statsbanorna och en del enskilda jern-
viigar, hvilka uti sin Gfverenskommelse betriiffande samtrafiken sig emellan
antagit bestimmelser, hvilka om de foljdrigtigt tillimpades skulle pa ett
tillfredsstillande  sitt ordna denna for sé vill den trafikerande allminheten
som jernvigarna vigtiga angeligenhet. Men da erfarenheten visat, att s&
icke sker, till skada for sa vil ndmnda allminhet som étskilliga mindre
miigtiga bolag, hvilka senare slutit sig till foreningen, och da klagan hiir-
ofver hittills icke ledt till rittelse, har det ansetts nodigt pakalla Riksdagens
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medverkan till att denna for vart kommunikationsvisende vigtiga fraga
blifver ledd in pa tryggare viigar.

Man tycker, och detta viil icke utan goda skil, att niir Kongl . Maj:t utan
négon inskrinkande bestimmelse i afseende &4 samtrafik med andra jern-
viigar lemnat koncession it ett jernvigsfiretag med riitt att, sedan vigen
blifvit firdig och vederborligen afsynad, oppnas for allmén trafik, samt an-
slutning till den allminna samtrafikforeningen utan nagra forbehall med-
gifvits, sidan jernviig derefter skulle fi deltaga-i den allmiinna samtrafiken
pd samma vilkor som ofriga i foreningen deltagande jernviigar. Detta ir
dock ingalunda férhallandet. Den fireniimnda samtrafiksforeningen bildades
ursprungligen emellan statens och 11 enskilda jernviigar. Betriffande den
vig som vid samtrafiksforsindningar orterna emellan skulle fljas heter det i
dessa jernviigar emellan ofverenskomna reglementariska bestimmelserna :
»Aro de tvenne stationer, mellan hvilka samtrafiksindningar ega rum, for-
enade medelst flera i samtrafiken deltagande jernviigslinier, si att friga kan
uppsté om val af transportviig, si skola forsindelser mellan dessa stationer
befordras den vig, som gifver de billigaste frakterna, di medeltalet af trans-
portafgifterna for de gifna stationsafstinden uti samtrafiksaxans tio frakt-
godstariffer, tkadt med de pa hvarje transportlinie belopande tilliggsatgifterna,
ligges till grund for beriikningen i Gfverensstimmelse med vidfogade tabells.
Och vidare: »Ar samtrafiksviig pa forestiende siitt bestimd, far en sdndning
¢j befordras & amman tramsportlinie emellan vederbirande stationer i annat fall
in di afsindaren sidant skriftligen begiirt pa afséindningsstationen», hvar-
jemte stadgande lemnas, hurn i sistberorda fall skall forfaras. At divarande
kongl. styrelsen fir statens jernvigstrafik lemnades ledningen af denna fore-
ning. Némnda styrelse utfirdade den 27 mars 1882 ett cirkulir (n:0 715)
»angdende delvis forindrade grunder for samtrafik med atskilliga enskilda
jernviigar», som skulle tillimpas vid expedition af den trafik af gods m. m.,
som vore gemensam for dessa tolf jernviigar, med tillkiinnagifvande tillika,
att de utfirdade bestimmelserna i afseende 4 samtrafik dem emellan skulle
fortfarande linda till efterriittelse 1 alla de delar, som icke genom samma
cirkuldr dndrades eller upphifdes. Allt flera jernviigar ansléto sig till denna
forening. Enligt den komité, som den 9 september 1887 tillsattes for revi-
sion af dd gillande taxa fir transporter & statens jernviigar, utgjorde antalet,
nir densamma afgaf sitt betinkande, 60. Att forbersrda reglementariska
bestiimmelser och det derpd grundade cirkuliret icke skulle gilla for jemviil
de da tillkomna 48 jernviigarne liter sig vl niippeligen tinka. Atminstone
synes. komitén haft denna uppfattning, di den, efter att hafva omfsrmilt att
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efter hand de flesta d& befintliga jernviigar anslutit sig till foreningen och
redogjort for de grunder, hvarpd denna senare vore byggd, yttrar: »Stora
fordelar for sa vil jernviigarne sjelfva som deras trafikanter hafva genom
samtrafiken vunmits. For de forra en riittvis fordelning af den gemensamma
frakten, for trafikanterna en afseviird nedséttningitransportkostnaden. Dess-
atom undvikes en skadlig konkurrens emellan de olika jernviigslinierna der-
igenom, att bestimda transportviigar blifvit anvisade for all godsbefordran
emellan de sirskilda banornas stationer». Bestimmelserna angiende den vig,
som enligt samtrafikofverenskommelsen samtrafikgods skall fioras, upp-
hifvas icke genom forenimnda cirkulir men de blefvo devis pid annat
sitt affattade, i det att, medan de reglementariska bestimmelserna tydligen
angifva, att nir flera transportviigar funnos, forsindelserna skulle befordras
den viig, som efter Ofverenskommet berikningssitt gafve de billigaste frak-
terna, cirkuliret innehaller att »samtrafiksindning mé& ej befordras an-
nan vig #n deny som dr i tariffbickerna bestimd, derest icke afsindaren si-
dant skriftligen begirt pa afsindningsstationen.» Angéfve nu tariffbickerna
den viig, som jemlikt ofverenskommelsen gafve de billigaste frakterna, s
vore ju hirmed allt godt och viil, emedan i sddant fall en hvar jernvig
erholle den andel af trafiken, som densamma jemlikt samtrafikifverenskom-
melsen tillhorde, och den trafikerande allminheten finge for varutranspor-
ten icke betala mera, in som med befintliga jernvigslinier borde betalas.
Men si dr icke fallet, om #n det heter i de »bestimmelser», som atfélja cir-
kulidret, att de #ro »utfiirdade pd grund af ofverenskommelse mellan banornas
forvaltningar». Fall kunna sdlunda uppgifvas, der vigen, som tariffbickerna
bestimma emellan tva foreningsstationer, gar ofver tre jernviigar med en
sammanlagd lingd af 182 km. i stillet for ofver tre jernviigar af till-
sammans endast 99 km. lingd, eller ofver en viig, som ér iinda till 82
procent lingre #n den, som gifver de billigaste frakterna, och fai foljaktligen
trafikanterna i proportion derefter betala higre frakt, in om ofverenskommelsen
ritt tillimpades. Att sidant icke innebiir rittvisa vare sig emot det eller
de bolag, som pd detta siitt gitt miste om inkomster, hvilka borde dem till-
komma, eller emot allmiinheten, som far betala hogre frakter, fin som veder-
borde, iir viil uppenbart. Om dertill, sisom ofta torde vara fallet, trafikan-
terna pd en ort bidragit till den kortare, fraktbilligare liniens anliggning,
just i dndam@l att fd ligre frakter, blifver detta slag af riittvisa fnnu mera
1 ogon fallande.

Den 30 december 1889 utfiirdade kongl. jernviigsstyrelsen, i samman-
hang med faststillelse af ny taxa for statens jernviigar, ett nytt cirkulir
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(n:o 1071) angdende foriindrade grunder for samtrafik med frimmande jern-
viigar», hvilkas antal nu hade vuxit till 65, tvA norska inriknade. = Om in
ur detta cirkulir uteslutits det nyss aberopade tillkiinnagifvandet, att de wur-
sprungliga, forut utfirdade bestimmelserna mellan statsbanorna och de i det
forra cirkuldret uppriknade enskilda jernviigarne fortfarande skulle linda till
efterrittelse, lirer sidant icke kunna forringa de under tiden tillkomna 54
jernviigarnes ritt att fortfarande fa anse den ursprungliga, vid tiden for de-
ras intrdde i foreningen giillande ofverenskommelsen pa dem tillimplig, helst
de icke, alla dtminstone, tillfrdgats, huru vida de medgdfvo uteslutandet.

Men det dr icke endast i denna samtrafik, som en del jernvigsbolag
och den trafikerande allminheten icke komma till den riitt, som borde dem
tillhora. Nistlidet ar tréiffades genom kongl. jernviigsstyrelsens formedling
ofverenskommelse emellan banférvaltningar i Sverige, Norge, Danmark och
norra Tyskland angdende gemensam samtrafikstaxa och de viigar, hvarpd
samtrafiksgods, gaende emellan dessa linder, skulle féras. En banforvaltning,
som hos kongl. jernviigsstyrelsen i firut berirda hiinseende begiirt riittelse,
men erhallit till svar, att, dd enligt giillande Gfverenskommelse den ifriga-
varande trafiken skulle ega rum ofver den ursprungliga viigen, kongl.
styrelsen icke utan medgifvande af styrelserna foér de bolag, hvilka egde
denna viig, kunde leda transporten den nya viigen, och som i anseende till
de billigare frakterna borde & bestrja transporten ofver sin bana, éfven idetta
fall ansdg sin ritt forndrmad, begiirde & nyo hos kongl. styrelsen riittelse.
Svaret blef, att da i samtrafiken mellan kontinenten och Sverige bibehallits
de vigar, som &ro faststilda for samtrafiken inom Sverige, trafiken mést
upptagas att gi ofver den gamla. Sdledes, emedan den sokande jernvigen
icke fatt sin ritt i afseende & den wnlindska samtrafiken, kunde den icke
heller deraf komma i atnjutande betriiffande den wtlindska.

Den forklaring, som kan gifvas at kongl. jernviigsstyrelsens tillviiga-
giende 1 ofvan berdrda hiinseenden, synes vara den, att kongl. jernviigssty-
relsen anser, att da samtrafiksaftalet ursprungligen triiffats emellan kongl.
styrelsen och vissa jernvigsforvaltningar, bestimmelsen om samirafiksvigarne
beror allenast dem, och att endast den ligre {azan ir gemensam. Denna
forklaring édr vil dock icke hallbar. I friimsta rummet skulle viil i séddant
fall antingen ofverenskommelsen eller de derpd grundade cirkuliren eller
kongl. jernvigsstyrelsens svar & nya jernvigsforvaltningars begiiran att vinna
tilltriide till foreningen innehéalla ndgon upplysning héirom. Men intetdera
kan aberopas. Vidare torde det vara uppenbart, att, om tilltriidet till for-
eningen icke berittigade till erhéllande af den godstrafik, som enligt Gfver-
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enskommelsen borde tillkomma en bana, éfven till firemingsstationerna med
andra jernviigar, utan endast rittigheten att mot ligre taxa, &n om egen
foljdes, befordra samtrafiksindningar till och ifrin mellanstationerna, tilltri-
det i de flesta fall icke skulle begiirts, ty det sistnimnda godset méste ju
dndock komma till banan. Slutligen skulle i sadant fall kongl. jernviigs-
styrelsen ega en magt, som véra grandlagar frinkénner Konungen, nemligen
att skapa monopol. Ty hvad vore det vil annat &én ett monopol, om kongl.
jernviigsstyrelsen kunde, statens och ett knappt dussintal enskilda jernviigar
till vinning, fran den allminna transito-godstrafiken afstinga Sveriges dfriga
nuvarande och tillkommande enskilda jernviigar och pa det siittet tvinga
allminheten att betala storre fraktafgifter @n de, hvartill befintliga jernviigs-
linier gifve anledning, derest den ingingna dfverenskommelsen tillimpades
lika for alla i samtrafiksforeningen deltagande jernviigar. Kongl. Maj:t har
visserligen genom nAdigt bref den 15 oktober 1880, i sammanhang med
faststillelse 8 forslag till ny taxa for statens jernviigar, forklarat kongl.
jernviigsstyrelsen didanefter sdsom dittills »ega handlingsfrihet om tréffande
af aftal med frimmande jernviigsforvaltningar», och med stod deraf lérer
samtrafiksifverenskommelsen vara afslutad. Men detta kongl. bref kan viil
pA intet vis anses gifva stod 4t en sddan magt som den foreniimnda. Den
ifragasatta forklaringen emotsiiges for ofrigt deraf, dels att kongl. jernviigs-
styrelsen frin ‘bana, som ifrin borjan tillhort samtrafiksforeningen, atviindt
en del trafik, som, om forklaringen vore héllbar, bort fortfarande tillkomma
den banan, dels att nigon konseqvent tillimpning deraf, sedan en sidan
mingd nya banor tillkommit, icke gerna kan vara mijlig.

Fragan har dock #fven en annan och #innu hogre betydelse &n den nu
anforda, som bertr allenast allméinhetens och vissa jernviigsbolags enskilda
riitt: hon dr af vigt i nationalekonomiskt hiinseende. Enligt kongl. vig-
och vattenhyggnadsstyrelsens senaste beriittelse funnos i virt land vid 1890
ars utgfng 111 for trafik dppnade enskilda jernviigar med en sammanlagd
lingd af 5412 kilometer. 14 enskilda jernviigar med en lingd af tillsam-
mans 973 kilometer voro under byggnad eller koncessionerade, men &nnu
icke borjade. Till huru ménga jernviigsbyggnader och till hvilken lingd
koncessioner senare lemnats, ir mig icke bekant. Att jernviigsbyggandet 1
Sverige hiirmed icke fr afslutadt torde fi anses for gifvet. Fn del af alla
dessa jernviigar forkorta eller dro dmnade att forkorta afstinden per jern-
viig emellan stationer vid redan befintliga jernviigar, som ursprungligen bil-
dade samtrafiksforeningen, och planerna for banornas rentabilitet torde 1
ménga fall ditminstone vara grundade pi erhillandet af den samtrafik, som
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en anslutning till ndmnda forening pa grundvalen af den gillande sam-
trafikstfverenskommelsen borde bereda dem. Huru ménga af dessa jernviigar
skulle icke uteblifvit eller uteblifva, byggts eller komma att byggas pé
mindre kostbart sitt, #n som skett eller ir dmnadt ske, om deras forvalt-
ningar, innan det blifvit eller blifver for sent, underrittats, att deras jern-
viigar icke finge deltaga i den allminna samtrafiken? Hvilka jernvigars
taxor skulle icke uppsatts eller uppsiittas helt annorlunda, om de skulle afse
allenast den lokala trafiken? De summor, som i tron att de skulle erhalla
samma ritt som andra samtrafiksforeningen tillhorande jernviigar, nedlagts
cller kunna komma att utan motsvarande gagn nedliggas pi detta siitt i
Jjernvéigar, kunna icke beriiknas. Att i hvad pA Riksdagen kan bero sika
firebygga, att s& icke sker, endast i brist pd bestimmelser, som af en hvar
maste obrottsligt efterlefyas, torde vara fortjent af icke si liten uppmiirk-
samhet,

Det finnes ytterligare en sida af frigan. Skulle i saknad af dylika
bestimmelser det komma att fortgd pd samma sitt som for det niirvarande,
miste tydligen en del holag, som finna sin wiitt i ifrigavarande hinseende
forndirmad, sinsemellan bilda foreningar i #ndamil att pi ett eller annat
sitt stka komma till denna sin ritt. Afven de skola pi sitt hall, genom
att kringgd Ofverenskommelsen, sika bereda sig den godstrafik, som natur-
ligen bor tillkomma dem. Men pd sidant sitt skulle man ju aterkomma
till de svirigheter vid godsbefordringen, som den nu bestdende samtrafik-
foreningens hufvudindamail varit att afviinda, och sfidant kan vil icke frn
nigon sida anses &nskvirdt.

Denna motion mé icke s& forstds, som skulle hvarje jernviig, som med
nagra kilometer firkortade afstdndet emellan tva stationer vid forut befint-
liga jernviigar, vara beriittigad att fi utgbra samtrafikviigen emellan dessa
tvii stationer. Alls icke. En sidan jernviig borde, enligt mitt formenande,
icke erhdlla koncession, eller, om den erhaller koncession, erhilla den under
uttryckligt vilkor att alls icke fi deltaga i den allmiéinna samtrafiken. El-
Jest skulle icke allenast #ldre jernviigars ekonomiska bestdnd kunna lida
farlig  rubbning utan éfven lockelse gifvas att nedligga kapital pa foretag,
som ur samfirdselns synpunkt vore obehtfliga. Motionen afser allenast att
frimja dstadkommandet af sidana bestimmelser i samtrafikshiinseende, att
det nuvarande godtycklighetstillstindet forsvinner vid de redan befintliga
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jernviigarne, och som ordna frégan i hvad mén fnnu icke byggda jernvi-
gar, de mi redan hafva erhallit koncession eller framdeles stka sidan, bira
fi deltaga i den allminna samtrafiken. Att, sedan sidana bestimmelser till-
kommit, revision af samtrafikviigarne periodvis, exempelvis hvarje 5:te dr,
bor forsiggd, synes mig patagligt.

P grund af hvad sdlunda anforts hemstiller jag, .

att Riksdagen matte hos Kongl. Maj:t anhilla, det
Kongl. Maj:t ticktes

dels utfirda bestimmelser i friga om samtrafik de
svenska jernviigarne emellan, af beskaffenhet att alla
jernviigar, statens eller enskilda, hvilka i denna trafik
fi deltaga, mad varda likstilda, si att samma gods-
tariffer likformigt tillimpas & alla sadana jernviigar, till
hela deras utstriickning; och

dels, vid faststillandet af taxor for jernviigar, som
erhallit koncession men #nnu icke blifvit Gppnade for
allmiin trafik, och vid meddelandet af koncession it nya
jernviigar, bestimma, i hvad mén en hvar af dem mé
fi deltaga i den allmiéinna samtrafiken.

Stockholm den 19 mars 1892.

J. Johansson,
frin Noraskog.
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