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N:o 30.

Af herr S. J. Kardell m. fl., om skrifvelse till Kongl. Maj:t
med begdran om anordnande dfven vintertiden af natt-
tag pa norra stambanan.

Vid forlidet ars riksdag vicktes i bada kamrarne motioner, i hvilka
gjordes den hemstéllan, att Riksdagen behagade ingd till Konungen
med en underdinig anhéllan, att ifven vintertiden nattdg métte anord-
nas pa den norra stambanan, och att dessa & lampliga tider matte dels
pa qvillen utgd ifrin och dels pd morgonen anlinda till Stockholm.
Den i Andra Kammaren viickta motionen, hvars ordningsnummer var 59,
var undertecknad af ej mindre dn 22 kammarledaméter, representanter
for samtliga norrlindska provinser och Dalarne. Redan denna omstdn-
dighet adagalade, att den &tgiird, hvars vidtagande foreslogs i dessa
motioner, icke kan hinféras till de blott lokala intressenas omride.

Sedan motionerna i friga remitterats till vederborande utskott, upp-
skots emellertid deras behandling inom dessa, till dess kongl. trafikstyrel-
sen hunnit till Kongl. Maj:t afgifva underdénigt utlitande 6fver en frén ett
antal stadsinvinare i Norrland varen 1889 till Kongl. Maj:t 6fverlem-
nad underdanig petition i hufvudsakligen enahanda syfte med motionerna.
D4 kongl. trafikstyrelsen i detta sitt utlitande f{orklarade sig hindrad
att, siasom orden f6llo sig, »for nirvarande tillstyrka nadigt bifall till
den ifragavarande underdiniga framstillningen af omtanke om statens
jernvigstrafiks ekonomiska forhillanden», hvartill styrelsen fogade det
tilligget, att det ¢j tillhérde densamma att bedéma, huruvida den ifra-
gasatta utstrickningen af tigforbindelsen i nationalekonomiskt afseende
kunde vara af den betydelse och for de landsdelar, som deraf berordes,
kunde medfora sidana fordelar, att i jemforelse med dem statsbanornas
ekonomiska resultat, si vidt de af denna friga berdrdes, borde trida i
bakgrunden, si hemstilde utskotten, i trots af de uppenbara och i ut-
skottsutlatandena #dfven delvis pdpekade ofverdrifterna i kongl. trafik-
styrelsens utlatande, #dfvensom i trots af de fordelaktiga uttalanden,
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som, 1 strid med kongl. trafikstyrelsens utlitande, gjorts af postdirek-
toren 1 Stockholm och postinspektoren, att, di utskotten icke vagade
angdende det ekonomiska resultatet af den foreslagna anordningen uttala
ndgot bestimdt omdéme, fin mindre framligga en sidan beriikning,
att utskotten med stod deraf kunde anse sig befogade fororda ett ovil-
korligt uttalande fran Riksdagens sida till forman for det viickta for-
slaget, samt iifven i betraktande deraf, att frigan redan genom enskild
(ramstéiillning dragits under Kongl. Maj:its profning och vore féremal
for erforderlig utredning, motionerna dd icke mitte till nigon atgird
foranleda; och blef vid foredragningen i kamrarne denna hemstillan
lagd till grund for de beslut, som i fragan af dem fattades.

Af de af utskotten framstilda grunderna {or afslag pa motionerna
forefinnes dtminstone den senare icke lingre. Resultatet af Kongl.
Maj:ts profning blef, att de gamla forhallandena skulle fortfara, hvilket
framgéir deraf, att nattigen pd Norrland, i likhet med hvad forhallandet
varit foregiende dr, indrogos med oktober ménads borjan 1890. Der-
med afligsnades pid siitt och vis hela Norrland norr om Bollniis ifven
[6r innevarande vinter en dagsresa lingre bort frin den 6friga verlden;
och dermed intriidde dter alla de gamla oligenheterna af fordrsjd post-
ghng, lingsammare och dyrare resor, obehag for affirsverlden m. m., och
allt - detta icke si lingt fore den tid, di till foljd af angbatarnes upp-
liggande for dret all trafik ifrdn Norrland séderut sammantringde sig
pd den norra stambanan. Det torde vara obehofligt att hir vidare
orda om, huru forlamande denna anordning méste inverka ps den
norrlindska tratiken ofverhufvad, och huru i sammanhang dermed iifven
den norrlindska stambanans intrader blifva mindre, éin de vid en mera
indamalsenlig anordning af turerna sannolikt skulle blifva.

I allménhet ir det nog svart att bestimdt siga, niir vitta tiden ir
inne for genomforandet af’ reformer af ifrigavarande slag. Men i detia
speciella fall kan man sikerligen gira ett mera bestimdt pastiende
utan att riskera synuerligen mycket. Visserligen har kongl. trafik-
styrelsen uttalat sig mycket pessimistiskt om det ekonomiska utbytet af
eventuella vinternattig i Norrland, och kongl. trafikstyrelsen fir natur-
ligtvis en auktoritet. Men iifven auktoriteter kunna taga fel. S& har
samma kongl. {rafikstyrelse pi en tid, da man utomlands flerestides
och iifven hLos oss pi en privatbana nedsatt biljett- och fraktprisen pa
jernviigarne och dermed kommit till ekonomiskt glinsande resultat,
tviirt om hojt jernviigstaxan och antagligen just medelst denna reaktioniira
atgird lyckats bringa det: derhiin, att trafiken pa statsbanorna forlidet
r minskats. Statens jernviigar inbragte nemligen ar 1890 ungefir
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samma belopp, som 1889. Men di taxan var hogre 1890 #n aret forut,
si var naturligtvis trafiken mindre liflig ar 1890. Skulle man icke
kunna tinka, att det dr ur samma forbiseende af det innerliga sam-
bandet mellan den trafikerande allminhetens och jernviigarnes egna in-
tressen, som man i frimsta rummet bor hiirleda det meranimnda ut-
talandet af kongl. trafikstyrelsen?

Ménga och, sisom oss synes, tungt viigande grunder {ér inférande
af nattdg pd den norrlindska stambanan ifven vintertiden anfordes i
den ofvan omtalade motionen i Andra Kammaren, n:o 59 vid 1890 ars
riksdag, till hvilken vi anhélla att hir fi hinvisa, ifvensom, for be-
motande af kongl. trafikstyrelsens utlitande, till hvad som anférdes i
samma kammare, da fragan forevar till afgérande derstides den 10:de
maj eftermiddagen. I herr Werners anforande vid samma tillfille talas
om ett utlitande, hvilket en af Sverges férndmnste fackmin inom jern-
viigsbranchen skulle pa begiiran af motioniiren 1 Forsta Kammaren af-
gifvit 6fver kongl. trafikstyrelsens utlitande, och i hvilket denne skulle
sagt, att kongl. trafikstyrelsens berikningar vore gjorda med den
storsta noggrannhet, samt att han icke funnit nigon egentlig anledning
till nedsiittning i desamma. Den nimnde motioniren, som di lig sjuk,
har emellertid sedan forklarat, att sagda utlitande inskriinkte sig till
ett knapphiindigt och efter ett ytligt genomognande af kongl. trafik-
styrelsens utlitande nedskrifvet handbref. Det kan séledes nippeligen
tillmiitas nigon egentlig betydelse. Vid samma tillfille talades om
norrlindingarnes stora ansprik, dfvensom derom, att det icke vore skiil
att bifalla motionen, forrin det visat sig, att de norrlindska banorna
gifva ndgon inkomst, eller att norrlindingarne sjelfva géra nigra upp-
offringar for att fi sidana tdg. Men vi befara, att den norra stambanan
aldrig skall gifva nigon synnerlig stor inkomst, forr éin dels jernviigs-
turerna anordnats pi ett dndamalsenligare siitt, dels #fven biljett- och
fraktprisen siéinkts si mycket, att den stora allminheten blir satt i till-
fille att lemna sin tribut till jernvigsinkomsterna. Vidtagas dter si-
dana reformer, behofvas sannolikt inga sirskilda uppoffringar frin norr-
lindingarnes sida. Denna motion, som nu dter framliigges, afser icke blott
att frimja trafikanternas, utan #dfven den norra stambanans egna for-
delar.

Vi onska att erhilla nattdg vintertiden mellan Stockholm och Boll-
niis, siledes okad tighastighet for allenast 317 kilometer, men begiira
alls icke, att den mnuvarande tdghastigheten okas norr om Bollniis.
Detta nattig skulle komma till godo befolkningen i Norrland, som den
31 december 1887 uppgick till 706,005 personer, i Dalarne, som vid
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samma tid belopte sig till 195,667 personer, samt en del af befolknin-
gen 1 Vestmanland och Upland, for att icke tala om Stockholm. Sikert
skulle minst en fjerdedel af rikets inbyggare hafva visentligt gagn
af det nu ifrdgasatta nattdget, och det si myckat mera, som staten
ensam eger jernvidgar 1 Norrland, Lulei—Gellivara-banan undantagen,
medan séder om Stockholm, der nattig ifven vintertiden forekomma
péd alla stambanor, talrika privatbanor konkurrera med stambanorna.
Och dock dr taghastigheten derstides storre icke blott efter kortare
strickor af banorna, utan till hela deras lingd. Vid sidant forhallande
finnes all mgojlig grund for det antagandet, att ett vinternattig mellan
Stockholm och Bollnéis skulle bira sig lika vill som nattdgen sdéderut
ofverhufvud.

Pé grund af hvad vi hér ofvan haft dran anféra, viga vi dter vord-
samt hos Riksdagen hemstilla,

att Riksdagen behagade inga till Konungen med
en underdanig anhallan, att #dfven vintertiden nattig
matte anordnas pa den morra stambanan, och att dessa
a limplig tid ma dels pa qvillen utgd ifrdn och dels
pa morgonen anlinda till Stockholm.

Stockholm den 24 januari 1891.

S. J. Kardell. Joh. Nydahl. V. Vahklin.  J. Bromdée.
M. Arhusiander.  H. Eriksson. Jonas Andersson

i Olsund.
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