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N:o 34.
Ank. till Riksd. kansli den 30 april 1888, kl. 3 e. mi.

Andra Kammarens tredje tillfilliga witskotts utlatande n:o 8, i an-
ledning af wviickt motion om skrifvelse till Kongl. Maj:t
med begdran om undersikning af svenska sjifartsnirin-
gens tillstind och framliggande af forslag till ndmnda
nédrings understod.

Till utskottet har hinvisats en den 4 1 denna méanad inom Andra
Kammaren viickt motion, n:o 178, deri herr A. Brodin hemstilt, att
Riksdagen ville i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhalla, att Kongl. Maj:t
behagade genom sakkunnige miin lata undersoka den svenska sjofarts-
niiringens tillstind samt den verkan inforande af tullar & materialier,
maskiner och utredningspersedlar for fartygsbyggnad samt fartyg kunna
antagas utofva pd rederirorelsen och skeppsbyggerihandteringen samt
att 1 sammandrag dermed inkomma till Riksdagen med de forslag ftill
nimnda niiringars understod, hvilka af sagda undersokning och utred-
ning kunna blifva en féljd.

Motioniiren har till stod for detta yrkande anfort foljande:

»I Bevillningsutskottets betinkande mn:o 1 under innevarande dars
riksdag siges, att »utskottet ansett fragan om ett allminnare inférande
af skyddstullar std eller falla med frigan om inférande af tull &
spanmal.y

D4 nu tullar pid spanmal blifvit antagne, dr att forutse att utskottet
ifven kommer att foresld tullar & industrialster, 1 den vilvilliga afsigt
att uppmuntra och skydda den inhemska tillverkningen. Medan en
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del industrier méjligen kunna, genom skyddstullars inférande, beredas
nigon tillfillig fordel, finnas deremot andra industrier, som icke kunna
tillforas nigot skydd eller nigra fordelar deraf, utan komma skydds-
tullar for dylika industrier att verka ruinerande och dodande, si vida
ej it dem beviljas littnader och understéd, som fortaga tullarnes skad-
liga inverkan.

Bland tullar, som antagligen iiro att forvinta och otvifvelaktigt
komma att verka dodande pi den industri, som de dro afsedda att
skydda, iro sidana & materialier, maskiner och inventarier for fartygs-
byggnad samt tull & fartyg. Di antagligen detta pistiaende for méinga
forefaller ofattligt, si Ler jag att i korthet fi utveckla skilen hiirfor.

Skeppsrederirorelsen sonderfaller i tvenne viisentligt skilda delar,
nemligen:

1:0) den inhemska kustfarten,

2:0) den storre rederirorelsen, som har till uppgift att besérja
trafiken med utlandet och hufvudsakligast emellan utlindska hamnar,
samt hvilken konkurrerar med alla nationers fartyg.

Hvad den inhemska kustfarten betriiffar, si borde, teoretiskt sedt,
tullar & fartyg och materialier till dessa senare verka skyddande for
viira inhemska verkstiider, men i praktiken torde dylika tullar endast
hafva till foljd fartygens férdyrande. Den inhemska tillverkningen af
dylika fartyg stir nemligen mycket hogt och kan med heder uthiirda
Jemforelse med andra linders ftillverkning af samma slags fartyg.
Foljden hiraf dr ock, att knappast nigra for kustfarten anvinda fartyg
iro byggda utomlands, och di defta i nigra enstaka fall skett, hafva
andra omstindigheter dertill foranledt. Dessa fartyg, som iro af lit-
tare byggnadssiltt, dro iifven, snart sagdt, uteslutande byggda af svenskt
materiel. Detta forhallande torde ifven sannolikt fortfara framdeles,
di det behofliga jern- eller stilmaterielet ingar i mindre procent af
hela kostnaden i fartyg for kustfarten, hvarforutom allminna asigten
fordrar svensk materiel i dessa fartyg. Den inhemska konkurrensen
iir, hvad kustfartygstillverkningen betriiffar, dfven mycket stor, emedan
verkstider, som till hufvudverksamhet hafva reparationer, mangen gang
ataga sig byggandet af dylika fartyg, icke for fortjensten pi arbetet i
friga, utan hufvudsakligen for att kunna bereda sysselsittning it sina
fasta arbetare under de mellantider, di mera Iénande reparations-
arbeten saknas. ’

Hvad den storre rederirérelsen vidkommer, si dr det en kiind
sak, att den under senast forflutna 10 dr varit i mianga fall forlust-
bringande. Detta férhillande, fororsakadt af flera omstindigheter, si-
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som ofverproduktionen af fartyg, konkurrens mellan segel- och ang-
fartyg samt 4ngmaskinsforbittringar, fortfar visserligen édnnu, ehuru
dock forhoppning till nigon férbittring hérutinnan  synes forefinnas.
Hufvudvilkoret for att svenska rederier fortfarande som hittills skola
kunna upptriida och konkurrera med andra nationer i den utldndska
fraktfarten ir, att de kunna arbeta under samma forhillanden. Sélunda
ir nodvindigt, att de svenska fartygen éro lika fordelaktiga och billige
som andra nationers fartyg, hvarférutom de palagor, som skola éligga
de svenska fartygen att betala, icke fi vara mera betungande, fin hvad
andra linder bestimt for sina fartyg. Om nut. ex. 10 procent tull skulle
paliggas fartyg, och motsvarande tullar dsittas materialier och inven-
tarier — allt for att gynna de svenska verkstider, som bygga fartyg —
st skulle antagligen foljden blifva raka motsatsen emot hvad dermed
afsags, for sa vidt icke andra bestimmelser upphiifde den skadliga
inverkan, som tullen medférde. Den svenske redare, som under dessa
forhallanden skulle borja ett nytt rederiféretag genom att bygga fartyg
vid svenska verkstiider, finge naturligen betala si mycket hogre pris,
sn fartygen gilde t. ex. i Kngland, som tullen eller 10 procent. Han
skulle di borja sitt foretag med 10 procent dyrare fartyg én de engelska,
med hvilka han skulle konkurrera; men icke allenast dessa 10 procent
hade han att taga i berikning, utan dfven rdnta och assurans, hvilken
senare ej kan beriknas ligre én 7 & 8 procenf. Di riintan dessutom
alltid iir hogre i Sverige @n i England, skulle han séledes borja denna
sin verksamhet under ytterst déliga forutsittningar. Kan nigon antaga,
att en redare, som forstir den handtering, han dmmade drifva, skulle
under dessa forhallanden gifva sig in i en dylik affir? Vissticke! Han
méste, om dn aldrig si intresserad af sin handtering, underlata att
egna sig dt ett sidant foretag, for si vidt icke staten lemnade resti-
tution, motsvarande tullen, eller annat vederlag, som upphiifde tullens
hindrande inverkan for affirens bedrifvande. Sélunda torde tullen &
fartyg endast verka derhin, att skeppsredare miste upphéra med nya
fartygsbestiillningar, och blifva verkstiderna siledes utan nigon fordel
af tullen. Att tullar & materialier, maskiner och inventarier till far-
tygsbyggnad samt & fartyg verka sisom nu papekats, vittnar erfaren-
heten fran andra linder, der detta system genomforts. Séilunda var
Nordamerikas handelsflotta, innan tullskyddssystemet infordes, nist
Englands den storsta i verlden, men har numera den amerikanska
flaggan snart sagdt forsvunnit fran den allminna fraktmarknaden och
forefinnes endast i den inhemska kustfarten samt i fraktfart emellan
Amerika och Vestindien. For att nu upphjelpa den amerikanska utri-
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kes sjofarten lir forslag vara & bane att bevilja de fartyg, som syssel-
satta sig dermed, en premie af 30 cents per ton for hvarje inseglade
1,000 mil. Forutom andra littnader for sjofarten, ér i Frankrike, enligt
lag af den 29 januari 1881, »for utjemnande af de pélagor, hvilka
genom tulltaxan drabba skeppsbyggarer, féljande ersittningar beviljade,
nemligen:

for jern- och stalfartyg ... ... ... 60 francs per ton brutto,
» trifartyg af 200 tons och derofver .. .. 20 » » »
» » af mindre dn 200 tons.... . .. 10 » » »
» komposite-fartyg ... ... . 40 » » »

for ombord 4 fartyg anbragta maskiner, motorer, pannor m. m.:
12 francs per 100 kilogram, hvarforutom vid ombyte af dngpannor
godtgdres 8 francs per 100 kilogram af pannornas vigt.

Dessutom iro, enligt samma lag, fartyg, byggda i Frankrike, under
en tid af 10 ar tillférsikrade premie, for hvarje tillryggalagda 1,000
mil, af 1 franc 50 centimes per ton netto, hvilka premier arligen
minskas med:

0,075 francs for trifartyg och komposite-fartyg, samt

0,05 » » fartyg af jern.

For fartyg byggda utomlands utgir denna premie med hélften.

I Italien éro, enligt lag af den 6 december 1885, foljande premier
faststiilda under 10 érs tid, nemligen :

byggnadsersittning for ang- och segelfartyg af jern eller stal
60 lire (1 lira = 72 ore),

for segelfartyg af tri 15 lire, och

for mindre fartyg af jern och stil 30 lire, allt per rymd-bruttoton.

For dngmaskiner #r ersittningen dessutom 10 live per histkraft
och for dngpannorna 6 lire per 100 pund.

Férutom dessa ersittningar for nya fartyg beviljas der féljande
premier for fartyg 1 lingre utlindsk fart: for fartyg, som ankomma
till Italien med kollast, 1 lira for hvarje ton kol samt 0,65 lira for
hvarje rymd-nettoton af inhemska segel- eller dngfartyg tillryggalagda
1,000-tal mil.

Dessutom innehiller némnda lag andra littnader for fartygen.

I Tyskland har staten, sedan tullskyddssystemet infordes, upp-
muntrat sjofartshandteringen genom hogst betydliga subsidier till stora
angfartygsbolag, hvarigenom nya reguliera dngbatslinier uppstatt.

Hiraf framgar tydligt, att de linder, som genomfort tullskydds-
systemet, nddgats lemna sjofarten betydligt understod, for att icke
sjofartshandteringen pa grund af tullarne skulle tillintetgoras.
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Di sjofartshandteringen, med hinsyn till Sveriges linga kuster,
dess befolknings framstaende duglighet sisom sjomin, det inom landet
befintliga ramaterial for fartygsbygenad m. m., miste foretridesvis
anses for en af landets hufvudniiringar, synes det vara nodvindigt,
att en noggrann utredning af sakkunnige féretages for att undersoka
och foresla, hvilka littnader eller understod, som béra komma denna
niring till del, dfvensom att utreda, hvad verkan ett genomfordt tull-
skyddssystem ma medfora.

Det torde ej kunna péavisas nigon industri, som si skulle hoja
landets villmiga och lemna tusentals arbetare sysselsittning samt der-
igenom inskriinka utvandringen, som sjofartsindustrien och den dermed
sammanhiingande skeppsbyggerihandteringen, si vida staten, i likhet
med andra linder, lemnade densamma nigot understod. Inom Sverige
tillverkas alla materialier, nodviindiga fér fartygsbyggnad, sisom stil
och jern m. m., af biista qvalitet. Verkstider och kunnige ingeniorer
finnas “dfven, sd att, om staten lemnade ersiittning for blifvande tullar
pi fartyg samt férmedlade billigt forlagskapital, hvarigenom denna
industri kunde drifvas lika rationelt som 1 England, funnes alla forut-
sittningar for att tillverkningen af fartyg, byggda af svenskt stil,
skulle si uppblomstra, att en stor del af den svenska jern- och stal-
industriens tillverkningar kunde féridlas till fartyg och i sidan form
exporteras till utlandet. D4 i betraktande tages, hvilken stor procent
al ett fartygs byggnadskostnad utgir i arbetsléner, si torde litt inses,
att ett upphjelpande af denna industri skulle kunna sysselsitta manga
tusen arbetare, hvilket naturligtvis skulle dterverka pa 6friga industrier
och néringar.

D4 under denna riksdag viickta motioner om lindring for sjofarts-
niringen ej ansetts kunna bifallas i brist pa nodig utredning, sd fram-
gir dfven deraf nodviindigheten af att en sidan sakrik utredning af
sjofartsniringens tillstind och behof foretages.»

Att sjofartsniringen i vart land under de senare dren varit stadd
i tillbakagfiende torde ej kunna bestridas och har éfven af utskottet
vid dess behandling af atskilliga andra i sammanhang med denna ni-
ring stdende fragor blifvit vitsordadt. Sdlunda hade utskottet af kongl.
kommerskollegii officiella beriittelser inhemtat:

att Sveriges handelsflotta, hvilken Ar 1882 till antalet utgjorde
4,141 fartyg med en drigtighet af 527,456 ton, vid 1886 drs slut
nedgatt till 3,930 fartyg om 500,395 ton och fran &r 1885 minskats
med 32 fartyg och 16,666 ton;
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att de for svenska fartyg i utrikes sjofart influtne bruttofrakter,
hvilka dr 1882 utgjort 36,842,086 kronor, ir 1886 nedgatt till 27,611,327
kronor;

att sammanlagda drigtigheten af de ar 1886 med last till Sverige
ankomna och derifrin afgingna fartyg utgjort 5,489,565, eller 176,844
ton mindre &n de under féreghende ar med last till riket ankomna och
derifrin afgangna fartygs drigtighet;

att af svenska handelsflottans fartyg under ar 1886 till utrikes
sjofart varit anvinda tillsammans 1,839 fartyg om 406,063 ton, eller
101 fartyg mindre &n under 1885, och att vid jemférelse med forhal-
landet sistndmnda ar drigtigheten af de i sidan fart anvinda fartyg
dr 1886 minskats med 26,868 ton; samt

att de for in- och utgiende fartyg ar 1886 erlagda lastpenningar
utgjort 415,084 kronor mot 607,169 kronor ar 1885.

Betriffande forhallandet med sjofartsniringen har den 4ir 1886
tillsatta ekonomiska komité ej i vidstriicktare man gjort densamma till
foremal for sin undersékning, én att komitén dels (sid.83 i senare delen
af betinkandet) anfért féljande:

»Af vira niringsgrenar aterstir dnnu onimnd sjofarten. Ej heller
1 friga om denna iro de uppgifter, som foreligga, af glidjande natur.
Under det artionde, som forflutit frin 1875 till 1885, hafva den civili-
serade verldens samtliga handelsflottor kat sitt tontal med ej mindre
an 52 procent; for virt eget land utgér motsvarande siffra f6r samma
tid endast 10 procent. Emellertid: en viss okning forsporjes ifven
hiir; kapital #iro ifven hir nedlagda, men med utbytet rader ett be-
drofligt forhillande. Bruttofrakten, som utgjorde i frakt mellan Sverige
och utlandet ar 1876 nira 20 millioner kronor, nedsjénk ar 1885 till
mindre dn 17 millioner, och for farten mellan utrikes orter ir minsk-
ningen till och med frén 18,5 millioner kronor ar 1877 till endast 12
millioner kronor ér 1885. Men en nedsittning af bruttoinkomsten med
en fjerdedel & en tredjedel eller mera torde vil i ett stort antal fall
vara _tillricklig att alldeles forinta nettoutbytet. Sveriges sjofart arbetar
siledes jemvil under férhillanden, som iro egnade att ingifva stora
bekymmery;

dels ock (sid. 102 i samma betinkande) bland de forhillanden,
hvilka angifvits sisom grundliggande eller bidragande till det allmint
ofverklagade ekonomiska betrycket, upptagit for sjofarten sirskildt med
segelfartyg dessas nistan fullstindiga uttringande af dngfartygen, sa
att de till stor del mist uppliggas, hvilket i samma méin medfért stort
betryck for rederierna och skeppsbyggerierna; men for angfartygen
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konkurrensen med de stérre utlindska dngarne, som under nirvarande i
allmiinhet tryckta forhillanden lemnade billigare befrakining.

Di motiondiren, enligt utskottets formenande, icke anfort giltiga
skil for sin dsigt, att staten bor lemna understod 4t dem, som idka
skeppsbyggeri och sjofart, far utskottet hemstilla,

att herr A. Brodins ifrigavarande motion icke
mé till nagon Riksdagens atgiird foranleda.

Stockholm den 30 april 1888.

Pa utskottets vignar:

G. THESTRUP.

Reservation

af herrar Thestrup, Werner och C. Johansson.



