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N:o 83.

Af herr A. Brodin, om skrifvelse till Kongl. Maj:t med begiran
om utarbetande af ny jernvigstaza vid samtrafik mellan
statens och enskilda banor och utredning om inkip for
statens rikning af enskilda jernvigar m. m.

D4 svenska staten boérjade bygga jernviigar, synes den princip
hafva antagits, att statsbanorna skulle sisom pulsiadror gi igenom landet,
hvaremot enskilda bolag och kommuner fingo sérja fér bibanorna till
utskeppningsorterna, hvartill likvil staten i allménhet lemnade bidrag
i form af ldn. Denna princip synes varit den bestimmande énda till
under de sista dren, di staten genom inkép och ombyggnad af trénne
norrlindska banor skaffat sig egna utfartsvigar till afskeppningshamnar.
Denna princip framkallade nédvindigheten for hvarje kommun af nigon
betydelse, som varit utskeppningsort for inlandets produkter, att soka
blifva forenad med statens stambanor, och sivil kommuner som en-
skilda personer anstringde sig till det yttersta for att kunna fa jern-
vigshbolag till stind, som byggde jernvig fran ifrigavarande utskepp-
ningsort till statsbanan. En liflig tdflan uppstod hérigenom mellan de
olika utskeppningsorterna att forst blifva forenad med statsbanan, och
foljden blef, att en stor del jernvigar tillkommo ganska snart.

Allt efter som flera jernviigar borjade trafikeras, visade sig svarig-
heter pad grund af att hvarje bana hade sin egen taxa, och vid sam-
trafik banorna emellan blefvo dessa svarigheter storre allt efter som
trafiken okades. Detta framkallade sporsmalet, om icke en gemensam
taxa kunde uppriittas och vissa principer bestimmas att gilla vid sam-
trafik emellan de olika jernviigarne. Efter lingvarigt arbete framlades
af kongl. styrelsen for statens jernvigstrafik den 22 mars 1882 forslag
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till en samtrafikséfverenskommelse mellan statens och de enskilda jern-
vigarne jemte en samtrafiktaxa med dertill hérande reglementariska
bestimmelser jemte tabell rorande de reducerade viglingder, i for-
hallande till hvilka transportafgifterna fér samtrafikgods skulle delas.
Kongl. trafikstyrelsen uttalade i motiven foér samtrafiktaxan som ett
onskningsmal, att de enskilda jernvigarne skulle deltaga i samtrafiks-
ofverenskommelsen.

Efter mycken tvekan och oaktadt minga betéinkligheter med an-
ledning af de betydliga nedsittningar i frakterna, som fér de enskilda
jernvigarne blefvo en f5ljd af den féreslagna samtrafiken, ingingo efter
hand en stor del af dessa jernviigar i samtrafiksforeningen. Kontrak-
ter att gilla med sex méanaders 6msesidig uppsigning afslutades mellan
kongl. trafikstyrelsen 4 ena sidan och hvar och en af de enskilda
jernvigsforvaltningarne & andra sidan, hvilka anslutit sig till samtra-
fiksforslaget och saledes antagit berorda samtrafiktaxa, dess fraktfor-
delningsgrund och 6friga bestdmmelser, allt under den forutsittningen,
att reda och enkelhet skulle ernds i de invecklade trafikforhallandena,
pd samma ging som de genom de ingingna aftalen ansigo sig fullt
betryggade for att icke nagon i samtrafiksféreningen deltagande ban-
forvaltning skulle kunna ensidigt och utan de &friges hérande vidtaga
sddana fraktnedsittningar, att trafiken derigenom kunde forryckas fran
de genom samtrafiktaxan faststilda trafikvigarne. Att denna de 'en-
skilda jernvigsforvaltningarnes uppfattning hade fulla skil for sig,
framgar af samtrafiktaxans bestimmelse i dess 1:sta afdelning, punkt
g, som stadgar, att inom hvarje, enligt taxan bestimd, samtrafikslinie
skulle jernvigsforvaltningarne vara yoférhindrade att gemensamt med-
gifva nedsittning af samtrafiksfrakter, dock med férbehéll, att annan
till samma slutstation ledande samtrafiksviig, som tillimpas i denna sam-
trafiktaxa, sdmedelst icke fornirmas genom afledning af densamma
forut tillhorande trafiky.

Kongl. trafikstyrelsen synes vid uppgérandet af samtrafikstaxan
och dess bestimmelser hafva velat inféra enkelhet och ordning isam-
trafiksforhillandena, pa samma ging som betydliga fraktnedsittningar
bereddes trafikanterna. De enskilda jernviigsbolagen, som ingingo i
samtrafiksforeningen, tillforsikrades, genom &msesidigt bindande kon-
trakt, fordelen att ej genom ensidiga {raktnedsiittningar & statshanorna
blifva beréfvade den trafik, som de pa grund af sitt lige emellan stats-
banan och utskeppningsorter eller eljest kunde hafva skiil anse vara
deras naturliga tillhérighet.

Allt cfter som flera jernbaneférvaltningar ingingo i samtrafiksfore-
ningen och systemet fick utveckla sig, syntes att kongl. trafikstyrelsen var
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mycket angelidgen att fa sidana banor att bitrdda samtrafiksforslaget, som
genom sin anslutning till samtrafiksforeningen tillférde statsbanan forde-
lar, hvaremot svarigheter gjordes for andra banforvaltningar, som méjli-
gen sjelfva kunde hafva férdelar af en dylik anslutning. Denna kongl.
trafikstyrelsens motségelse 1 handling, tvirt emot sina i samtrafik-
taxans bestimmelser uttalade motiv, har till och med gitt si langt,
att jernvig, som genom fullstindig samtrafik skulle hafva erhillit na-
gon storre fordel af att fi ingd 1 samtrafiksforeningen, helt enkelt fatt
afslag pa sin hemstillan 1 sagde afseende, oaktadt stora fordelar deri-
genom skulle beredts den trafikerande allménheten. Kongl. trafiksty-
relsen har dfven allt mer och mer synts tyda de med de enskilda ba-
norna triiffade aftalen sasom for dem bindande, men genom fraktned-
sattningar och andra bestimmelser i och for trafiken pd statsbanorna
har jernvégstrafiken forryckts, hvarigenom triffade samtrafiksaftal for-
lorat sin betydelse till stor férlust for de enskilda banorna.

Kongl. trafikstyrelsen har beviljat trenne olika slag af fraktned-
sittningar:

l:o genom en nedsittning af géllande taxa under bendmning un-
dantagsfrakter;

2:0 genom godsets nedflyttning i1 billigare tariffklass; och

3:0 genom medgifvandet att trafikanter fitt lasta jernvigsvag-
narne intill deras fulla bérférméga, ehuru frakt beriknats for betydligt
mindre vigt.

Genom kongl. bref, dateradt d. 15 oktober 1880, har kongl.
trafikstyrelsen tillerkéiints rittighet att for sirskilda fall bevilja nedsitt-
ning med hogst 20 procent uti de i gillande taxa bestimda fraktafgif-
ter éifvensom att forindra godsindelningen, d. v. s. nedflytta gods frén
taxans hogre tariffer till ligre dylika.

Kongl. trafikstyrelsen har édfven i mycket stort omfang begagnat
sig af denna rittighet. I Riksdagens revisorers berittelse om den 1886
verkstdlda granskningen af 1884 é&rs rikenskaper finnas uppriknade
de undantagsfrakter, som under 1884 af styrelsen beviljats, och fram-
gar deraf, att nedséittningar af fraktsatser genom undantagsfrakter i stor
mingd och af varierande beskaffenhet beviljats. Silunda finner man
genast vid hastigt paseende, att en firma lyckats erhalla nedsittning
till 155 ore for 100 kilogram i ett fall, dd taxan bestimmer 305 ore
sisom den normala fraktafgiften. Moéjligen kunna dnnu stérre ned-
sdttningar upptdckas vid en noggrannare granskning af uppgifna un-
dantagsfrakter.

Af godsnedflyttning i billigare tariffklass till formén for enskilde
trafikanter finnas nagra fall likaledes i revisorernas betriittelse anteck-
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nade. Séalunda har till exempel en firma erhallit nedséttning ifran
tariff 6 med fraktsats 208 ore till tariff 8 med fraktsats 132 6re. Att
frakt beriknats for mindre vigt dn pa vagnarne lastats, derom finnes
ingenting nimndt i sagde revisorers berittelse, men dock hafva under
de senast forflutna dren enskilde personer hugnats med dylika fordelar.
Sélunda har frakt betalts for 7,500 kilogram, men 8,500 kilogram fétt
palastas, hvilket beredt trafikanten nira 12 procent nedsittning; frakt
har vidare till exempel betalts {6r 8,500 kilogram, men betydligt mer fatt
lastas, s& att fraktnedsittningen 1 detta fall motsvarat nira 25 procent.
Detta slag af nedsittning synes vara det minst réittvisa, ty det blir
naturligtvis till stor del beroende péd stationsinspektors afgérande, om
vederborande erhaller den ena eller den andra vagnen och i foljd der-
af den storre eller mindre fraktnedséittningen.

D4 dessa nedsittningar 1 manga fall beviljats enskilda firmor och
ej varit allménna undantagsfrakter, hafva dessa gynnats framfor andra,
mojligen konkurrerande, firmor, som ej haft kunskap derom. Att dy-
lika nedsittningar édfven inverkat skadligt for andra jernvigar, som pa
grund af samtrafiksaftal ansett sig fredade for dylik onaturlig konkur-
rens, dr dfven tydligt. Att nedsittningarne dfven verkat skadligt for
kommuner pa si sitt, att gods, genom fraktnedsittningar, dragits fran
gamla naturliga utskeppningsorter till mer afligsna, sidant ér éfven
bevisligt, och fall kunna framdragas, di fraktnedsittning skett i den
tydliga afsigt att gynna den ena kommunen sisom afskeppningsort pé
en annan kommuns bekostnad. Jag tillaiter mig att hidr anfora ett sa-
dant exempel. Emellan Avesta och Virtan dr vigen 168 kilometer,
mellan Avesta och Gefle 100 kilometer. Sedan Virtabanan blifvit fér-
dig, nedsatte kongl. trafikstyrelsen frakten till Vértan & Avesta sig-
verks tillverkningar till samma belopp, som frakten enligt samtrafik-
taxan utgjorde for samma varors transport till Gefle, och detta har
oforindradt under flera ar fortgatt, ehuru Gefle —Dala jernvig star 1
full samtrafiksforening med stambanan. Avesta tillverkning af trédvaror,
som forut skeppats ofver Gefle, drogs hérigenom till Vértan, hvarifran
de sedermera utskeppats.

Med anledning af de i ofvanndmnda revisionsberittelse for ar
1884 anmirkte fraktnedsittningar sidga herrar revisorer:

»Af tabellen synes, att trafikstyrelsen i vissa fall beviljat nedsatt-
ning i gillande taxor med hogre belopp dn 20 procent».

»Ehuruvil de gjorda nedsittningarne torde hafva varit fordel-
aktiga for statens jernvigar, d& dessa derigenom antagligen tillforts en
ej obetydligt okad trafik, torde dock kunna ifrigasittas, huruvida icke
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trafikstyrelsen i de fall, da den medgifvit en fraktafgiftsnedsitining
utéfver 20 procent, ofverskridit sin befogenhety.

»] sammanhang hirmed hafva revisorerna velat hemstilla, huru-
vida icke en revision af jernviigarnes trafikiaxor borde verkstillas, si
att limplig nedsiittning gjordes for de varor, som, sedan fraktsatserna
ar 1880 hojdes, varit underkastade storre prisfall, och att silunda be-
viljandet af undantagsfrakter i mojligaste man kunde inskrénkas.

Genom cirkulir n:o 932 och 933, daterade 23 december 1886
kungér trafikstyrelsen en del nya nedsittningar att, forutom forut gél-
lande undantagsfrakter, tillimpas under 1887; genom ett ytterligare
cirkulir n:o 937, dateradt 26 januari 1887, kungjordes vidare i 11
tabeller uppsatta fraktafdrag, som & frakter skola tillimpas under vissa
vilkor.

Dessa senaste fraktnedsitningar hafva den fordelen att vara all-
ménna och gynna silunda icke, sisom en del undantagsfrakter, nigra
enskilda firmor framfor andra. De enskilda jernvigarne blifva deremot
ovilkorligen lidande genom dessa nedsittningar. Dels blifva nemligen
vid samtrafik deras andelar af hela samtrafiksfrakten mindre dn forut,
dels framkallas genom dem hos trafikanterna fordringar pi motsvarande
fraktnedsittngar vid godstransport pi de enskilda banorna. Med-
vetandet hiirom och ofvertygelsen om att detta dr en orittvis behand-
ling af de enskilda banorna har ifven gifvit sig ett uttryck i en till
Kongl. Maj:t stild underdinig skrifvelse, som for nirvarande cirkulerar
for underskrift af de enskilda jernbanestyrelserna.

Enligt allmin svensk jernvigsstatistik, utgifven af kongl. trafik-
styrelsen, beriknades kostnaden for de enskilda banorna till 258 millio-
ner vid 1885 ars slut, hvaraf enligt samma killa staten bidragit i form
af anslag med 3,952,500 kronor samt genom lan kr. 47,425,795: 24,
och hafva silunda enskilda och kommuner fér byggandet af enskilda
jernbanor offrat i rundt tal 207 millioner. Di detta for vira forhallan-
den ofantligt stora kapital i ménga fall lemnat mycket dilig afkastning
och i de flesta fall ingen utdelning alls it aktieegare, si ar tydligt,
att bindandet af si stort kapital, d4 det ej lemmar afkastning, betyd-
ligt inverkar pa det nuvarande ekonomiska betrycket i de orter, det
beror. Statsbanorna hafva deremot stor fordel af dessa enskilda banor,
som i de flesta fall frakta de efter statsbanorna uppsamlade produk-
terna till afskeppningshamnarne och tvirtom. Det synes silunda som
om rittvisa och billighet fordrade, att staten pé ett eller annat sitt
bistode dessa banor och ej, sisom nu ér fallet, genom oupphorliga
fraktnedsittningar 4 statsbanorna ékade deras ekonomiska svérigheter,
som, om det fir fortfara, komma att fororsaka mingas ruin.
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D4 nuvarande ménga undantagsfrakter, fraktafdrag m. m. si in-
vecklat gillande jernvigstaxa, att svarigheter for jernvigstjenstemin
och omdjligheter for trafikanter forefinnas for att rat kunna taxera och
berikna jernvigsfrakter; da de stidndiga fraktnedsittningarne 4 statens
banor menligt och ruinerande inverka pd de enskilda Jernvagsbolagen,
samt da sluthgen omférmilda nedsittningar gynna vissa enskilde och
kommuner pa andra enskildes och kommuners bekostnad, si att drlig
konkurrens omdjliggores, tager jag mig friheten vordsamt foresla,

att Riksdagen i skrifvelse till Kongl. Maj:t an-
haller, att en komité af sakkunnige far i uppdrag att
utarbeta en ny jernvigstaxa, att gilla vid all sam-
trafik emellan statens och enskilda banor, samt att
foresla de principer, som skola vara bestimmande for
val af transportvigar samt for fraktnedsittningar, der
sdidana kunna anses bora forekomma, samt att At
samma komité métte uppdragas att tillse, om och i
hvad mén vissa enskilda banor méjligen béra af sta-
ten forvirfvas, der detta for genomférande af gemen-
samma taxebestimmelser kan vara nodvindigt.

Stockholm den 14 maj 1887.

A. Brodin.



