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N:o 27.

Af Herrar Peter Olsson, Hammar och Wallberg:
Om anslag 1l ldn och och eventuelt understod dt bolag
for anliggande af jernvigar frdn Helsingborg genom
Halland till Gateborg.

D& nistlidne &rs Riksdag behandlade fragan om byggande for statens
rikning af en vestkustbana fr@n Sk&ne genom Halland till Gdoteborg, utta-
lade ddvarande Stats-Utskott, i sitt utlitande i drendet, foljande.

“Utskottet — — har funnit ifrdgavarande forslag fortjent af Riksda-
gens uppmérksamhet. Den provins, som den foreslagna kustbanan skulle
genomlopa, synes vara i behof af jernvigsforbindelser; de orter banan skulle
sammanbinda forete, i afseende & folkmingd och utveckladt niringslif, sidana
forutsittningar, som pliga anses innebéra goda utsigter till blifvande trafik.
Ehuru Utskottet sialedes ingalunda forbisett den vigjt som denna jernvigs-
anliggning — — synes ega, anser Utskottet sig likvil ej kunna tillstyrka
Riksdagen att, med ytterhoare utvidgning af stambane-systemet 1 de sodra
delarne af riket, besluta dess utférande for statens rikning sisom stambana.
Deremot vill Utskottet — — ingalunda forneka, att ju icke en ndrmare
utredning af d#rendet skulle kunna ddagaligga, det 1fragavarande jernvig
vore for det allménna af sddan vigt, att dess anldggning sdsom enskild ba-
na lampligen borde med statqunderstod befram]fis I shdant fall och enir,
med afseende & banans lingd och betydliga anliaggningskostnad, det ej torde

vara for Kongl. Maj:t mojlitrt att till dess utforande med bidrag af statslan

anvisa medel ur den allmiinna fond till l&neunderstod for enskilda jernvigar,
som Utskottet &mnar foresli, — — ldrer siirskild framstillning till en blif-
vande Riksdag om statsbidraq till jernviigens utférande sisom “enskild bana
vara erforderlig.*

Med detta uttalande och d& den stora allménna betydelsen for vart
land af en vestkustbana icke ldrer kunna forbises, hade det varit Onskligt,
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att regeringen tagit nfgot initiativ till denna jernviigs dstadkommande, men,
di sd icke skett, torde denna jernviigsfriga med skil kunna foreliggas
Riksdagen, pi sitt Stats-Utskottet i sitt anforda utlitande antydt.

Di vi silunda vdga understilla Riksdagens bepréfvande friagan om
bidrag till en bredspirig jernviig frin Helsingborg 6fver Engelholm, Laholm,
Halmstad, Falkenberg, Varberg och Kongsbacka till Goteborg, torde vi en-
dast antydningsvis bora pdpeka de allmiénna fordelarne af denna jernvig —
hvilken skulle ersitta en af landets storre och for samfirdseln vigtigaste
landsviigar — nemligen dels i strategiskt hinseende, dels for postbefordringen,
dels for den stora kontinentala gods- och persontrafiken fran Norge och
Gioteborg, hvilken har sin kortaste, billigaste och under stringa vintrar ofta
enda sdkra oOfverfart ofver sundet mellan Helsingborg och Helsingor, der
dfven dngfirjeforbindelse littast Astadkommes, dels iifven for stenkolsindu-
strien, 1 det att stenkolsfilten i Hoganids och dess omnejd komme i direkt
forbindelse med allménna jernviigsniitet.

De till storsta delen rikt befolkade, bordiga, men pa tidsenliga kom-
munikationsmedel vanlottade trakter, som erhélle nirmaste nyttan af denna
for ortens fria utveckling nédviindiga jernviig, hafva ifven linge och djupt
fitt vidkiinnas behofvet deraf samt visat sig beniigna till kraftiga bidrag till
foretagets genomfsrande. Silunda har Hallands lins landsting (sdsom fram-
gdr al de vid senaste riksdag, angfiende denna frdga, i bida Kamrarne
viickta motioner) genom en rad af beslut alltsedan ar 1870 velat, &n under
en, &n under annan form, befrimja foretaget och under den allra sista tiden
har det ovanliga forhdllandet intriiffat, att hvarenda kommun lings foreslagna
Jernviigen frin Helsingborg éinda till Falkenberg, jemte ett flertal af ortens
inflytelserika mén, forenat sig med landstinget for att sivil bidraga till fore-
taget, som gifva ett allmint uttryck &t denna landsdels berittigade kraf pa
atnjutande af statsbidrag for ifragavarande foretag. Frigan har silunda ut-
vecklat sig till foljande stindpunkt. I syfte att till en birjan utféra byg-
gandet af de 10 sydligaste milen, nemligen striickan frin Helsingborg dfver
Engelholm till Halmstad jemte sidobana till Hoganis, har aktieteckning
redan verkstiilts af alla kommuner lings denna linie samt af Hallands lins
landsting och &fver 500 enskilda personer till ett sammanlagdt belopp af
omkring 2 millioner kronor, eller omkring 200,000 kronor per banmil. Sir-
skildt de orter, som ligga mellan Helsingborg och Ingelholm, hafva silunda
tecknat aktier for ett belopp af inemot 1 million, eller omkring 300,000
kronor per banmil. Derjemte har ett for dndamélet bildadt bolag, under be-
namning  “Skine—Iallands jernvigsaktiebolag* hos Kongl. Maj:t anhallit
om nddigt meddelande af koncession for en bredsparig jernvig med litt
ofverbyggnad fran Helsingborg till Halmstad. For banans nirmaste fort-
sittning frin  Halmstad mot Falkenberg pagér aktieteckning, som for nir-
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varande uppgar till omkring 600,000 kronor. Dessa belopp motsvara unge-
fir halfva den beriknade anliggningskostnaden. For jernvigens ytterligare
fortsittning frin Falkenberg mot Varberg och Goteborg pdgh jemvil aktie-
teckningar, och har man anledning firmoda, att dfven dessa teckningar
komma att uppgd till omkring halfva anliggningskostnaden.

Ehuru si stora belopp kunnat &stadkommas af landsting, kommuner
och enskilda, &r likvil statens medverkan niistan oundgingligen nddvindig
for foretagets &stadkommande. I frimsta rummet torde ett statsldn bora
ifrigasittas, helst beviljandet af ett sidant lin icke skulle tillskynda stats-
kassan ndgon ndmnvird forlust, hvaremot alla de 1 korthet antydda for-
delarne skulle komma staten och kommunerna samt derigenom landet 1 sin
helhet till godo, for si vidt jernviigen dermed kunde dstadkommas. For-
delarne for riket att pi detta sitt erhiilla en si vigtig kommunikationsled
utan annan uppoffring @n den, att staten, som med sin kredit dr 1 tillfalle
upptaga 1&n pa fordelaktigare vilkor &n nigot enskildt bolag, understodjer
de bolag, som bilda sig for jernviigens anliggning, med 1an emot billig
rinta samt limplig amortering, dro si patagliga, att de endast behofva an-
tydas, pd samma géng jernvigsbolagen erholle en kraftig och nistan alldeles
nodvindig hjelp, genom ait &tnjuta lan utan hogre kostnad &n 4 procents
viinta. Nu har visserligen nistlidna &rs Riksdag stilt till Kongl. Maj:ts for-
fogande en allmin fond af 5 millioner kronor till 1dneunderstod &t enskilda
jernvéigar, men, d& det giller ett foretag af det omfing och den betydelse,
som vestkustbanan, torde det, shsom Stats-Utskottets anforda utlitande lyder,
ej vara mojligt for Kongl. Maj:t att ur denna fond anvisa erforderligt bidrag.
Enligt upprittadt kostnadsforslag skulle nemligen en bredspérig jernvig med
latt ofverbyggnad fran Helsingborg till Halmstad med sidobana till Hoganis
costa omkring 4 millioner kronor, eller vid pass 400,000 kronor per ban-
mil, och d& hilften af denna summa anskaffats genom aktieteckning, skutle
ensamt for denna bandel erfordras ett statslin af 2 millioner kronor. Kost-
naden for linien Halmstad—Goteborg, beriknad efter 400,000 kronor per
mil, skulle uppgd till inemot G millioner kronor, deraf 3 millioner skulle
erfordras sisom statslin. En sirskild lanefond skulle alltsd for nu ifrdga-
varande jernviigsforetag behofva stiillas till Kongl. Maj:ts forfogande.

Men ifven statsanslag utan dterbetalningsskyldighet torde, under vissa
vilkor, kunna ifrgasittas. Namnda bolag, som blifvit bildadt for att be-
gynna vestkustbanans byggande, har nemligen foreslagit att, hvad jernviigens
ofverbyggnad betriiffar, folja det allmiint erkénda och #fven for andra jern-
viigar medgifna si kallade ldttare systemet, d. v. s. med 12 skélpunds stdl-
skenor, kortare syllar, mindre grusbidd o. s. v. samt en i forhillande dertill
limpad rorlig materiel, under det att underbyggnaden deremot beriéiknats
efter samma normaler och broarne med samma birighet som statens jern-
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vigars, pa det att, nir framtida omstindigheter dertill kunna f%)ranleda, en
solidare ofverbyggnad madtte utan oldgenhet eller trafikafbrott kunna inlig-
gas. Ehuru en sélunda byggd jernviig icke blott medgifver direkt samtrafix
med statens och ofriga enskilda, bredspéariga jernviigar, utan dfven i trafik-
formaga torde kunna anses fullt motsvara den nirmaste framtidens behof,
samt medgifva en tdghastighet af 37 kilometer 1 timmen, torde dock tll-
afventyrs staten anse, att en jernvdg med sd allmin och for landet, i flere
afseenden, vigtig betydelse — samt med hdnsyn dertill att jernvigen skulle
sammanbinda Helsingborgs bida jernviigar, Landskrona—Engelholms, Halm-
stad—Néssjo och Varberg— Bords jernvigar med de Jemvaoshmer som utga
frin Goteborg: — bor beriiknas for strre trafikforméga och okad tighastig-
het och sidlunda byggas efter det tyngre systemet, d. v. s. med 16 skal-
punds stalskenor, storre syllar, storre grusbadd, dyrbarare stationer och
rorlig materiel o. s. v. eller i huf vudsakho ofvelensstammolse med statens
jernvigar — och torde dessa allmiénna intressen icke bora ligga hinder i
vigen for banans utforande genom enskild foretagsamhet. Enligt af sak-
kunnig ingenitr verkstild utredning, skulle likvdl en sadan tyngre ofver-
byggnad medfora en tillokning 1 anlaggnm%kostnaden af 116,000 kronor
per mil for hela den omkring 23 mil langa jernvégen, till foijd hvaraf hela
foretaget till dfventyrs ater skulle stmnda derest icke Riksdagen #fven an-
visade motsvarande belopp sdsom anslag utan aterbetalningsskyldighet.

Med fistadt afseende pd dessa forhdllanden samt med anhéllan att,
under #rendets behandling 1 vederborande Utskott, fi inlemna tillgingliga
kartor, beskrifningar, kostnadsférslag med mera Ofver den del af jernviigen,
for hvars byggande bolag redan bildats, viga undertecknade virdsammast
foresla,

att Riksdagen matte besluta

dels att bevﬂym Skdne—Hallands jernvigsaktiebolag
ett 1ldn af 2 millioner kronor, utgérande omkring hilften
af anldggningskostnaden for en jernvig med littare
ofverbyggnad Frin Helsingborg ofver Engelholm till Halm-
stad med sidobana till Hogands, enhfrt derdfver upprit-
tade planer och kostnadsférslag, att utgd under loppet af
tre dr, 1 den mén jernvigsarbetet fortskrider, mot 4 pro-
cents rinta samt den amortering och ofriga vilkor, som
gialla for lan frin den allmdnna lanefonden till enskilda
jernvigar;

dels att, derest det varder foreskrifvet, att jernvi-
gen skall byggas med tyngre oOfverbyggnad, enligt der-
Ofver upprittadt kostnadsforslag, dessutom bevilja ndmnda
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jernvigsbolag ett den hdgre anliaggningskostnaden i det
nirmaste motsvarande anslag utan &terbetalningsskyldig-
het af 100,000 kronor, att utbetalas for hvarje fardig-
byggd och for allmén trafik 6ppnad banmil;

dels att stilla till Kongl. Maj:ts forfogande ett be-
lopp af 3 millioner kronor, motsvarande halfva anligg-
ningskostnaden, eller higst 200,000 kronor per banmil,
for en jernviig med lidttare 6fverbyggnad frin Halmstad
ofver Falkenberg och Varberg samt vidare genom norra
Halland o6fver Kongsbacka direkt till Goteborg, att, mot
4 procents rinta samt den amortering och ofriga vilkor,
som giilla for 1dn frin den allminna lanefonden till en-
skilda jernviigar, utgd i den mén jernvigsarbetet fortskri-
der till det eller de bolag, som fire utgdngen af &r 1885
kunna bilda sig for anliggande af hela eller delar af
namnde jemvﬁg och sjelfva genom aktieteckning anskaffa
ett lika stort belopp eller 200,000 kronor per banmil; —
samt

dels att, derest det varder foreskrifvet att denna
jernviig skall byggas efter det tyngre systemet, dessutom
bevilja sistnimnda bolag ett den hogre anliggningskost-
naden i det nérmaste motsvarande anslag utan aterbetal-
ningsskyldighet af 100,000 kronor, att utbetalas for hvarje
fardigbyggd och for allman trafik ¢ppnad banmil.

Om remiss till vederborligt Utskott anhalles.

Stockholm der} 27 Januari 1882.

P. Olsson.

C. Hammar. 1. Wallberg.




