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N:o 91.

Af Herr F. Berglof: Angdende inlisen for statens rikning af
Jernvigen Siderhamn— Bergvik samt anvisande af anslag

for samma jernvdgs ombyggnad och forldngning.

Med #ndamdl att anliagga och trafikera jernvig fran Kilafors station
pd norra stambanan till Bergviks station pa Soderhamns jernvig sokte
Soderhamn—Kilafors jernvigsaktiebolag i slutet af ar 1880 sdval fast-
stillelse & uppgjordt forslag till ordning for bolaget som ock koncession a
jernvigens anliaggning i enlighet med af sakkunnig person upprittade
plan- och profilritningar.

Ofver ansokningen om koncession afgaf Kongl. Vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen den 8 Januari 1881 utlatande och hemst&lde deri, att kon-
cessionsansdkningen icke matte beviljas annat #n i sammanhang med for-
slag att till bredsparig bana forindra Soderhamn—Bergviks jernviig, som
har en sparvidd af 4,1 fot, och att ritticheten att anlagga forenamnda
bandel och trafikera en hel blifvande bredsparlg bana fran Kilafors till
Svderhamn borde ofverlatas &t ett gemensamt for #ndamaélet bildadt
bolag.

gSamtidigt med det férut nimnda ansokningshandlingar inkommo till
Kongl. Maj:it eller den 16 December 1880 afgaf Kongl. Styrelsen for
statens jernvigstrafik underdanigt memorial, deruti styrelsen, med sak-
rika upplysningar om trafiken pd norra stambanan, framhaller behofvet
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och nodvandigheten utaf en stambanegren till, bland andra kustorter,
utskeppningsplatsen i Soderhamn och péavisar det rittmitiga uti att staten
4t sig forbehdller ratticheten att anligga ifrigavarande bana for att gora
stambanenitet fullstindigt och satta dess trafik i oberoende af enskildes
for stambanan mer eller mindre hinderliga trafikleder.

Angfende en jernvagsforbindelse emellan Kilafors station och Soder-
hamn har Kongl. Styrelzen for statens Jernvédabygdnader i annat, till
dess utlatande hansk_]utet arende den 30 December 1880 sisom sin asigt
uttalat: »att en hogst betydlig och for den uppitgaende stambanan sér-
deles fordelaktig trafik skulle uppkomma till foljd af jernvigsforbindel-
sen emellan Kilafors och Soderhamny samt att »tillkomsten af en jern-
vagsforbindelse af samma sparvidd och trafikformaga som stambanans
emellan Kilafors och Soderhamn skulle komma att utdfva ett vida storre
inflytande p& samtrafiken och derigenom framkalla en storre rorelse pd
stambanorna 4n en bana till Hudiksvally.

Sammanstiller man dessa yttranden af Styrelserna for statens savil
jernvigsbygenader som jernvigstrafik, blir deraf tydligt, att de bada aro
af den &sigt, att en stambanegren fran Kilafors till Soderhamn skulle for
trafiken & norra stambanan vara af synnerlig betydelse, och att byggan-
det af denna utfartsvig borde forbehallas staten.

Med anledning haraf, och di det tilltinkta Soderhamn—IKilafors
jernvigsaktiebolag hade sig bekant, att bolaget med Soderhamns jernvigs-
aktiebolag, sdsom egare af jernvigen Sdderhamn—Bergvik, icke kunde
traffa uppgorelse i sddant hinseende, som Viag- och vattenbyggnadssty-
relsen ansett nodig, samt bifall till koncessionsansdkningen pd andra vilkor
an namnda styrelse foreslagit icke var att vinta, aterstod icke annat me-
del for att fylla det oafvisliga behofvet af en jernvig frin stambanan
till Soderhamn #n att, med beaktdnde af Kongl. Trafikstyrelsens under-
déniga memorial, hos Riksdagen hemstalla om atgirders Vldtagdnde for
3stadkommande af en stambfmegren mellan Kilafors station pa norra
stambanan och Soderhamn. I enlighet hirmed gjordes ock vid nastlidna
drs riksmote forslag om »att Riksdagen ville besluta en skrifvelse till
Kongl. Maj:t med underdinig anhallan, det Kongl. Maj:t tacktes lata
genom vederborande myndighet verkstilla undersokningar rorande lamp-
ligaste strickningen af en stambanegren till Soderhamns stad och forbe-
reda uppgorelse med Soderhamns jernviigsaktiebolag om aftridande till
staten af bolagets jernvag samt att med de forslag, som hiraf kunna
blifva en fsljd, till 1882 ars Riksdag inkomman.
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Pa anforda skil lemnade dock Riksdagen den 30 Mars 1881 detta
forslag utan afseende.

Genom nadig skrifvelse den 30 péafoljande April anbefalde emeller-
tid Kongl. Maj:t Stylelsen for statens jernviigsbyggnader dels att anstilla
undersokningar for anligeande af en grenbana mellan Kilafors station &
statens norra stambana och St')derhamn med utstrickning till stadens
hamnplats Stugsundet, dels ock att, efter underhandling med Soderhamns
jernvagsaktiebolag, inkomma med uppgift, huruvida och under hvilka
vilkor namnda bolag kunde vilja ofverlita sin jernvig mellan Soderhamn
och Bergvik till staten.

Under nistlidna ar har Styrelsen fullgjort namnda uppdrag, och in-
hemtas af hithérande handlingar, a#¢ Soderhamns jernvigsaktiebolag vid
extra bolagsstimma den 24 Augusti 1881 beslutat ofverlata bolagets
jernvag emellan Bergvik och Soderhamn med tlllhorlgheter till staten
emot afskrifning af bolagets statslin, som vid 1883 ars slut skall uppga
till 319,016 kronor 82 ore, samt en kontant kdpesumma af 400,000
kronor jemte vilkor i ofrigt om ordnande af trafik, spir m. m. i enlig-
het med bolagsstimmans protokoll; aft Soderhamns stad utfast sig att af
den mark, som &r for utforande af jernviagen Kilafors—Soderhamn erfor-
derlig a stddens omrade, hvilken mark jemte derd varande byggnader
beraknats ega ett virde af 395,348 kronor, antingen lemna till staten
kostnadsfritt stadens nu egande mark och till halften bidraga i kostna-
derna for forvarfvande af ofrlcr mark med derd befintliga byoro'nader eller
ock lemna till staten all fOr jernvagen erforderlig mark inom stadens
omrade mot det att staten med ett belopp af 150, OOO kronor bidrager
till forvirfvande af enskilda tillhorig mark med derd varande byggnader,
allt emot vilkor, som smdsfullmakhges skrifvelse 1 #mnet nirmare an-
gifver; samt aft samtliga kostnader for ifrdgavarande stambanegren, efter
afdrag utaf forsiljningsvardet a Soderhamns jernvags rullande materiel,
uppginge till 3,847,000 kronor.

Till #&mnet horande handlingar med plan- och profilritningar ofver
jernvigen #ro for narvarande hos Kongl. Styrelsen for statens jernvigs-
byggnader, och torde styrelsens utlitande i &#mnet under slutet af denna
ménad vara att forvanta till Kongl. Maj:it; och vdgar jag, under formo-
dan att samtliga dessa handlingar jemte ritningar fran Kongl. Maj:t
komma Riksdagen till handa, vordsamt anhdlla att f8 inkomma med de
vidare upplysningar i saken, som mojligen kunna blifva att tillga.

For att an ytterligare visa behofvet af en dylik jernvagsforbindelse,
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som hir ifrigasittes, anser jag mig bdra aberopa Kongl. Styrelsens for
statens jernvigstrafik yttrande i dess underdaniga berittelse for ar 1880,
deri styrelsen, angiende de grundsatser, som vid stambaneliniernas ut-
stakning bora foljas, yttrar:

»EFran  borjan uppstaldes sasom grundvilkor, att dessa linier skulle
forbinda, icke blott landets inre delar med hvarandra, utan ock dessa
delar med de fornamsta utskeppningsorterna. Enligt dessa vilkor #ro
ocksd stambanorna i mellersta och sodra Sverige utstakade. Banorna
genomlopa hir de flesta af landets provinser och utmynna vid de for-
namsta hamnarne: Stockholm, Norrkoping, Malmo och Goteborg, hvar-
jemte de berora vara storsta, med uthafven forbundna insjoar, Venern
och Vettern. Vid statsbanenitets senare utstrackning i Norrland, eller
fran Storvik norrut, &r emellertid endast det ena af ofvan nimnda grund-
vilkor tillgodosedt, nemligen det som rorer forbindelsen mellan landets
inre delar, ty statsbanesystemet utgdres hiar dels af den uppatgiende
norra stambanan, hvilken pa kort afstind foljer kusten af Ostersjon, dels
af den si kallade tvirbanan, fran det 60 kilometer fran namnda sjo be-
ligna Torpshammar fram till riksgrinsen mot Norge. Men det senare
grundvilkoret, eller af enskilda intressen oberoende, staten tillhoriga for-
bindelser mellan det inre landet genomgaende statsbanor och narmast be-
lagna utskeppningsorter, aterstar annu att uppfylla.n

Genom hvad nu anforts och aberopade handlingar utvisa torde vara
till fullo adagalagdt behofvet af en normalsparig jernvag emellan Kila-
fors station och Soderhamn med dess hamnplats Stugsund, samt att denna
jernvag skulle vara af storsta betydelse icke blott for det enskilda in-
tresset derigenom att den komme att tillgodogora Soderhamns stad med
omgifvande orter fordelarne af norra stambanan och sitta det inre af
provinsen Helsingland i direkt forbindelse med staden och dess utskepp-
ningsplatser, utan ock for landets allménna intresse i sa matto, som den
samma skulle for norra stambanan framkalla en hogst betydlig och for-
delaktig trafik.

Vidkommande sittet for banans astadkommande kan man tanka sig
dess utforande genom enskildt bolag eller staten. Om bolag skall ofver-
taga jernvigsforetaget, maste detsamma inskranka sig till bandelen Kila-
fors— Bergvik, endr medel for inkopande af jernvigen Bergvik—Soder-
hamn och dess ombyggnad till normalspar, efter hvad jag har mig be-
kant, icke kunna af bolaget dstadkommas. Farhdga for banans forméiga
att bara sig forefinnes icke, da redan varande leden Soderhamn—DBergvik
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lemnat synnerligen tillfredsstillande trafikvinst, och en betydlig tillvaxt
i trafik &r att emotse, om jernviigen framdrages till Kilafors, men ortens
kapitaltillgdngar aro redan bundna i andra foretag, och Soderhamns stad
har annu icke hemtat sig efter de stora forluster oeh utgifter, som blefvo
en foljd af 1876 drs stora brand. Efter hvad jag forr anfort har ock
Kongl. Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen afstyrkt ansokningen om kon-
cession pa ifragasatta jernbanedel emellan Kilafors och Bergvik, och torde
derfor nadigt tillstdnd for jernvigens anlaggning icke heller beviljas en-
skildt bolag. T ofrigt skulle trafiken pa de bada bandelarne Kilafors—
Bergvik af 4,83 fots bredd och Bergvik—Soderhamn af 4,1 fots bredd,
pa satt Kongl. Vag- och vattenbygonadsstyrelsen samt IKongl. Styrelsen
ofver statens jernvigstrafik anmirkt, forsvaras genom omlastningarne vid
Bergvik och icke tillfredstilla behofvet af en utfartsvig till kusten for
tungt och skrymmande gods. Med anledning héiraf torde annan mojlig-
het for astadkommande af jernbanan IKilafors—Soderhamn icke finnas, an
att statsmakterna besluta dess byggande for statens rakning.
Pa grund af hvad jag silunda andragit vagar jag vordsamimast
toresla,
att Riksdagen ville besluta att — dels for inkop for
statens rikning af nu befintliga smalspariga jernvig
emellan Soderhamn och Bergvik, dels for ombyggnad
af denna bana till lika sparvidd som stambanan, dels
till forlangning af denna jernviig & den ena sidan till
Kilafors station a4 norra stambanan och a den andra
till Stugsunds hamnplats — bevilja ett anslag af
3,847,000 kronor, deraf for ar 1883 en million kronor,
dfvensom medgifva att hvad som af det for Soder-
hamn—DBergviks jernvig fran Riksgildskontoret er-
hallna statslan aterstar oguldet, da staten ofvertager
sist namnda jernvig, ma varda afskrifvet.

Om remiss till Stats-Utskottet anhilles.
De aberopade bilagorna torde fa ofverlemnas till Utskottet, utan att
tryckas tillsammans med motionen.

Stockholm den 28 Januari 1882.
Frans Berglif.




