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N:o 14.

Af Herr P. Hammarberg: Om wunderdinig skrifvelse angdende
nedsdtining of en kowité for wppgorande af forslag till
ny sjolag.

Da nu gillande sjolag dr 1864 utfardades, ansags densamma i all-
ménhet motsvara ditidens ansprak, desto littare dstadkommet, som den
forut ofver sekelgamla lagstiftningen i ingen man utvecklats i jembredd
med den niringsgren, som lagen afsett. Lagen utgjorde i hufvudsakliga
delar en bearbetning och delvis ordagrann ofversittning frin den vid-
lyftigare tyska sjolagen med vissa forkortningar och uteslutningar, som
ansigos vara en vinst, och anmirkning skedde ej mot den ofullstandighet
som deraf uppkom.

De tjugu ar, som forflutit efter sjolagens utarbetande, hafva medfort
en hogst betydlig forindring i den naringsgren, som framkallat lagen.
Fartygens storlek och viirde hafva betydligt okats, lasternas dyrbarhet och
resornas hastighet likaledes, afstinden hafva s till sagandes forkortats, si
att, sedan telegrafnitet numera omsluter hela jorden, de underrittelser,
som for sjofarten och dess ledande erfordras, i stallet for &r och manader
for befordran endast behofva timmar och dagar. De hafven korsande
angarne fordra standigt okade forsigtichetsméitt for att undvika samman-
stotning, resor, som ej patinkts, kunna beslutas och genast utforas, befil-
hafvaren kan i hvarje storre hamn ridgora med sina redare och for-
sakringsgifvare, och der finnes siledes ej behof att tillerkéinna honom si-
dan nastan oinskrinkt beslutanderitt i fartygets ekonomiska angeligenheter,
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som forr varit af noden. Under denna tid har sjpforsakringen jemval
tagit en betydande utveckling och andra former &n forr. :

Under sidana forhdllanden méste de brister eller ofullstindigheter,
hvaraf lagstiftningen kan lida, ehuru frin borjan ej mirkbara, blifva allt
mer framstiende och olidliga.

Det tillhor ¢j min uppgift och ofvergdr i allminhet en enskilds for-
miga att uppvisa alla de fall, deri andring och tilligg till sjolagen pé-
kallas. Deremot m# det anses sisom en skyldighet att sisom exempel
pavisa nigra af de fall, som gifvit anledning till de nu framstalda an-
mérkningarne.

Onskvardheten att, si vidt mojligt, Astadkomma likformighet i olika
landers lagar om sjofarten har gifvit anledning till dfverlaggningar mellan
representanter for sirskilda sjofarande nationer, eller si kallade interna-
tionella moten. Vid dessa hafva bland annat blifvit antagna allménna
bestammelser och regler for ordnande af gemensamt haveri, benamnda
York- och Antwerpen-reglerna. Ehuru dessa i hufvudsaklig del ofverens-
stimma med svensk lagstiftning, gora de det ej i allt, och deras dnsk-
virda antagande bor foranleda #ndringar i sjolagen.

Behandlingen af haverisaker har isynuerhet pa senare tiden gifvit
anledning till bittra klagomdl, derfore att den nodstilda belagenhet, hvari
ett fartyg cfter sjoskada befinnes, ofta synes foranleda ej taflan i hjelp-
samhet, utan taflan i att af denna beligenhet for sig draga si mdnga och
stora fordelar som mojligt. Det vanliga forfaringssittet ar att befalhaf-
varen, efter lidet haveri, uppdrager vidtagandet af erforderliga dtgarder
it en kommissiondr, som berittigas eller lemnas tillfalle att taga provision
med viss procent af fartyg och last, hvilken provision, di fartyg och last
i virde ofta ofverstiga hundratusentals kronor, uppgdr till hogst betyd-
liga belopp.

Lattheten att forvarfva en sidan inkomst medgifver mdjligheten att
dela densamma med den eller dem, som, dertill gifvit anledning, och
exempel saknas ej af sidan delning med befalhafvaren och rederier; om
afven, dess battre, sidana fall hittills endast kunna uppgifvas sisom un-
dantag, och om afven flertalet af skeppshefilhafvare bestir af samvets-
granna mén, som utan afseende pd egen vinning handla i sina redares
och lastegares intresse, si bora dock undantagen gifva anledning till att
soka forebygga desammas mojlighet, desto angelignare som en fortgdende
utveckling deraf skulle inverka till depravation ej allenast bland de 8jo-
farande, utan afven bland de klasser, som betjena sjdfarten.
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Den makt befalhafvaren & ett fartyg egt att i haverifall handla med
forbindande verkan for rederi, lastegare och forsakringsgifvare har moj-
ligen varit nodviandig i en tid, dd han mdist besluta utan inhemtande af
rad och bifall frén dem, som saken egentligen rort, men sedan numera
dylikt rddgorande i de flesta fall kan ega rum, bor #fven hans skyldig-
het att inhemta r&d och foreskrifter, der de kunna erhallas, i lag vara
foreskrifven och, s vidt mojligt ar, forebyggas att begagna sjoolyckan till
medel att i en s& att siga legal form angripa dens egendom, som ej kan
af egaren forsvaras.

En betanklig brist i sjolagen ar att tillrackliga foreskrifter ej finnas
om den tjenstemans, dispacheurens, verksamhet, pa hvilken utredningen
af haverierna och afgorandet af forekommande tvister mellan forsakrings-
gifvare och forsakringstagare bero. Ehuru sjolagen bestimmer denna
tjensteman sisom forsta instans vid behandlingen af forenimnda mal, med
foreskrift, att om hans utlitanden ej inom viss tid ofverklagas, de vinna
laga kraft, ar likval ej bestamdt hvarken den verkningskrets, hvarinom
en dispacheur har domsritt, eller vilkoren for erhillande af hans bitride,
eller ens utstrickningen och omfinget af hans tjensteverksamhet. Af
denna senare ofullstindigheten foljer, att under det en rittslird eller dom-
stol formenar dispacheuren vara anvisad endast att tillaimpa omsesidigt
erkinda fakta och siffror, en annan rittslird eller domstol anser det just
tillhora dispacheuren att urskilja och afgsra si val om de forhallanden
intrivdt, hvilka grunda den enes eller andres ersittningsskyldighet, som
hura lingt denna skyldighet skall utstrackas. Det vissa ar, att vid for-
delning af haveriutgifter en domsriitt maste forefinnas, huruvida och till
hvilken grad uppgifna utgifter skola drabba de sirskilda parterna, ty i
annat fall, t. ex. di lagen bestimmer, att forsikringsgifvare for en vara
ar skyldig att betala hvad dispacheuren har forklarat 4 denna vara be-
lopa sdsom gemensamt haveri, skulle forsakringsgifvare, om befilhafvaren
& ett fartyg attesterar en falsk rikning eller ett dfver rimlighetens griins
uppstaldt ansprik af det slag, att beskaffenheten hanvisar pa det forsik-
ade foremalet, vara forsvarslos mot siddant angrepp. Att en domsrétt
maste forefinnas till bestaimmande af huru langt skyldigheten strickes att
for ett visst foremal deltaga i en uppgifven utgift, synes tydligt.

Vid den tyska lagens omarbetning till svensk hafva, pd sitt ofvan
blifvit antydt, minga detaljer blifvit uteslutna, emedan man ansett de-
samma dfverflodiga och onskat lagens forkortande. Erfarenheten har likval
sedermera visat, att ofullstindighet deraf uppstétt, ledande till misstydning.
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Med méngfaldiga exempel skulle kunna visas behofvet af ett ofver-
seende och en omarbetning af sjolagen i sin helhet. En sidan omarbet-
ning gir dock utdfver en persons formiga och erfarenhet och det &r der-
fore jag nu far foresls,

att Riksdagen ville i underdinig skrifvelse till
Kongl. Maj:t anhalla, att en komité af sakkunniga per-
soner matte varda tillsatt for att, efter granskning (och
omarbetning) af nu gillande sjolag, uppgora forslag
till ny sjolag, innefattande tillika fullstandiga fore-
skrifter eller instruktion for dispacheurens tjenstebe-
fattning, med skyldighet for komiterade att under
detta arbete sammantrida & en eller flera af rikets
betydligare hamnplatser, der erfarenhet kan vinnas om
gjolagens inverkan pd sjofarten och forsakringsvisendet,
samt personer tillkallas och horas, som derom kunna
lemna upplysning.

Stockholm den 24 Januari 1882.

P. Hammarbery.




