RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1881. Andra Kammaren. N:o 32.

Onsdagen den 30 Mars.

KL 11 f. m.
§ L
Justerades protokollet for den 23 i denna ménad.
§ 2.

Herr A. M. Culin, hvilken anméldes, i foljd af en nira anhérigs
frinfille, hafva mist denna dag till hemmet afresa, erholl, p& derom
ingifven ansokan, ledighet frin riksdagsgéromilen under 8 dagar frin
och med denna dag.

§ 3.

Till behandling forekom Stats-Utskottets Utlitande N:o 40, i an-
ledning af viickta forslag dels om jernvigsbyggnader for statens rik-
ning och dels om anvisande af statsbidrag till enskilda jernvigsanligg-
ningar.

Punlten I:
Bifolls.
Punlten II:

Kongl. Maj:t hade foreslagit Riksdagen besluta, att en stambana
af samma spdrvidd och trafikformiga som de 6friga stambanorna ge-
nom Norrland skulle anliggas frin Bricke station eller lamplig punkt
1 dess nirhet & tviirbanan ofver Hellgumsjon till Sollefted eller annan
tjenlig punkt i nérheten deraf vid Angermanelfven, med ritt for Kongl.
Maj:t att forordna om de orter jernvigen borde genomgé och de stillen
den skulle anlépa, samt for piborjandet af berdrda stambana for &r
1882 anvisa ett sérskildt anslag af 2,500,000 kronor.
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I anledning af denna nidiga framstillning hade Utskottet gjort
foljande hemstiillan: 3

“att Kongl. Maj:ts ifrigavarande forslag mi pd det siitt bifallas,
att Riksdagen beslutar, att en stambana af samma spirvidd och trafik-
formfga som de Ofriga stambananorna genom Norrland skall anliggas
med utgingspunkt frin Brécke station eller limplig punkt i dess nér-
het och, med genomldpande af de orter och stillen, Kongl. Maj:t med
anledning af anstilda ytterligare undersokningar kan finna godt nér-
mare bestimma, framforas till Hellgumsjon och vidare till Sollefted
eller annan tjenlig punkt i nédrheten deraf vid Angermanelfven, samt
for paborjandet af berdrda stambana for Ar 1882 anvisar ett sirskilds
anslag af 2,000,000 kronor.«

Enligt anteckning & utlitandet, voro reservationer mot néimnda
hemstillan inom Utskottet anmilda dels af Herr L. M. Nordenfelt,
med hvilken Herrar Friherre F. von Essen, H. R. Tirnebladh och
Hans Andersson instimt, dels af Herrar C. E. Laurell, Sven Nilsson
och Sven Andreasson, dels af Herrar Liss Olof Larsson, O. B. Ols-
son, Ola Andersson, C. A. Larsson och Nils Petersson, dels ock af
Herr Carl Ifvarsson.

Sedan foredragning skett af Utskottets hemstéllan, lemnades ordet,
pd begiran, till

Herr Hedlund, som anforde: D& jag nu begirt ordet for att
yttra mig i denna punkt, har det icke varit for att inlfta mig 1
nigra tvister eller meningsutbyten rérande de olika banornas strick-
ning, ty 1 allmiinhet #ro dessa tvistefrigor s svirlosta, att jag icke
dristar alltfér mycket med mitt ord eller min rést ligga mig i dem.
Men den nu foreliggande friigan synes mig vara synnerligt vigtig, ty
enligt min tanke hvilar pd beslutet i denna punkt, huruvida statens
byggande af jernvigar for egen rilkning skall afstanna eller icke.

Hir finnes nemligen dessutom icke framlagdt mer #n ett forslag,
som viger nigot i friga om statens direkta jernviigsbyggande, nemli-
gen det som afser anliggande af en stambana genom Halland, och
man finner af Utskottets betéinkande, att med all aktning for de drade
motionirerne och med all mojlig hinsyn till de vigtiga intressen der
beroras, hafva de icke for detta forslag kunnat vinna annat &n svagt
understod for sin motion.

Det #ir silunda icke antagligt att denna friga nu vinner majori-
tet inom Riksdagens bida Kamrar, utan troligtvis kommer den att
skjutas undan till framtiden. Deraf framgir att, om &fven norrlindska
jernviagsirAgan nu forkastas, blir all fortsiittning af statens jernvigs-
byggnader stoppad under nirmaste framtiden, och detta forefaller mig
vara en alltfor vAldsam A&tghrd.

Vi kunna likna hela denna stora apparat, som blifvit satt i géng
for stambaunebyggnader och hvilken oafbrutet varit i verksamhet sedan
ganska ménga Ar tillbaka, vid en ofantligt stor mekanism, som helt
tvirt skall stoppas, eller en stor industriel anliggning, som 1 ett nu
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ligges ned; sfdant sker icke utan vildsamma sammanstotningar och
forluster 1 minga hiinseenden. Vill man sedermera & nyo bringa me-
kanismen 1 géng eller p4 nytt borja rorelsen med den industriella an-
liggningen, fordras dertill nya kraftanstriingningar och dermed férenade
nya kostnader. S§ dfven hiir.

Det ekonomiskt rigtigaste anser jag under sidana forhdllanden
vara att ldta statens jernvigsbyggnader si sméningom aftaga, och att,
pd sitt Utskottet hir foreslagit, lita dessa arbeten under forsta Aret
gd ned till 2 millioner eller 14t vara till 21/, millioner synes mig vara
ett sidant gradvis nedgfende, hvarigenom man utan svirighet kan
stuta - nir man vill, eller d& man i detta fall kommit till den punkt,
hvarom nu ir friga, eller Angermanelfven.

Det argument, som hiir tor mig i synnerhet viiger tungt, ar att
1 annat fall skulle statens stambanebyggnader helt tviirt upphéra, och
detta tror jag icke vara riitt. Men afven saken i och for sig sjelf
synes mig tala for den foreslagna Norrlandsbanan.

Sjelf har jag icke kunnat och, jag siger det oppet, icke heller
velat ingd i ndgon profning af de olika liniernas féretriiden, hvarom
meningsskiljaktigheter kunna uppsti. Men e#¢ dr mig klart, och det
ar att Norrland icke utan skiil blifvit kalladt med samma namn som
den stora Vestern i Amerika. Norrland har likasom denna Vester
rika naturliga hjelpkillor, som bora bringas till lif, och detta sker
endast genom tidsenliga kommunikationer, som iro de stora pulsidror,
genom hvilka man kan kalla till lif domnade eller déda krafter. Jag
forestiller wig derfore att, ehuru Norrland blifvit i ganska rikt métt
tillgodosedt med kommunikationer, ftskilligt i det afseendet fdnnu dter-
suir att gora, sirskildt med hdnsyn till den stora betydelse Angerman-
eliven eger for hela det Gfre Norrlands utveckling. De medel som
staten for ett sidant dndamil anviinder, bora derfore icke anses sisom
bortkastade, de bora lemna Atminstone en indirekt vinst, dfven om
trafiken, sirdeles i borjan, icke komme att visa si synnerligen goda
resultat. Men der &r ock hopp om, att denna trafik 1 en icke aflig-
sen framtid skall komma att stiga, och det ir ett stort misstag att
af de mindre fordelaktiga resultaten af en del af en jernviigslinie draga
slutsatser 1 friiga om de blifvande resultaten af linien i dess helhet,
di den en ging hunnit fullbordas. Det finnes iifven pi de 6friga
stambanorna delar, som lemna ganska ringa behfllning, t. ex. linien
Arvika—Norska griinsen, men icke fir man deraf draga den slutsatsen
att, nir hela banan blir fullbordad och de naturliga hjelpkiillor, som
inom orten finnas, blifvit kallade till lif, forhéllandet skall blifva det-
samma. I’ast mera finnes god anledning antaga, att trafiken pi en
norrliindsk stambana i en icke afligsen framtid kommer att divertriffa
forhoppningarne och alls icke realisera de farhfigor, som man pd vissa
hill i det afseendet nu hyser.

Jag sade, att jag ville kalla Norrland for virt lands “Stora Vester*
och om den stora emigrantfloden i nigon min kunde ledas dit, s
skulle viill derigenom icke uppstd nigon direkt inkomst, men genom
jordens uppodling skulle det dock linda landet till icke ringa fordel,
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och detta anser jag vara ett dindamél vil virdt att staten derfor brin-
gar nigot offer.

Likviil vill jag ej vara med om att den nu foreslagna banan skall
betraktas sisom en borjan till en ny fortsittning af jernviigsbyggandet
i Norrland. Jag anser nemligen, att norrlindingarne bora vara ndjde,
dtminstone for nigon tid, om slutpunkten for det morrlindska stam-
banesystemet sittes vid Angermanelfven. Hvar dag mé dock hafva
sin omsorg for sig, och om svenska statsmakterna i en kommande tid
skulle finna skiil tala for banans ytterligare fortsittande, si lir vil
detta fornimligast vara beroende deraf, att banan visar sig lemna s
goda inkomster, att det manar till dess fortsittande. Och icke kan
jag finna, att vi 1 s hog grad behdfva anse det vara vir pligt att
sorja for vira efterkommandes ridslag och beslut, att vi skola vid
fattandet af vira beslut anse oss bundne af nigon farhfiga for att de,
som komma efter oss, deraf mijligen kunde foranledas fatta nigot
beslut, som vore mindre klokt.

Jag har dfven hort uttalas skrupler i tekniskt afseende i friga
om den nu foreslagna banan, och ett par aktade ledamdter af Stats-
Utskottet hafva uttalat den fsigt, att banan kunde byggas vida billi-
gare, om man nojde sig med lattare ofverbyggnad, d. v. s. med sva-
gare skenor. Jag inliter mig mycket sillan pi négot uttalande 1 tek-
niska frigor, men jag ber att {4 nimna, det jag af sakkunnige hort
den invindningen mot forslaget om littare Gfverbyggnad, att d& det
hufvudsakligen vore tunga varor, som komme att fraktas pi denna
bana, den littare ofverbyggnaden icke skulle kunna utan skada bara
sidana laster, och skulle silunda ett dylikt byggnadssitt linda icke
till besparing utan tvirtom till Skade kostnader. Detta ir ett omdome
af de sakkunnige, och jag tror det svirligen kan jifvas. Deremot an-
ser jag det vara af vigt, att man hir icke gor sig skyldig till ndgon
ofverflodig lyx i friga om stationshus, vaktstugor m. m., utan inskrinker
sig till det nidvindigaste, som for trafiken krifves och af klimatet
kan pédkallas.

Slutligen har man ifven anmiirkt, att, under det andra orter verk-
ligen gjort nigot for att fi jernvigar, si foreligger icke ndgot sddant
anbud frén de orter, hvarom nu #r friga. Denna anméirkning finner
iifven jag vara fortjent af ganska mycket afseende och sirskildt anser
jag det vara i sin ordning att de orter, der jernviigen kommer att gd
fram, upplita den derfor erforderliga mark, icke egentligen derfor
att denna mark bor vara siirdeles dyrbar, men vi veta litet hvar, huru
som minga orter missbrukat fordelen af att f3 jernviigar byggda af
staten genom att med higa expropriationskostnader ytterligare oka
statens tunga for dessa jernvigar. Mot en sfdan fara bor staten
trygea sig, och jag skulle derfor icke vara obeniigen att till Utskottets
forslag gora ett amendement i den syftningen. Man svarar hértill,
att storsta delen af denna jernviig gir genom Jemtland; att Jemtlands
lins landsting redan bidragit med en million, och att det vore oréttvist
att p& detta lin ligga ndgra vidare birdor uti ifrigavarande afseende.
Deremot inviinder jag, att det icke dr meningen att ligga nigra si-
dana bordor pd landstinget, om det icke sjelft vill &taga sig dem,
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men de sérskilda kommunerna dro oberoende af alla dylika forbindel-
ser, och jag anser, att om de siiga, det de icke hafva s& stor fordel
af att fi en jernvig dragen genom sin trakt att de vilja gbra en si
ringa uppotfring som att slippa till marken, s& lirer vil denna jern-
vig icke hafva den betydelse, som man pistir den ega. Hvad hir
blifvit sagdt om Jemtland ghller 1 viss min ocksd om Vesternorrlands
lin. Jag tager mig derfor friheten for Kammaren foresld, att Stats-
Utskottets betinkande 1 punkten II mitte bifallas med foljande tillagg:
“dock under vilkor, att de kommuner. bolag och enskilde, genom hvill:as
egoomraden jernvigen kommer att gd, Lostnadsfritt till staten upplata
och afstd den mark, med derd beldgna kalk- och stenbrott jemte grus-
tigter, som erfordras for jernvdgens byggande och framtida trafikering,
allt till den omfattning, som af Kongl. Maj:t profvas nidig.”* Jag ber blots
4 tilligea att nir jag bland vilkoren infort, att kalkbrott, stenbrott
och grustigter skola kostnadsfritt upplitas, har det skett i enlighet
med hvad Kongl. Maj:t foreslagit skulle erbjudas &t enskilda jernvigar,
som g genom kronans mark. Som man sedermera finner af Utskot-
tets betankande, har Utskottet sjelft i en foljande punkt foresiagit,
att dylika forméner angflende kalkbrott, stenbrott och grustigter skola
gillla tor enskilda jernviigsbolag, som erhilla statsunderstod. Det &r
derfor icke mer An billigt, att de enskilde, som pd statens bekostnad
f& en jernviig till sin ort, underkasta sig samma vilkor, som staten
erbjuder it enskilda jernvigsbyggnader. Vill Kammaren dertill under
fortgfngen af diskussionen ligga det forsigtiga amendement, att 1 friga
om stationsbygenader och vaktstugor borde iakttagas den storsta moj-
liga sparsamhet, har jag ingenting deremot. Det vore visserligen en
otverflodsgerning, men kan icke skada, om man dermed kan hifva de
betinkligheter, som f6refinnas hos en eller annan.

Jag ber att siirskildt fi nimna, att nir jag framstiller detta for-
slag, har det icke skett 1 samrid med ndgra for Norrlands vil in-
tresserade vinner, utan endast derfor att ett par aft Stats-Utskottets
ledamoter sagt sig hysa betdnkligheter vid att antaga punkten i dess
nuvarande form, men forklarat sig vilja bifalla densamma med nu fore-
slagna vilkor. Detta #dr sakens enkla forlopp, och jag tror icke att
jag behofver misstinkas for att hafva ingitt 1 nfigra mer eller mindre
forsitliga allianser.

Herr Aspelin: En hvar, som ej allt for mycket ténker pd sig
sjelf och sin egeun ort, méste erkiinna, att Norrland, denna stora del
af virt land, som inom sig hyser stora skatter i skog och virdefull
jord samt en strifsam befolkning, men till f6ljd af ogynsamma klima-
tiska forhillanden och tidtals afbrutna kommunikationer en stor del
af’ dret befiuner sig instingd och afskild frin audra delar af verlden,
urstdndsatt att, sisom sig bor, tillgodogira sig sina rika tillgdngar och
att 1 allmint framftskridande tifla med Gfriga trakter af landet, med
mindre det kommer i &tpjutande af tidsenliga kommunikationer, att
detta Norrland, som med ett stort belopp deltagit 1 den allmidnna
bordan for statsbanorna inom ofriga delar af Sverige, eger fullt befo-
gade ansprik att dfven inom sina trakter fi komma 1 &tnjutande af
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jernviigar pd samma vilkor som i de 6friga linen, det vill siiga ute-
slutande pi statens bekostnad och utan bidrag af kommunerna. Ritt-
visan och landets villforstidda intresse kriifva, att jernviigen utstriickes
langt upp 1 Norrland. Endast tiden niir och siittet hvarpa dessa bygg-
nader skola foretagas borde, enligt mitt férmenande, utgéra imne for
olika meningar. D& en jernviig inuti landet, i den rigtning norra stam-
banan har och #r féreslagen, ehuru nyttic och nodvindig, dock icke
torde komma att blifva direkt vinstgifvande, utan tviirtom med all si-
kerhet kommer att gifva ett diligt ekonomiskt resultat under ménga
drs tid, men dersmot tviirbanor, dragna frin denna bana till hafvet,
sannolikt skulle blifva mycket vinstgifvande, sfsom till exempel Gefle
—Dala-jernviigen visat sig vara, fastin icke i s& hdg grad som denna,
anser jag, att staten icke borde uteslutande bygga den inuti landet
glende, foga rintegifvande stambanan, ofverlemnande tvirbanorna At
den enskilda foretagsamheten eller 4t sitt dde, utan att staten #fven
borde bygga dem och di i friimsta rummet bygga dessa senare, sdsom
varande nyttigare och mera inbringande, och forst i andra rummet
banan inuti landet. Men di nu inga forberedande &tgirder i detta syfte
dro vidtagna; di sfiledes under denna riksdag intet annat beslut
betriiffande stambanans byggande i Norrland kan ifrfgakomma in det,
som afser banans strickning frin trakten at Briicke till Sollefted;
och d& ett upphorande tills vidare af jernviigshyggandet i ménga af-
seenden skulle inverka skadligt och bland annat féranleda, att ett stort
antal arbetare blefve forsatta 1 sysslolGshet, s& fir jag, Herr Talman,
yrka bifall till Utskottets utlitande, ehuru banan 1 afseende pi lige
och #ndpunkter icke #r fullt besilimd, dfverlemnande med trygghet i
Kongl. Maj:ts hiinder omsorgen att, sedan detaljerade understokningar
egt ruin, nidrmare bestimma de storre eller mindre fériindringar, som
denna undersékning visar vara af behofvet pikallade.

Hvad angfr jernviigsbyggandet for framtiden i Norrland, hvilket
byggande icke torde komma att upphora forr, &n vi hunnit till trakten
af Haparanda, si ber jag fi framstilla min &sigh, att, innan stats-
banan vidare utstriickes norr om Sollefted, tvirbanor till hafvet mitte
bygeas frin jernvigsbanan Storvik—Sollefted och att, di vi framdeles
skola bygga vidare norr om Sollefted, detta arbete métte foregds af
en omsorgsfull undersékning och en fullstindig plan, omfattande hela
nordliga Norrland, och upptagande sivil tillimnade inre banor som
ock tvirbanor, si att man kunde med full trygghet bestiimma angd-
ende dessa banors rigtning och forst efter rdd och ldgenhet bygga
tvirbanor samt sedermera, di behofvet s pakallar, torena dessa ba-
nors vestra andpunkter med den uppft landet glende banan.

Grefve Sparre: Det ser nistan ut, som om forhillandet 1 dag
skulle vara enuhanda med hvad som intriffade for nigra dagar sedan,
dd representanten pd dalabinken yttrade, att “sorlet i Kammaren icke
ingaf talaren nfigon synnerlig anledning hoppas, att Kammaren skulle
vilja &hora nfgon diskussion 1 det dmne, som df forevar, formodligen
emedan hvar och en pd forhand fattat sitt beslut.* For min del skall
jag icke heller forstka att inverka pd Kammarens beslut, men jag vill
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gifva for Kammaren till kiinna de skil, som formd mig att rosta emot
toreliggande forslag. Jag anser nemligen att man bor gora si myc-
ket som mdajligt for jernvigarne, lifligt 6fvertygad som jag fr derom,
att dessa #ro den biista hifsting for ett lands framétskridande; och
jag tror att min stillning i afseende pé dessa jernvigsanliggningar ér
temligen nogsamt bekant. Men, detta oaktadt, méste jag motsitta
mig forslaget angfiende byggande af en jernvilg, dd man vill pistd,
att detta bor ske fir statens rdilkning, emedan vi redan derutinnan
gitt si ldngt, som jag menar att det dr mdjligt for svenska staten
att gd, och att hvarje ofverskridande af denna grins skulle medfora
tor framtiden menliga foljder. Jag har varit med pi den tid, dd den
svenska staten icke hade nfgon skuld. Vid 1856 frs riksdag blef
forst friga om att for statens ritkning upptaga lin, “for genomféran-
det af produktiva foretag, jernvigarne. Det var emellertid ménga,
som redan d& satte sig deremot och detta pd det skil, att nir man
en gang borjat betrida skuldsittvingens bana, si vore svenska natio-
nen i allminhet si beskaffad, att den icke stannade, forr &n den gitt
for lingt. Jag log di At dessa farhigor, jag var pi den tiden en
jemforelsevis ung man. Numera kan jag icke neka till, att den sven-
ska statens skuldsiittning vixt pd ett siatt, som #r egnadt att ingifva
bekymmer. Medgifvom, mine Ierrar, att det dr ett mycket beqvimt
sitt att lefva pd skuldsittning, 1 synnerhet om man icke bekymrar sig
om att betala densamma, utan ofverldter at efterkommande att sorja
derfor. Man ldnar slutligen ytterligare for att betala rintorna; och
d4 1 framtiden betalning skall ega rum, &dro vi icke med. Jag har
likviill aldrig funnit annat, in att en sddan skuldsittning medfor sitt
straff, sivill for den enskilde som for staten.

Staten hade, sfisom jag niimnde, r 1856 ingen skuld. Man be-
slot dd att upptaga ett 1&n pd ndgra millioner. Detta lin var jem-
forelsevis litet; men man fortfor vid pifdljande riksdagar, och linen
hafva sminingom okats till 4, 6, 8, 10, ja, dnda till 14 millioner &r-
ligen. Sméningom hafva vi silunda pd dessa 25 dren kommit till en
skuld af omkring 250 millioner, hvilken enligt Kongl. Maj:ts propo-
sition jag skall icke taga andra siffror dn der std — &dragit oss
en firlig utgift i riintor och amortering af 13,208,603 kronor. Och
detta endast for jernvigar. Enahanda eller stérre belopp utgd for
hypoteksbankens eller hypoteksforeningarnes oclv jernvigsbolagens ut-
lindska 1&n. Forstuimnda belopp #r likviil, mine Herrar, med vir
budget ‘en temligen betydlig summa. Jag kom just i dag att se efter,
huru stor var riksstat var vid det nya representationssiittets borjan,
eller &r 1866, och huru den stir nu. Jag fann dd, att den ar 1866
uppgick till 83 millioner, hvarfdrutom Riksgildskontoret dé hade en
sirskild stat p& 5 millioner, alltsi summa 38 millioner, d. v. s. precis
pi héret hilften af den nuvarande, som, enligt samma Kongl. Maj:ts
proposition, uppgér till 76,388,000 kronor. Véra statsutgifter hatva
alltsi pi dessa 15 fr jemnt fordubblats. Nu skulle man visserligen
svara mig: “Det #r sant, men i den nuvarande riksstaten ingd dt-
skilliga belopp, som icke funnos i den gamla.* Detta ir ocksd rig-
tigt; 1 nuvarande stat ingir nemligen forst och frimst riintan & jern-
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vigsskulden med 13 millioner #rligen — 1 1866 &rs riksstat ingick
likvil ocksi en dylik utgift, eftersom uppliningen till jernvigsbyegan-
det borjade 1856, fastin ingalunda med s8dana belopp som nu — och
vidare efter bostéllenas indragning lonerna till militirbefilet m. m.
Men i alla fall, om vi dfven harfor rikna 3, 4 eller 5 millioner, hafva
vi dndd en tillokning 1 budgeten af 20 millioner under 15 &r; och
Jag frigar Eder, mine Herrar, om vi dro si alldeles sikra pd, att vi
med fullt lugn i framtiden kunna gilda dessa belopp. Det har hit-
tills gitt och gér dnnu mirkvirdigt bra, si linge tullinkomsterna till
foljd af gynsamma &r dro goda, si liinge vi importera stora l&n och
dermed utfora stora arbeten, hvarigenom folkets konsumtionsférmiga
okas, sf linge tullen till foljd hiraf gifver omkring 24 millioner &r-
ligen, si linge statens inkomst af briinvinet drligen uppgir till 14 &
16 millioner, si linge man konsumerar kaffe och kognac i enorma
qvantiteter, si linge arbetarne vid jernviigsstationerna dricka cham-
pagne — s linge vi lefva si friskt, gir det vil. Men, mine Herrar,
om dessa allmiinna arbeten en ging upphora, om vi icke mera fr-
ligen ldna 10 & [2 millioner — om vi icke lingre importera guld,
hvarmed vi kunna bestrida vira riinteutgifter, om siledes konsumtions-
formigan minskas, samt tullinkomsterna och, som jag med Guds hjelp
hoppas, skall ske, #dfven brinvinskonsumtionen minskas, hvarifrin skola
vi di taga dessa belopp, som erfordras for att fylla behofven ien &r-
lig budget af 76 till 77 millioner?! Vi hade, mine Herrar, for icke

lingesedan ett mindre gynsamt &r -— visserligen icke nfgot svirt
missvixtdr, men exporten af vir fornimsta exportartikel, jern- och tri-
varor, var hiimmad — och redan detta dstadkom en sddan brist i stats-

itkomsterna, att vi mdste besluta oss for en tilliiggsbevillning. Med
divarande forhéllanden och d& man innu fortsatte att lina, behotde
den visserligen icke bestimmas hiogre #n till halfva bevillningen; men
jag fruktar, mine Herrar, att om dessa killor utsina, om tullinkom-
sterna och brinvinsskatten minskas, vi torde fi en tilliggsbevilluing
af helt annan art &n den, vi nu hafva, och som dock, efter hvad vi
sett, svidit och gjort ondt. Jag spir, att den tilliggsbevillning, som
di erfordrades, skulle kiinnas svir i de olika orterna och stadkomma,
ett missndje, som vi knappast skulle kunna uthiirda. Man har sagt,
att det icke vore farligt for Sverige att lina for produktiva indamdl.
Hittills hafva vi ocksi, mine Herrar, linat for verkligen produktiva
dndamal; vi hafva nemligen l&nat for anliggande af jernviigar, som
dtminstone jemforelsevis burit sig, i det somliga bitar gifvit ofver 4
procent, andra 2 & 3 procent. Men f5r hvarje fot vi komma lingre
upp emot norr, blifva trafikinkomsterna siimre; och i detta afseende

ber jag att fi ur trafikstyrelsens beriittelse — jag hiller mig nem-
ligen alltid vid officiella siffror for att icke kunna beskyllas for miss-
tag — uppgifva, att, medan jernviigarne 1875 géfvo 5,21 procent, in-

komsten sedan successivt nedgdtt till respektive S och 2,21 procent,
hvartill den uppgick &r 1879. Det #r derfore att vi for hvarje &r
komma nirmare mot Norrland, och nir det nu ir friga om att gi
60 mil till — ty jag upprepar hvad jag yttrade i det afseendet vid
remissen af den Kongl. statsverkspropositionen, det fins ej en men-
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niska, som tror att vi skola stanna vid Sollefted, utan det dr menin-
gen att fortsiitta till Haparanda — s& ser det kinkigt ut, huru vi
skola std ut med att betala rintor och annuiteter, di trafikinkom-
sterna frligen minskas och ovilkorligen skola minskas pi ett forfi-
rande siitt. Vi veta ju att det sista stycket der uppe i Norrland gif-
ver minus. Det &r sfledes icke nog med de kostnader, som vi ned-
lagt pd byggandet af vira banor, utan vi miste ifven med ytterligare
kostnad wnderhdalle desamma.

Det skulle vil dndd kunna g& an och vi skulle kunna vara lugna
oaktadt den starka skuldsfittningen, om landet visat nigon synnerlig
tillvixt 1 rorelsen under tiden, men jag befarar att si alldeles icke
ar forhallandet. Jag skall dfven hir be att fi upplisa ur Kommers-
kollegii beriittelse de senaste uppgifterna, huru det stir till med vira
fabriker och manufakturer. Det vore dessas rirelse, som skulle Gkas
1 forsta rummet; men berdttelsen visar, att tillverkningsviirdet af dessa
fabriker och manufakturer & 1875 var 173 millioner kronor, men att
det &r 1879 nedgétt till 134 millioner, siledes med 40 millioner kronor.
Det @r icke riitt lugnande, nér skuldsumman och riintorna & jernviigs-
byggnaderna i si hogst betydlig grad tillvixt, att en sidan minskning
uppsttt. Gér jag dter till uppgifterna om jordbruket, si utvisa dessa
endast en obetyalig tillviixt eller omkring 2 proc.; och hvad den inrikes
sjofarten betriffar, si har itven deri en minskning intridt. Ar 1876
omfattade den 118,000 tons, 1877 116,000 tons, 1878 107,000 tons och
1879 105,000 tons. Det ser siledes icke riitt tillfredsstillande ut i
friga om den inre rorelsens tillvixt, som skulle siitta oss i stdnd att
fornoja vira kreditorer. D3 jag dertill ligeer, mine Herrar, att vi
just nu dro sysselsatte med konvertering af vir gamla statsskuld for
att forindra den till 4 proc. lin, si fruktar jag, att, om utlandet, som
haft den tanken att vi l&na endast for produktiva dndamdl, fAr se
att vi ldna for foretag, som ej gifva nfigon rinta utan tviirtom for-
lust, det slutligen kan blifva litet oroligt — och det vore ej att un-
dra ofver.

Om jag siledes, for att ej trotta Herrarne med nfgot lingt fore-
drag, siger att jag for min del ¢j vigar fortsiitta med stambanebyg-
gandet, si vill jag & andra sidan siga, att jag #r s mycket mera
beredd att understidja, foretridesvis Norrland, ja, med uteslutande
af alla andra provinser, éfven min egen, sivida det vill bygga sjelft.
Ty det ir en ofantlig skilnad nir staten och nir enskilda bygga.
Afven 1 det afseendet hafva vi i trafikstyrelsens statistik fakta, som
ej lata sig vederliggas. Den visar, att stambanorna kostat 1,039,000
kronor per mil; men i sjelfva verket hafva de kostat mycket mer, ty
om man, sfsom trafikstyrelsen sjelf gjort, ligger till riintor, forskott
och kapitalrabatt, s& uppgér kostnaden till 1,190,000 eller niira nog
1,200,000 kronor per mil, under det de enskilda bredspriga jern-
vigarne kosta 720,000 kronor och de smalspiriga 890,000 kronor per
mil, och iindd dro dessa sistniimnda siffror till en viss grad “sanning
med modifikation, kostnaden for de allra flesta bredspdriga privat-
banor géir nemligen ej till mer din mellan 500,000 och 600,000 kronor
per mil.  Men det dr tvenne sirskilda banor, som 6kat siffrorna be-
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tydligt, den ena Bergslagernas och den andra Trovi—Ludvika, hvilka
kommit till s& ofantligt stora summor, derfore att de fitt ligga till
rintan ph sin obligationsskuld under hela arbetstiden; och hvad sér-
skildt Bergslagernas jernviig betriiffar, si dr dess obligationsskuld 35
millioner kronor, under det aktiekapitalet endast utgor 15 millioner
kronor. Enahanda iir forhdllandet med vissa smalspdriga banor. Deri-
genom hafva siffrorna blifvit si stora, men i allminhet gr kostna-
den for de enskilda bredspfriga jernvigarne, som sagdt, till mellan
500,000 och 600,000 kronor per mil och for de smalspdriga till om-
kring 300,000 kronor per mil. Om man siledes kan bygga jernvi-
gar for mindre dn hilften af stambanornas kostnad, ja, om man tager
det smalspiiriga bansystemet, for en fjerdedel deraf, si hemstiller jag,
om det under sidana forhdllanden kan vara skill for staten att fort-
sitta att bygga och for Norrland, dtminstone delvis, for ett pris, som
dr orimligt 1 forhillande till denna provins och dess behof.

Jag upprepar hvad jag sade vid remissen af statsverkspropositio-
nen, att det ar ingalunda min mening, att stilla jernvigshyggnads-
styrelsen till nigot ansvar derfor, att kostnaden for staten varit sé
stor. Det har ju for hvar och en af oss dinda sedan barndomen varit
ett axiom, att staten icke kan utfora ett arbete for egen ritkning,
atan att alla sidana arbeten méste upplitas pd entreprenad. Om
staten vill bygga ett hus, icke leger den d& en byggmistare, koper
in tegel m. m., nej, den uppldter utforandet p& entreprenad. Och
indock tror man, att staten, i friga om ett s& helt och hillet indu-
strielt foretag som jernvigsbyggnad, skulle kunna forfara pé samma
sitt som den enskilde! Det #r ju alldeles omdjligt; erfarenheten har
visat det. Man har en ging betriidt denna vig, men det var pd en
tid, di det icke dnnu fans nfgra jernviigar 1 Sverige, och di man
ansig det vara omdjligt att dstadkomma denna vigtiga hafsting for
niringslifvet, utan att staten tog utforandet om hand. Staten bor-
jade di bygga jernviigar, men med uttryckligt tillkéinnagifvande, att
man icke skulle g& lingre in behofvet i detta afseende krifde. Nu,
mine Herrar, hafva vi byggt ett jernvigsniit, som stricker sig fran
Malmé i soder och Goteborg i vester genom hela landet, genom huf-
vudstaden upp till Norrland, der vi anlagt en tvirbana, som slutar,
2 ena sidan, vid Trondhjem och, & den andra, vid Sundsvall. Jag tycker
verkligen, att detta for ett litet land med 44 millioner menniskor 4r
ott jetteverk, ett jetteverk, som haft den nyttan med sig, att enskilda
orter foljt det gifna foredomet genom att till stambanan anknyta enskilda
banor. Frigan #r siledes den: skola vi nu gd ldngre? Om vi hade
rad dertill, om vi vore ett stort och miktigt land och icke hehotde
vid vAra foretag, som man siger, ritta mun efter matsiicken, skulle
jag gerna, for att gora norrlindingarne tili viljes, nu séga ja, men
jag forutser, att derigenom skulle till vir nuvarande skuld af 250
millioner liggas ytterligare 60 & 70 millioner, om det ens stannar der-
vid. Rintor och annuiteter skulle hirigenom viixa frén 13 till 16 a
18 millioner, och, mine Herrar, vi std icke ut med nigot sddant;

Hittills har jag talat om byggnadskostnaden; jag Gfvergér nu till
trafiken & dessa banor och skall iifven hiir endast och allenast hélla
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mig till jernvigstrafikstyrelsens uppgifter, p& det att icke Herrarne
wmi besli mig med ndgra misstag. 1 friga om driftkostnaden siger
trafikstyrelsen, att statshanorna kosta 60,000 kronor per mil, men de
enskilda omkring 20,000. Séledes iir trafikkostnaden for statsbanorna
tre ginger si stor som for de enskilda banorna. Jag siger icke detta
for att pd ndgot sitt forebrd trafikstyrelsen, tv vi veta alla, att an-
spriken pi ett statens embetsverk dro stora. Vi se ju, huru regerin-
gen och myndigheterna Gfverflyglas med petitioner, den ena orten vill
hafva lika ménga bantdg som den andra, den ena orten tycker sig vara
mindre tillgodosedd #n den andra, oriittvist behandlad o. s. v. Det
ligger en omdjlighet 1 sjelfva tillstiillningen, att ett statens embetsverk
skoter siidana saker. Jernviigarne dro ett industrielt foretag, och att
skota ett sidant sisom sig bor dr for ett statens embetsverk en ren
owdjlighet, hvilket ocksd bist visar sig af de siffror, jag nyss antorde,
enligt hvilka driftkostnaden for statens jernvigar var tre glnger storre
per mil dr for de enskilda jernvigarne. Om Herrarne hirvid vilja er-
inra, att forhéllandet dr olika pd olika stillen och att det for Norr-
land icke skulle stilla sig si ogynsamt, si svarar jag derpd, hvad
ock den af mig nyss citerade beriittelsen upplyser, att det visserligen
finnes stambanor, som icke kosta mera i driftkostnad an 28,000 kro-
vor, men att det ocksd finnes enskilda banor, som icke kosta mera
an 8,000 kronor, och att siledes forhéllandet 1 detta fall mellan stam-
bunorna och de enskilda jernvigarne i alla fall blir s8som 3 till 1.
Jag frigar, kan det under dessa forhallanden, att stambanorna kosta
1 anliiggning dubbelt s mycket som de enskilda jernvigarne och att
driftkostnaden & de forra dr tre ginger si stor som & de senare, vara
skitl for staten att fortgd wed jernvigsbyggande i Norrland endast for
att fa den glidjen att ytterligare betala till dessa banors underhdll?

Och slutligen, mine Herrar, blifva dessa banor lagda der orterna
egentligen behdtva dem? I detta afseende har trafikstyrelsen i sitt
underdéniga memorial om utfartsviigar {or norra stambanan till sti-
derna Soderhamn och Hudiksvall gjort den mest mordande kritik,
man kan tinka sig, ofver vira ftgiirder med afseende pd norra stam-
banan. Der heter det: “Sedan Styrelsen for statens jernvigstrafik, i
mén som trafiken utstriickts 6fver norra stambanan frin Storvik till
Ljusdal mot Ange, kommit 1 tillfiille att taga nirmare kiinnedom om
hir befintliga trafikanledningar, har styrelsen vunnit bekriiftelse pd
hvad som varit att forutse, nemligen att trafiken & denna stambane-
del har en mycket underordnad uppgift att fylla med hénsyn till trans-
porterna for landets hLufvudndring, trivarurérelsen, och att ifriga-
varande del af norra stambanan foljaktligen ar i afsaknad af just de
trafikinkomster, som eljest borde vara de fornfimsta i dessa trakter.“

“Styrelsen har, sisom virdare af statens jernvigstrafiks intressen,
ansett sig icke kunna underlita att i underdinighet tista Eders Kongl.
Maj:ts nidiga uppmiirksamhet pd detta torhéllande samt uppvisa de
medel, som enligt styrelsens Gfvertygelse miste aulitas for tillgodogo-
rande at norra stambanan pd sfdant sitt, att den mycket svaga trafik,
som under nuvarande forhdillanden eger rum & denna stambana, mé
vinna den utveckling, trafikkiillorna eljest betinga, och de pd banan
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nedlagda kostnader i hogre mén dn hittills motsvaras af inflytande
trafikinkomster, och fir styrelsen i afseende hird underdinigst anfora
foljande* ete. Siledes, mine Herrar, sedan vi pd vederborandes for-
slag beslutat oss for en stambana uppéit Norrland, som kostat 1,039,000
kronor per mil och dertill kostar att trafikera — ty det innehdller
dfven beriittelsen — d4 kommer jernvigstrafikstyrelsen och siiger: “denna
bana #ir lagd p& det sittet, att den icke kan lemna annat &n ytferst
svaga trafikinkomster; ni mdste ligga till nya millioner for att bereda
banan limpliga utfartsvigar~. Ar det mojligt att se en mera grym kritik,
och ar det icke under sidana forhdllanden skill att vi nfigot litet be-
tinka oss, inpan vi g& vidare pd denna bana. Jag ville se det land,
der nfgot sfdant kan g& for sig utan att viicka ovilja. Vi #ro viil
icke nfgra millioniirer, som kunna kasta ut en million hiir och en
million der, utan att behofva tinka pd, om de gira nigon nytta, och
vi skola viil icke hafva den harm att &nnu en ging hora en sidan
sanning, som hiir uttalas af den ritta myndigheten for bedomandet
af dessa angeliigenheter. Séledes ldra vi vil, mine Herrar, ty virr icke
kunna bestrida, d& vi gifva akt pd siidana saker och pid de motioner,
som blifvit vickta, att bygga sirskilda utfartsvigar till Hudiksvall
och Soderhamn, att vi begingo en griislig dumhet nir vi besléto byg-
gandet af denna norra stambana, och jag fruktar, att vi fro pd vig
att begd dnnu en, om vi besluta utstrickandet af denna linie till Sol-
lefted, pd sitt Stats-Utskottet 1 denna punkt II tillstyrkt.

Men, siger man, staten har byggt jernviigar i ofriga delar af lan-
det, hvarfor skulle man d& icke bygga jernviigar jemvil &t Norrland.
Norrland har bidragit till att bekosta anliggningen af 6friga jernvigar;
det bhar siledes ansprik pé att fi jemvil sin andel af vinsten genom
anliiggandet af den jernvig, som hir dr 1 friga. Jag har i anledning
hiiraf, mine Herrar, gjort en liten utrikning 6fver huru ménga mil
statsjernviig, som belopa sig p& de siirskilda provinserna i landet, och
jag ~har sett efter, om det verkligen #n sant, att alla rikets Gfriga
provinser erhdllit stambanor och att Norrland, d. v. s. Vesterbottens
och Norrbottens lin, vore de enda, som hittills icke alls konmit i tnju-
tande af statsjernviigar, sedan nu Vesternorrlands lin erhdllit 7 mil jern-
vig och Jemtland 23 eller nira 24 mil, men dervid funnit, att si icke
dr forhfllandet, hvarfor Norrbottens och Vesterbottens lin icke torde
hafva nfgot att klaga ofver. Ow vi genomgd ldnen i den af trafik-
styrelsen utgifna allminna svenska jernviigsstatistik, se vi, att af linen
i det sydliga Sverige #dr det forst och frimst Halland, som icke fétt
ndgon stambana, och jag fir verkligen siiga att, vore det friga om
att anligga en stambana, skulle jag ur ekonomisk synpunkt vara mera
benfigen att anligga en bana i1 Halland #n i Norrland. Men utom
Hallands lin har icke heller det stora Kalmar och Gotlands lin fitt
nigon stambana. 1 Kalmar lin finnas nog jernviigar, men de iro
enskilda och icke stambanor; likasd #r den jernviig, som finnes pa
Gotland, tillkommen p4 enskild vig; men har man derfér négonsin
hort att Kalmar eller Gotlands lins invdnare kommit med ansprik
pid att fi byggda stambanor, derfor att de ocksd utgora delar af riket.
Huru kunna d& norrlindingarne siiga: “vi hafva ansprik pa att sta-
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ten skall bygga en stambana &t oss? “Staten bygger stambanor, der dess
intressen bjuda den att bygga, och liter enskilda jernvigar ansluta sig till
dem, men icke kan en enskild provins rittvislicen komma och séiga: “vi hafva
ansprik pd att ni bygga stambanor hos oss, dfven om det skulle kosta tre
eller fyra ginger si mycket att trafikera dem som audra banor®.
Detta om jernvigarne. Men jag har gdtt lingre i mina beriikningar.
Jag har, med ledning af Vag- och vattenbyggnadsstyrelsens uppgifter, sett
efter, huru mycket de sirskilda lénen i Sverige fitt i understod och anslag
under perioden 1841—1879 till landsvigars anliggning, sjoars sinkning och
Jjernviigsanliggningar, och d& finner jag, mine Herrar, att procenten i dessa
lin ar nigorlunda densamma och, utom for ett eller annat norrlindskt samt

Orebro lén, &fven ndgorlunda rittvis. Jag ber att i detta hiinseende f& upp-
lasa ndgra siftror.

Anslag af staten under dren 1841— 1879 till landsviigar och vatten-
aftappningar samt anliggningskostnad af statens jernvigar till och med
fullbordandet af under byggnad varande. (Anliggningskostnaden for jern-
vigarne upptagen efter 1 million per mil).
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Norrbottens lin.

Till landsvigar ........ 751,446 |
. vattenaftappningar 250,295 1,001,741 28 4| 82 sres1 11 37 8,

Vesterbottens liin.
Till landsvigar ......... 721,718
,, vattenaftappningar 378,178 1,099,888) 35 4 39| 103,151 10 3,1 3,0

Vesternorrlands lin.
Till landsvagar ......... 469,040
s Vattenaftappningar 121,143
» Jernvégar 7,7 mil 7,700,000 8,290,183 71 15 86| 162,514 51/11,7 9,6
Jemtlands lin.

Till landsviagar ......... 409,198
» Vattenaftappningar = 316,211
» Jernvagar 23,8 mil 22,800,000x93 525,409] 25| 3| 28| 79,764| 306/97,6] 87,5

Transport | 33,917,221| 159| 26| 185 433,110 — | — | — —!

* Landstinget har nemligen bidragit med en million.
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Transport | 83)917,221| 159| 26| 185| 433,110 — | — | — —
\
Gefleborgs liin.
|
/Till landsvagar ......... 380,683
,, vattenaftappningar 248,850
» Jjernvigar 24,6 mil 24,600,000| 25,229,433 87| 17| 104 172,577| 146/26,6| 24,2
Kopparbergs lin.
Till landsvagar ... 317,973
,» vattenaftappningar 140,279 i
r jernvigar 3,8 mil 3,800,000 4,258252 76 9 8 190,299 22 5,5 4,8;
{ Upsala lin. [
Till landsvigar ......... 162,461 ‘
,, vattenaftappningar 93,773 }
;» Jernvagar 4 mil ... 4,000,0000 4256234 74 8 82 108841 39 5,7 5,1
i Stockholms lin (inbegripet
Stockholms stad,)
Till landsvagar ......... 209,858 i
,» vattenaftappningar 7,970 |
» Jernvigar 11,5 mil 11,500,000/ 11,717,828 826/ 61| 387 313,192/ 37| 3,6 3,0
Vestmanlands lin.
Till landsvigar ......... 124,296
,, vattenaftappningar 19,215
E jernvégar 5 mil ... 5,000,000/ 5133511 86 8 94| 127,586] 40| 5,9 5,4
Orebro Iin.
Till landsviagar ......... 345,327
,» Vvattenaftappningar 12,600
» Jjernvigar 16,1 mil 16,372,500 16,730,427 109| 10, 119| 181,473| 92 15,3 14,0
(K6ping—Hult 160,000.
Nora Erv. 112,500).
Sodermanlands lin.
Till landsviagar ......... 224,936
» Jernvigar 11,2 mil 11,200,000 11424936/ 91| 7| 98| 144,821 79125 11,6
Transport [112,667,842| 1,008 146| 1,154/1,671,899| — | — |— —
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Ostergitlands lin.

‘Till landsvigar ......... 391,646
,» vattenaftappningar 870 |

» Jernvigar 18,1 mil 18,100,000 18492,516 197| 16 213 270,328 68 9,4 85

Jonkopings lin.
Till landsvigar ......... 460,330
,» Vvattenaftappningar 47,151
,, jernvagar 16,4 mil
+ Nagsjé—Oskarshamn

500,000 ..o - 16,900,000/ 17,407,481 99, 6| 105 195,323 89 17,6, 16,6

Kalmar lin.
Till landsvigar ......... 232,325
,» vattenattappningar 14,710
,. jernvigar Nissjo—
Oskarshamn ............ 500,000/ 747,035 118| 7| 125 243,600 3| 0,6] 0,56

Skaraborgs lin.
Till landsvigar ......... 92,683
,, Vattenaftappningar 18,035 | i
,» Jernvagar 21,2 mil 21,200,000 21,310,718 149 8 157 258,901 82/14,3| 13,5

Elfsborgs lin.
Till landsvagar ......... 686,075
,» vattenattappningar 39,222
,, Jjernvigar 7,7 mil
-+ Dalslandsbanan

1,000,000 ............ 8,700,0000 9495297 120/ 8 128 290,766/ 32 T,8| 7,3
Vermlands lin.
Till landsvigar ......... 404,517

» Vvattenaftappningar 102,129,
» Jernvigar 15,7 mil 15,700,000 16,206,646 117| 10/ 127 269,586 60 14,0 12,8

Giteborgs lin.
Till landsvigar ...... .. 163,532 |
5 Jernvigar 1,4 mil 1,400,000] 17536532 178 35 213/ 257,466/ 6 0 0,7
Transport |197,794,067] 1,986 236] 2,222(3,457,869) — | — | — —
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, vattenattappningar 21,665
,, jernvagar 7,7 mil
+ Karlskrona—Vexio ;
600,000 ................. 8,300,000, 8773,985 62 3 65 169,890, 51| 14 13,4
Blekinge lin.
Till;landsvigar ......... 271,023
,, vattenaftappningar 294
» jernvig, Karlskrona
—Vexié ... - 700,0001 971317 61| 7 68 135,639 7| 1,6 1,4
Kristianstads lin.
Till landsvagar ......... 236,283
. yatte{lattappninga:r 2,160 ,
» Jernvigar 6,4 mil 6,400,000 6638443 132 7 139 232,116 28| 50| 4,7
Malméohus lin.
Till Jandsviigar ......... 184,645
» Jernvdgar 5,7 mil 5,700,000 5884645 314/ 27| 341 345927 17 1,8 1,7
Gotlands lin.
Till vattenaftappningar 3,000 3,000 38 3/ 41l 55011 0,5 0,01 0,007
Gor for hela riket ..................... 220,262,024/ 2,657| 287 2,944/4,531,863| 48| 8,3 7,5
Gor for. Norrbottens och Vester-
bottens 1an .............ccooooiinn 2,101,629 63 8 71| 190,832| 11| 3,3 3,0
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och Gefleborgs lan .................. 57,045,025| 183 35| 218| 414,855 120|31,2| 26,1
Gor for Norrbottens, Vesterbottens,
Vesternorrlands, Jemtlands och
Gefleborgs 1an....................... 59,146,664 246/ 43| 289 605,687 99 24,0/ 20,8
Gor for de ofriga linen eller mel-
lersta och sodra riket ............ 161,115,370' 2,411/ 24412,655'3,926,176! 41' 6,7 6,0
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Af denna tabld synes, att Vesternorrlands, Jemtlands och Gefle-
borgs lin i anslag till landsviigar och vattenaftappningar fatt ett be-
lopp, motsvarande 31,7 procent af jordens taxeringsviirde, under det
att anslaget till hela det ofriga riket endast motsvarar 6,7 procent af
taxeringsvirdet. D& emellertid ansprik fortfarande stillas pi staten,
anser jag, att staten i nigon méin bor bidraga till jernvigshygeandet
1 Norrland. Jag instimmer med en foregiende talare deruti, att vi
icke bora snillas att understodja dessa provinser. Man skall utan tvif-
vel forestilla sig, att jag icke kinner till de norrlindska provinserna,
men jag vill upplysa, att jag kinner dem ganska vil. Jag dr nemli-
gen fodd i Gefleborgs lin och har héllit ting och rest mycket i Hel-
singland.  Jag vet derfor af hvilken utveckling dessa provinser #ro
mitktige. Men detta kan likvil icke foranleda mig till vansinniga ut-
gifter for statens rikning, d& provinserna sjelfva till storsta delen
kunna bestrida dem.

Man siiger vidare, att man skulle hafva gifvit Norrland nfgot
16fte om den nu foreslagna jernvigen. Nej, alldeles tvirtom. D&
tviirbanan byggdes, uttalades det uttryckligen, att “nu gé vi hit med
jernvigen till Norrland, men sedan Ar det slut. En del reservanter
mom Utskottet hafva ju ganska rigtigt upprepat regeringens forste
mans yttrande dervidlag vid 1870 &rs riksdag. Detta yttrande var af
ungefiirligen foljande lydelse: “med detta d& framlagda forslag till
norra stambanans strickning fir det ftminstone {or en liten tid vara
slut med frigan om fortsittandet af jernvigsbyggandet i Norrland; vi
biora forst erfara resultaten af jernviigstrafiken derstides®. S& unge-
tir yttrade sig regeringens framste man, di det var friga om byg-
gande af tvirbanan. Hvilka #ro nu de resultat af jernviigarne i Norr-
land, som skulle kunna férmé oss att bryta mot detta uttalande? Jo,
trafikstyrelsen upplyser, att trafiken & de norrliindska banorna norr
om Storvik varit hogst usel, att trafikinkomsterna i allminhet endast
uppgatt till ndgra och tjugutusen kronor per mil och att trafiken & linien
Ljusdal—Bollnds icke kunnat uppehéllas utan statsanslag. Den erfaren-
het, som vi hittills vunnit och som dr konstaterad af den myndighet,
som dtminstone borde vara den riitta, nemligen trafikstyrelsen, siger oss
séiledes, att de norrlindska banorna icke béira sig, men det oaktadt
vilja vi bygga vidare. Jag ber, mine Herrar, att ingen m§ stota sig
ofver hvad jag nu siger, di jag sjelf gjort mig skyldig till samma
fel, som jag nu forebrir andra. Jag pistir, att enskilda personers
ansprilk att staten skall bygga jernviigar it dem #ro de mest ofor-
skiimda och egennyttiga ansprik, man kan tinka sig. Hvar och en,
som har en egendom eller en niring, mi se till att denna egendom
eller niiring forkofras, och det finnes icke nfigot biittre siitt att for-
kofra och forbittra en egendom eller niring, éin att dit anligga en
jernviig. Jag har sjelf, mine Herrar — jag erkiinner det med blyg-
sel — deltagit i dessa strider for lokala intressen i afsigt att fi jern-
vilgar pd statens bekostnad. Jag har litit forleda mig af andra, som
kimpat for att pi si siitt f4 sig en present af staten, men jag har
till sist sagt nej, emedan byggande af enskilda banor vore det rigtiga,
och det hav &fven visat sig att si dr. Under de tider, dessa ohyggliga
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jernvigsstrider pégingo, mottes jag ofta med den proposition, att jag
skulle ackordera — en proposition som gjorts mig afven denna gang, ty
man har dels med lock och dels med hot sokt formd mig att tiga i
dag! Man har sagt mig: Ni skall icke fi ett ore till den jernvig,
hvars understodjande Ni foreslagit, om Ni icke vill bidraga till bevil-
jande af anslag till denna jernvig! “N&, kdr!/* har jag svarat, jag
ackorderar aldrig! Derfor har jag dfven nistan alltid blitvit slagen i
jernvigsstrider, ty jernvigsfrigor afgéras nemligen i parlamentariska
forsamlingar genom ackord, och jag fruktar att si blir fallet dfven i
dag. Jag ar nemligen mycket ridd, att hér uppgjorts ackord an-
giende denna friga; jag tycker mig liksom kinna det i luften!

Jag har, som jag redan namnt, en afsky for detta dagtingande,
och 1 dess stille tagit mig for att foresld mina grannar att bygga
jernvigar sjelfve. Vi hafva sflunda byggt en liten bit jernvig pd 20
mil!  Och jag forsikrar att vi dermed funnit oss lingt bittre beldtne
an om vi haft statsbana, vi vilja icke for ndgot pris i verlden utbyta
den emot en sidan. Jag kan der t. ex. sjelf gi till trafikchefen och
med honom uppgora priset, efter hvilket en vara kan fraktas, di man
deremot vid statens jernvigar moter ett helt organiseradt embetsverk,
som i allt mfste handla efter férut bestimda regler. Vid vir en-
skilda jernvig sitter jag sjelf i styrelsen och styr s att allt gér bra!
Jag frigar Herrar norrlindingar, om de icke anse bittre att lita bli
att, pd detta sitt tigga staten om hjelp, utan bygga jernvigar sjelfva?
Pi si siatt skulle de fi just de jernvigar, de behéfva, de skulle f&
dem skotta sd som de behofva och de skulle slutligen éfven fi dem
for billigare pris. Det finnes icke nigot eldndigare dn detta tiggeri,
och jag vinder mig med harm ifrdn detta forsok att tigga staten om
penningar. Jag har funnit det vara den lumpnaste egennytta och:
har, sisom sagdt, funnit nig synnerligen vil vid att bygga sjelf?

Jag ber nu till sist att f4 yttra nigra ord om strdckningen af
den foreslagna banan. Derom siger Utskottet, siisom mig synes ndgot
besynnerligt: “Mot den af Kongl. Maj:t foreslagna striickning for ifriga-
varande jernvigslinie har Utskottet ej négon visentlig erinran att
gora.« Men si sidger Utskottet strax derefter: “Som likvil, i afseende
4 banans strickning, upplysningar vid #rendets behandling inom Ut-
skottet vunnits, hvilka gifva anledning till det antagande att, sisom
t. ex. Stuguns kommun erinrat, en i nigon mén forindrad rigtning
for en eller annan del af banan skulle kunna, efter blifvande ytter-
ligare undersokningar, ifrgakomma f{or att bereda en okad trafik-
inkomst, har Utskottet ansett sig bora i sin hév nedan gjorda hem-
stillan antyda berorda forhillande.* IForst siiger sélunda Utskottet,
att det icke har nfgot att invinda emot den foreslagna stréckningen,
men derpd siger det, att det vil kan hinda, att dtskilliga modifika-
tioner deri hehotvas! Just dessa modifikationer &ro dock af beskaf-:
fenhet att 8dagaligga orimligheten af den foreslagna striickningen for
banan. Sfsom jag redan forut visat, icke efter mitt omdome allenast,
utan enligt jernviigstrafikstyrelsens, hafva vi hittills byggt banorna i
Norrland origtigt. Det &r ocksd uppenbart att i en ort, der odlingen
finnes vid kusterna, der menniskorna finnas vid kusterna, der sdgver-
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ken och ofriga industriella anliggningar finnas vid kusterna — ty
Herrar norrlindingar torde medgifva, att der icke finnes nigon indu-
striel anldggning annat dn vid kusterna — der skall man forligga
Jernviigen midt i ddemarken, der det finnes rakt ingenting! Jo, invan-
der man, der finnes skog, och Utskottet anfor sisom bevis hdrpd ett
utdrag af Sveriges officiella statistik, som utvisar, att Vesternorrlands
lins folkméngd stigit hogst betydligt, nigot som ju for ofrigt ar myc-
ket glidjande! Utskottet anfér, ““att Vesternorrland sedan 1870 i friga
om folkmingdens tillokning stir frimst bland rikets samtliga lin;
att folkmiingden ensamt i socknarne vid Angermanelfven och de elf-
grenar, af hvilka den bildats, uppglr till 40,000 personer; att 1878
drs skord 1 linet utgjort: 19,897 tunnor rdg, 182,934 tunnor korn,
23,168 tunnor hafre, 14,386 tunnor blandsid och 209,632 tunnor po-
tatis; att for Ar 1878 taxeringsviirdet utgjorde, & jordbruksfastighet
01,645,290 kronor och & annan fastighet 20,085,615 kronor; samt att
uppskattade inkomsten af kapital, rorelse och ndring, l6n eller pen-
sion likaledes for &r 1878 utgjort 14,651,923 kronor, ett belopp, som
betydligt ofverstiger enahanda uppskattade inkomst i rikets ofriga lin,
med undantag endast af OstergGtlands, Malmohus, Goteborgs och Bo-
hus samt Gefleborgs lin.«

Efter der silunda rider en si ytterlig vilmiga — och det gli-
der mig af hjertat — hvarfor bygga d& icke Herrarne sjelfva? Skall
staten behofva bygga jernviigar i en provins, som #r si ofantligt rik
och som har en uppskattad kapitalinkomst, som &r storre #n i niistan
nigot annat rikets lin? Bor vil staten gifva en allmosa &t ett sidant
lin? Men Utskottet tyckes hafva glomt att uppgifva, huruvida det &r
just 1 den trakt, der dessa rikedomar finnas, som jernvigen skall fram-
" dragas.

I denna trakt finnas inga industriella anliggningar, inga sigverk
och inga menniskor — ty folkméngden der Ar si ytterst ringa, att der
blott finnas en till fem personer pé en qvadratkilometer — och just der
skulle man anliigga en stambana. For att nu visa att Utskottet sjelft,
si att siga, kinner pd sig att det #r galet att draga stambanan
genom denna trakt, talar det om att vi sedan skola fortsiitta och
bygga en liten jernviig frin Sollefted till Nyland, ty Nyland #r den
ritta hamnplatsen. Sollefted #r deremot en jemforelsevis obetydlig plats,
dit inga storre fartyg kunna gi upp. Hir kan icke heller blifva friga
om att stanna med norrlindska jernvigsbyggandet vid Sollefted, och
det ir derfor alldeles orimligt af Utskottet att tala om denna plats
sdsom en slutpunkt for jernvigen, utan man har valt Sollefted, derfor
att pd denna plats #dr det littast att draga jernvigen ofver elfven.
Det idr endast grundgfiende bétar, som kunna gi dit upp; segelfartyg
och storre dngbdtar gi endast till Nyland; och siledes dr den utaf
en af reservanterna gjorda antydan fullt rigtig, att man sedan méfste
bygga en jernvig till Nyland. Ty lika sikert och ovedersigligt som
det dr — hvilket dfven af trafikstyrelsen framhéllits — att staten
méste bidraga till byggande af jernviigar frén stambanan till Séderhamn
och Hudiksvall, lika ovedersiigligt dr det ocksd, att staten méste bygga
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en jernvig frin Sollefted till Nyland, ty vid Sollefted triiffa vi icke
hafvet, sdsom Utskottet séger.

Utskottet siger vidare, att “det vill synas Utskottet, att ett nu
fattadt beslut om en kortare linies hyggande under en tid af sex eller
sju &r och med en jemfbrelsevis mindre drlig byggnadskostnad skulle
kraftigare bidraga att afligsna utsigterna till ett fortsatt jernvigs-
byggande, #n om allt dylikt arbete for statens riikning under nista
ar med ens afstannade.« Det vill siiga, att, om vi nu besluta oss for
att bygga till Sollefted, si skulle detta afligsna utsigterna till ett
fortsatt jernvigsbyggande. Har man ndgonsin hort niigot si galet?
Det #r tvirtom alldeles pitagligt for hvar och en, att man drager
jernviigen till Sollefted, for att beqvimast komma ofver Angermaneltven
och sedan fortsitta vidare norrut. Utskottet resonnerar deremot, sdsom
jag nyss nimnde, som si att vi skola bygga till Sollefted, for att
afligsna utsigterna till ett fortsatt jernvigsbyggande. For min del
fir jag siga, att jag finner ett sidant aktstycke hogst besynnerligt.

Utskottet sdger vidare, att “de hittills beslutade och snart firdiga
norra jernviigslinierna ingalunda synas Utskottet innefatta en sidan
afslutning af ett jernviigssystem som den, hvilken vunnes genom en
linie med Angermanelfven, Norrlands miktigaste pulsider, till griins
mot norr och formedelst hvilken jernviigslinie, om densamma, sfisom
ifrigastildt blifvit, i en framtid komme att dragas ndgot nirmare
Angermanelfvens utlopp till en punkt, som kunde ifven af storre fartyg
anlopas, statens jernbanesystem i Norrland kan siigas erhilla, hvad
det nu ej eger, en dndpunkt vid hafvet i en ort, der handel och ni-
ringar redan #ro af mycken betydelse.« Der antyder siledes Utskottet
sjelft att vi icke skola stanna vid Sollefted, utan vi mdiste fram till
Nyland. Men om man vill tala om en slutpunkt, hvarfor di icke
framh&lla den verkliga slutpunkten, utan litsa som om man dmnade
stanna vid Sollefted, ehuru vi i sjelfva verket miste till Nyland, som
ligger 4 mil frin Sollefted, for att det skall kunna siigas att den norr-
lindska stambanan har en #ndpunkt vid hafvet. Jag trodde anmars,
att vArt norrlindska stambanesystem redan hade tvenne dndpunkter
vid hafvet, den ena vid Throndhjem och den andra vid Sundsvall,
men s dr det vil d& icke, eftersom man for denna orsaks skull skall
gd till Sollefted, ehuru fartyg icke kunna anlépa denna plats. Jag
kan icke kinna mig rigtigt tillfreds med detta resonnement.

Under forutsittning att Kammaren nu verkligen skulle gilla den
af Stats-Utskottet uttalade &sigten, att vi bora fortsitta stambane-
byggandet, for att {4 en ndpunkt for stambanan vid hatvet, tilliter
jag mig erinra Kammaren derom, att frin Bricke till Sollefted ir det
13,4 mil och fran Sollefted till Nyland omkring 4 mil — och Utskottet
siger ju att vi méste vara betiinkta pd att draga jernviigen dit — eller
tillsammans 17,4 mil. Kostnaden for den foreslagna linien Bricke
— Sollefted ir beriknad till 11,250,000 kronor, och om man dertill
ligger kostnaden for en bana mellan Sollefted och Nyland -— beriiknadt
efter samma pris per banmil, som den frstniimnda bandelen — 3,358,000
kronor, si blir kostnaden for en jernvidg frdn Briicke till Nyland
14,608,000 kronor. Derutinnan #r jag vél ense med alla Herrar norr-
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lindingar, att det icke &r viirdt att tala om att jernviigen endast skall
till Sollefted, utan den skall till Nyland, sisom de fleste siga, men
de ofriga norrlindingarne vilja att jerviigen skall dragas @nda upp
till Haparanda.

Den nu foreslagna delen af norra stambanan skall dragas genom
en hogst olindig mark, ofver hoga &sar, ty Norrlands konfiguration
ar, sisom Herrarne veta, sfidan, att mellan floddalarne finnas hoga
dsar, & hvilka icke finnes skog. Just 6fver dessa dsar skall nu banan
till Sollefte framgd, och likvil siger man att forslaget dr si for-
triffligt, att denna bandel for framtiden skall mata hela norrlindska
banan. Men om man i stillet utglr frin nigon punkt pd Sundsvall—
Torpshammar-banan till exempel Vattjom, ett stycke frin Sundsvall,
s skulle banan komma att genomlopa en ganska bordig trakt med
ménga industriella anliggningar, och di blefve denna bandel icke mer
in 7 & 8 millaing. Kostnaden skulle siledes, ifven om Sundsvalls-banan
inlostes och gjordes bredspérig, icke Gfverstiga 10 millioner och banan
hade utsigt att mojligtvis bira sig, ty den skulle utgora kortaste vigen
just till Nyland och icke gi fram i odemarken.

Vidare, om jernviigen skall fortsittas till Vesterbotten, kan det
vil icke vara skil att sdiga till invAnarne i detta landskap: Ni skola
resa till Bricke, hvarifrin det endast dr 31,3 mil till Throndhjem,
under det att viglingden till Stockholm &r 48,2. Det &r att Iigga
viigen precist i den rigtningen, att den norrlindska rorelsen helt och
héillet skall ledas till Throndhjem. Jag unnar vdra broder allt godt,
men, sisom jag redan en ging forut sagt, “blodet dr tjockare an
vattnet*. Firligges deremot den norrlindska banan till kusten, kunde
Stockholm majligen fi bibehdlla sin gamla rorelse pd Norrland.

Nu, mine Herrar, har jag talat s& mycket mot saken, att jag ber
att med ett par ord fi siga huru jag for min del skulle gora, om jag
vore mnorrlinding. Jag skulle helt och héllet afstd frin att har
vigilera for Utskottets forslag, utan sjelf bygga. Frin Sundsvall till
Haparanda antager jag att afstindet ar omkring 60 mil. Om staten
skall bygga bredspirig stambana hela denna vig, blifver kostnaden
minst 60 millioner. Ligges nu banan, sfsom hittills, inne i landet,
s& kommer hirtill kostnaden fir alla utfartsvigar. IEn af dessa har
under diskussionen redan blifvit erkind sfsom alldeles nodvindig,
nemligen den frin Sollefted till Nyland. Att utfartsviigar till kusten
erfordras, bevisar ocksi ordandet om bibanorna till Soderhamn och
Hudiksvall, och jag forestiller mig att vid strickningen dnnu lingre
norrut flera andra bibanor ocksi blifva nodvindiga. De 60 millionerna
skulle siledes icke ricka till, om staten skulle bygga den norrlindska
banan, Om jag nu vore norrlinding, skulle jag tinka sd hir: “60 mil
smalsprig jernviig efter 300,000 per mil kunna &stadkommas for 18
millioner.  Om Herrarne se efter i trafikstyrelsens berittelser, uppgifves
kostnaden for olika smalspériga banor till 210,000 kronor, som ir det
minsta, dnda upp till 890,000 kronor, i hvilken senare siffra dock #ro
inberiiknade amortering, rinta o. s. v. Men iallmidnhet kan man bygga
smalspériga banor for 300,000 per mil, derfér ansvarar jag. Dessa
60 mil skulle siledes kunna fdstadkommas for 18 millioner, och om
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staten fortfarande understodjer enskilda jernvigar pd samma sitt som
hittills med lan till tvd tredjedelar af hela byggnadskostnaden, si fir
Norrland till sin jernviig 12 millioner i statslin. Vidare har Norrland
3 lin, bvilka bora vara intresserade af foretaget, nemligen Vester-
norrlands, Vesterbottens och Norrbottens lin. Om landstingen filja
Jemtlands landstings exempel och bidraga med en million hvardera, si
har foretaget siledes ytterligare 3 millioner att piriikna. Sirskildt
bor det rika Vesternorrland, som hir uppgifves vara si ofantligt
vilméiende, i forsta hand vara intresseradt for bandelen till Sollefted,
och gerna lemna sin million.

Vidare har Norrland 5 stiider, hvilka torde vara villiga att bidraga
till foretagets utférande. Bland dessa stiider har Sundsvall 11,000
invdnare, Herntsand 5,000 och Ume& bortit 3,000. Den sistnimnda
staden siiges vara si rik, att dess invinare icke betala nigra kommu-
nala utskylder och att man bildat en fond p& 100,000 kronor. Jag
skulle vilja rdda staden att placera detta kapital i jernviigen. Dessa
tre stider jemte Pitef och Luled skulle mycket vill tillsammans kunna
bidraga med en million. I Elfsborgs lin hafva ftskilliga stider slipt
till vida stérre belopp, d& det varit friga om att &stadkomma ndd-
vindiga jernvigar. Uddevalla till exempel upptog for sidant indamal
ett 1dn p& 500,000 kromor. Vi hafva siledes redan 16 af de 18
millionerna, genom statslin samt bidrag friin landsting och stiider.
Den 17:de millionen har jag forestiilt mig att alla kommuner & hela
strickan frin Sundsvall till Haparanda skulle tillslippa, och den sista
millionen skulle jag vara mycket beniigen att lemna af statsmedel,
ssom en beloning for att norrlindingarne sjelfva byggde sin jernvig.
D4 hade striden nftt sitt slut, och Riksdagen sluppit ifrin dessa ohygg-
liga jernvigsfrigor, hvilka — det méste erkiinnas — iiro en styggelse,
ty aldrig upptrider det egna intresset si ofirsynt, som just i dylika
fragor.

Den niist siste talaren frin Goteborg sade, att staten smdningom
bor afsluta sina jernviigsbyggnader och akta sig att plotsligen afbryta
desamma, ty si ménga krafter dro der samlade; men att staten bor
minska den &rliga byggnadssumman och fortsitta att bygea for tvd
millioner om &ret, Ja, Herrarne f& d& hilla pi i 30 & 40 &r och
vid den tiden #ro vi doda allesammans, hvaremot om norrlindingarne
sjelfva bygga en smalspdrig bana, hela vigen till Haparanda skulle
blifva firdig inom 12 a 15 4r.

Riksdagen bor séledes enligt min tanke drifva rent spel med
Norrland och siiga ifrfn, att staten icke vidare vill fortsitta med
stambanebyggandet, men deremot frikostigt understodja enskilda jern-
vigar. Dd ar jag ofvertygad att norrlindingarne sjelfva gripa sig an,
ty de dro ett raskt och kraftigt folk. P& detta sitt komma de snart
till mélet och fi hvad de ©nska, nemligen en jernviig genom hela
Norrland.  For min del &r jag ledsen att i denna friga nodgas upp-
trida mot regeringen, i synnerhet som det #r mig i hogsta grad veder-
virdigt att bekimpa en sak af s§ utomordentlig vigt, som jernvigar i
allméinhet. Om e) de betinkligheter, jag nu uttalat, férefunnes, skulle
jag for min del vara den forste att riicka en villig hand till bitriide
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for stadkommande af en jernvig genom Norrland pd statens bekost-
nad, och detta af samma skiil som jag for kort tid sedan var villig
att med statsmedel befordra spridandet af en tidning, afsedd for den
finsktalande befolkningen i Norrbotten. Jag formodar att det &r
samma skil, som {ormitt regeringen att upptrida i denna friga, det
skiill nemligen att man vill genom en jernviig binda de ldngst i norr
beliigna provinserna fastare vid Sverige. Jernviigar fro ocksd de
fastaste band jag kinner, men jag tror icke Norrland kan vinta dnnu
i 30, 40 ir p& nigonting, som utgér det nédvindiga vilkoret for dess
framdtskridande.

Slutligen, mine Herrar, forekommer en omstéindighet, som méjligen
kan vara af underordnad vigt, men likvil fortjenar uppméirksamhet.
Det enda siittet att slippa frin den ena af vira nuvarande tvd jern-
viigsstyrelser vore just att afbryta jernvigsbyggandet for statens rik-
ning. Styrelsen for statens jernvigsbyggnader riknar icke mindre #n 98
tjenstemiin, deraf 6 i styrelsen och 92 i byggnadsstaten. Tro Her-
rarne att det #r helsosamt att fortfarande underhilla en sidan stat
bredvid den stora trafikstaten. Jag hemstéller till talaren pd gote-
borgsbinken, om det icke vore lampligt att detta embetsverk upp-
lostes, 1 synnerhet som de biida jernvigsstyrelserna iro sfi oense sins
emellan, att den ena ofta helt och hfllet kasserar hvad den andra
forvesldr. Jag tror icke att, sisom talaren pd gdteborgshinken sade,
det dr farligt att nu sluta, ty, mine Herrar, det &r ménga, som be-
hofva dessa ingeniorers bitrade. Fir Norrland statsunderstod och
sisom jag formodar sjelf kommer att bygga, si skola ju i alla fall
jernviigsarbetena fortfara. Jag tror sfiledes att vi nu hafva en for-
triifflig utviig att slippa frin ett helt embetsverk, genom en forklaring
friin Riksdagen, att staten icke vidare bor fortsitta stambanebyggan-
det.  Detta vore s mycket littare som, om Herrarne gi till statska-
lendern, Herrarne skola finna, att jernviigstratikstaten eger icke min-
dre #n 25 baningeniorer, allesammans kompetente att bygga, ifven
om det vore for statens rikning. Ja, kanske den skickligaste jern-
viigshyggaren 1 Sverige 4r en at bandirektorerna vid stambanorna.
Han rddfrigas af nistan alla, som tinka pa jernviigsanliggningar,
men har for ndrvarande ingenting annat att gora &dn att se efter
banornas underhdll, snoskottning med mera. Hans stora kunskaper
och eminenta praktiska duglighet kunde dock anvindas pd ett bittre
sitt till storre gagn for fosterlandet.

DA vi der aflona 25 baningeniérer, hvarfore kunna vi icke lita
dem utfora jernviigsbyggnaderna 1 stillet for att dertill underhélla
ett, sirskildt embetsverk. Jag ber att fi tilligga, att just 1 dessa
dagar piglr hir vid Stockholm for statens rikning byggande af en
jernviig mellan Karlberg och Virtan.

Detta arbete utfores af trafikstyrelsen genom en entreprencr, och
det dr onekligen det ratta. Hvarfore kunna privatbanor byggas si
ojemforligt mycket billigare én statens banor? Jo, derfore att entre-
prendrerna, som utféra dessa enskilda jernviigsforetag, kunna vidtaga
Atgiirder, som statens embetsmin icke kunna gora. Jag kan i detta
afseende omniimna, att entreprentren af Dalslands-banan inképte i
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den omkringliggande trakten skog och lit sjelf hugga de syllar, som
for jernviigen erfordrades. En annan entreprenér, som byggde en
bana i Vestergdtland, der det var brist pi skog, ansig af sidan
orsak det vara billigare att uppfora stationshus och vaktstugor af
tegel och anlade derfore ett litet tegelbruk. P& detta sitt kunna de
enskilda jernviigarne byggas for billigt pris i forhallande till hvad de
banor kosta, som staten sjelf utfor.

Dessutom vore det en ytterligare vinst, om vi kunde blifva af
med ett embetsverk, som onekligen trycker oss. Vi skola annars
nodgas forr eller senare gifva dess embets- och tjenstemiin pensioner,
och att detta icke kommer att blifva nigon smisak, kan jag med
sikerhet forutspd. Jag tror att Herrarne hafva nog af sidana an-
slag forut.

Jag har nu uppelillit Herrarne for linge. Jag ber att f& yrka
afslag & denna punkt, men jag vill tillika forklara, att jag vid en
nistfoljande punkt gerna vill bevilja mer #n hvad der ir foreslaget,
och pd det att man icke m& tro att jag hiirvid ar ledd af nigon
egennytta, skall jag ingh pd att hela beloppet anvisas till en jernbana
i Norrland.

Herr Cederberg: Den foregiende talaren har yttrat, att i af-
seende & fortsiittningen af jernviigsbyggnaderna den princip borde foljas,
att staten slutade med att bygga jernbanor och i stiillet inskriinkte sig
till att understodja enskilda jernviigsforetag. Detta yttrande Gfverens-
stimmer med hvad Herr Nils Petersson i Runtorp yrkatien af honom
afgifven motion, som Utskottet anser sig hafva besvarat genom hvad
Utskottet i nu foredragna punkt af sitt betéinkande foreslagit. Herr Nils
Petersson och Grefve Sparre std i denna sak pi samma stindpunkt, och
om jag i mitt f6ljande anférande mojligen skulle komma att namna
Grefve Sparre, d& jag menar Herr Nils Petersson, hvilket Litt kan
hiinda, eniir de i fdmnet hysa alldeles lika &sigter, s& ber jag pa for-
hand om ursiikt derfor.

For att kunna bedéma huruvida stambanebyggandet verkligen
bor ofvergifvas for att eftertriidas af det med statsmedel understodda
enskilda jernvigsbyggandet kan det vara skil att undersoka huruvida
de penningar, som staten nedligger i enskilda jernvigar dels genom
direkta anslag utan &terbetalningsskyldighet, dels ock genom lin kunna
anses vara bittre anvinda dn de, som staten nedligger i egna jern-
baneforetag. Vi veta att statens jernbanor hufvudsakligen blifvit
byggda for penningar anskaffade genom upptagna fonderade lin, som
pd samma gfing lemnat tillging till understodjande af enskilda jern-
vigar. Jag ber att fi ingd 1 en nirmare redogorelse i detta fall och
jag skall tillita mig undersoka forhillandena for tre periodstider eller
l:o for tiden som forflutit hittills, 2:0 for tiden till & 1911 och 3:0
for tiden efter detta r. Man kan vil tycka, att jag svifvar ndgot
lingt ut i framtiden, men jag tror wmig icke behofva viinta nigon an-
mirkning derfor frin talaren pi venersborgsbiinken, ty han svifvade
annu langre ut.
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Statens utgifter for de fonderade ldnen for tiden till och med
1879 uppgingo till 121,7 millioner kronor, Hvad de komma att ut-
gora for dren 1880 till och med 1882, derom lemna handlingar, som
blifvit bland oss utdelade, nérmare upplysning. Dessa utgifter torde
derfor vara af hvar och en kiinda, hvarfor jag ej lingre vill uppe-
hélla mig vid dem. I afseende pd andra perioden finna vi, att annu-
iteterna ar efter &r minskas, derfor att det ena ldnet efter detandra
forsvinner. Detta synes af en och annan vara forbisedt, och sirskildt
synes sdant ha hindt Grefve Sparre, d& han vid remissdebatten ytt-
rade, att statens frliga utgifter for riintor och annuiteter 4 jernvigs-
l&n uppgd till 10,863,200 kronor, utom 2,405,403 kronor, som staten
fatt vidkinnas for understodjande af privata banor.

Till en borjan fir jag pipeka, att talaren pa venersborgsbinken
dervid debiterat statens jernvigsbyggnader for rinta pi Carl XIILs
hemgiftskapital. Men det ir en sak, som vil icke har med statens
jernvigar att gora. :

Vidare har samme talare hirvid likaledes debiterat statens jern-
vigar for utgift i och for riinta och amortering & det 13-millioners
lan, som aunvindts till godtgorelse At Riksgildskontoret for lemnad
kassaforstarkning &t Statskontoret. Jag tror dock att, di man talar
om jernvigslinen, dessa och dylika utgifter bora frindragas om man
vill komma till rigtigt resultat.

Vidare yttrade han d&, enligt det justerade protokollet, forst att
de till 10,863,000 kronor beriknade utgifterna for vir skuld for byg-
gande af stambanor utgjordes af riintor ock annuiteter. Men enligt
hvad som forekommer tvd rader lingre uner tyckes han omedelbart
derefter hafva glomt bort, att i nyssndmnda summa #fven ingftt
kapitalafbetalning, d& han der endast talar om rintor. Och for si-
kerhets skull upprepar han detta lingre fram i sitt anforande, der
han stger, att vi for dessa stambanor fi betala de nimnda rdntorna
1 alla tider eller atminstone till dess stambanorna kunna lemna nigon
inkomst. Hir har han fullstindigt glomt bort att ide &rliga utgifterna
ingd kapitalatbetalningar. Linen qvarstd enligt hans péstfende obe-
talda for all framtid.

Jag skulle icke nu hafva fist uppmirksamheten p& detta, om
icke nu upprepats precis samma siffror, som han vid nyssberorda till-
falle anforde, ehuru han nu afrundat beloppet till jemt 12 millioner
kronor, och det #&r pd grund af denna omstindighet jag ansett mig
beriittigad att visa pi hvad sitt man resonnerar och kalkylerar frin
det héllet.

For att f4 en utredning af de verkliga utgifterna for statens
jernviigslin under kommande &r fordrades det nirmare kiinnedom &n
Jag eger om den senast verkstidlda konverteringen. Som jag emellertid
icke kunnat forskaffa mig sidan, har jag vid uppgorandet af mina
beriikkningar betraktat nidmnda konvertering sisom ogjord.  Som
kalkylen naturligtvis skulle blifva mycket fordelaktigare, om denna
konvertering #fven toges med 1 rikningen, blifva siledes mina
siffror maximisiffror, det vill siga hogre &n som af verkligheten mot-
svaras.
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Enligt denna berikningsgrund skulle statens utgifter for riintor
pid och amortering af de fonderade ldnen under tiden frin forsta
linets upptagande till och med &r 1911 hafva utgjort tillsammans
475,000,000 kronor. I denna summa #ro inbegripna utgifterna tor
de 14n, hvarmed Riksgildskontoret bestridt dels lineutlemningarne till
enskilda jernvigsbyggnader, dels inkopet af Bergslagernas obligationer,
och dels bildandet af jernvigshypoteksfonden, dessa belopp utgérande
tillsammans 102,000,000 kronor. Med frindrag af denna summa, be-
finnes det att statsverkets utgifter 1 riintor och amortering & lédn,
som for utforande af statens egna jernviigar upptagits, till och med
Ar 1911 utgora 373 millioner kronor, hvartill komma utgifter for nya
byggnader samt komplettering af trafikmateriel, som ej blifvit af
linta medel bestridda, 23 millioner kronor. Séledes &r 1911 samman-
lagdt 396 millioner kronor.

Huru mycket har nu statsverket under samma tid genom jern-
viigstrafiken fitt igen? Det &r icke litt att siga. Men genom en
medeltalsbelaknmg, som dr ytterst stark, derwenom att siffrorna deri
iro 1&gt upptagna, kommer man till det resultat att under dren
1881—1911 jernviigstrafiken torde kunna leverera ett belopp, som,
sammanlagdt med det som fore 1881 blifvit levereradt, bor komma
att uppgd till minst 268 millioner. Vid 1911 drs slut skulle siledes
statens verkliga, ej ersatta utgifter for de lén, hvarmed vi byggt vira
jernviigar, icke uppgd till mer #n 128 millioner, for hvilken summa
staten som valuta di eger 208 mil jernvig.

Men staten dr di annu icke skuldfri; och for de lin, som der-
efter Aterstd att amortera och af hvilka det sista forst &r 1926 skulle
vara till fullo inbetaldt, uppgd utgifterna till 151 millioner. Men,
mine Herrar, man behofver endast berikna ett medelnetto af 4 pro-
cent for redan utforda jernviigar, for att detta netto redan dr 1912
skall till fullo motsvara statens utgifter for de fonderade ldnen och
visa till och med allt storre och storre Gfverskott allt efter som l&-
nen blifva amorterade, s att den statsutgift, for stambanelinen, som
stambanorna fr 1936 dnnu ej Atergildat, di skulle utgora endast 54
millioner. Och redan &r 1942 vore dfven denna summa &tergildad
just af jernvigstrafikens inkomster.

Jag ber hiirvid att Herrarna icke mf betrakta hvad jag nu ytt-
rat sisom nfgot slags forsok att forutspd beloppet af framtida in-
komster. Jag har endast velat &skidligora det faktum, att hvad vi
utbetalt 1 rinta och amortering {for redan uttorda och beslutade
stambanebyggnader, det fir staten si sminingom till fullo igen och
har dessutom i sina stambanor en behdllen egendom, som gifver dt-
skilliga millioner 1 rlig inkomst.

Om jag nu ofvergdr till betraktande af huru det forhéller sig
med statens utgifter i och for de enskilda jernviigarne, si synes utaf
handlingar, som #ro for en hvar tillgéingliga, att staten i direkta anslag
till dessa jernviigar utbetalt 3,400,000 kronor. Vidare hafva vi sett
af Herr Nordenfelts utredning och statsrevisorernas beriittelse angiende
Riksgiildskontorets forvaltning, att staten verkligen forlorat atskilligt
pa de lin, som blifvit utlemnade till enskilda jernviigar. Dessa for-
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luster hafva for vissa i de niimnda handlingarne uppgifna &r blifvit
beriknade till omkring tvd millioner kronor. Deraf skulle man kunna
draga den slutsats, att forlusten blifver ofantligt stor till sist, men s&
ir icke forhéllandet, och enligt de uppgifter om l&nevilkoren, som finnas
1 revisionsberittelsen, har jag ej kunnat berdkna denna férlust hégre
dn till omkring 3000 000 kronor, (under forutsattnmg dock att de frin
Bergslagernas jernviig inkdpta obligationer verkligen dro virda det de
kostat) hvilket belopp tillsammans med de anslag, som lemnats till
enskilda jernvigarne, 3,400,000 kronor, eller sammanlagdt 7,000,000
kronor, utgor den utnlft som staten gjort for de enskilda jernviigarna.
Hvad bar statsverket fitt for valuta for dessa sju millioner? Sivida
jag vet, icke nigon egentlig valuta. 1 skolen dA siiga: dessa jernvigar
hafva dock medfort en ofantligt stor indirekt vinst. Det fr fullkom-
ligt sant; men hafva vi icke vunnit lika stora indirekta fordelar
genom statens jernviigar? Jo, fullt ut lika stora och nfgot stirre
dertill.

Statistici, som uttrycka allt mojligt 1 siffror, hafva #fven forsokt
att beriilkna den indirekta vinsten af jernvigsbyggnader i allmiinhet.
De bruka dervid utgd frin den satsen, att antalet centnermil utvisar
resultatet af det genom en jernviigs godstrafik utrittade transport-
arbetet. Vidare siiger man, att jernvigstransporten har kostat s och
si mycket, men transporten pd landsvig skulle hafva kostat si eller
si mycket; skilnaden mellan dessa bida summor fr ett mAtt pa de
indirekta fordelar jernviigarne medfora. Det ar gifvet att denna skil-
nad blir s mycket stirre, ju ligre jernvigen stiller sin trafiktaxa.
Huru stiller sig nu foérhallandet emellan de enskilda jernvigarne och
statens 1 detta fall? Jag antydde redan vid remissdebatten, att statens
Jjernviigar hufva en lédgre taxa dn de enskilda jernvigarne. Detta
bekriiftas ock af den sista beriittelse Styrelsen for statens jernvigs-
trafik afgifvit. Men det &r icke mitt sitt att vid utredning aft sidana
fi)'rhﬁllanden taga en siffra ur hogen hiir och der och sedermera pé
dylika planlost uttagna siffror grunda den berikning, jag sedermera
vill anstiilla, utan jag gdr, som man naturligtvis bor gora, efter medel-
tal. T hir forekommande fall har jag genomgftt jernvigsstatistiken
for dren 1867—1878, och tagit medelafgiften per centnermil under

pimnda 12 & & alla de banor, som 186/ voro for trafik dppnade.
Det visar sig deraf, att blott en enda enskild jernviig i hela riket,
nemligen (xeﬁe—l)dla jernvilg, har lika liga afgifter som statsbanorna.
De andra hafva hetydligt howle. En enskild jernvig, nemligen Fryk-
stads jernvig, hvilken dock numera upphort, har haft afgitten sez giinger
s stora som statens, Vessman—Barkens jernvig har haft dem tre gén-
ger si stora som statens och de 6friga variera mellan 2,38 och 1,42
ginger si stora som statens. Man bor siledes erkanna att om det
genom statistik af denna art gfr for sig att utreda indirekta vinsten
péi jernviigarne, si visar denna att den indirekta vinsten af vira
stambanor #r ej obetydligt storre fin den indirekta vinsten af vira
enskilda jernviigar, med biinseende till trafikafsifterna. Stambanorna
dro dfven ofverligsna de flesta enskilda banor derutinnan, att de i
allmiinhet utriitta ett vida storre transportarbete per mil riiknadt.
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Jag hinvisar i detta fall till statistiken, men tilliter mig sirskildt
anmiirka, att for ar 1879 var stambanornas transportarbete per ban-
mil 75,000 personmil och 2,341,000 centnermil eller omkring 3 génger
s8 stort som medelialet under nimnda &r for de enskilda banorna,
hvilket utgjorde 25,000 personmil och 750,000 centnermil per banmil.
— FEj under siledes att kostnaden for det 3 gnger storre arbetet ar
nira 3 ginger si stor som kostnaden for det mindre arbetet, eller,
som Grefve Sparre uppgaf, att trafikkostnaden pd stambanan under
pimnda &r var 60,000 per banmil, samt medeltalet for de enskilda
endast 22,000 kronor per banmil.

Nu siger dock talaren p& venersborgsbinken: “vi hafva icke rdd;
rintor och amortering for jernvigarne dta upp oss och vibora derfore
sluta pu*. Det dr emellertid bara nir det géller stambanebyggandet,-
som han siger si, men di det ir friga om att hjelpa de enskilda
jernviigarne, d& hafva vi nog rid. Hvad menar han dermed? Hvad
dr konseqvensen af ett sidant yttrande. Jo, dd tillokning i hvad han
kallar bordorna for jernviigsbyggandet fordelas pd hela landet (detta
ar hindelsen vid statsbanebyggnader) di blir tillokningen omdjlig att
bira, — men di den fordelas p& en liten del af landet (detta &r
hindelsen vid enskildt jernviigsbyggande), d& blir den ldtt att bara,
det vill siga ett fital skulle form& mera &n detta fital formdr, om
det hade hela det ofriga landets invdnare till hjelp! Ar detta logik,
d& vet jag icke hvad logik vill siiga.

For min del hyser jag derfore en alldeles motsatt isigt mot ndmnde
talare och Herr Petersson, emedan jag anser att om en inskrinkning
méste goras i afseende 4 jernvéigsbyggandet, s& bor man gora den-
samma 1 afseende & de enskilda jernvdgarne, hvilket @fven synes vara
Utskottets mening med det forslag, som nu foreligger, ty det ir icke
limpligt att det enskilda jernvigsbyggandet skall fortgd pd samma
satt som hittills. Det #r icke heller troligt, att det kommer att
gora sd, och for min del pistir jag, att det ar vil.

Min &sigt ar siledes den, att staten, om den har forméga att bara
mera utgifter fin den nu har, alldeles icke bor upphora med byggande:
af egna jernvigar. For min del tror jag vidare, att staten har den
formégan och att den ifven kan understodja de enskilda jernviigarne.
Men dessa miste komma i andra rummet vare sig understoden lemnas
i form af lin eller anslag. Att skinka bort penningar har vil staten
allraminst t&d till, om den icke har rid till att bygga for egen rik-
ning. Jag ber att detta icke mitte framstillas sisom o min mening
vore, att allt hvad vid denna Riksdag i form af lin eller anslag till
enskilda jernviigar begiirts skulle afslis. Jag nimner blott den ord-
ning, i hvilken jag anser att de olika understoden bora lemnas. Forst
bora lemnas de penningar, som erfordras for statens egna jernvigar,
derefter 1an till enskilda jernviigar och sist anslag till dylika jernvagar.
Har staten icke rid till anslag s3 miste dessa tagas bort; har den
icke rad till lin, s& mfste dessa strykas, och om staten icke har réd
hvarken till det ena eller det andra och ej heller till ytterligare ut-
gifter for egen riikning, forst di mdste stambanebyggandet upphora.
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Men om man nu ocks§ vill g in pd min hiir forut motiverade
dsigt, att stambanebyggnaderna bora fortsiittas, kan nigon mojligen
deremot siga: ‘“deraf fGljer ju alldeles icke, att vi skola bygga jern-
vigar upp till Norrland; man kan ju med lika skil bygea dem i
Halland“. Jag ber emot den inviindningen fi dberopa ett yttrande,
tildt af just talaren frin Venersborg. Han yttrade nemligen, att
“staten bygeer sina jernviigar, der dess intresse bjuder.

Frigan blir d4 hvad som i detta fall verkligen &r statens in-
tresse.

Talaren pd goteborgsbiinken sfiviil som Utskottet i sitt betinkande
har temligen fullstindigt besvarat detta. Jag uppehéller mig foljaktli-
gen icke lingre vid denna del af frigan, utan &beropar nyssniamnda
utredning, omnimnande endast helt kort, att det #r &t Norrland vi
bora rigta vdra blickar, di vi skola anldgga flera jernviigar dn vi
redan hafva.

Jag kan tinka, att man mdgjligen skulle vilja siga, det jag skulle
hafva en annan fsigt om jag t. ex. vore hallinding.

Jag ber di f4 upplysa Herrarne om att jag nu visserligen sedan
15 &r tillbaka dr norrlinding, men redan innan jag kom till Norrland
var det min #sigt, att Norrland borde hafva jernvigar. Forst jag
kom dit upp, fick jag dock en helt annan mening, emedan jag di
ansfig industrien {or litet utvecklad och trafiken for ringa for att en
jernviig der skulle béra sig.

De jernviigsarbeten, som der sedermera utforts, hafva dock helt
och héllet omvindt mig och jag pstdr nu att i den del af Norrland,
hvarom hér &r friga, hafva vi all mojlig anledning tro att jernviigar skola
val bira sig. Derfore bora vi icke lita afskriicka oss frin att till-
godose det statsintresse, som bjuder att Norrland skall férenas med
det Ofriga Sverige. Detta pdstiende, att jernviigar i Norrland skola
bira sig och dertill bira sig viil, kan vl synas djerft, d4 man emot
sig har det underdiniga memorial af styrelsen for statens jernviigs-
trafik, hvarur talaren pd elfsborgsbiinken nyss citerade och uppliste
ett och annat stycke.

D& han uppiidste dessa stycken, erinrades jag om ett gammalt
ordsprik om huru en viss behornad herre pligar lisa bibeln; i det
han tager ut en bit &n hir och &n der; ty pd samma siitt gick ocksd
talaren pd elfsborgsbidnken tillviga.

Genomliser man uppmirksamt detta memorial i sin helhet, finner
man mycket vil orsaken till de starka uttryck trafikstyrelsen der
anvindt.

Styrelsens favoritidé synes nemligen vara, att man utom den
egentliga stambanan bor anligga sfrskilda grenbanor, si att de blifva
utfartsviigar frin stambanan till hamnar, och dessa grenbanor anser
styreisen tillika blifva mera gifvande #n sjelfva stambanorna, och der-
for vill styrelsen att staten skall anligga dem och icke upplita dem
till den enskilda industrien. Detta &r kontentan af styrelsens memo-
rial. Jag anhéller att fi lisa upp den del, der styrelsen gor sina
konklusioner, och hvilken del visar att jag har ritt.

Styrelsen siger: “For statens rikning anlagda utfartsviigar frin
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stambanan till Hudiksvall och Soderhamn skulle féljaktligen icke blott
sisom utfartsviigar i allménhet, enligt hvad nyss dr visadt, gifva storre
inkomster &n nuvarande stambanedel frin Storvik norrut, utan der-
jemte och hvad vigtigare dr verka dertill, att statens jernvigar tridde
1 tjenst hos det omgifvande landets hufvudniring, trivarurorelsen, och
dymedelst icke blott gagnade denna niring, utan derjemte hojde den
svaga trafik och de svaga inkomster, som hittills varit for handen &
de norrlindska statsbanorna.*

Styrelsen vill siledes hafva utfartsviigar och séger vidare: “Styrel-
sen har icke forbisett mojligheten deraf, att den enskilda industrien
forr eller senare kan komma att anligga de utfartsviigar, Styrelsen
hir ofvan antagit bora staten forbehéllas, men Styrelsen vigar i
djupaste underd8nighet forestilla sig, att af det ofvan anforda skall
framg8, att staten icke bor stilla sig i beroende af niimnda industri,
med hdnsyn hvarken till anliggning eller trafik, dd friga dr att &t
statsjernviigarne bereda den stéllning, som allena formdr framkalla
inkomster, motsvarande de kostnader staten nedlagt & dessa jernvigar,
och Styrelsen vigar i lika underdinighet uttala den mening, att, d&
staten bekostat en flera hundra kilomoter ling statshana genom Norr-
land, hvilken bana, med undantag endast for Skofde — Carlsborgs-banan,
visar sig sfsom den bland alla statsbanor minst inbringande, det
vore for mycket begirdt att staten dertill shulle at den enskilda indu-
strien Ofverldta s ratt att anldgga de vigtiga kompletteringslinier ;
hwilka utan tvifvel blefve mera mbringande dn ndgon af stamlinierna
och derigenom betaga sig den enda mdjlighet, som forefinnes, att
komma till ett biittre ekonomiskt resultat i afseende & statsbanorna i
Norrland.

Trafikstyrelsens mening 4r hirmed tydlig och klar; den wnnar
icke den enskilde att bygga ifrigavarande tvirbanor, emedan banorna,
enligt styrelsens formenande, skola bli icke blott i och for sig goda i
ekonomiskt hiinseende, utan #fven i detta fall visa bittre resultat én
ofriga  statsbanedelar 1 Norrland, och 1 denna styrelsens dsigt om
tviirbanornas foretride 1 ekonomiskt hiinseende ber jag att fi in-
stimma. Deremot kan jag ej gilla den bevisningsmetod, styrelsen
anvindt, och jag vet ej hvad jag skall begagna for uttryck for att
karakterisera det egna sitt, hvarpd styrelsen gor sina jemforelser. —
Det dr nemligen ett faktum, som ndra nog antagit helgden af en na-
turlag, att for hvarje jernvig stiger trafik och inkomster med jernvi-
gens &lder &tminstone intill en viss grins. Konjunkturforhillanden
kunna hiri villa tillfilliga rubbningar, men i sin allminhet &r regeln
sann. Om detta faktum borde minst trafikstyrelsen vara okunnig, och
det oaktadt djerives hon jemfora alldeles nya stambanedelar (de norr-
lindska), som #nnu icke blifvit till ett helt sammanbundna utan till
och med delvis bestd af fristdende bitar, med nfigra &ldre stambane-
delar, som icke blott i minga Ar varit for trafik oppnade, utan der-
till utgora linkar af ett fullfirdigt system. — Att en sidan jemforelse
skall bli i hog grad vilseledande dr uppenbart och stilla det ekono-
miska resultatet af de trafikerade norrlindska stambanebitarne i en
ogynsam dager. Vill man ha en opartisk jemforelse, si bor man
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jemfora nuvarande norrlindska stambanedelar med exempelvis Vestra
stambanan innan denna blef till ett helt sammanbunden, och di vi-
sar det sig att ar 1861 gaf l:sta trafikdistriktet i inkomst endast
24,400 per banmil och 2:dra distriktet &r 1860 per banmil 34,300
samt 1861 endast 38,500 allt brutto.

T'or att 1 nfigon mén belysa huru forhillandet kan forvintas bli
vid nu ifrgavarande bana, ber jag att fi nimna, det nimnda banas
ena hilft, Indalselfven—Sollefted, kan ungefiirligen jemforas med den
redan 6 fr gamla jernviigen Sundsvall—Torpshammar. Denna jern-
vig gaf under sitt forsta trafikr 48,600 kronor per banmil, och der-
efter i ordning 63,900, 74,800, 75,100 och 46,300 kronor allt brutto
per banmil.

I'6r dem, som hafva lust att kontrollera de siffror, jag nu an-
tort, vill jag ndmna, att de samtliga dro hemtade ur det hiifte af
“Sveriges officiella statistik®, som innefattar den allminna svenska
jernvigsstatistiken for ar 1879 och som for nfigra dagar sedan utde-
lades till Kammarens ledamoter. For &r 1880 har jag p# enskild
vig skaffat mig upplysningar, och enligt dessa skulle inkomsten per
banmil af ifrigavarande bana {or sistnimnda Ar utgora ungefir
65,000 kronor. Jemfér man nu den inkomst, som denna bana lem-
nat, med inkomsterna af jernbanorna i sodra och mellersta Sverige
under deras forsta trafikfr, si skall man finna, att t. ex. Stockholm
— Upsala-banan forst pd det sjette &ret kommit upp till en brutto-
inkomst af 63,500 kronor per banmil, d. v. s. mindre #n Sundsvall
—Torpshammarbanan nu lempar. En likaledes simre stillning intogo
Falkoping—Jonkopingsbanan, Elmhult—Malmobanan och Katrineholm
—Norrkopingsbanan, hvilken sistnimnda forst under sitt sjunde tra-
fikir kunde lemna en bruttoinkomst af 67,000 kronor per banmil.

Dessa banor hafva, sisom Herrarne veta, pi senare tiden icke
lemnat si daligt resultat. Sarskildt har detta varit forhillandet med
Stockholm—Upsalabanan, synnerligast — och méirken detta — sedan
jernvigsniitet blifvit utstrickt till Storvik. Det var ocksi naturligt,
att inkomsterna d& skulle stiga, och enahanda kommer forhéllandet
att blifva i Norrland, sedan jernviigsniitet vill blifvit fullstindigt. Reser-
vanterne siga emellertid, 1 likhet med grefve Sparre, att de norr-
landska jernviigarne icke kunna bira sig, ja, de gd dnnu lingre och
péstd, att just den omstindighet, att de norrlindska bandelarne blifvit
oppnade for trafiken, till den grad tynger p& statens Gfriga jernvigar,
att medelresultatet just for dessa banors skull nedgdtt. For att styrka
detta pistdende hafva reservanterne uppgjort en tabell, som &terfin-
nes oOfverst pd sidan 50 1 utskotts-betdnkandet. Denna tabell visar
verkligen, att nettoinkomsten af statens jernvigar nedgitt under &ren
1878 och 1879 men icke under ar 1880, d& den &ter hojt sig, trots
att flera stambanedelar i Norrland di tillkommit. Men just denna
senare omstindighet borde, enligt min tanke, hafva manat reservan-
tarne att icke ensamt pd de norrlindska bandelarne kasta skulden
for att inkomsten var ligre for Aren 1878 och 1879 #n de niirmast
foregdende dren. 1 detta hinsende ber jag blott att f& hinvisa till
forutnimnda, hér utdelade statistiska arbete, hvilket visar att det icke
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blott #r for statens banor, som nettobehillningen for hvartdera af
Aren 1877, 1878 och 1879 varit ligre #n for &r 1876, utan att det-
samma varit fallet #fven betriffande de flesta enskilda jernvigar i
bela riket, och om dem ldr vil ingen vilja pdstd, att orsaken till de-
ras mindre nettoinkomst under nyssnamnda tid varit att soka deri,
att nigra bitar af den Norra stambanan varit forlagda i Norrland,
utan voro dessa jernvigar ar 1879 lika linga och beligna p& precis
samma stillen, som de voro &r 1876. Nej, mine Herrar, vilja vi vara
upprigtice, si miste vi medgifva, att det icke varit ensamt de norr-
lindska banbitarne, utan konjunkturerna, som, &tminstone till hufvud-
saklig del, neddragit trafikinkomsterna. Endast s till vida hafva de
norrlindska banbitarne medverkat dertill, att det med dem méste
vara samma forhillande, som med banor ¢ allmdinhet under deras
forsta trafikfir, nemligen att trafiken di #r temligen klen.

P& nyssniimnda sida af Utskottets betinkande hafva reservan-
terne lemnat en annan, linierad tabell, som Herrarne méhiinda obser-
verat. Uti denna tabell uppgifves statsjernviigarnes bruttoinkomst
per banmil i medeltal hafva utgjort, dr 1874 107,781 kronor, ir 1875
109,812 kronor, Ar 1876 115,662 kronor, &r 1877 109,430 kronor,
1878 95,425 kronor, och &r 1879 87,150 kronor. Med forviining fann jag,
att icke inkomsten for ar 1880, sisom man for fullstéindighetens skull
kunnat fordra, var medtagen, ty reservanterne gora verkligen af denna
tabell den konklusion, att den norrlindska stambanan dr skulden till
nedgfiendet i inkomsterna. Emellertid finner man att ofverst pd sidan
51 ar redogjordt for inkomsten &r 1880, och denna &ar der uppgifven
till 90,803 kronor, ett belopp, som Ofverstiger det foregiende drets
inkomst och sfledes visar en forbiattring i forhéllandena. Om detta
varit upptaget uti tabellen, s§ vigar jag pstd att reservanterne icke
djerfts draga den konklusion af densamma, som de nu gjort. Detta
sitt att ur tabellen utesluta och i sirskild punkt efterdt redogdra
for en besvirlig siffra, dr det mdnne en tanke, dmnad att se ut som "
en hindelse? _

Men jag Atergir att tala om den bana, hvarom nu ir friga.
Emot den jemforelse, som jag gjorde mellan Sundsvall—Torpshammar-
banan, och vissa stambanedelar torde mdhinda nfigon inviinda, att
den forstnimunda har hogre trafiktaxa fn stambanan.

Jag medgifver denna invindnings fulla befogenhet. Jag har der-
fore likaledes efter officiella beriittelser reducerat sundsvallsjernviigens
bruttoinkomster efter de medelafgifter per centnermil, som statistiken
for de jemforda banorna utvisar. Genom denna reduktion, ir utreds, att,
om stambanetaxan blifvit tillimpad & sundsvallsjernviigen under &r
1875 (Lista trafikéivet), skulle bruttoinkomsten per banmil varit 24,600
kronor, séledes redan det fret ungefir lika hogt eller nigot hogre
in for linierna pirmast Stockholm under deras forsta trafikir, hvar-
vid forhéllandet dfven der var enahanda som 1 Norrland, eller att
jernvigen var_fristiende och icke sammanhfingande med ndgot annat
bansystem. Ar 1876 skulle bruttoinkomsten efter den ligre taxan ha
blifvit 38,900 kronor; 1877 49,000 och &r 1878 56,000 kronor, all
reduceradt efter den afgift per centnermil, som vid statens jernvigar,
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enligt trafikstyrelsens egen berittelse forekommer. For min del an-
ser jag siledes, att denna bandel skall blifva en af stambanans bittre
delar 1 afseende pé trafikinkomsten. Jag medgifver visserligen, att,
innan jernvidgen frin Sollefted till Nyland blifvit byggd, trivarutra-
fiken pd nu ifrdgavarande bana blifver jemforelsevis ringa, under det
den pd Sundsvallshanan varit temligen stor. Men sedan Nylands bana
blifvit byggd, blir foérhillandet &terigen motsatt; trivarurorelsen blir
da pd densamma snart betydligare in den pd Sundsvallsbanan hit-
tills varit. Vidare dr det befolkningen utefter icke mindre #n tre
ddalar, som skulle fi nytta af denna jernvig, under det att icke
mera dn en &dal berdres af Sundsvallsbanan. Vidare stoter vid Hell-
gumsjon  till ifrdgavarande bandel en trafikled, som visserligen for
ogonblicket icke begagnas, men den ir icke ofvergifven; ty under ut-
arbetning fr 1 denna stund ett forslag till rensningar m. m., genom
hvilkas utférande man for en méttlig kostnad dmnar skaffa sig en
trafikled, som vid Hellgumsjon stoter till jernvigen, och derifrin ut-
gires af segelbart vatten, som pd en lingd af 6 & 7 mil ar afbrutet
endast af en fors. Nidgon sidan trafikled finnes icke utefter Sunds-
vallsjernviigen.

Om ofriga delen af nu foreslagna linie har jag inga sannolikhets-
berdikningar att framlidgga; men att trivarutrafiken ifven der skall
blifva stark, derom &ro alla ense, hvilka jag 1 detta fall ridfrigat
och pd hvilkas omdome jag kan lita. Foér min del tror jag siledes,
att den nu foreslagna banan i sin helhet skall blifva fullt Jemeth
med hvilken bana som helst af dem, hvilka jag skulle vilja kalla
medeltalsbanor i mellersta Sverge; ty si stor trafik, som pd de bista
banorna, kan hir icke pamkn as och behofver heller icke périknas.
Man skall méhinda inviinda, att Briicke—Ostersunds jernvig ju en-
ligt reservanternas pastiende gifvit en bruttoinkomst per banmil un-
du ar 1879 af endast 20,000 kronox och under &r 1880 gaf den —
jag skall 1 det fallet lxomplettem uppﬁrlften — endast 26,000 kronor
brutto. Det ir mycket lga siffror och det liter foljaktligen icke si
bra. Men fastiin bruttoinkomsten sistnimnda Ar icke var mera #n
26,000 kronor, gaf den det oaktadt, enligt af trafikstyrelsen beredvil-
ligt lemnade upplysningar, i netto en inkomst per mil af 11,000 kro-
nor. Och hvad &r nu orsaken till det Iiga bruttot? Jo, vid Dricke
station voro under ar 1880 till fraktande pd jernviigen anmilda 390,000
stycken timmer; men deraf kunde jernvigen icke mottaga och frakta
mera dn 80,000 stycken, siledes ungefir 1/, af det anmilda. Tron
I icke, mine Herrar, att, om jernvigen kunnat mottaga och frakta
det dterstiende af dessa 390 ,000 stycken timmer, det skulle gjort né-
got? Jag skulle tro det. Redan har man vid demna riksdag beslutat
byggande af ett hissverk vid Briicke, och det kommer naturligtvis
att underlatta mdjligheten for jernvagen att mottaga mera gods; om
den kommer att kunna mottaga allt, som anmiles, vet jag icke; men
om s icke kan ske, ir det icke traktens fel, om jag sd fir siiga,
utan jernvigens.

Jag kommer i och med detta in pd en sak, hvarom #fven talaren
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pd elfsborgsbiinken nimnde ndgot. S&som Herrarne horde, nimnde
jag, att innan banan frin Sollefted till Nyland blifver byggd, skola
timmer och trivaror {oga fraktas pd nu foreslagna banas nordligare
hilft. Méangen torde anse detta vara ett oftrsigtigt yttrande, sésom
innehiillande ett slags medgifvande att Sollefted icke &r en lamplig
slutpunkt, utan att banan bor g& vidare till Nyland. Mine Herrar!
Det forhfller sig med linien Solleftei—Nyland precis pd samma siitt
som med linierna Torpshammar—Sundsvall, Séderhamn—XKilafors m. fl.:
de #ro bibanor, eller grenbanor, och jag tror wmig icke behbfva vara
sirdeles klyftig spiman for att kunna forsikra, att det icke kan gd
ménga dr forran banbiten mellan Sollefted och Nyland dr af enskilde
byggd, sivida den ej utfores af staten. Vore nu meningen att fir all
fmmtzd stanna vid Sollefted, d& vore slutpunkten enhg,t min tanke
mindre viil vald. Men forr eller senare méste banan ovilkorligen fort-
sitttas vidare norrut, hvadan afstannandet vid Solleftef endast blir till-
filligt, och for ett dylikt uppehdll dr Sollefted ej olamplig slutpunkt.
Ehuru jag sdlunda icke kan ténka mig, att vi {or all framtid skulle
afstanna med vart jernvigsbyggande vid Sollefted, si fir man ej deraf
draga den slutsats, att jag nw skulle vara med om en fortsittning, utan
vill jag 1 stiillet forklara att om man i detta Ogonblick gaf mig at
vilja mellan en pd statens bekostnad inda till Haparanda b)ggd
baua och den nu foreslagna, sd skulle jag rosta “nej* for den forra,
ty dfver Angermanelfven vill jag i nérvarande stund icke bygea. Der.
emot ir jag gerna och af full Gfvertygelse med om forslaget att bygga
till Angermanelfven och skall ocksd lemna min rost tor det forslaget.
Den irade grefven framho6ll vidare 1 sammanhang med sin norr-
landska Je[‘an"‘apldD hvars viirde jag icke varit i tillfille att granska,
att vi norrlindingar bora ligga smalspériga jernvigar och att vi i sd
fall kunde utstricka jernvidgen dnda till Haparanda for en af honom
garanterad maximi-kostnad af 300,000 kronor per banmil. Jag fruk-
tar emellertid, att, om den #dle grefven skulle p& entreprenad
itaga sig att b;y goa en smalspdrig, mot trafikens fordringar svarande
bana ditupp, si skulle han f gjelf tillslippa icke blott den omtalade
millionen, utan derutéfver ménga flera. En sddan jernbana, som kan
byggas for en kostnad af 300,000 kronor per mil, méste nemligen, for
att kunna byggas till si billigt pris, forses med en sd litt G6fverbyggnad
och si svaga lokomotiv, att banan icke kan fylla de trafikbehof, som
der #ro till finnandes. Detta bevisas bland annat af det nyss upp-
gifna faktum rorande trafiken emellan Briicke och Torpshammar. Huru
skulle nemligen en ldtt, d. v. s. svag smalspdrig bana hafva redt sig
med en sddan godsmingd, afsedd att fraktas si ling vig, som mellan
Bricke ofver Torpshammar till Sundsvall under s§ kort tid af fret,
som dylik trafik kan ega rum? — Deth ade helt enkelt varit omojligt;
siledes blir det oundvikligen nddvindigt att, om man vill ritta bygg-
naden efter trafikens behof i Norrland, bygga uteslutande starka
banor i stillet for svaga; de senare kunna omdjligen fylla trafikens
behof. Man mi icke péstd att vi norrlindingar dro hogfirdiga, derfore
att vi noja oss endast med dyrbara banor. Det éir icke norrlindingarne,
som fordra starka banor, det dr den norrlindska trafiken, som fordrar
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dem. Jag har nyss visat huru det forhéller sig med den saken, och
att det oklokaste, som vare sig staten eller den enskilde kunde taga
sig fore, det vore att bygga svaga banor i Norrland, emedan de omdj-
ligen kunna bdra den stora trivarutrafiken; och af den trafiken mdéste
banan ju lefva, 8tminstone under den forsta tiden.

Grefve Sparre har talat om den stora anliggningskostnaden per
banmil tor stambanorna. Hade det varit friga om en eller annan speciel
bandel, d& kunde Herr Grefve Sparres yttrande ha varit pé sin plats;
men nu ar det icke sf. Nir han mot norrlandsbanan vill anvinda
byggnadskostnaden, si frigar han ej efter upprittadt kostnadsforslag,
som hvar och en annan skulle ha gjort, utan i stillet kommer han
fram med ett medeltal, hemtadt frdn dyrbara banbyggnader och som
dessutom hojes genom sddana exceptionella bandelar, som samman-
bindningsbanan genom Stockholm, Virtabanan m. m. — DByggnads-
kostnaden for ifrigavarande bana bor naturligtvis. bedomas efter kost-
nadsforslaget, hvilket kan med si mycket storre skil goras, som bygg-
nadskostnaden i allmiinhet héllit sig inom den 1 upprittade kostnads-
forslag beritknade summan. Reservanterne pésti visserligen motsatsen;
men jag ber att f& hinvisa till den utredning i detta hinseende, som
forekommer 1 1879 frs statsverksproposition angfende stambanan soder
om Storvik. Det visar sig deraf, att af 146 mil da firdig stambana en del,
nemligen 112 mil, blifvit byggd dels for den berédknade summan, dels foren
summa som understigit kostnadsforslaget; endast kostnaden for den 6friga
delen, 34 mil, hade Siverskridit kostnadsforslaget. Slutresultatet stiller
sig s, att kostnaden f6r dessa 1406 mil, som beriiknats till 120,560,000,
i stillet uppgétt till 123,400,000, allt 1 rundt tal. Skilnaden emellan
den verklign och den beritknade kostnaden for dessa 146 mil utgor
siledes endast 3,840,000 kronor, hvilket utgor en foga afseviird procent
af kostnadsforslagens slutsumma. Man skall mdhinda anmérka, att
vid denna riksdag begirts forhojdt anslag {or en under byggnad
varande bana, emedan den pd forhand beriknade kostnaden 6fverskridits,
Men jag vill erinra derom, att man, vid kostnadsforslagets uppriit-
tande for nidmnda bana, for att nedbringa detta snart sagdt “knuss-
lade*; man beriknade t. ex. kostnaden efter 15,5 skialpunds skenor och
foreslog anvindande af broar af trii, samt ville tillita ett lutnings-
maximum af 1:60 i stillet for att detta senare vid den byggda banan
i allmiinhet stiller sig sisom 1:100 och endast pd nfigra fi mil af
hela strickan brantare. Vidare har den riler af 6fver 20 skalpunds vigt
och alla broar af jern och sten. Ar allt detta ingenting viirdt?
Jag skulle tro att det dr bra mycket mera &n dessa 500,000 kronor,
om hvilka varit fréga.

Mycket mera kunde vara att tilligga i1 foreliggande frga, men
jag tror mig redan hafva sagt det hufvudsakliga af hvad jag dmnade
framhilla, nemligen det, att staten alldeles icke har skil, jag skulle
ndstan viga pastd, icke rdd att undvika fortsdttandet af stambane-
byggnaderna it norr. Detta tror jag vara temligen klart af hvad jag
nu anfort. Hvad vidare den nu ifrdgavarande bandelen sirskildt vid-
kommer, s§ har man ej nigon anledning att befara, att den icke skall
bara sig, utan tviirtom all sannolikhet for motsatsen. Jag ber att
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exempelvis i detta afseende f& omtala ndgot, som jag i detta Ggon-
blick erinrar mig frin en enskild jernviigsbyggnad i sodra Sverige, om
hvilken jag var med. Den pégick ir 1864. Kn stad hade tecknat
aktier 1 foretaget. Detta viickte en ytterlig harm, ty ménga ansigo
stadens penningar forlorade, och en person, pi hvars omdome hvem
som helst kan bygga, yttrade till och med, att jernvigen skulle blifva
staden till en forbannelse for framtiden. Denna jernvig dr Vexio—
Alvesta jernviig, en bland de i ekonomiskt hinseende bista enskilda
banor 1 hela landet i detta Ggonblick.

Jag har foga att tilligga. Kanske borde dock reservanternas
yrkande pd uppskof ndgot litet skiirskidas, innan jag {or denna ging
afstdr frin ordet. Reservanterna siga, att frigan icke ir fullt ut-
redd, och vilja derfore undanskjuta den. De vilja hafva utredning i vissa
af dem uppgifna fall, och dessa skulle vara: “om statens forméga att,
utan dsidosittande af andra dess intressen, biira den Skade utgift for
statsskulden, som af ett fortsatt jernviigsbyggande blir en f6ljd; om
det, med hdnsyn till forhdllandena 1 Norrland, limpligaste liget
och byggnadssittet for mojligen ifrfigakommande jernviigar derstiides,
undersckningar, hvilka skulle undanrédja vidan af mojliga misstag®,
samt storre erfarenhet 1 afseende & trafiken. Dessa dro de fall, i
hvilka reservanterna anse att ytterligare utredning bor ifrigakomma.
Jag tror dock, att en pi forhand uppstilld trafikutredning skulle blifva
temligen 10slig och stanna vid blotta formodanden och gissningar.
Vidare dr sagdt, att man ej fr ense om striickningen. Jag har dock
aldrig sett en bana beslutas, om hvars lige alla varit si ense som
denna. I vissa detaljer hafva visserligen dsigterna varit olika, det
erkiinner jag; men hafva Herrarne hort talas om ndgon jernvig, om
hvilken strickning i detalj ej olika tankar uttalats? Horde ej Her-
rarne, huru vid remissen af statsverkspropositionen en stambanedel
karakteriserades med uttrycket “forevigad galenskap®, och dnd& till-
hor den delen en af de mest rentabla stambanedelarne i landet. Jag
anser fGljaktligen frégan om liget alldeles icke hir behifva komma
pi tal. Aterstir siledes frigan om utredning, huruvida staten verk-
ligen eger forméga att bira de oOkade bordor, som ett dkande af
statsskulden skulle medféra. Mig synes tillriicklig utredning i detta
hiinseende forefinnas 1 den, Utskottets betiinkande bifogade, af Herr
Nordenfelt uppgjorda tablin. T iunledningen till denna tabell heter
det, att den nyligen verkstiilda konverteringen af dldre statslén for-
minskat annuiteterna & statsskulden for den nirmaste framtiden med
minst tvd gdnger det belopp, hvartill annuiteten f6r ett 1in till den fore-
slagna stambanan skulle uppgd. Vi hafva séledes just genom denna
konvertering kommit i ett lage, som, trots eventuelt upptagande af
ett” nytt 1dn, stiller oss i gynsammare forhillande #n vi redan fore
konverteringens verkstéllande stodo, hvadan statens formiga att bira
de “ckade utgifterna“ &fven efter nytt lins upptagande tages mindre
i ansprdk, #n hindelsen blef genom de beslut, som fattades rorande
de nu under arbete varande stambanedelarne. Ehuru jag sledes
hyser den ofvertygelse, att landets formfga ej ofverskrides genom an-
tagande af Stats-Utskottets forslag rorande sivil stambanor som en-
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skilda banor, s§ méiste jag dock medgifva, att jag icke eger den kén-
nedom om hela landets finansiella forhillanden, som for ett fullstin-
digt bedomande af frigan vore behoflig. Men denna kiinnedom blir
af mig vunnen genom den utging, frigan hdr i Kammaren fir. Ty
det dr afgjordt, att just den enskilde ledamotens fsigt just i detta
fall bestimmer hans rdst i den votering, som utan tvifvel i frigan
forestir. Om genom denna votering Kammaren forklarar, att staten
icke eger behotlig betalningsformiga, di friga ar om det storre dnda-
mélet eller fortsatt stambanebyggnad, d& har staten icke heller sidan
formiga, ndr det giller det mindre vigtiga dndamélet eller fortsatt
byggande af enskilda jernviigar; och allra minst har han rad att till
dessa skdnka bort penningar.

Jag yrkar, p4 grund af hvad jag sflunda anfort, bifall till Ut-
skottets utlitande i denna punkt.

Herr J. Anderson 1 Tenhult: Under den diskussion, som nu i
nira tre timmar pigdtt, har blifvit s& mycket sagdt béde for och mot
Utskottets betinkande, att det synes mig kunna vara tillrdckligt nog,
men dd jag redan 1 borjan af diskussionen begirde ordet, skall jag
bedja att nu {4 yttra nfgra fi ord 1 frigan.

Jag har trott mig finna, att de banor, som hittills blifvit byggda
pd statens bekostnad, hufvudsakligen haft till mal att sammanbinda
stider med stider och sidana landsbygder, hvarest, sedan skogen
blifvit afverkad, som ofta dr fallet d& jernviigar byggas, kunnat 4n-
dock périknas tillriicklig person- och godstrafik. Den bana, hvarom
hir dr friga, synes mig deremot hafva till dndamdl att sammanbinda
6demark med Odemark samt bereda en litt vinst for personer, som
ega stora skogar 1 de norrlandska linen, genom att &t deras varor
forskaffa hogre pris, #n annars vore hindelsen. Det synes mig sé-
lunda, som skulle man genom bifall till Stats-Utskottets forslag be-
fordra skogens afverkning inom de norrlindska lénen i Annu storre
skala &un hittills varit fallet. Jag tror emellertid icke att det vore
sd bra, om staten pd sfdant sitt komme de enskilde till hjelp. Skulle,
sisom jag formodar, skogen der hafva det virde, som omtalats, och
de personer, som ega den, hafva en stor fortjenst pd skogseffekternas
transporterande p& jernviig, si borde vl ocksd, efter min tanke, dessa
personer icke si obetydligt deltaga i anliggningskostnaden, emedan
jag forestiller mig, att sedan skogarne i dessa ddemarker inom nfgra
ar kommit bort, det sedermera icke skall finnas négot att frakta pi
denna jernvig, som d& kanske kommer att ddeliggas. Hade det varit
friga om en jernvig nArmare kusten, der befolkningen dr talrikare,
skulle jag icke dragit i betdnkande att bifalla Utskottets forslag, lika-
som jag icke heller skulle draga i betéinkande att bifalla, om frigan
gilde att leda stambana frin Trondhjem ner till Ostersjon. Sidant
tror jag skulle vara for landet nyttigt, men ingalunda att, sisom nu
ar foreslaget, ligga en bana lngt inne i landet, hvarest, sedan sko-
gen dr borta, intet Aterstir att transportera.

Jag yttrade vid remissdebatten, att jag onskade, att staten mitte
ansli 1} million kronor rligen att anvindas under de nérmaste fren,
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och ett sidant yrkande vidhéller jag nu, dock sd, att dessa belopp
skulle stallas till Kongl. Maj:ts forfogande och lemnas sfisom lin till
bolag, som #ro eller kunna blifva bildade.

Jag finner for min del icke skil att bifalla Utskottets forslag i
den form detsamma nu foreligger. Savil jag som minga med mig
hafva dessutom kommit till den ofvertygelsen, att allt hvad som for
statens rikning skall verkstillas blir mycket dyrare, &n d& arbeten
utforas af entreprencr eller enskildt bolag, Erfarenheten har tydligen
lagt sfdant 1 dagen.

Jag nimnde, di jag borjade mitt anforande, att s& mycket blif-
vit 1 denna friga taladt, att det redan kunde vara nog. D& dess-
utom Grefve Sparre sf tydligt och klart redogjort for frigaus verk-
liga beskaffenhet, vill jag icke lingre upptaga Kammarens tid, utan
ansluter mig till dem, som. yrkat afslag & Utskottets betinkande i
foreliggande punkt.

Herr Fredenberg: D& jag anser det vara min pligt, sdsom
ledamot af Riksdagen, att angifva min stillning till den vigtiga fri-
gan om norra stambanans fortsittande till Angermanelfven, si an-
hiller jag att f4 anfora ngra af de skil, som varit bestimmande for
min &sigt rorande ifr8gavarande jernvigsbyggnad.

Med frikostig hand har staten skinkt mellersta och sodra Sverige
fordelen af stambanor, och d& till desamma sedermera anknutit sig
en mingd enskilda jernviigar, si #ro dessa landsdelar i kommunikativt
hinseende i allminhet vil lottade. Det egentliga Norrland deremot,
som allt sedan 1855, di statens jernviigar birjade byggas, fitt del-
taga i kostnaden for dessa jernviigar, dr niistan helt och hillet i sak-
nad af jernvigskommunikationer. Jag tror derfore att riittvisan for-
drar, att Riksdagen icke allt fér linge behandlar Norrland som ett
styfbarn, utan &tminstone bereder denna landsdel fordelen af en jern-
viig till dess miktigaste pulsider, Angermanelfven.

Norrland #ar icke allenast till ytvidden lika stort som hela det
ofriga Sverige, utan innesluter dfven betydande rikedomar, som erhflla
sitt fulla virde endast och allenast genom forbittrade och ldttade
kommunikationer. Vi m& icke heller forglomma, mine Herrar, att
frin Norrlands skogar utgdr &rligen ipenningeviirde, &tminstone under
de goda &ren, ungefir balften af hela landets 4rliga export. Och d&
s& ar {orhéllandet, tror jag att det hvarken &r ur synpunkten af
statens intresse klokt eller &nnu mindre rittvist, att Riksdagen shger
till Norrlands strifsamma invinare, hvilka hafva att kiimpa mot en
hirdare natur an befolkningen i hela det Gfriga Sverige och dessutom
ofta dro utsatta for att fi sina tegar skadade af frosten — att, upp-
repar jag — Riksdagen silunda siger till dem: “nir jag fir beligelig
tid, s& skall jag kanske téinka pd er ocksd, men for nérvarande har
jag icke den ringaste lust eller hig dertill Jag medgifver gerna, att
statens jernvigsbyggande af finansiella skil numera méste erhfilla ett
mycket mindre omtéing &n forr, d& man i allménhet befarar, att jern-
viagen 1 Norrland, &tminstone under de forsta dren, kommer att lemna
foga beh8lining utdfver driftkostnaden, hvilket jag tror varit forhdl-
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landet med de flesta af landets jernviigar, men jag tror ifven, att
den lilla direkta forlusten pi dess trafikerande i borjan fullkomligt
skall uppviigas af den indirekta vinst, som uppstir genom handelns
och industriens uppblomstring i de trakter, genom hvilka jernvigen
kommer att gi. Efter ett 'si forceradt jernviigsbyggande, som egt
rum allt sedan 1870, och di staten i synnerhet sedan 1878, d4 déliga
konjunkturer intréffade, varit niistan den ende arbetsgifvaren for jern-
viigsbyggnader, tror jag det vara i hog grad betinkligt och &fven
hirdhiindt, om staten nu helt hastigt skulle afsluta sin verksamhet
pi detta omrdde och stilla en mingd dugliga och kraftfulla armar
sysslolosa. Jag tror, att emigrationen skulle befrimjas i vida hogre
grad hiirigenom #n genom antagande af en ny virnpligtslag, som
man flera ginger si trovirdigt sokte framhdlla i denna Kammare
under forra riksdagen.

D4 jag siledes anser, att Stats-Utskottet fullkomligt och vil mo-
tiverat sitt betinkande, si anhdller jag, Herr Talman, att till alla
delar f& ansluta mig till detsamma och rosta for norrlindska stam-
banans fortsittande till Angermanelfven.

Herr Wigardt: Enir jag sistlidna &r var motionfr i en jernvigs-
friga, som snart kommer att af Kammaren behandlas, si fir jag till
en borjan fritaga mig frin den misstanke, man mgjligen 1 anled-
ning deraf kunde hysa, att jag med andra, som iro intresserade for
den eller den jernvigsanliggningen, triffat nigon Gfverenskommelse
vare sig i parlamentarisk form eller sisom en kompromiss.

Jag skall hirefter be att fi tillkinnagifva de betinkligheter, jag
hyser, for att bifalla Utskottets foreliggande férslag. Vid genom-
lisandet af Kongl. Maj:its till denna Riksdag aflitna proposition om
statsverkets tillstind och behof, fann jag mig sirdeles tillfredstild
med icke blott det rediga och littfattliga 1 uppstillningen, utan éfven
den begrinsning af anslagsfordringarne, som der blifvit vidtagen. Men
denna tillfredsstiillelse grumlades dock i nfigon mén, mindre af det
begirda anslaget till ett nytt pansarfartyg, an af forslaget om bevil-
jande af statsmedel till fortsittande af den norra stambanan. I'or
min del unnar jag gerna den norrlindska befolkningen alla de forde-
lar, som kunna och bora komma den till del, och jag @r ocksd af
den dsigt, att den kraftigt bor understodjas for att fi de jernvigar,
hvaraf den kan vara i behof. Dock tror jag icke, att det vore s
villbetiinkt att for nirvarande Jemna nfgot anslag af statens medel
till detta Hndamil, emedan det sikerligen skulle fora i sliptig med
sig manga flera millioner in de nu begirda, Jag tror att vi {orst bira
afvakta verkningarne af de jernbanor, som redan blifvit byggda inom
Norrland. Nir hirtill kommer, att landet icke, &tmistone for nirva-
rande, dr miktigt att pd ett tillfredsstillande siitt trafikera eller be-
frakta dessa jernviigar — jag vill i detta afseende endast omndmna
Jemtlandsbanan, som lemnar hogst obetydlig afkastning och till vissa
delar #r si litet trafikerad, att inkomsterna icke forsld att betiicka
driftkostnaderna si torde man ha allt skiil att befara, att ett fort-
sittande af stambanebyggnaden i Norrland, tminstone icke énnu, dr
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laimpligt. Men ‘det &r #fven en annan sak, som jag skall be att f§
framhilla. Det skulle nemligen mycket férundra mig, om 1878 och
1879 drens hindelser redan vore sii glomda, att man nu vore firdig
att kasta landet in i nya dfventyr. Jag vill icke fista mig si mycket
vid statens inkdp af Motala - Mjolby-banan. Detta var klokt, eme-
dan derigenom utan tvifvel minga och stora olyckor forekommos. Men
da, efter min 4&sigt, for tillfillet ingen nddvindighet bjuder att nu
fortsiitta stambanesystemet, bor dermed #afven kunna tills vidare anstd.
Deremot dr jag mycket bojd for att enskilda jernviigsforetag kraftist
understodjas, 1 synnerhet d& det giller orter, som si intressera sig
for saken, att de frin borjan af egna medel tillskjuta #nda till halfva
kostnadssumman.

En sak, som ej heller bor forglommas, dr att rintan pd senare
tiden betydligt fallit och éfven dr pd god viig att ytterligare falla till
en rintesats, som ligger 1 hvars och ens vilforstidda intresse. Vill
man dter hoja rintan — ndgot, som nog vore mycket vilkommet for
langifvarne, men icke for lintagarne - si kan visserligen detta litt
lata sig géra p& det siitt, att man nedligger den ena millionen efter
den andra pi byggandet af stambanor, i synnerhet sidana som landet
icke idr miktigt att pd ett tillfredsstillande sitt trafikera eller be-
frakta. Men jag tror dock att man bor betinka sig mera n en
glng, innan man gdr till viiga pi detta sitt.

Man har sagt, att.det icke skulle vara nfigon fara med statens
formiiga att béra en sidan borda, som man nu vill piligga den.
Derom torde dock meningarne vara delade. Jag tror nemligen att
det forslag, som hir foreligger, viickt wycken oro i landet, och d4
jag for min del icke vill vara med om att kasta in landet i faror,
som kunna undvikas, si fir jag yrka afslag & Utskottets hemstillan
1 denna punkt.

Herr Rundgren: Den enda oligenhet, jag har af mitt deltagande
1 riksdagsménnens norrlandsresa forliden sommar, ir den, att, d&
jag nu upptrider for att yrka bifall till Stats-Utskottets forslag, man
skall siga att detta dr en foljd af den firden. Denna oligenhet
uppviges dock rikligen af den visserligen ytliga, men likviil sirdeles
dyrbara bekantskap, jag vunnit i friga om Norrland, dess natur och
folk, dess niirvarande utveckling och dess framtidsutsigter. Ja, till
och med om nfgon skulle stilla till mig en forebrieclse derfor att jag
nu upptrider i denna friiga, si skulle jag derpi svara, att jag, om
Jag icke varit med pd fdrden, skulle tala sisom den blinde om fir-
gen, di jag i sidan hiindelse vigade tala om Norrland utan att hafva
sett detsamma. Och det méste vi erkiinna, att man i det mellersta
och sodra Sverige har si liten bekantskap med den stora och vigtica
landsdel, som kallas Norrland, att denna vidstriickta bygd for méngen
stir lika dunkel och mérk som Soderhafstarne eller den yttersta ve-
stern af Amerika.

Jag anser mig icke i denna friga bora vara mingordig. Jag vill
endast nimna, att det finnes ett skil, som starkare in nfigot annat
inverkar pi min Gfvertygelse i detta hinseende, nemligen att det jern-
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vigsstreck, som dr draget frin Sundsvall genom Medelpad och Jemt-
land till den norska grinseu, delar, frin norr till séder, Sverige i tvé
nistan lika stora hilfter. Och jag frigar mig sjelf: kan det verkli-
gen vara rittvist, att de, som &tnjuta alla fordelarne af jernvigarnes
litta kommunikationsmedel, forneka hela det 6friga Sverige att jemviil
komma 1 Atnjutande deraf? Hvad dr det nemligen, som gor att Norr-
land for det ofriga Sverige #r s godt som obekant, om icke just
dessa bristande kommunikationer, just den omstindigheten att Norr-
land under néira halfva delen af &retiir uteslutet frin forbindelsen med
det Ofriga landet? Nir vi forlorade Finland, lofvade vi oss att inom
Sveriges griius erdfra Finland ter. Och detta hafva vi dfven gjort
1 ménga hiinseenden; men att l8ta si dyrbara skatter, som finnas i
norra delen af virt land, ligga obegagnade, dr icke att pa ritt sitt
dtererdfra Finland. 1 stillet for att, sfsom nu, utvandrarestrommen
kastar sig Ofver hafvet till obekanta trakter, skulle utan tvifvel, i
hiindelse denna del af landet blefve tillgiinglig, nybygearestrémmen
kunna vinda sig dit, der dess arbete kommer landet till godo.

Di denna Kammare vid innevarade riksdag beslutat nedflytta
det politiska strecket, skulle det higeligen férundra mig, om Kam-
maren icke ocksi ville flytta det geografiska, och hvilket skiil kan viil
fionas for ett uppskof till en kommande riksdag, hvarigenom frigan
for en ling tid uppskjutes? PA si siitt skulle man forklara, att der,
1 midten af Sverige, frin norr till séder riknadt, dr griinsen for kom-
munikationerna. I vir tid stir civilisationen i mycket niira forhillande
till kommunikationerna; hvarfore skulle vi d& forneka Norrland detta
civilisationsmedel? I'6r mig &r det alltsi ett stort och bjudande skiil
att tala och rosta for Stats-Utskottets forslag, att vi skola Gfva ritt-
visa emot den stora del af Sverige, som #nnu icke fitt erfara kom-
munikationernas fordelar. Jag kommer att rosta for Stats-Utskottets
hemstiillan.

Herr Key: Ofverliggningen om denna friga synes hiir lida till
sitt slut; och i Forsta Kammaren #r den redan afgjord. Utskottets
forslag har der blifvit bifallet med 74 rdoster emot 41. Jag tilliter
mig likvil att, di utgfingen hiir ir ganska oviss, fran Stats-Utskottets
stindpunkt i denna vigtiga friga, anfora nigra ord till forsvar for
Utskottets hemstillan.

Forst torde di f& bemiirkas, att det i allminhet #r afstinden i
Sverige, som hufvudsakligen ligga hinder i viigen fér utvecklingen.
En t6ljd héraf har varit, att nir ingbétarne forst uppfunnos, blef
Sverige det land, som framfor alla andra hastigt och ifrigt tillegnade
sig Angbitskommunikationer i méngd. Nir sedermera jernvigar borjade
byggas, blef Sverige ocksi det land, som i forhdllande till folkmingden
gitt lingst 1 afseende & jernviigsforbindelser. Det dr nemligen helt
naturligt, att ett land, hvars klimatférhillanden och hvars geografiska
utstrickning fr sidant som virt, miste i frimsta rummet for sin ut-
veckling vara beroende af Gkade kommunikationer i alla rigtningar
och under alla tider af fret. Jag har redan vid ett foregfende till-
falle tillatit mig uttala, att nyckeln till vér forntids och vr utveck-
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lings historia, till vra segrar siviil som till vira nederlag legatiden
motsatsen: att Sverige #r ett stort land men ett litet folk, att det
svenska folket #r ett folk med stort sinne, men med smi tillgingar.
Det ir just striden emellan dessa motsatser, som forklarar si mycket
i forna tiders historia med afseende sivil pd vir inre, vir fredliga ut-
veckling, som vira krigiska segervinningar och forluster.

Man har hér yttrat, att det mw, just nu, vore tid att sluta med
jernviigsbyggande. Men jag tror for min del, att det icke nigonsin,
Atminstone icke forr An i en afligsen framtid, bor sigas: “hir skola
vi stanna, hir skola vi upphéra att bygga jernviigar“., Att upphora
att bygga jernvigar i vir tid vore alldeles detsamma, som om man i
tforna tider skulle hafva sagt, att man skulle upphora med att bygga
landsviigar; ty jernviigarne 1 vra dagar dro och motsvara landsviigarne
1 forna dagar.

Vidare har man vil sagt, att Sveriges skuld &r s stor, att den
i nirvarande stund uppgér till omkring 500,000,000 kronor och att
det siledes icke bir sig eller duger att vidare &draga landet skulder;
gi vi lingre pd denna viig, si iro vi snart forlorade. Men man har
icke velat omtala eller fasta sig vid, att p& de senaste 20 f&ren och
sedan jernviigarne borjade att byggas hafva vir export och import
mer an tredubblats.

Man har ytterligare sagt, att vi nu bora itminstone drdja med
jernviigsbyggandet och uppskjuta dermed till lingre bort 1 framtiden.
Jag ber di f& erinra Kammaren om det faktum, att man pd detta
rum har sagt alldeles detsamma vid ett foregéiende tillfille. Jag, som
deltog i Kammarens fverliggningar vid denna tid, kiinner ord for ord,
snart sagdt, igen denna argumentation. Pd 1860-talet sade man ocksé:
“vi miste sluta med stambanebyggandet, vi kunna icke fortsiitta, vi
miste stanna; i annat fall vore Sverige forloradt.« Det blef ocksé
verkligen en stagnation i detta afseende under négra ir, sedan man
lyckats fi den fsigt gillande, att man skulle upphora med alla jern-
viigsanliggningar, emedan man icke vidare ville eller vigade skuldsiitta
sig. Men hvad blef foljden hiraf? Jo, att pd 1870-talet di de goda
dren Aterkommo, di brot utvecklingens flod alla dammar, och vi byggde
tio ginger mera #n vi skulle hatva byggt, om virt jernvigssystem
fatt 1 lugn oafbrutet utveckla sig. Forfara vi nu pd samma satt, si
tror jag for min del, att resultatet blir detsamma: p stagnationen
skall ovilkorligen folja en period af vildsam utveckling, och detta till-
stdnd af #n frossa och #n feber kan icke vara helsosamt.

Man siiger ocksf: “vi skola icke vidare skuldsitta oss till utlan-
det*. Jag ber d& fi erinra derom, att vi hittills under en ling foljd
af Ar bidragit till jernviigsbyggandet med 6 millioner till stambanorna
och 2 millioner till enskilda banor, summa 8 millioner per &r. Om
man nu frin den summa, som for ndstkommande &r skall utgd for
samma dndamil, frinriknar sidana summor, som komma att utgd
endast under det &ret och sedan icke &terkomma, nemligen anslagen
till Halmstad—Néssjo-banan och for fullbordande af Jemtlandsbanan,
si skulle — under forutsittning att Riksdagen bifaller hvad Stats-
Utskottet i detta betiinkande foreslagit — statens utgifter for jern-
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vigsbygeandet bidanefter komma att uppgd till endast 31/, millioner
kronor om fret, i stiillet for 8 millioner sisom forut, siledesicke ens
till hiilften mot hvad staten under de foregfiende Aren nedlagt pd jern-
vigsbyggnader. Men, siger man, vi bora stanna der vi nu i detta
afseende dro, annars komma vi kanske snart nog att Ater bygga for
4 a5 ja 6 a 8 millioner om &ret. Deremot vill jag dock erinra, att,
onktadt Riksdagen mihinda begitt ménga inkonseqvenser, respekterar
han dock i allméinhet ett forut fattadt beslut i frigor af denna be-
skaffenhet; och under ménga &r har man hir respekterat och accep-
terat den principen, att vi skola bygga stambanor fér 6 millioner om
éret. Om man nu slir in pd en annan vig, nemligen att bygga for
endast 2 millioner om &ret, si dr jag for min del fullt 6fvertygad om,
att Riksdagen #dfver kommer att framdeles vidblifva den principen.
Jag vigar ocksd tro, att om endast 31/, millioner om &ret skulle
under de nirmaste fem dren anvindas for jernvigsanliggningar, skulle
vi icke {or den orsaken behdfva frukta nigon wtldndsk skuld-
siittning, ty dessa 3 !/, millioner fro icke négot storre belopp dn som,
med den utveckling vért land under senare “dren vunnit, kan fstad-
kommas inom landet.

Man bar hir talat om Norrlands 6demarker, om dess storlek och
folkfattigdom. Ja, Norrland fr stort, det &r ndra hilften af Sverige,
och denna hilft kan ocksi vara beriittigad till att f en jernviig ge-
nom bidrag frin den andra hiilften af landet. Den frade talaren pi
elfshorgsbiinken péstod, d& han talade om Norrlands ddemarker, att
der vore icke skil att bygga jernvigar, ty “der finnes det hvarken
menniskor eller rorelse. Med anledning derat skall jag bedja att fi
péipeka ett litet, men mycket talande exempel. Herrarne komma tro-
ligen 1 hig, att regeringen vid denna riksdag under sjette hutvudtiteln
begirt och erhdllit ett anslag for tillokning af timmeruppfordrings-
verket vid Briicke, sfiledes just den punkt, hvarifrin den norrlindska
banan nu skulle fortsittas. Jag hade beredt mig pd att detta anslags
beviljande skulle mota opposition frén ett eller annat héll, och skaf-
fade derfor 1 Stats-Utskottets namn och {or dess rikning uppgifter
fr8n jernviigstrafikstyrelsen angfende resultatet af timmertransporten
frén Bricke till Tirsta under sommarmfinaderna forlidna 8r, siledes
uppeifter frin samma hill, hvarifrin den #drade talaren pd elfsborgs-
binken sade sig hafva hemtat sina. Af dessa officiella uppgifter in-
hemtas, att forsta anliggningskostnaden for verket utgjorde 23,891
kronor 59 Ore, och att utgifterna under &r 1880 uppgingo till 16,923
kronor 98 oOre, men att deremot inkomsterna endast under sommar-
minaderna samma fr voro 49,602 kronor 48 ore. Det vill siiga att
denna inrittning icke blott Aterbetalade pd forsta dret hela anligg-
ningskapitalet utan gaf derdfver en behdllning af 8,786 kronor 91 ore.

Hvar finna Herrarne en anliggning, som redan pd nigra sommar-
ménader betalar hela anliggningskostnaden och derutdfver lemnar be-
hillning? I min tanke dr detta ett lysande resultar, och man gor be-
stimdt oriitt, di man sdger, att den ort, der sfidant kan intriffa, sak-
nar bide rérelse och menniskor.

Om icke tiden vore si lingt framskriden, skulle jag kunna an-
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fora dnnu mycket mera i saken, ty dmnet dr rikt och lingt ifrin ut-
tomdt. Man har bland annat sagt, att Norrlandsbanan borde byggas
efter ett billigare system in det gamla bredspdriga, och att vi nu borde
ofvergh till det smalspiriga systemet. Man har framhéllit det Belpair-
ska systemet och alla mojliga andra system utom det gamla. Afven
jag har forut ifrat for et billigare byggnadssitt for jernviigarne i
Sverige; jag var bland dem, som ifrigt piyrkade att stambanan norr
om Dalelfven mditte byggas smalspérig; den byggdes bredsparig med
litt Gfverbyggnad och man ofvergick sedermera till att bygga den
bredspérig med tung ofverbyggnad 1 likhet med de ildre stambanorna.
Men, ehuru jag den tiden Gnskade ett billigare byggnadssystem, tror
jag likviil nu, att om jag icke dd hade oriitt, si skulle numera en
forindring i systemet blifva bestdmdt mer och mer origtig i samma
min stambaneniitet utvidgats efter en och samma mdttstock. Det ar
klart, att ett nytt system, som skall skarfvas vid det gamla, fir mindre
beriittigande, ju mera det gamla jernvigsniitet utbreder sig. Pi grund
hiraf ir jag for min del ofvertygad, att Norrland bor hatva en stam-
bana efter samma system, som de redan firdiga stambanorna, d. v.s.
bredspérig med tung ofverbyggnad, si mycket mera som det nordliga
Norrland hufvudsakligen kommer att tillfora jernviigen endast tunga
varor, tri och jern, till f6ljd hvaraf erfordras tunga riler, stora loko-
motiv och kraftig jernvigsmateriel.

Jag tror vidare for min del, att den skuggriidsla, som hiir for oss
utmélar att den norrlindska stambanan icke skall komma att bira
sig, ar ofverdrifven. Lftom oss betinka, att i det folkrika Skéne jern-
vigen mellan Malmg och Lund i flera ir gaf en inkomst, som upp-
gick till endast 0 hela procent och en brikdel. Ett annat exempel:
Riksdagen viintade, att pi jernvigen Stockholm— Upsala staten strax
skulle skiira guld med tiljknifvar. Och dock férgingo minga ir, utan
att den lemnade ndgon nimnvird inkomst; men nu efterdt bir den
sig bra. Pi samma sitt synes det gi med de bitar af norra stam-
banan, hvilka efter hand blifvit dppnade i Norrland; de gifva ingen
inkomst. Men af sidana tillfilliga forh&llanden som den stringa vin-
tern 1 Ar och de nuvarande diliga konjunkturerna for jern och tré.
far man ej draga slutsatser for all framtid. Vill man i denna sak
ridfriga erfarenheten, si visar den, att de banor, hvilka gifvit liten
inkomst till att borja med, sedermera gifva mer och mer, och att
det icke alltid dAr den talrikaste befolkningen, som bereder jernvigen
den storsta inkomsten. Hir gor sig ett oafvisligt behof gillande; och.
nir man icke kan forneka detta, hvarfor di uppskjuta med att bygga
den norrlindska stambanan? Jo! Om icke lingre s till ndsta riksdag,
siiger man. Men kan det vil vara skiil att vid niista riksdag inblanda
jernviigsfrigor i losningen af de andra stora frigor, som di foresta?
Far Riksdagen icke tillriickligt att gora, utan att dfven sysselsatta sig
med jernvigsfrigor? Fortjena icke de stora reformerna att, ostorda
af allt annat, helt och uteslutande taga Riksdagens samtliga och basta
krafter 1 ansprik?

For min del anhéller jag om bifall till Stats-Utskottets forslag.
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Herr Asker: Herr Talman! Redan vid remissen af den Kongl.
propositionen om statsverkets tillstind och behof afgaf Kammarens
irade dlderspresident ett mycket miirkligt anforande mot fortsittnin-
gen af jernviigsbyggandet i Norrland. Han borjade sitt anférande med
ett erkéinnande, huru uppmuntrande det var att dessa nya kommunika-
tionsmedel miktat i hig grad héja vir industri och vart niringslif,
Om nu detta #r forhallandet, hvilket ej heller kan fornekas, di man
kastar en blick pd landets framitgiende i alla rigtningar, kan det
di vara skil att tvirt afsluta ett nationalarbete, som i allmiinhet
blifvit si mycket prisadt till och med af den irade representanten
péd venershorgsbiinken?

Han tillade visserligen, att han blott &t den enskilda foretagsam-
heten ville Gfverlemna bestyret att skaffa Norrland jernviigar, ty, sade
han, denna provins bor lika litet som de ofriga provinserna 1 riket
sakna ifrigavarande vigtiga kommunikationsmedel. Men det vore viil
icke riittvist handladt mot denna stora och betydliga landsdel, om man
icke skulle fortsitta den paborjade stambanan, sedan landets ofriga
rikligare lottade landskap lyckats tillvinna sig fordelarne af detta
vigtiga rorelsemedel.

Strskildt m& anmiirkas, att den #rade talaren i Jernviigsfrigorna
begagnar ett egendomligt bevisningssiitt, som han brukar anviinda, d&
han vill sl i hjel en jernviigsproposition. Han utviljer dd en vig-
striicka mellan 2 stationer, vanligen pi en icke fullt firdig stambana,
och riknar efter hvad inkomsten for tillfillet kan gora pi denna lilla
banbit. D& han sflunda fir 0 hela procent och en obetydlig brikdel
1 behdllning, utropar han: “Mine Herrar! Nir ett sidant jernvigs-
foretag icke bir sig bittre, si kunna Herrarne finna, huru diligt det
ekonomiska resultatet skulle blifva,i hiindelse man fortsatte banbygg-
naderna i Norrland. Ju mera man der bygger, ju mindre blir statens
inkomst*. Detta bevisningssitt lemnar Jag for min del i sitt virde.
Jag igenkiinnver taktiken frin 1870 &rs riksdag. Den #r densamma
nu som di. Men jag hoppas och formodar, att denna bevisforing icke
skall godkiinnas af Riksdagen eller i denna Kammare tillmétas nigon
afgorande betydelse.

Vidare nimnde den irade talaren, att man i stillet for att fort-
sitta stambanan, pd siitt Kongl. Maj:t foreslagit, borde draga banan
till kusten af den anledning, att de flesta industriella anliggningar der
aro forlagda. Det firhller sig likvil 1 verkligheten nfgot annorlunda,
ty betydande industriella anliggningar finnas jemvil inne i landet till
icke ringa antal. Jag tilliter mig i detta afseende upplysa, hvad sir-
skildt Gefleborgs lin angfir, hvarom jag torde fi anses ega ndgon
kiinnedom, att industriella anliggningar forefinnas der #fven 1 hjertat
af linet, t. ex. tvA Angsigar vid Ockelbo, tvi vid Lingbo, tvd sdgverk
och en Angsdg under byggnad vid Arbrfi, en &ngsig vid Ljusdal o. s. v.
Afven inom Vesternorrlands lin kan dberopas exempel, att uppgiften
om de industriella anliggningarnas beligenhet vid kusten icke till
alla delar Gfverensstimmer med verkliga forh&llandet.

I dag borjade den iirade talaren med att forklara, att det icke
vidare dr lampligt, att staten bygger jernviigar for sin rikning och att
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jernviigar hidanefter bora anliggas uteslutande af enskilda bolag.
Det ar likvil temligen linge sedan denna friga hufvudsakligen af-
gjordes; och jag kommer mycket vil i hig med hvilken hiftighet stii-
den derom utkiimpades vid 1854 frs riksdag, d& den Kongl. proposi-
tionen om byggande af stambanor i landet aflits. Ealigt min ofver-
tygelse vdgar jag bestimdt pistd, att de svenska stambanorna viil
uppviigt sin anliggningskostuad genom att uppbringa landet till ett
vilstand, som det tillforene icke egt. Den, som piminner sig Sverige
for 25 ar sedan och nu reser genom landet, fir se verkningarne af
en gagnande odlingsflit jemte en miingd industriella anliggningar, hvilka
den enskilda foretagsamhetsandan varit nog miktig att under tiden
framkalla. Létom oss vid sidant forhiilande erkdnna, att det var en
lycklig sak nir statsbanorna kommo till stind. Det saknas dessutom
icke exempel, att enskilda jernviigsbolag haft att dragas med hvarje-
handa bekymmer, hvilka Atminstone hittills icke ifrigakommit for de
jernviigar, som staten byggt.

Den irade talave, mot hvilken jag hufvudsakligen vindt mig,
yttrade ifven, sisom redan ndmndt ir, att ju ldngre norr ut man
kommer med jernvigsbyggandet for statens riikning, ju simre blir
inkomsten i det hela p& statens jernviigar. Under ofverliggningen
ir redan visadt, att den minskade inkomsten pd statens jernvigar
i det hela icke varit eller kunnat vara beroende af bandelarne i Norr-
land, utan att orsaken dertill hirflutit af en 1 allminhet ofordelaktig
konjunktur. Hvad sirskildt norrlandsbanan betriffar, tilliter jag mig
anfora ett exempel, huru en minskad inkomst kan vara beroende jemi~
vial pa tillfillliga omstiindigheter. Travarubolagen vid Sundsvall an-
milde under &r 1880 390,000 stycken sigtimmer att medelst jernvig
befraktas frin Bricke till Tvista by, for att derstides nedslippas i
Ljunga elf i niirheten af Torpshammar, men till foljd af brist i jern-
viigens rorliga materiel pd vagnar och lokomotiv kunde endast 80,000
stycken timmer under sommaren pd jernvigen fraktas till sin bestim-
melse. Det &r i alla hindelser klart, att en bandel, till och med en
fardighyged jernvig, icke kan under de forsta &ren af sin tillvaro
upphinna den onskliga trafikformigan; detta sker forst sméningom.

I bilagan till Stats-Utskottets utlétande forekommer emellertid en
upplysning, meddelad af Herr Nordenfelt, som vil bor anses ega er-
forderlig sakkunskap, att statsbanan i Norrland redan under forsta
Sret af sin tillvaro lemnade béttre resultat dn statsbanorna 1 méanga
andra delar af landet gifvit under likartade forhillanden. En sidan
upplysning torde vil vara af ndgot virde nir man skall stadga sitt
omddme, huruvida staten bor fortsitta med jernvigsbyggandet i Novr-
land eller icke.

Under ofverligeningen har frigan om den norra stambanans fort-
sittande medelst statsanslag blifvit kallad “ett oférskimdt ansprik®,
och detta yttrande ir fildt med en viss skirpa 1 tonen. Jag vet icke
huru jag skall beteckna de aunsprik, som fran ofriga delar af virt
land redan tillvunnit sig en sidan forminsritt. Jag skall emellertid
icke karakterisera dessa ansprilk, helst jag dr Gfvertygad att de min,
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som med dessa regeringsiirenden tagit befattning, nog kunnat bedoma,
huruvida anspriken egt fosterlindsk giltighet eller ej.

Talaren péd venersborgshinken har sagt, att den ofre delen af
Norrland, hvarinom det nu fr friga att anligga en jernviig, icke be-
stir af annat #n odemarker. Men d& jag tager Stats-Utskottets ut-
litande 1 min hand, for att ndrmare for mig klargéra beskatfenheten
af dessa sd kallade ddemarker, si forekomma der &tskilliga for mot-
stindet lika besvirliga som Ofvertygande statistiska data, utvisande ett
helt annat férhéllande. Jag skall icke upprepa innehdllet af Stats-
Utskottets utlitande, om hvilket Herrarne nog tagit kinnedom, ehuru
man kunde vara frestad tro, att en och annan icke list det med till-
borlig uppmirksamhet. Till ledning for omdomet om Vesternorrlands
lin meddelas, i korthet sagdt, att det eger rikliga skogstillgingar, att
det 1 afseende pé& folkmingdens tillokning stdr frimst bland rikets
samtliga lin, att skorden der utfallit till jemfcrelsevis betydligt belopp,
att taxeringsvirdet for fast egendom utgor omkring 72,000,000 kronor;
att den uppskattade inkomsten af kapital, rérelse och niiring m. m.
utgor 6fver 14 & millioner kronor; att Angermanelfven ir segelbar 10
mil frin sitt utlopp och befares af en mingd ingbdtar, o. s. v. Der-
jemte siiges 1 utlitandet, att nyssndmnda inkomst af kapital m. m.
ofverstiger enahanda inkomst i rikets 6friga lan, med undantag endast
af Ostergotlands, Malmdhus, Goteborgs och Bohus samt Gefleborgs
lin. Men, siiger di en talare, eftersom Angermanland #r ett si rikt
landskap, hvarfore behofver det di tigga alimosor af staten, hvarfore
bygger det icke sjelf sin jernvig? Men jag frigar: hvarfore hafva
ej de innu rikare landskapen, hvarfére hafva ej de nyss uppriknade
linen byggt sina jernvigar sjelfva, utan hallit till godo med de “all-
mosor* som gifvits dem? — Hvad man funnit rittvist och billigt i
det ena fallet, bor vill dfven vara det i det andra!

Slutligen torde det mig tillitas att f& meddela Kammaren, huru
tvd resande frimlingar bedomt Angermanland. I folkkalendern Svea
for 1 dr lises nemligen féljande: ~Angermandalen @ir rik och bérdig,
ett drag som for oOfrigt fr utmiirkande for hela Angermanland. Si
liknar Schubert Angermanland vid en stor triidgird och_siiger att
till och med nedra Schweitz ofvertriffas i skonhet af Angerman-
elfvens striinder, samt att ingen Rhen- eller Neckardal kan jemfiras
med Angermandalen, om ej Italiens bordiga dalar mellan Lago di Como
och Lago Maggiore. En annan forfattare, reseskildraren Arndt, he-
skrifver med icke mindre sympati de intryck han erhéllit. Hir vid
elfven, siiger han, befann jag mig likasom i en af Rhens eller Donaus
skona dalar. Bordiga dkrar, dngar prydda med den brokigaste blom-
stertapet, slitter med sidant griis, som man finner blott bland Alperna
och i Skottlands dalar“. Sfidana, mine Herrar, gestalta sig i verklig-
heten Grefve Sparres édemarker i Norrland!

Mycket kunde dnnu vara att tilligga i denna frga. Men jag
vill icke upptaga Kammarens tid lingre. Eftersom en talare yttrat,
att han ville komma snart framdt och derfore yrkade afslag, skall
jag sluta med forklarande, att dfven jag vill komma framit och der-
fore yrkar jag bifall till Stats-Utskottets forslag.
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Herr Ola Andersson: Ehuru jag icke i likhet med Herr Rund-
gren varit i Norrland och sfledes, efter hans uppfattning, om den-
samma vore rigtig, skulle i denna friga dima som den blinde om
firgen, si har jag likvill, sisom af vidfogad reservation synes, icke
underldtit att uttala min sirskilda mening i frigan; nigot som jag
fifven nu dmnar att gorva hiir i Kammaren. Jag anser nemligen det
vara en hvar representants pligt att soka bilda sig ett eget omdome
rorande sivil den ena som den andra af vid riksdagen forekommande
frigor.

I trots af allt hvad som blifvit sagdt, bide hir i Kammaren och
i utskottsutlitandet, derom, att den nu i det nérmaste firdiga jern-
viigsanliiggningen i Norrland icke skulle vara en naturlig afslutning
af jernviigsnitet derstides, vigar jag pistd, att su verkligen dr for-
héllandet; hvarfoére jag anser att man Atminstone mi vara berittigad
att piyrka nigon hvila i detta afseende, for att fa tillfille att inhemta
storre erfarenhet i friga om, huruvida jernviigshyggandet for statens
rikning bor fortgd eller ej.

Vi hafva nu under loppet af tjugufem fr oafbrutet byggt stats-
banor, hvarvid oftast tvi i tre, nfigon gfing, tror jag, till och med fyra,
samtidigt varit under arbete. Nu bygga vi blott en enda bana, nem-
ligen den norrlindska, som antagligen blir firdig inom forsta hiilften
af nistkommande &r. Som vi veta, gir denna bana upp till tviirbanan
och vidare tviirbanan frn Torpshammar till norska grinsen. Ar detta
icke en afslutning och mi man icke med fog kunna piyrka, att vi,
nfgon tid Atminstone, stanna hiir och icke utan tillricklig utredning
nedgriffva mera penningar pi niimnda jernviigssystem; detta desto
hellre som penningar, nedlagda pi ett jernvigsforetag, som kan pd
ett eller annat satt blifva misslyckadt, méste blifva 1 viss mén ett
forloradt kapital. Man kan nemligen icke gerna flytta en jernbana
frin en ort till en annan.

De lira vara ganska minga, som redan nu finna att rigtningen
af tvirbanan icke blifvit den for landet lyckligaste. Hiruti ligger
en ytterligare maning for oss att soka skaffa oss erfarenheten till
ledning, innan vi vidare fortgd med byggande af jernviigar der uppe.

Nu ir, efter mitt férmenande, ett tillfille for handen, di vi
kunna erhflla en limplig hvilopunkt.

Det skulle kanske ej vara ur viigen att hiir och just nu nigot
erinra om hvad som passerat under den tid, som forflutit sedan vi
borjade bygga jernbanor. Men jag skall icke tillita mig att vid denna
sena timme uppdraga ndgon fullstindig historik i detta afseende,
utan endast erinra om det vigtigaste. For jernviigsfrigans utredning
hafva varit tillsatta &tskilliga komitéer. Sedan nemligen Rikets Stinder
den 18 November 1854 till Kongl. Maj:t aflitit en skrifvelse, deruti Ri-
kets Stinder, under uttalande att alla stambanor skulle utfdras genom
statens omedelbara forsorg, anhfllit om frigans vidare utredning,
forordnar Kongl. Maj:t den 22 Januari 1855 for sidant dndamél en
komité under ordférandeskap af General Akrell. Den 30 September
1856 afgaf denna komité sitt betinkande. Jag skall i anseende till den
framskridna tiden nu icke redogdra for det af komitén hir foreslagna
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system. Ofver komiténs betiinkande afgaf Ofverste Ericson den 18 Novem-
ber 1856 sitt utlitande. Den hutvudsakligaste skilnaden mellan Ofverste
Ericsons och komiténs forslag var, att den forre ville att strackningen af
vestra stambanan skulle frin Stockholm gd soder om Milaren, d4 dere-
mot komitén foreslog att den skulle g& norr om Milaren. Den 20 Mars
1858 tillsattes en ny komité for att mera i detalj undersoka de foreslagna
banorna och deras rigtningar. Slutligen tillsattes ytterligare en komité
med uppdrag att utarbeta plan for enskilda jernvigsanliggningar och
sittet for deras understodjande af staten. I de instruktioner, som dessa
komitéer erhdllit, framholls att det frimsta och hufvudsakligaste vore
att se frigan om anliggande af statens jernvigar frin allmin, stats-
ekonomisk synpunkt.

Det var forsigtigheten, som vid denna tid var rfdande, om ocksé
temligen djerfva planer di uppgjordes. Sedan det system, som i
friga om stambanorna di antogs, nirmat sig sitt slut vid Storvik, har
jernvigsfrigan tagit en ytterligare utstrickning. D& man nemligen
sedan begirt och beslutat en fortsittning af stambanan i Norrland,
sd synes mig att man ofvergifvit forsigtigheten och endast 1&tit djerf-
heten rida; &tminstone dr det siikert, att man frin denna stund ofver-
gifvit att se frigan ur allmin, nationalekonomisk synpunkt.

Jernviigshyggnadsstyrelsen, den myndighet, som sedan dess uteslu-
tande yttrat sig om saken, har uttryckligen forklarat, att hon icke sett sa-
ken frin denna synpunkt, och hon torde ej heller hatva egt hirtill er-
forderlig sukkunskap. Allt sedan 1873, di forslaget om norrléandska stam-
banans piborjande framlades, har man silunda 6fvergifvit forsigticheten,
ofvergifvit att se frigan frin nationalekonomisk synpunkt, hvilket man
aldrig bort ofvergifva och som det torde vara skil att fter upptaga.

For ofrigt ber jag att fi erinra om hvad som troligen &r for de
flesta af Herrarne bekant — att den norrlindska jernvigsfrigan har
en ganska besynnerlig historia. Jag forbigdr de motioner, som vicktes
1871 och 1872 af representanter frin Jemtland. 1873 foreslog Kongl.
Maj:t byggande af dels en bredspirig bana frén Storvik till Torps-
hammar eller annan punkt pd Sundsvall — Torpshammars jernvig,
dels ock en smalspdrig tvirbana frin Torpshammar till norska grinsen.
1874 foreslogs att denna tvirbana skulle byggas bredspirig med létt
ofverbyggnad, och sedermera foreslogs och beslots att banan skulle
byggas bredspirig med tung ofverbyggnad. Nigot forslag om banans
strickning hade hittills icke framstilts. Men 1875 foreslog Kongl.
Maj:t i detta afseende det bekanta »antingen — eller», som icke,
enligt hvad en talare hirom dagen velat forstd detta uttryck, skulle
betyda allt eller intet, utan allenast afsig huruvida strickningen skulle
blifva den eller den. Detta forslag var sidant att, om Riksdagen
helt enkelt bifallit detsamma, Riksdagen i sjelfva verket icke fattat
nigot beslut i saken. Jag erinrar om den mirkviirdiga gingen af
denna friiga, derfore att man till en borjan velat foresld ndgot och
sedermera forbiittra det och forbiittra det hela vigen igenom, allt na-
turligtvis till norrlindingarnes stora beltenhet. De hafva visserligen
icke fitt allt pd en glng, och detta var mihiinda ritta sittet, men
det har gitt si sméningom.

Andra Kammarens Prot. 1881, N:o 32. 4
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Jag erinrar mig vidare, hurusom en hogt aktad f. d. ledamot af
denna Kammare och f. d. medlem af Konungens rd vid ett senare
tillfille 1 denna Kammare hogtidligt afsvor kompromissen och allt dess
visende. MAnga voro emellertid de, som ansigo att just i1 dessa
norrlindska jernviigsfrigor fans en tillstymmelse till en kompromiss,
som kunde anvindas i flera andra frigor. I'or egen del har jag icke
velat filla nigot omdome hirutinnan; jag har endast velat erinra om den
miirkliga gdngen af de norrlindska jernvigsfrigorna.

Under allt detta vicktes allt jemt motioner om anslag och
understod till enskilda jernviigsanliggningar fran alla hall. Det skulle
kanhinda hafva varit intressant for ménga af Kammarens ledaméter,
om tiden nu icke vore s& ldngt framskriden pd dagen, att f4 en erinring
om hela mingden af dessa motioner; ménga skulle nog kinna igen
sina motioner, men andra skulle kanske icke nu vara s ngjda med sina
forslag. Men det kan icke falla mig in att nu uppriikna dem alla;
och jag skulle kanske icke heller vara i stind dertill, d4 jag endast
eger oordnade anteckningar derom, hvilka jag gjort pd lediga stunder
och dem jag icke haft tillfille att ordna ens nu, di jag med Kam-
marens tillstind under en vecka varit hemrest och forst i dag &ter-
kommit till Riksdagen. Jag skall derfore vidrora endast nigra af
dessa motioner.

Vid 1871 &rs riksdag vicktes motion af jemtlindingar om den
jernviigsanliggning, som sedermera blifvit beslutad och snart utford,
nemligen tvirbanan. Det var vidare motion om att staten skulle taga
aktier i jernvigsanliggningar till ett belopp af hogst 2 af hela kost-
nadsbeloppet, och dessutom ett annat forslag om preferensaktier i
jernviigar for 5 millioner. Vid 1871 ars riksdag viicktes icke mindre
dn 35 motioner om jernviigsanliggningar; och vid samma riksdag
fattades afven beslut om att under 5 ir understodja enskilda jernviigs-
anliggningar med 10 millioner. Det var alldeles tydligt att, di denna
tid gitt till #nda, skulle det blifva en ny jernvigsriksdag utaf; och
s& blef ocksd 1876 forhéllandet, d& icke mindre &n 39 motioner i
sddant syfte viicktes. Jag skall nu endast omnimna tvi eller tre
bland dem.

Forst och frimst nimner jag en af Majoren Ribbing i Forsta och
Grefve E. Sparre i denna Kammare viickt motion om ett statslin, upp-
giende till den lilla ndtta summan af 12 millioner, for anldggande af en
jernviig mellan Goteborg och Tenhult. Vidare nimner jag hurusom le-
damoter af Riksdagens bida Kamrar frin Halland viickte motioner, en
i Forsta Kammaren och en i den Andra, om anslag af 1} million och
lan till 2 af kostnaden for en jernvig fréin Goteborg genom Halland
till Engelholm. Vid denna riksdag begirdes icke mindre &n 404 millioner
for enskilda jernviigsanliggningar, sisom lin, och ungefir 4 millioner
i form af anslag.

Vidare ber jag fi erinra om en vid 1877 drs riksdag viickt
motion, som kan vara s mycket mera vird att nu ihgkommas, som
en representant frin Norrland hér i dag yttrat att, om nu vore friga
att bygga jernvigen lingre fin till Angermanelfven, skulle han fér sin
del siiga nej till foretaget. Denna motion vicktes af Herrar Malmberg,
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Hellgrén och Fahlander och afsig anslag for undersokning rérande
anldggande af en stambana fran Angermanelfven och till riksgrinsen
vid Haparanda. Jag vill nu endast erinra om att ett sidant forslag
blifvit viickt.

1878 vicktes af Herrar Reuterskdld och Dickson motioner om
inkop af Hallsberg—Motala—Mjolby-banan, for en summa af 5,900,000
kronor, hvarvid de siisom skil framhollo, att denna bana var utaf yttersta
vigt for landets forsvar. Herr Hedin motionerade sistnimnda Ar om
en utredning om, 1 hviken utstrickning och under hvilka vilkor det
vore fordelaktigt for staten att inkopa enskilda jernvigar. Herr Hammar-
hjelm begiirde beviljande af 30 millioner till inkdp af andra enskilda
jernvigar. En annan motion vicktes om undersokning for jernviigs-
anlidggning fran Bottniska viken forbi Gellivara till norska gritnsen, samt
en annan om anslag till en jernvig frin sjon Sodra Dellen i Helsing-
land till Svegs kyrka i Herjeddalen.

Det har séledes icke saknats forslag om jernviigsanliggningar i
Norrland utom de forslag som nu foreligga.

Under tiden hafva de enskilda jernvigsbolagen byggt i kapp dels
med staten och dels med hvarandra inbordes. Man har dervid icke
fist synnerligt stor vigt vid de teckningssummor, som kunnat dstad-
kommas. Sisom exempel hiarpd kan anforas Stora Bergslagsbanan.
Kostnaden for denna bana uppgick till 55 millioner kronor, derafen-
dast 14 millioner tecknats. Resten, 41 millioner, var skuld pd en
jernvig af 45 mils ldngd eller omkring 900,000 per mil. Jag har
anfort detta jernvigsforetag, emedan det dr det storsta af alla enskilda
jernviigsanliggningar; men jag skulle kunna dberopa flera dylika, der
forhillandet &r proportionsvis detsamma. Detta visar vil att man
byggt jernvigar nigot for fort. Och bekant &r ju for oOfrigt, att man
i Sverige, 1 forhdllande till folkmidngd och kapitalstyrka, byggt fortare
in ofverallt annorstides. Penningar flodade fréin alla hill in till landet;
en mingd industriella inréttningar med stora skulder och dyra dispo-
nenter uppstodo med anledning hiraf 1 hast. Till en tid gick allt
bra; men ett tu tre blef det knall och fall, och d& bdrjade man frin
alla hill ropa pd statens mellankomst. Jag befarar att man glomt
detta alltfor snart; det kunde icke skada att man kommer i hig det
nigot lingre. Jag ndmner detta derfor, att jag anser det vara skil
se till, huru lingt vdra egna krafter forsla till att betala rintan pé
de skulder vi redan ega. Detta kunna vi icke utréna, si linge vi
lina penningar utifrin den ena glngen efter den andra. Vi kinna
ej var egen financiella styrka; och denna kan ingen financier utreda,
sd liange vi fortfarande jemt lina upp penningar.

Sésom en liten illustration till detta jernvigsbyggande anhiller
jag fa anfora ytterligare nfgra sifferuppgifter.

Under den forsta tiodriga jernvigsbyggnadsperioden 1856—1865
byggdes frin 6 till 119 mil eller omkring 11,3 mil om fret. Af dessa
119 mil tillhorde 80 statens jernvdgar. Under perioden 1866—1875
byggdes fran 119 till 343 mil, eller 22,4 mil &rligen, deraf 141 tillhorde
statens och 202 enskilda jernviigar. Dessa senare hade sdledes redan
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d& sprungit omn statens betydligt; endast &r 1874 tillkommo 90 mil
enskilda jernviigar.

Aren 1876—1880, siledes under 5 &r, byggdes ytterligare frin
343 till 5494 mil eller 6fver hufvud taget 41,2 mil om dret. Afdessa
549 mil tillhorde vid 1880 &rs slut 182 mil staten och 367 mil en-
skilda jernviigsbolag. Detta &r for trafik Sppnade jernviigar.

I friga om anliggningskostnad har manidag hort &tskilliga siffer-
uppgifter med en mingd berdkningar, utvisande inkomsternas forhél
lande till anliggningskostnaderna uttryckt i procenttal, for att silunda
vinna det ena eller det andra dndamélet. Men siffror béra anvindas
med forsigtighet; en hel del saker, som vid berikningen uteglomts,
méste ofta tilliggas, si dfven hir i friga om anliggningskostnaden for
statens jernvigar. Jag har i detta fall kommit till den ofvertygelsen,
att de 208 mil statsjernvigar, som vi skola hafva nar den beslutade
stambanan 1 Norrland och banan mellan Karlberg och Virtan blifvit
firdiga, kosta omkring 233 millioner kronor. Den uppgiften kunna
Herrarne sjelfve kontroHera, emedan den forefinnes dels i 1879 érs
jervigsstatislik, dels ock 1 en liten promemoria, som Styrelsen for
statens jernviigstrafik 1&tit utgifva och utdela till oss. Men till de siff-
ror, som der forekomma, bor man #Afven ligga dels den kapitalrabatt &
jernvigsldnen, dels ock de anslag till jernviigar och nybyggnader, som
under 1880 utgltt och vidare skola utgd till de nu beslutade jern-
vigarne, som staten fitt vidkénnas; och di kommer man till den
summa jag uppgifvit. Nér man anvinder andra siffror éin dessa for
att erhdlla andra resultat, s kommer man till andra slutsatser, hvilka
ocksf blifva origtiga. Dertill kommer att staten har, i friga om kost-
naderna for jernvigsanliggningar, icke berdknat rdntan d anliggnings-
kostaden under byggnadstiden, hvilket den bort gora; pd sidant sitt
kan man visa en hog inkomstprocent af anldggningskostnaden, men
den #r origtig. Denna rénta r siledes en ytterligare siffra, som bor
liggas till den ofvanndmnda, di friga &r om verkliga anliggningskost-
naden for statens jernviigar.

Ur en tidning, som jag likvil icke haft tid att kontrollera, skall
jag anhdlla att fi anfora ndgra siffror, som kunna vara riitt intres-
santa och som torde mana till varsamhet och betinksamhet i nu ifriga-
varande hinseende. Denna tidning uppgifver, att de vid 1879 drs
slut firdiga enskilda jernvigar kostat tillsammans 236 millioner kronor,
deraf 43 millioner utgftt sisom understod frin statens sida i den ena
eller andra formen. Af detta byggnadskapital hafva, di man berdk-
nar hela behdllna inkomsten af trafiken & dessa banor, ej mindre
in 108 millioner varit under &r 1879 ett dodt kapital, d. v. s. icke
lemnat nigon rinta. Jag ndmner denna siffra, emedan den en-
ligt min tanke utgor en verklig maning till forsigtighet, ty den for-
lust, som uppkommit derigenom att dessa 108 millioner varit rinte-
l6sa, ar si stor, att den kinnes i alla leder af samhéliskroppen. Jag
skall icke uppehdlla Herrarne linge, emedan jag mirker att Herrarne
aro oroliga. Jag kan dock icke underlita att litet uppehdlla mig &f-
ven vid Utskottets betdnkande. Utskottet siger t. ex. pd sidan 7 i
nimnda betdnkande: »Huruvida och i sidant fall ndr en ytterligare
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utstrickning af jernviigskommunikationerna i Norrland skulle kunna
och bora #stadkommas, dr en friga, som nu ej foreligger och pé hvars
losning det nu af Kongl. Maj:t foreslagna beslutet ej synes kunna in-
verka.» Jag undrar, om icke detta dr en yttring af den oforsigtighet,
som jag nyss har talat om. N&r man stir vid en punkt, sidan som
den, der vi nu befinna oss, di friga fr om byggande af en jernvig
till Angermanelfven, skola vi d& alldeles icke tdnka pd huruvida vi
skola bygga lédngre 1 norr eller icke. Det #r icke forsigtigt, det
ar icke en representantforsamling virdigt att icke p& forhand be-
stimma detta utar Ofverlemna det &t framtiden. “Vi skola icke tinka
pé morgondagen», har en talare pd goteborgsbdnken i dag sagt. Den
satsen ar en vacker biblisk regel, men for en representantférsamling &r
den icke lamplig att anvinda. Jag tror icke heller att talaren sjelf vill
hafva den tillimpad i sidana fall som detta. Vi bora erinra oss att
vi hafva 50 & 60 mil ytterligare norr om Angermanelfven till finska
gransen, och att det dr svenskt folk, som bor sivil ofvanfoér som ne-
danfor Angermanelfven. Jag vill hirmed icke siiga, att vi bora for all-
tid stanna med norra stambanan der vi nu dro, men jag tror att for-
sigtigheten manar oss att hemta lirdom af hvad vi nu redan gjort
i detta hinseende och se till huru vi kunua undvika att begd dyra
misstag, samt forst efter en oveldig, fullstindig och sorgfillig utred-
ning fatta beslut i saken. Det synes vara det enda ratta sittet att g
tillviaga, och det dr det enda jag vill vara med oum.

Jag vill icke uppehilla mig vid de skil Utskottet 1 6frigt anfort;
Utskottet synes 1 den vigen hafva tillgripit, sisom man siger, bade
likt och olikt. Salunda talar Utskottet om den ofantliga rikedom, som
finnes 1 vestra Norrland, dess skogar, dess odlade jord, dess odlings-
marker och den stora trivaruexporten derifrin till ett virde af iinda
till 23 millioner om &ret. Men, sfisom en talare forut framhillit,
di en ort innesluter si ofantliga rikedomar, ligger det ock nira till
hands, att den sjelf bekostar byggandet af de jernviigar, hvaraf den ar
i behof, eller Atminstone lemnar betydligt bidrag dertill.  Jag vill dock
icke uppehélla mig hirvid; jag vill blott med afseende & det natur-
ligtvis ganska tungt vigande skl for en jernviigs anliggande, som ligger
uti den rikedom, hvaraf den ort, genom hvillen jernvigen skulle framga,
ar 1 besittning, framhélla, att den jernvig, hvarom nu &r friga, enligt
forslaget icke skulle komma att striicka sig mera &n 4 mil in uti
Vesternorrlands lan, hvars hela ytvidd icke &r mindre &n 491 qvadrat-
mil.  Hvad betyder vil d& den stora rikedom, utbredd pd en sidan
yta, hvaraf detta lin &r i1 besittning, for den ifrfgasatta jernvigen?
For jernviigen dr ingenting annat af betydelse, in detsom kan komma
att forslas pid densamma. Allt det ofriga ligger utanfér; om det ligger
i Vesternorrlands lin eller nfigot annat lin gor ingenting till saken,
di det dr friga om dess betydelse for jernvigen.

Utskottet har dfven sfisom skil for den foreslagna jernvigsanligg-
ningen anfort, att Vesternorrlands lin har en ritt betydlig &ngbats-
flotta.  Det forefaller mig hogst besynnerligt, huru Utskottet kunnat
framkomma med ett sidant skil, och jag anser mig ej heller behofva
inlita mig pd granskning af detsamma.
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Jag kommer nu slutligen till Utskottets forslag. Utskottet yttrar:
“Mot den af Kongl. Maj:t foreslagna striickning for ifrigavarande jern-
vigslinie har Utskottet ej nigon visentlig erinran att gora; och fir
Utskottet, till upplysning om afstindet enligt den foreslagna linien
mellan Sollefted och &tskillign andra medelst berorda linie 1 jernvigs-
forbindelse med Sollefted satta orter, meddela foljande tabell.© Men
si tilligger Utskottet: “Som likvél, i afseende & banans stridckning,
upplysningar vid Hrendets behandling inom Utskottet vunnits, hvilka
gifva anledning till det antagande att, sisom t. ex. Stuguns kommun
erinrat, en i nigon mén forindrad rigtning for en eller annan del af
banan skulle kunna, efter blifvande ytterligare undersokningar, ifriga-
komma for att bereda en &kad trafikinkomst, har Utskottet ansett
sig bora i sin hir nedan gjorda hemstillan antyda berdrda forhillande.
Utskottet framstiller hérefter sitt forslag, deruti Utskottet, 1 enlighet
med nyss antydda forhéllande, vidtagit en dndring af hvad Kongl. Maj:t
foreslagit, men en dndring, som blifvit si insmugen, att den icke si
litt observeras. Men forhillandet &r, att Utskottet i sjelfva verket
icke haft fullt klart for sig hvarken hvar jernvigen skall borja, hvar
den skall gd fram eller hvar den skall sluta. Jag vigar emot en
talare pd norrlandsbinken pdstd, att det aldrig forr blifvit Riksdagen
forelagdt att i friga om anliggandet af en jernvig fatta ett si obe-
stimdt beslut som detta af Utskottet férordade. D& dylika fragor
hittills varit fore vid riksdagen, har man &tminstone haft klart for
sig jernviagens sdvil utgingspunkt och dndpunkt, som dfven 8tskilliga
andra hutvudpunkter pid densamma, ehuru man uppdragit &t regerin-
gen att vidare i detalj bestimma jernvigens strickning. Nu hafva
fyra af Utskottets ledaméter, som 1 ofrigt tillhdra pluraliteten i denna
friga, reserverat sig mot Utskottets obestdmda forslag rorande jern-
vigens strickning och till och med foreslagit en helt annan, lingt nord-
ligare utgdngspunkt, dn den Kongl. Maj:t foreslagit. Detta visar vil,
huru i sjelfva verket dfven frigan betriffande jernvigens rigtning dunu
ar outredd. Jag finner deruti ett ytterligare stod for mitt pistdende, att
hela denna friga dnnu icke #r mogen att af Riksdagen tagas i Gfver-
vigande, och att det vore klokast att, sisom jag forut pdpekat, af-
vakta tiden och den dermed vunna erfarenheten.

P& dessa grunder fir jag anhflla om proposition pd afslag & si-
vial Kongl. Maj:ts som Utskottets forslag.

Héruti forenade sig Herr Aug. Peterson.

Hans Excellens Statsministern Grefve Posse: De skil, som har
blifvit forebragta for dels afslag, dels uppskof i den friga, som nu
foreligger, hafva varit hufvudsakligen trenne. Det forsta dr, att erfaren-
heten skulle hafva visat, det landet icke hade si tillfredsstillande
rinteinkomst af de kapital, som nedlagts pd de for statens rikning
redan byggda jernvigarne, att vidare byggande af stambanor icke borde
komma 1 friga. Det andra skélet dr att det vore tvifvelaktigt, huru-
vida den nu foreslagna rigtningen af norra stambanans fortsittning
vore den mest “ndamdlsenliga, hvarfor ett uppskof borde ega rum i
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syfte att erhflla en niirmare utredning hiirutinnan. Der dr man siledes
dnnu qvar vid tanken pi ett fortsatt stambanebyggande. Det tredje
skillet gir 1 en motsatt rigtning eller att staten icke vidare bor be-
fatta sig med byggande af jernviigar, utan i stillet anvinda det kapi-
tal, som den vill disponera for utvecklingen af jernviigssystemet, till
understod &t enskilda jernvigsholag.

Jag skall be att fi i korthet uppehdlla mig vid dessa skil och
upptager till bemotande forst det, som af mig blifvit i andra ordningen
antydt, hvarvid jag tilliter mig fista Kammarens uppmiirksamhet dels
derd, att ingen pa sakkunskap grundad anmérkning emot den foreslagna
rigtningen  blifvit framstéild, dels ock & det rent af otillfredsstillande
uti om det nu beslotes ett uppskof med frigans afgorande till niista
riksdag. Det #@r nemligen regeringens fasta beslut att, sividt pd
henne ankommer, stka bringa frigorna om skattevisendet och for-
svarets ordnande till 16sning nédstkommande riksdag. Hon eger for-
hoppning, att de forberedande arbeten, som #ro anfortrodda de sir-
skilda komitéerna, skola kunna afslutas si tidigt, att regeringen, innan
nista Riksdag sammantrider, skall kunna medhinna utarbeta sina
forslag uti dessa frigor. Skulle nu denna regeringens forhoppuning
verkligen komma att realiseras, si torde Kammaren finna, att det icke
kan vara gagneligt hvarken for dessa stora frigors losning eller for
jernvigsfrigan, om de blefve samtidigt behandlade af Riksdagen. Det
skulle nemligen latt kunna intriffa, att man forvandlade jernviigsfrigan
till hvad den minst af alla bor vara, till en politisk friga, som komme
att ofva menligt inflytande pé l6sningen af de verkligt politiska fré-
gorna. Detta dr det skil, som gor det for mig synnerligen angeliiget,
att Riksdagen redan nu fattar beslut i afseende § fortsittandet af
norra stambanan.

Hvad nu betriftar de Gfriga skil, som hufvudsakligen blifvit an-
forda emot ett bifall till Utskottets foreliggande forslag, si ir det
forsta, eller att staten icke vidare bor fortsitta med stambanebyggandet,
af rent ekonomisk natur.

Man siiger, att staten icke har nfgon tillfredsstillande rinta &
byggnadskapitalet; och man vill icke se saken frin nfigon annan stind-
punkt dn denna. Jag ber di fi erinra derom, att di svenska staten
for omkring 25 r sedan beslot att borja sina stambanebyggnader, sé
var det vil icke for att dermed placera kapital, som skulle bara riinta,
utan det var for att genom jernbanorna bidraga till utvecklingen af
landets naturliga tillgingar; jag minnes mycket vil fr&n den tiden,
att man i allmiinhet uttalade den &sigten, att det vore foga sannolikt
att under en mansilder statens jernbanor skulle komma att bira
trafikkostnad, lingt mindre gifva nfigon rinta & anliggningskapital. Men
man beslot dndd att bygga dem just for den indirekta fordel som
var att af dem vinta. Det &r forst i senare tider som den andra
fsigten mer och mer sokt gora sig gillande, att man icke skall bygga
stambanor, emedan de visat sig icke gifva tillfredsstillande rinta pé
anliggningskostnaden. Denna uppfattning har vuxit i den min stam-
banorna blifvit spridda ofver landet; ju storre del af landet, som blif-
vit tillgodosedd med stambanor, ju likgiltigare har denna del blifvit
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for ett fortsatt stambanebyggande. Men icke blott staten, utan ifven
enskilda jernviigsbolag hafva borjat och fortsatt att bygga jernvigar
utan att i friimsta hand fista afseende vid behillna penningeinkom-
sten af dem. 1 denna Kammare finnas sikerligen ganska ménga le-
damoter, som #ro delegare i enskilda jernvigsbolag; och jag vidjar
till hvar och en af dem, om de ingdtt i bolaget endast for att genom
jernviigen fi rinta p#4 sina penningar. Nej, de hafva gjort det for
att bidraga till att skaffa orten jernbana med ty at{dljande indirekta
fordelar 1 alla rigtningar. For min del anser jag det siledes varaen
origtig uppfattning, att staten i frimsta rummet och uteslutande skall
fista sig dervid, huruvida banan gifver rénta pd anliggningskostna-
den. Vore den uppfattningen rigtig, s& borde den vil gilla #fven
betriffande andra industriféretag, som hora under statens forvaltning.
Telegrafverket t. ex. ar en industriel anliggning, som staten eger. Det
lar kostat staten 5,700,000 kronor. Det har pd ldnge icke gifvit ett
enda oOre i rinta; det har pd senare tider knappt burit sina trafik-
inkomster. Men jag har aldrig hort nigon piyrka hvarken att sta-
ten skulle fi nigon riinta af det, eller att man borde inskriinka ut-
vidgningen af telegrafniitet, derest en sidan utvidgning befinnes af
behofvet pikallad. En annan industriel statsanstalt dr postverket.
Dess forlagskapital dr visserligen mycket obetydligt, men dess byggnader
och inventarier uppgh dock till ett virde af omkring 2,000,000 kro-
nor. Ingen har heller gjort ansprik pé rintevinst af dess rorelse;
man dr beliten, blott tratiken bir sig. BAda dessa institutioner #ro
af den beskaffenhet att, om de icke bdra sig, formodligen ingen svensk
man #ndi skulle vilja undvara dem. Den verkliga afkastningen af
vira stambanor i dess helhet ir dessutom icke s& afskriickande frin
en fortsatt stambanebyggnad, som méngen vill gora troligt. Den riinta
stambanorna i verkligheten gifva kan visserligen beriiknas pd minga
olika sitt, allt efter de olika forutsittningar, frin hvilka man dervid
utgir; men den stringaste berikningen lemnar likvil ett resultat af
3,26 procent & anliggningskostnaden. Afven en sd ldg rinta som
denna anser jag vara hogst tillfredsstdllande. Ty denna rénta lemnas
ju af en industriel anliggning, som &r vansklig och som &tminstone 1
borjan strax efter anliggningens Oppnande icke kan under nfgra
omstindigheter gifva full rinta & anliggningskostnaden. 3,26 procent
rinta & stambanorna, under det att Riksbanken med ett kapital af
40,000,000 kronor icke gifver fullt dubbelt si hog rinta, kan man
vara temligen beliten med, synes det mig. Jag har uppgjort en an-
nan berikning, stodd pd reservanternas i betdnkandet bifogade tabli.
Reservanterna hafva utredt, att frdn och med &r 1855 till sisilidna
Ar staten utdfver det belopp, som blifvit till Riksgéldskontoret levere-
radt af jernviigstrafikstyrelsen, for rénta & stambanors anliggnings-
kostnad utbetalt en summa af 71,349,000 kronor. Reservanterna hafva
antydt, att sistnimnda siffra skulle vara statens forlust under dessa ar
p& trafiken i forhllande till den utbetalta rintan & anliggningskost-
naden.

Men hiiremot ber jag fi gora en liten gensaga. Ty bland utgif-
terna #ro ifven upptagna amorteringar; och s& léngt lirer man vil
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icke vilja stricka anspriken pd jernviicarne, att de skola bide for-
rinta anliggningskostnaderna och betéicka amorteringarne & dem. Hvad
som #r amorteradt och siledes kapitaliseradt genom dessa utbetalningar
bor séledes afdragas frin dessa 71,349,000. Enligt verkstild utred-
ning uppgér denna kapitalisering till 29,904,000 kronor. Aterstd si-
ledes 41,445,000 kronor, hvilket belopp dr det verkliga tillskott, som
staten lemnat under loppet af 26 fr. Om man dividerar den forra
siffran med den senare, si framgir deraf en Arlig forlust af i rundt
tal 1,594,000 kronor. Jag ber Kammaren noga ligga denna summa
pd minnet; ty den &dr liten i min tanke och den ir framfor allt liten
1 jemforelse med de fordelar, jernviigarne bringa landet. Jag skall i
sist niimnda afseende be att fi anfora nigra siffror, hvilka jag anser
vara ytterst anmirkningsviirda.

Af Kommerskollegii beriittelse ofver Sveriges utrikes handel un-
der de 10 dren, niist fore jernbanornas anliggande, jemférda med ut-
rikes handeln, sidan den under de senast forflutna 10 &ren inclusive
1879 gestaltat sig, framgéir att di medelviirdet af landets export un-
der de forstniimnda fren utgjorde 59,437,000 kronor, s& hade det-
samma under de sista 10 fren uppgdtt till 198,776,000 kronor.
Nu kan man siga, att dessa virden iro beriiknade godtyckligt, att
uppgifterna kunna vara forvillande, si att man icke kan fullkomligt
siatta tro till dem. Jag har derfore sokt ut exporten af vira fornim-
sta artiklar for dren 1859 och 1879. Jag finner di, att spanmdls-
exporten okats frin 5,618,000 till 27,580,000 kub.-fot, smérexporten
frin 524 till 109,000 centner, utforseln af boskap, frin 57 stycken
notkreatur, till 30,473 st., jernexporten frin 2,892,000 centner till
9,116,000 centner, exporten af briider och plank frin 1,129,000 toltter till
5,823,000 samt af bjelkar och sparrar frin 685,000 till 1,251,000 st.
Denna tillviixt 1 landetsindustriella lif och rorelse kantill storsta delen,
om ocksd icke helt och hillet, anses sfsom en f5ljd af jernviigssyste-
mets utveckling i vart land, statens siviil som de enskildes. Det &r
icke virdt att sfiga, att ett sidant resultat kunde hafva dstadkom-
mits genom byggande af enskilda jernbanor lika vil som af statsbanor,
ty den enskilda foretagsamheten hade icke i detta hiinseende miiktat
utriitta nigot, derest icke staten gitt fore och Gppnat de stora puls-
ddrorna, stambanorna, till hvilka de enskilda banorna kunnat ansluta
sig. Sdsom jag nyss nimnde, utgdr statens Arliga forlust & jernvi-
garne 1,594,000 kronor. Jag frigar er, mine Herrar, om detta iir en
summa, som dr ens nimnvird, di man jemf{or densamma med de re-
sultat och med den utveckling af landets industriella lif, som jernbanorna
medfort. Jag tror icke att detta resultat, denna verkan af jernvi-
garne ir af beskaffenhet att kunna hos Riksdagens representanter pi
allvar framkalla tanken pd att sluta ett arbete, som visat sig si lycko-
bringande for vart land. For min del vill jag helire upptatta resul-
tatet af jernviigsbyogandet s& att det bir foranleda landets repre-
sentanter att fortsitta med detta arbete, endast det sker med ur-
skilning. Man méd for resten hafva hvilken uppfattning som helst i

afseende pd det gagn, jernbanorna gjort landet — jag siiger man md
hafva det — men jag pdstir att det icke skall finnas nfigon, som kan
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bestrida verkligheten af det gagn, som de gjort. Man kan siledesicke
komma lingre i detta fall, &n att siga att jernbanorna visserligen
gjort gagn, men att landet fitt kopa detta gagn alltfor dyrt. Jag
vet icke, huruvida ndgon vill fora den satsen fram och tilltror sig
kunna bevisa den. Men, mine Herrar, hvilken uppfattning man &n ma
hafva i detta hinseende, m& i alla fall icke blott Kammaren, utan
hela landet erkiinna sin tacksamhetsskuld till de viljekraftige miin,
som en ging for snart en manslder tillbaka beslutade att forse véirt
land med jernviigar; och en sen framtid skall glomma den kraft och
den beslutsamhet, hvarmed landets representanter understodt desse
mins strifvanden att utvidga Sveriges rike. Ty, mine Herrar, vi ut-
vidga virt land genom att odla detsamma och tillgodogdra oss de na-
turliga tillgingar, som der finnas.

Hvad nu regeringens stillning till frigan betriffar, s& har rege-
ringen alldeles icke uppfattat frigan sisom en rent industriel friga,
shsom en friga, der i frimsta rummet afseende fiistes & mdjligheten
af rinta & det nedlagda kapitalet, utan hon har uppfattat hela jern-
viigssystemet sfisom en statsinstitution, hvilken vore vil s& god och
vil lika mycket som ndgon annan sidan bidragande till landets ut-
veckling i sivil socialt som ekonomiskt hanseende och sival for lan-
dets forsvar som i ofrigt for dess vilbefinnande i alla mojliga hin-
sconden af den storsta vigt. S& bor vil ocksd frigan om vira jern-
viigar uppfattas. Jernviigarne forena frén hvarandra afligset beldgna
orter i vart vidt utstrickta land; de sammanbinda och utjemna pé
samma ghng som de utvidga de sirskilda ortintressena och de gora
befolkningen inom de sirskilda landsdelarne till, om jag sd fir sfga,
ett helt foll mera &n som kunde ske under de tider, di inga kom-
munikationer formedlade de linga afstinden, och di man sillan eller
aldrig kunde sammantriiffa. Jernvigarne hafva ocksf med{ort viissent-
liga fordelar i statsekonomiskt hiinseende, genom att bidraga till att
Jandets naturliga ekonomiska resurser kunna tillgodogdras. De hafva
t ex. Astadkommit att virket i dessa ométliga timmerskogar, som
forut voro oAtkomliga, och som derfore d& ej sillan fick ruttna ned,
till landets forkofran nu kan foras till den utlindska marknaden. De
hafva bidragit att skaffa landet inkomster genom att bereda stora odlings-
tillfillen; odlingsbara trakter, som férut varit odemarker, emedan inga
kommunikationer dit funnos, hafva nu blifvit upptagna af det mensk-
liga arbetet och lemna en A&rlig afkastning, som mer &n motsvarar
kostnaden for jernvdigarne. Detta synes af en jemforelse mellan
tillgingen p& spammndl nu mot forr, och vidare, huru minga malm-
filt nu mot forr dro icke foremfl for bearbetning! For att gifva Her-
rarne ett begrepp om det arbete jernbanorna for oss Arligen utritta
i detta hiinseende, har jag fr@n Styrelsen for statens jernvigstrafik
skaffat mig nfgra ritt intressanta uppgifter, hvilka jag skall be att
f4 meddela, om &n i storsta korthet.

Stambanorna och de enskilda banorna hafva under &r 1879 for
person- och godstrafik uppburit afgifter, tillsammans uppgfende till
24,560,013 kronor. Om man antager att samma antal personer skulle
hafva fortskaffats med skjuts efter en hist & 1 krona 60 Ore per mil,
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och att lika qvantitet varor skulle hafva forslats med fordon emot en
kostnad, Dberiiknad till 10 Gre milen per centner, s& skulle samman-
lagda kostnaden hirfor hafva uppgitt till kronor 89,043,360, Séledes
har genom jernbanorna vunnits en besparing i kraft, motsvarande i viirde
04,483,347 kronor, under loppet at ett enda r. Man kan naturligtvis
inviinda, att de resandes antal icke blifvit si stort och att de icke heller
rest sd ldngt, om jernviigar icke hade funnits. M4 hiinda ar denna
inviindning rigtig; men man skall deremoticke kunna siiga att det varit
en fordel for landet, derest en mindre qvantitet varor blifvit transpor-
terad, ty varorna hafva ju realiserats i penningar, som kommit landet
till godo for ny produktion.

Med denna uppfattning om det gagn, som jernbanorna bringat
landet, har regeringen icke varit tveksam i afseende p& huruvida
hon borde for Riksdagen framligga firslag angfende fortsittande
af stambanebyggnaden. Regeringen har icke heller tvekat i valet af
den stambana, som borde for Riksdagen foreslis, nédvindigheten af
den mnorrlindska stambanans fortsittande till Angermanelfven l1ig for
regeringen i klar och ppen dager, sisom varande den bana, hvilken
nu nirmast borde ifrigakomma. Det dr naturligt, att i afseende pd
den landsdel, som man hér si ofta talar cm och som kallas Norrland,
1 vissa afseenden mycket olika uppfattningar om de lokala forhéllan-
dena kunna hysas. Men i ett afseende mfste man likvil pa grund af
faktiska forhillanden vara fullkomligt ense och det dAr derom, att de
tre nordligaste linen till sitt ytinnehdll utgor nira hilften af Sveriges
rike.  Dess ytinnehéll &r nemligen 186,569 qvadratkilometer, d& hela
Sverige, sjoar inberiknade, icke utgora mer in 442,218 qvadratkilo-
meter. Vidare tror jag, att man dr temligen ense om denna landsdels stora
naturliga tillgingar, som dock till fGljd af bristande kommunikation och
den @nnu glesa befolkningen af endast 195,000 menniskor icke har kun-
nat utvecklas till hvad de béra blifva. Der finnas rika tillgingar p& sko-
gar och malmer, men framfér allt otroligt stora grisgingar, som gifva
tillfille till en kreatursafvel i s vidstriickt omfattning, att den kan tifla
med den i ofriga delar af Sverige. Angarne dro ofver allt berom och
kunna genom anviindande till foder dt kreatur frambringa en betydlig
nationalviilmiga. Der dro sfledes alla vilkor tillstéides, som bora for-
anleda till dessa afligsna provinsers nirmare anslutande till det ofriga
landet, jag skulle nistan vilja siiga kolonisation.

Lyckligtvis fro de politiska forhillandena icke sdana, att det dr
de, som framkallat nodviindigheten af en sidan anslutning, ty den norr-
lindska befolkningen &r lika god och fosterlindsk som det 6friga lan-
dets. Det ir icke hufvadsakligen fir att till det 6friga landet nirmare
ansluta en befolkning, som stir i littare berdring med norrmiin och
finnar fn med oss, som regeringen valt denna bana, utan detta har
skett dfven af statsekonomiska skiil, pi det att de stora naturliga till-
gingar, Norrland eger, mitte kunna ju torr dess hellre vinna utveck-
ling.  Man kan ej fordra att dessa provinser skola kunna vinna nigon
tillfredsstiillande utveckling, s& linge de ej ega det derfor nodviin-
diga vilkoret eller kommunikationer. Det ir sidana, som staten bor
gitva dem och det i form af jernbanor, ty dessa #ro de enda kommu-
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nikationsmedel, som i verklig mfn kunna gagna Norrland under den
tid af &ret, d4 dess hamnar dro af is stingda.

Nu har man sagt: “vi skola ej g& till Angermanelfven, ty hafva
vi en ging kommit dit, s komma vi dfven ofver och si slutligen dnda
upp till Haparanda®. N& vil! Detta dr ett talesiitt, som man kunde
hafva haft for lingesedan. Vid hvarje nytt steg férut kunde man ju
hafva sagt: “vi toras icke gi lingre, ty dd komma vi slutligen alldeles
for ldngt“; och 1 si fall hvar hade vi di nu varit? Nir_tiden
kommer att afgéra om jernbanans fortsittande pd andra sidan Anger-
manelfven, mi Riksdagen med fiist afseende pd de forhillanden, som di
foreligga, och den erfarenhet, som under tiden vunnits, fatta sitt beslut;
men jag tror icke att man vare sig i ena eller andra rigtningen nu
bor forgripa detsamma med uttalanden om hvad som di bor ske.

Hvad slutligen betréffar den tredje invéindningen, eller att med
upphorande af stambanebyggnader staten bor anviinda disponibelt
kapital till understdd &t enskilda jernviigsforetag, forefaller det mig
som vore detta forslag nog genomskinligt for att icke behdfva be-
motas. Blefve detta forslag godkindt, skulle det méhinda Gfva ett allt
annat #n gagnande inflytande pé stundande Riksdagar.

De skiill, som jag nu anfort endast i sammandrag — och timmen
ir sf sen, att jag verkligen ej vigar uppehdlla Kammaren lingre —-
synas mig tala for bifall till Kongl. Maj:ts forslag i hufvadsak, dfven
om det skulle modifieras i Gfverensstimmelse med Stats-Utskottets
hemstéllan, hvarfor jag anhéiller om Kammarens bifall till det senare.

Ofverliggningen var slutad. Herr Talmannen gaf propositioner,
enligt de meningar, som forekommit, dels pa bifall till Utskottets hem-
stillan, dels p& antagande af det forslag, Herr Hedlund under ofver-
ligoningen framstilt, dels ock pd afslag & sdviil Utskottets hemstéillan
som Kongl. Maj:ts proposition i dmnet; och fann Herr Talmannen den
forstnimnda propositionen vara med ofverviigande ja besvarad. Vote-
ring begirdes. I anledning hirat och sedan till kontraproposition
antagits yrkandet pd afslag, blef en omrdstningsproposition af foljande
lydelse uppsatt, justerad och anslagen:

Den, som bifaller hvad Stats-Utskottet hemstélt i punkten II af
dess Utlitande N:o 40, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har Kammaren afslagit sdvil Utskottets berorda hem-
stdllan som Kongl. Majits i dmnet framlagda proposition.

Omrostningen, 1 vanlig ordning verkstild, utfoll med 96 ja mot
94 nej; hvadan Utskottets hemstiillan bifallits.
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Mot det silunda fattade beslutet reserverade sig Herrar Liss
Olof Larsson, And. Svensson i Losen, Nils Nilsson i Stifvie, Nils
Petersson, Danielsson, J. Jonasson i Gullabods, Ola Mdansson, E. G.
Bostrim, Sven Andersson i Ploninge, Lind, Chr. Assarsson och Dahn.

Den vidare foredragningen af Stats-Utskottets foreliggande utli-
tande uppskéts till kI 7 e. m., d&, enligt derom utfirdadt anslag,
detta sammantride komme att fortsiittas; och ftskildes Kammarens
ledamiter kl. 4 e. m.

In fidem
H. A. Kolmodin.

Riittelser:

v profokollet N:o 29:

sid. 28, rad. 10 nedifr. stdr: kommande #ndamal.
léis: kommunala #ndam4l.

w 29 4 2 stdr: frigan, om lds: frigan om

”

© protokollet N:o 31:

sid. 31, rad. 6 uppifr. stdr: holmen samt under lds: holmen, under
» 3 , 7T ,,  omordnandet 5, om ordnande
»wo» s 20 nedifr. |, Hofriitt ,,  Hofritten

Andra Kammarens Prot. 1881. N:wo 39. 6

Nio 32.



