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sokning och anteckning & lagenhetens kartehandlingar;

samt att, genom underdanig skrifvelse hos Kongl. Maj:t
anhalla om utfardande af nadig forordning harom.

Om remiss till vederborligt Utskott anhalles.
Stockholm den 29 Januari 1876.
Joh. Malmin.

Haruti instimma:

J. E. Johansson. C. W. Berglind.

N:o 142,

Af Herrar Jan Andersson, And. Andersson i Nyckelby,
E. Dofsén, E. Konigsfeldt, C. Johansson oci E.
F. Toll: Om statshidrag eller lineunderstod for anligy-
ning af jernvig mellan Krylbo och Borlinge.

Dé i flertalet af de underdaniga ansokningar, som till Kongl. Maj:t
inlemnats om nadig proposition till innevarande Riksdag, dels rérande
beviljande af anslag, dels laneunderstod for till anliggning medgifna eller
ifrdgasatta enskilda jernvagar, erforderliga och infordrade utlitanden och
upplysningar annu icke hunnit inkomma, har Herr Statsradet och Chefen
for Civil-departementet ansett det vara mest andamélsenligt, att dessa an-
sokningar varda 1 ett sammanhang af Kongl. Maj:t profvade och derfor
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vid foredragningen infor Kongl. Maj:t forbehallit siz att framdeles och
si snart de Annu saknade utlitanden och upplysningar till departementet
inkommit, fi dessa #renden for fattande at nidigt beslut derdfver infor
Kongl. \1:13.& i underdanighet anmila.

Ibland dessa for de olika orterna mer eller mindre vigtiga irenden
forckommer dfven en af sddra Dalarnes jernvigsaktiebolag, hvars bolags-
reglor den 5 nastlidne November erhillit Kongl. Maj:ts nadiga stadfistelse,
111«r1fVcn ansdkning om anslag och lambxdrao for arlaggning af en jern-
vig mellan Krylbo station vid norra stambanan ofver Avesta, Hedewmora
och Sater med bibana till Bispbergs gruffalt, till Borlinges station i Stora
Tuna & den for allman trafik redan uppl%tna afdelmno'en Falun—Ludvika
pa Bergslagernas jernvig, en angeligenhet som utgdor en verklig lifsfraga
ej allenast for sodra Dalarne, utan ock har ett obemkndmt mﬂyt,mde
pa sa val den industriela utvecklingen inom Dalarne i d]]nunhet synner-
ligast med afseende pi de mekaniska yrkena, bergverksdriften och travaru-
ft‘n'iidlingen, som pi det allminna vilstandet, bildningen, odlingsfliten
m. m. i de orter som angrinsa till den tilltinkta banan, pi samma gang
de bordigaste och folkrikaste inom meranamnde provms, utgdrande banan
en stricka af 6 mil och gdende, si att siaga, i alldeles samima hjulspar
som den stora samfirdseln mellan sodra Dalarne och hufvudstaden fran
urminnes tider uppdragit och i samma riktning den Stats-Utskottets ut-
latande N:o 19 under riksdagen 1870 bifogade karta angifver sisom af
Kongl. Maj:t redan fore denna i nader f(.’)reslacren Men det ar icke pro-
vinsen Dalarne ensamt som haraf skulle si for det narvarande som for
en afligsen framtid draga en pataglic nytta, afven grannsamhallena i
Vestmanland och Umed och hufvudstaden f()rnamlwast skulle af detta
foretag, en ging & bane bragt och afslutadt, skorda fordelar, hvilka,
churu_icke pa forhand bestambara och ber;’nkndicra derfor aro icke mindre
vissa och verkliga; och insiges e¢j vigten af Jfrécravarandc jernvig s
tydligt, sannerligen forslaget “skulle med si odeladt intresse omfattas af
alla folkklasser 1 de tmkter hvilka det ar afsedt att gagna.

Enar, som ofvan #ar upplyst, denna jernvagsbyggnadsfriga beror pa
om och ndr de infordrade utlatandena och upplysningarne till Kongl.
Maj:t inkomma, si& att Riksdagen far tillracklig tid till desammas be-
handling, hafva undertecknade I‘epl‘(,“-ellfdllti,l‘ funnit sig foranlitne bora
pa detta siatt vicka densamma till lifs, manade dertill mera af dessstora
nationela vigt &n af ortintresset, da de nu, sedan aktieteckningen uppgatt
till nara 1,500,000 krounor, gi att for uthmndet af mcrdn&mnde jern-
vigsbyggnad, hvilken de ansett, sisom hvarken for landsdelen eller staten
fordelaktigt, ingalunda bora at utlAndska entreprendrer upplitas eller an-
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fortros att om hinder tagas, hos Riksdagen anhalla om lampligt anslags
och lineunderstods beviljande.

Enligt i September 1874 af Majoren m. m. Adelsksld afgifvet ut-
latande beloper sig anliggningskostnaden for den foreslagna jernbanan,
som skall byggas bredsparig, till 4,083,000 kronor, deruti kostnaden for
bibanan till Stora Bispbergs gruffalt dock ingir, och orsaken till denna,
i jemforelse med en och annan af de hittills utforda jernvigarne, hoga
kostnad, angifves vara: »dels de ovanligt minga och stora broarna som
pd banan forekomma, dels den mangd anda till 100 fot djupa raviner,
som mdste passeras och som fordra stora jordarbeten, linga och dyrbara
trummor for bickars och mindre vattendrags aflopp, dels de 1osa och
opilitliga jordarter, som i allmanhet efter banan forekomma och nod-
vandiggora sarskilda befastningsarbeten for doseringarnes bestind samt
tickdikningar, hvilkas kostnad, sisom pa forhand svir att berikna, maste
hogt upptagas, dels ock slutligen de nu varande hdga prisen pé arbete
och storre delen af de erforderlica materialiernan.

En blick pd kartan ar tillracklig for att finna af hvilken ofantlig
betydelse Krylbo—DBorlangebanan méste blifva for framtiden. [ forening
med den bibana till Bergslagernas jernvig, som skall sammanknyta Bor-
linge med Innsjon och den 1 segelbar forbindelse med densamma stiende
Siljan samt derofvanfor belagna flera och stora vattendrag, och hvilken
bibana skall vara firdig inom ar 1879, blir Krylbo—Borlingebanan den
kortaste utfartsvagen till Stockholm. Detta forhillande framgar dgon-
skenligt af foljande uppgifter om lingden af Dalarnes nuvarande for-
bindelselinier med hufvudstaden, jemford med lingden af den, som genom
ifrigavarande jernvig skulle komma till stind. Tager man Borlange till
utgangspunkt, si kan vigen till Stockholm tagas ofver

Mil.
Borlinge—Falun ... 2,2
Falun—Storvik . ... ... 48
Storvik—Krylbo ... .. 5,3
Krylbo—Upsala............... .. 8,9
Upsala—Stockholm ... = . 6,2

27 ,4;

eller

Borlange—Falan . ... . . - 2R
Falun—Gefle ... .. R 8,5
Gefle—Upsala. .. ... ... 10,6
Upsala—Stockholm .. .. . . 6,2
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Kommer den ifrigavarande jernvagsanlaggningen till sténd, si visar
sig forhallandet silunda:

Borlange—Krylbo ... .. ... 6

Krylbo—Upsala.................. 8,9

Upsala—Stockholm ... ... 6,2
21,1.

Genom denna jernvigsforbindelse forkortas siledes vagen mellan
Ofre Dalarne och Stockhohn raed 6,5 mil, och man far genom densamna
direkt forbindelse mellan Siljansdalen och hufvudstaden i den gamla han-
delsviagens riktning. Ar Krylbo—Borlingebanan siledes af stor vigt for
Dalarne, si ar den ovedersigligen af icke mindre betydelse for Stockholm,
en betydelse som #r beaktansvird, derigenom att Stockholms handels-
omrade icke minskas utan tvartom utvidgas genom tillflodet af de nya kom-
munikationslederna. Det ar nemligen klart, att utan sisthamnda jernvag
storsta delen af den Dalarnes trafik, som icke gar till Gefle, kommer att,
foljande Bergslagernas jernvig, draga sig vesterut, och Dalarne sasom
handelsomrade for Stockholm gar nistan helt och hillet forloradt. Vi
taga oss friheten utbedja oss, att uppmirksamhet fistes pd denna om-
standighet, ty det ar sannerligen icke likgiltigt for hufvudstaden och dess
affarsverksamhet, huru den betraktar narvvarande fréga och hvad intresse
den egnar densamma. Hvad fordel, som genom denna jernvagsanliggning
sarskildt beredes statens stambanor, ar nastan ofverflodigt att papeka, ty
det ar ju naturligt att littade kommunikationer i och for det stora hela
alltid medfora en utvidgad rorvelse och med detsamma en forokad inkomst;
hvilket icke behofver matematiskt bevisas.

Afven ur synpunkten af vinstgifvande foretag fortjenar nu omhand-
lade jernvigsstrickning att framhallas, och de storartade anliggningar
som anknyta sig till densamma samt i serare tider uppstétt, sisom
Avesta, Domnarfvet, Hushagen och Fagersta, for att icke namna fler:
betydligare verk, skola ur Krylbo—Borlangebanan, nar den en ging hinner
blifva icke langre en onskan utan en verklighet, liksom ur en pulsader
hemta forokad liflighet och kraft, samt vilgdrande werka pd samma ging
som till egen fordel ocksd till statens. Taga vi nu detta i betraktande
méaste vi medgifva, att allt talar {or statens mellankomst med ett kraftigt
bitride, och att ortens intressen i forevarande fall aro, hvad icke alltid
ar hindelsen, afven statens.

Pia grund af hvad vi nu tagit oss friheten anfora, fi vi hos Riks-
dagen foresla,

det matte Riksdagen for anliggning af en jernbana
mellan Krylbo och Borlinge, jemte cn bibana till Bisp-
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bergs gruffalt, bevilja helst ett anslag, stort kronor en
million, utan aterbetalningsskyldighet samt sisom line-
understod 1,800,000 kronor, eller, om detta forslag
icke skulle kunna antagas, ett laneunderstod af 2,800,000
kronor, pa vilkor som Riksdagen behagade bestimma.

Om remiss till Stats-Utskottet samt att vid frigans behandling der-
stades fi med vidare upplysningar inkomma, derom anhalla vordsamt

Stockholm den 28 Januari 1876.

Jan Andersson. Anders Andersson i@ Nyckelby. Eric Dofsén.,
Emil Kinigsfeldt. C. Johanson. C. F. Toll.

N:o 143.

Af Herr Jan Magnusson: Om firindrad lydelse af 12 Kap.,
2 § Rittegdngsbalken.

For att den skyndsamhet i lagskipningen vid underratterna som,
medelst hillandet af flera sammantriiden & hvarje ting vid haradsritterna,
ar afsedd, skall kanna uppnis, torde en forhojning i de bdtesbelopp som
dro stadgade i 12 Kap. 2 § Rattegingsbalken, angdende part, ochi 17 Kap.
3 § samma balk, angdende vittne som farfallolost uteblifver, vara nadig.
(Genom penningevardets fallande hafva de botesbelopp som i namnda lag-
rum genom Kongl. forordningen den 18 April 1849 blifvit bestimda,
nu nedgitt till ungefir halften af det varde de di representerade. Det
ar e sillsynt att tredskande parter och vittnen ej iakttaga installelse vid
det rittens sammantride hvartill de #ro instimda, hvarigenom mélens
afgdrande kommer att fordrojas med minst ett halft ar, atminstone i de



