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N:o 14.

Ank. till Riksd. Kansli d. 27 Febr. 1871, k. 3 e. m.

Andra Kammarens Tilfilliga  Utskoits (N:o 3) Utlitande N:o 5
rorande Herr L. J. Hiertas motion (N:o 149) om afldtande af
underdanig  shrifvelse till Kongl. Moaj:t virande wtarbetande af
ny taxa for passegerarve-trafiken & Statens Jernvdgar.

Herr Hierta har i sin nu behandlade motion foreslagit: dels att en ned-
sittning af La klassens passagerareafgift skulle goras frin 75 ore till 65 ore per
mil, dels att Ila klassens afgift skulle bibehallas vid 50 &re per mil och IIl:e
klassens afgift hojas fran 25 ore till 33 Gre per mil, samt slutligen att en IV:e
klassens vagnar, utan sdten, skulle tilliggas de blandade tdgen, att mot sirdeles
billigt pris (exempelvis 20 ore per mil) befordra passagerare emellan orter pé kor-
tare afstdnd, och Herr Hierta anhéller att Utskottet matte foresld en underdanig
anhéllan hos Kongl. Maj:t om utarbetande af en ny passageraretariff 1 ungefirlig
likhet med den héir uppgifna.

Vid motionens remitterande till Utskottet har Herr Hierta framstillt ott
alternativt forslag, med nedsiittning af L:a och Il:a klassernas afgift till respektive
60 och 45 ore, samt hojande af IIl:e klasseus till 30 &re, men bibehallit forslaget
om inrittande af en IV:e klassens vagnar.

Kongl. Trafikstyrelsens beriittelse fér 1869 uppgifver foljande siffror, med
afseende pa persontrafiken, 4 statens banor under nimnda &r.

Med sndlltdy.

Lia klassen 8,143 passagerare, som betalt . . . . . Ridr 166,216: 93.
IL:a klassen 94,169 4 712,365: 64.

Summa 102,312 " " SRR, PaieeL Ridr® 878,582 57.
Bih. tll Riksd. Prot. 1871. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 7 Hayt. 1
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Med blandade tdg.

Ila klassen 9,655 passagerare, som betalt . . . . . Rudr 29,623: 60-
II:a klassen 159,272 % % s w5 i = - 221,437: 37.
IIT:e klassen 1,279,456 . " o » 1,324,345: 07.
Summa 1,448,383 - . .. . . . Rdr 1,h75,406: 04.
Af ofvanstiende framgér, att hvarje passagerare har i medeltal betalt &
La klassens sndlltdg . . . . . . Riudr 20,412 och tillryggalagt 25,6 mil.
I:a klassens blandade tdg . . . . . ., 3,068 N 40
II:a klassens snilltig S R , 7,564 o 12,6
II:a klassens blandade tig . . . . . 1,390 , o 2,8
III:e klassens blandade tig . . . » 1,035 5 4,0

och att siledes IIl:e klassens passagerare i medeltal tillryggalagt en langre striicka
an den af Herr Hierta antagna 3 mil.

Hvad forst Herr Hiertas forslag angdr att nedsdtta priset pa I:a klassens
platser fridn 75 ore till 65 Gre per mil pi de blandade tédgen, for att genom La
klassens mojligen O6kade passagerareantal bereda ¢kad inkomst, har Utskottet af
grannlagenhetsskiil funnit en sidap nedsittning for L:a klassens passagerare olimplig
att foresld, pd samma gang som Utskottet vill, 1 ofverensstimmelse med motioni-
rens oOnskan, fororda en forhgjning af IIl:e klassens passagerareafgift; men éfven
utan att fista vigt vid detta skdl har Utskottet funnit, att en minskning i I:a
klassens afgift endast kan verka en oviss eller obetydlig forhgjning i inkomst.
Ofvanciterade trafikberittelse visar nemligen for dren 1868 och 1869 ett mindre
antal passagerare dn Ar 1867 af sivil L:a som Il:a klassens pa bide snilltig och
blandade tig, di deremot IIl:e klassen visar en férhojning af 6fver 100,000 pas-
sagerare. Tendensen synes silunda snarare vara att ofvergd fran hogre klass till
lagre, #n tvirtom, och dessutom kan man med full visshet antaga, att sammanlagda
passagerareantalet for I:a och Il:a klassen ej undergir ndgon fordndring genom
nedsittande af Iia klassens afgift. Inkomsten for dessa sammanlagda klasser &
blandade tigen utgjorde Ar 1869 for 168,927 passagerare . . R:dr 251,060: 97.
Om man antager att I:a klassens passagerare till foljd af den fore-
slagna prisnedsittningen af 14 procent dkats fran 9,655 till 12,000 med
en afgift 1 medeltal af 2,688 R:dr och £Gljaktligen Il:a klassen min-
skats till 156,927, s& skulle inkomsterna varit:

12,000 L:a klass-passagerare & R:dr 2,638 . . . . Rudr 31,656: —
156,927 IL:a i A , 13% . . . . , 218,128 53.
Summa 168,927 R:dr 249,784: 53.

och siledes en forlust uppkommit af 1,300 R:dr.
Forst om La klassens passagerare Gkades till 13,020, skulle inkomsten blifva
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lika stor som forut*), och dfven om man antager det osannolika, att I:a klassens
passagerareantal Skades till ungefir det dubbla, eller 19,000, skulle en okad in-
komst af blott 9,849 R:dr 56 ore beredas. Under si ovissa forhallanden vagar
Utskottet ej tillstyrka den af motionéren ifrdgasatta nedsittningen af Iia klassens
passagerareafgift pi blandade tagen, och torde ifven detsamma gilla for snall-
tagens afgifter, hvilka dessutom icke tyckas vara i Herr Hiertas motion inbegripna.

Betriiffande nu gillande afgiften eller 25 6re per mil {or IILe klassen, har
Utskottet funnit, att den, icke allenast, sisom Herr Hierta uppgifvit, dr betydligt
ligre &n i utlandet &r det vanliga, utan dfven ligre &n 4 ménga, om ej de flesta,
svenska privatbanor. S& dro afgifterna & Esléf—Landskrona—Helsingsborgs-banan,
4 Eslof—Ystadsbanan och & Gefle—Falu-banan 30 ore per mil, ja! & de tvinne
forstnimnda banorna lira korta distanser, sisom ¥ mil, till och med betalas efter
40 6re per mil. Herr Hierta har vid denna klass foreslagit en forhdjning till 33
ore per mil och alternativt till 30 dre per mil; den strre forhdjningen under det
antagandet att IIl:ie klassens passagerare ej fiardades mera &n 3 mil i medeltal,
och att siledes medelférhojningen for IIl:e klassens passagerare ej skulle blifva
hogre #n 24 ore for hela resan. Utskottet har nu funnit, att medellangden for
en Ill:e klassens passagerare dr 4 mil, och att siledes en férhéjning till 33 ore
per mil skulle betunga hela resan med okade 32 ore, dia deremot en férhjning
till 30 6re per mil endast skulle betunga hela resan med 6kade 20 ore — eller
nigot mindrve in Herr Hierta foreslagit.

Detta éir en si ringa och i alla hinseenden billig tillokning, att Utskottet
vill férorda densamma, helst derigenom en icke obetydlig tillokning 1 statens
jernvigs-trafikinkomster beredes, och dess Trafikstyrelse méjligen utan sirdeles upp-
offring kan genom rittigheten att medfora mera bagage bereda Ill:e klassens trafikanter
on motsvarande fordel. Man skulle kunna tycka det vara obilligt att ghlunda hoja
passagerareafgifterna & statens jernvigar, “men man mé ihadgkomma de oéndligt
stora fordelar, som omedelbart tillskyndas de trakter, genom hvilka jeravigar helt
och hallet pé statens bekostnad anlagts, och att ingalunda hirigenom nagra be-
rittigade ansprak kunna egas af deras nérmaste befolkning att firdas till ett pris,
som ej lemnar statsverket skiiliga inkomster. Jernviigarne hafva byggts dfven af
dem som ej bo i deras nirhet, och som sannolikt med uppstriickta hinder skulle
betala den ifrigasatta forhdjningen, i fall jernviigar pa statens bekostnad komme
att dragas genom deras trakter. Afven om man antager att den for hvarje ar
naturliga okningen af passagerareantalet genom denna forhéjning skulle till en
borjan hiammas, intrdder den sannolikt snart ater i sitt normala tillstdnd, men att
det nuvarande antalet af passagerare pi IIl:e klassen skulie genom en 84 ringa
tillokning som 20 ore i medeltal per person lida nagon minskning, eger Utskottet

#) Enligt berakningen: 2,638 (9,655 + x) + 1,390 (159,272—x) == 51,060,070.
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intet skil att formoda, sivida ej nigon del skulle ofvergd till ILia klassen och sa-
lunda 6ka inkomsterna.

Sasom forut ndmndt var antalet passagerare dr 1869 & IIl:e klassen
1,279,456 med en afgift af 1,324,345 R:dr 7 6re. En tillskning till 33 6re per
mil eiler 31,25 procent skulle lemnat staten en Bkad inkomst af 413,856 R:dr
83 ore. En tillskning till 80 ére per mil eller 20 procent skulle lemnat staten
en forokad inkomst af 264,869 R:dr 1 ore.

Utskottet drager silunda, p4 skil af forhallandet i andra ldnder, pa skil
af afgifterna 4 enskilda svenska banor ochj pi grund af den vil behofliga till-
okningen i Statens jernvigars inkomster, ej i betinkande att tillstyrka er férhoj-
ning frin 25 6re till 30 6re per mil for Ill:e klassens passagerare & Statens
jernvégar. :

Motionéren har vidare tillstyrkt invittandet al en IV:e klassens vagnar, med
sirdeles billiga afgifter, exempelvis 20 6re per mil.  Om man erkiinner att finda-
mélet med den hir ofvan tillstyrkta forhsjningen af IILe klassens afgifter skulle
vara att oka inkomsterna 4 Statens jernvigar, si miste man iifven ovilkorligen, i
motsats mot motiondren, komma till den slutsats, att inférandet af en IV:e klassens
vagnar komme att till en obetydlighet eller till intet reducera den genom [6rhoj-
ningen vunna fordelen. Sakens naturliga ging blefve, att en stor del af Ille
klassens passagerare, sannolikt den strsta delen, skrimde af den forhojda afgiften
4 ena sidan, och lockade at det billiga priset & den andra, komme att ofvergd
till IVie klassens vagnar. Sedan salunda IILe klassen komme att bibehalla endast
den bittre och mera bemedlade delen af sina forra passagerare, eger det all san-
nolikhet, att en stor del af ILa klassens passagerare, oaktadt prisskilnaden ej blefve
si stor som forut, komme att nedgd till IIl:e klassen. I andra linder eger in-
rattandet af sidana billiga stiende platser for korta distanser sin tillampning, der
en talrik fabriksbefolkning morgnar och aftnar behéfyer forflyttas fran sina hem i
stdderna till fabrikerna pa landet, eller frin bostiderna pa landet till fabrikerna
i stiderna, men detta hehof #r i allméinhet och f6r nirvarande hos oss icke gil-
lande, hvari exempel lir gifvits 4 Esl6f—~Landskrona~—Helsingborgs-jernvéigen, der
inforandet af en billigare klass forsékts, lemnat forlust och ofvergifvits. Trafik-
styrelsen eger dessutom genom anordnandet af tidsbiljetter och returbiljetter mode-
rera prisen, der sidant sisom medférande omsesidiga fordelar finnes nédigt. Det
torde dfven bora uppmirksammas, att uppsittandet af en ny vagnklass fordrar nya
sirskilda utgifter.

Om man antager, att, med inrittande af en IV:e klass, I'a klassens passa-
gerareantal blefve det forutvarande, att af Ila klassens passagerare, for nirvarande
cirke 160,000, 30,000 komme att nedgd till den IIlie, att af III:e klassen, for
ndrvarande cirka 1,280,000, hiilften komme att afgd till IV:e klassen med 640,000,
men 8kas med de fran Il:a klassen komne 30,000, och slutligen att IV:e klassens
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passagerare komme att bestd af 640,000 fran IIl:e klassen och till féljd af det
billiga priset tillkomne 60,000 (utan att berikna den naturliga arliga Skningen,
som tillkommer utan afseende pé priset) s skulle inkomsterna blifva:
I:a klassen 9,655 & Reudr 3,068 . . . . . . . . Rudr

29,623: 60.
I:a klassen 130,060 & , 1,3%0 . . . . . ., . . . 179,800: —
IIl:e klassen 670,000 & , 1,242 . . . . . . . . - 832,140: —
IV:e klassen 700,000 & , 08 . . . . . . . . . 560,000: —

Summa 1,509,655 R:dr 1,601,563: 60,
med de gamla priserna och utan IV:e vagnklassen hade 1,448,383 passagerare lem-

nat inkomst af R:dr 1,575,406: 04. Tillokningen i inkomst skulle silunda, oak-
tadt uppsittandet af en ny vagnklass, oaktadt forhojningen af Ill:e klassens afgift
med 20 procent och oaktadt en antagen tillskning i passagerareantalet af
cirka 60,000, endast lemna sésom resultat R:dr 26,167: 56. Salunda afstyrkande

tillsittandet af en IV:e klass vagnar for passagerare, med sirdeles billiga afgifter,
far Utskottet vordsamt hemstilla:

att Kammaren for sin del mitte besluta, det Riksdagen ingdr
till Kongl. Maj:t med wunderdinig anhdllan om utarbetande
af ny passageraretariff f6r Statens jernvigar, grundad

pa
hojning af IIT:e klassens afgift till 30 6re pr mil.

Stockholm den 27 Februari 1871,

Pa Utskottets vagnar:
J. A. Astrand.

Reservation:

af Herr Sven Andreasson, for si vidt Utskottet tillstyrkt Herr Hiertas motion.




