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Vo $7.

Af Herr F. Asker. Om norra stambanans fortsittande fran Upsala &t
Sala, Krylbo och Horndahl till Storviks station pa Gefle
—Dala-jernvigen.

Fragan om fortsittning af norra stambanan star nu pa dagordningen och kommer
otvifvelaktigt att vid innevarande riksdag fa sin definitiva 16sning. Att denna losning
matte blifva den for fosterlandet biista mojliga dr visserligen allas ¢nskan, huru delade
ock meningarne visat sig vara angdende sittet att uppna ett sa onskvirdt mal.

Fornyade och, sasom ju alla bora antaga, efter enahanda grunder ovildigt utforda
undersékningar af en mangfald ifragasatta olika strickningar af den norra banaun fore-
ligga nu till profning och hafva &atminstone i sa métto underlittat profningen, att den
tvekan om viglingder och byggnadskostnader, som tillférene kunnat fran ena och andra
sidan aberopas, nu maste anses undanrdjd.

Den hufvudsakliga meningsskiljaktigheten torde, utan fara for misstag, kunna an-
tagas hvillfva sig derom, huruvida norra stambanan skall fortsittas fran dess nuvarande
dndpunkt, Upsala, forbi Sala och vidare med en bdjning ndrmare Norbergs bergslag till
Storviks station pad Gefle—Dala-banan, eller om den skall fran Stockholm—Upsala-banan
afvika. vid Thureberg, for att derifran ofver Sevalla dragas i samma riktning som den
forra, nemligen ndrmare Norbergs bergslag och vidave till Storviks station -— eller, for
att genast antaga en kortare bendmning som alla forsta, om Sala- eller Sevalla-linien
skall gifvas foretradet, ty hvilkendera af de tva alternativa strickningar, som for begge
eller endera af dessa linier blifvit undersdkta och kunna betecknas efter berdringspunk-
terna »Lasjo—Wansjo», »Muren—Wansjo», »Dufmuren-—Knisherg—Krylbo», »Dufmuren—
Knisberg—Utsund»; »Brovallen—Krylbo» och »Brovallen—Utsund», ma sins emellan gif-
vas foretridet kan vil dfven omtvistas, men dr dock ingalunda fér det hela af den mera
framstdende vigt, att fragan derom Ildrer framkalla nagon starkare meningsstrid. Man
torde nemligen nu mera litt kunna férena sig derom att norra stambanan, ehvad Sala-
eller Sevalla-linien blir den segrande, bor sa utldggas, att den sd mycket som afseendet
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a dess i sjelfva benimningen uttryckta allménna riktning och #ndamal medgifva, dfven
tillgodokommer Westmanlands och Sodra Dalarnes bergslager samt foljaktligen gifves en
vestlig riktning till nirheten af Norberg och Avesta.

Hufvudfrigan dr siledes denna: Skall Sala- eller skall Sevalla-linien af Riksdagen
godkénnas?

For mig synes denna fragas besvarande mycket enkelt.

Sala-linien gar genom den del af landskapet, som, till storsta delen odlad och
bordig, saknar hvarje annat kommunikationsmedel dn landsvigar.

Sevalla-linien ater foljer de forsta 5 & 6 milen af sin striickning, oftast pa mycket
niira, aldrig pa nagot stort afstind Milarens segelbara vatten och vidare, sedan detta
lemnats, Stromsholms kanal.

Sala-linien, som utgor en fortsittning af den redan byggda Stockholm—Upsala-
banan, tillforer denna all den trafik, som upphemtas pa Sala-banan fran det omgifvande
storre landomradet och fran de norra och vestra orterna.

Sevalla—Thureberg-linien ater dels konkurrerar med Upsala—Thureberg-banan
inom samma trafikomrade, dels ock undanrycker sistnimnda statsbana storsta delen af
den trafik, som genom Sala-linien eljest skulle tillforas densamma.

Sala-linien har en mellan Thureberg och Upsala firdigbyggd statsbana af nira
fem mils lingd och erfordrar ytterligare banbyggnad af endast omkring 14 mil och till
en kostnad af mellan 12 och 13 millioner R:dr.

Sevalla<linien deremot ir dnnu fran Thureberg obyggd och erfordrar omkring 18
mils banbyggnad samt en kostnad af mellan 15 och 16 millioner Ru:dr.

Sala-linien besparar saledes, jemford med Sevalla-linien, den byggnadstid, som
anliiggningen af omkring 4 mils bana medtager och en byggnadskostnad af ndrmare 3
millioner R:dr, men den besparar tillika for alla tider den dubbla underhalls- och trafik-
kostnaden pd nyssniimnda viglingd af 2me konkurrerande banor och hvilken besparing
for Statsverket, sasom egare af begge banorna, torde kunna beriknas till minst 150,000
R:dr arligen, motsvarande efter 5 proc. ett kapital af 3 millioner R:dr.

Vore nu de orter, som niirmast omgifva Sala- och Sevalla-linierna, hvar for sig 1
verkligt och sins emellan ilika stort behof af detta kommunikationsmedel, och kan det
tagas for gifvet att Staten, for sina och landets allmiinna behof, maste bygga endera af
dessa linier, men deremot icke kan uppoffra medel for dem begge, sa vill det synas mig
otvifvelaktigt, att Staten bor gifva foretridet &t den bana, som erbjuder storsta bespa-
ring i anliggningstid samt byggnads-, underhalls- och trafik-kostnad och att, da kapital-
hesparingen pa en viiglingd af tillsammans endast omkring 20 mil utgor icke mindre &n
ndrmare 6 millioner R:dr, detta dfven for en vida rikare stat #n var ar af sa stor be-
tydelse, att endast de mest talande riksvigtiga angeliigenheter skulle kunna berittiga till
valet af den andra, sa mycket dyrbarare strickningen.

Det ir visserligen sannt, att Sevalla-linien, enligt de sednaste undersdkningarne i
sin helhet fran Stockholm till Storviks station, blir frin 2/s:dels till omkring 1 mil kor-
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tare dn Sala-linien emellan samma #ndpunkter, och att den silunda till fordel fér Sevalla-
linien forefallande minskningen i viiglingd tillgodokommer den del af linien, som férenar
hufvudstaden med trakten af Norbergs bergslag. For kommunikationen emellan dessa
vigtiga punkter, likasom for kommunikationer i allminhet, ir det ingalunda oviisendtligt
att vinna en sadan forkortning; men ifven detta medglfvet, maste dock i all kalkyl vin-
sten & ena sidan jewforas och mitas med uppoffringarne & den andra. Med den stora
hastlghet Jernviigsfarten dfven hos oss uppnétt, har tidsvinsten for en mil pa en striicka
af 13 & 14 mils lingd for godstrafiken alls ingen och for personbefordringen sa ytterst
ringa betydelse, att man vil dervid icke pa allvar kan fista nagot egentligt afseende,
minst nir, sasom i Sverge, de stérsta och flesta delar af landet maste skatta sig lyck~
liga, om de fi en jernviig inom nigra mils afstand. Vigtigare dr naturligtvis kostnaden
for den lingre transporten. Men huru ringa betydelse den okade kostnaden for en mils
lingre jernvigsfrakt & Sala-linien intager i forhallande till Statens uppoffring for bere-
dande af besparing deraf pa Sevalla-linien, kan litt inses. Om man, for att forenkla
berikningen, reducerar hela den pariikneliga rorelsen till 2 millioner centner gods arligen
samt antagel frakten till 11/2 ore centner per mil, sa skulle hela besparmgenlfxaktlxost-
naden pa den hogst omkring en mil kortare Sevalla-linien uppga till 30,000 R:dr per ar,
Men da denna jernvig i rénta & anliggningskostnaden samt i underhalls- och drift-
kostnad skulle arligen betunga Statsverket med omkring 300,000 R:dr utifver hvad Sala-
linien skulle kosta, blefve den beredda fraktvinsten alldeles for dyrkopt. Langt biittre
vore da for Statsverket att alldeles fraktfritt fortskaffa godset den ofverskjutande milen
pa Sala-linien, hvilken dfven med denna lilla uppoffring skall icke blott vil bira sig,
utan ock lemna god behallning, under det deremot de tvinne, med hvarandra konkurre-
rande linierna Thureberg—Upsala och Thureberg—Sevalla helt sikert komme att drifvas
med ganska stor forlust.

Afven i strategiskt hinseende anses Sevalla-linien erbjuda nagon fordel framfor
Sala-linien. Man torde dock desto heldre kunna ifrdgasiitta limpligheten af nagot éfver-
vigande afseende & den, sasom vi alla hoppas, mycket afligsna undantagshiindelse, att
nimnda forman komme att anlitas, som en i hithérande dmnen obestridd auktoritet,
Generalen Hazelius, inom 1862 ars jernviigskomité afgifvit ett denna fraga belysande
anforande, enligt hvilket de strategiska foretridena helt och hallet kunde och borde blifva
utan inflytande pa valet emellan de ifragavarande tviinne banriktningarne.

Slutligen har ock i den af Kongl. Majit nyss afgifna nadiga proposition sisom
ett hufvudsakligt motiv for Sevalla-liniens foretride blifvit framstildt, att derigenom ett
enskildt bolag kunde forviintas blifva i tillfille ett emellan Sevalla och Koping ofver
Westerds anligga en sammanbindningsbana, hvarigenom trafiken lemnades frihet att ut-
veckla sig i ostlig eller vestlig riktning, allt efter trafikens naturliga behof.

Léngt ifrn att underkiinna vigten af en sidan trafikens valfrihet, anser ifven jag
tillfille dertill bira beredas, men deremot kan jag omdjligen inse hvarfire anliggningen
af en sammanbindningsbana direkte emellan Sala och Koping med en kort bibana till
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Westeras icke innu heldre md foredragas, di en sidan sammanbindningsbana icke alle-
nast lemnar trafiken lika god valfrihet, som sammanbindningen Sevalla—Westeras—
Koping erbjuder, utan dessutom framfor denna eger det obestridliga foretridet att genom-
skiira det inre landet samt berdra och hela aret betjena flera betydliga jernverk, sa-
som Svand, Surahammar, Ramnis m. fl, under det deremot strandvigen Sevalla—Westeras
—Koping icke triffar nagra jernverk och endast under vinterménaderna kunde uthdrda
tiflan med Milarens segelbara vatten.

De med sammanbindningsbanan Sala—Koping forknippade fordelar iro, enligt
min ofvertygelse, sa ofvervigande att, sa vida bildandet af ett bolag for Sevaila—We-
steras—Koping-linien dr allvarligt menadt och icke blott ett lofte for inverkan pa Riks-
dagens beslut i hutvudfragan, dnnu storre och miktigare krafter nog skola forena sig till
atforande af den forra, hvilken i annat fall Statsverket bade kan och bor utféra med
allenast en del af den besparing, som genom firedragandet af Sala- framfor Sevalla-
linien uppkommer, och i motsats hvartill de forut angifna hogre kostnaderna for Sevalla-
linien nog torde ytterligare okas genom det bidrag af statsmedel, hvilket sammanbind-
ningsbanan Sevalla— Westeras—Koping lirer taga i ansprak — om den i ofrigt kommer
till stand.

Pa dessa och de ytterligare skiil, som forefinnas, men for nirvarande icke torde
vara nidigt att anfora, tilliter jag mig vordsamt foresla:

att Riksdagen nu matte for sin del, med anvisande af det utaf
Kongl. Maj:t for Norra stambanan dskade belopp, besluta, att denna
stambana skall fortsittas fran Upsala & Sala, Krylbo och Horn-
dahl till Storviks station pi Gefle—Dala jernvig med de niérmare
bestimmelser i ofrigt angdende banans riktning och berdrings-
punkter, till hvilka drendets vidare utredning hos Stats-Utskottet
ma foranleda.

Stockholm den 27 Januari 1870.
F. Asker.



