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N:o 164.

Al Herr Keijs Om upptagande i blifvande nidiga Propositioner rirande
Statsverkets  tllstand och behof af en sirskild kostnadsstat [or
Jernvégarne; om trafik- och byggradsstyrelsernas sammansliende;
saml om den nya styrelsens sammansilttning.

Att styrelsen Gfver Statens jernviigar erholl en foriindrad organisation, da
Friherre Ericson lemnade sin befattning med 1862 érs slut, torde icke bora ut-
gora dmne for nagot klander.  Jernviigsstyrelsen, dittills snart sagdt envildigt
koncentrerad i denne utmiirkte mans hand, fordelades d&, som bekant &r, i tviinne
skiljda embetsverk. FErfarenheten hade fnnu icke gifvit lika tydliga fingervisningar
som nu, och den bérda, oupphorligen okad som hirjade kiinnas Friherre Krieson
for tung, kunde med skil anses bora delas, for att nojaktigt uppbiras af sva-
gare skuldror #n hans. Men fyra &r hafva sedan dess forflutit, och manga
bristfilligheter i den vidtagna organisationen hafva derunder hunnit Adagaliggas,
och framstd nu tydligare i samma méin de fitt vexa fritt och vexa ut samt an-
taga proportioner, som gora dem skoujbara af &dfven icke yrkesmiin. Tiden torde
derfore vara inne att viga foresli en forindring.

Frin och med 1863 &rs borjan har, sisom nyss blifvit ndmndt, styrelsen
ofver Statens jernviigar utgjorts af tviinne sinsemellan skiljda och likstiilliga em-
betsverk, nemligen: “Kongl. Styrelsen f{ior Statens jernviigstrafik och "Kongl. Sty-
relsen Ofver Statens jernviigsbyggnader¢. — Dessa tviinne embetsverk dro, om jag si
fir uttrycka mig, lika fornima; de styra och stilla fordenskull i de flesta fall
hvar for sig och utan att synnerligen vilja veta af, lnnu mindre bero af hvar-
andra.  De subordinera hvar for sig endast under Civilministern, hvilken — tvif-
velsutan ofverhopad af de méngfaldiga och olikartade goromdl, som nu, i brist pd
en minister for dkerbruk och allmiinna arbeten, 6fver hofvan fortynga detta de-
partement -— synes hafva litit jernvigs-administrationen fi skota sig sjelf och
kontrollera sig sjelf efter eget godtycke. Villigt erkiinnande de svarigheter, som
mdta vid bildande af allt nytt, och for jernvigarne antagligen stérre én i de fle-
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sta andra fall, tilliter jag mig icke att bedoma de personers limplighet — i mén-
ga afseenden erkiinda formagor — hvilka haft dessa bestyr sig anfortrodda; det
ar hufvudsakligen organisationen, i grunden felaktig, som méste tillriikknas de miss-
forhallanden, hvilka nu ega rum.

Sasom sidana torde exempelvis bora nimnas:

att byggnadsstyrelsen uppkoper materiel till alla nya banor, men trafikstyrelsen
uppgor om alldeles enahanda materiel i stillet fér den & de gamla banorna férslitna,
och detta genom sirskilda ombud hvar for sig, ehuru alla dylika uppkop, till dstad-
kommande af enkel och klok hushéllning, naturligtvis borde verkstillas gemensamt;

att trafikstyrelsen handhafver trafiken & Statens ofriga banor, men trafi-
ken & den till allménhetens begagnande upplitna banan emellan Norska griinsen
och Charlottenberg sorterar under byggnadsstyrelsen och besiorjes af Norska auk-
toriteter;

att byggnadsstyrelsen utan att meddela sig med trafikstyrelsen liter upp-
fora stationshus, och att, sedan en ny bana blifvit Gfverliten till denna sednare,
trafikstyrelsens ofta forsta goromél dr att #ndra om eller oka till hvad byggnads-
styrelsen gjort, si att tillbyggnader 4 dessa hus verkstillas och inredningar forin-
dras, hvarpd ménga exempel finnas anférda i trafikstyrelsens egna berittelser;

att intet reglemente ir faststildt, bestimmande hvem ansvar bor drabba,
om olycka intriiffar,

Till dessa missférhillanden kunde liggas fnnu flera, af gemensam beskaf-
fenhet, men det torde tillitas mig, for att icke alltfor mycket upptaga tiden, att
ofvergd till de mera speciela, som bhora hinféras till hvar och en af styrelserna
sirskildt.

I frimsta rummet framstdr di trafikstyrelsen. Jernviigstrafiken #r indelad
i trenne distrikter.

Det forsta omfattande 1865, Stockholm—Hallsherg . . . . . . . 18,6 mil.
Det andra Géteborg—Orebro och Falképing—Né’tssjﬁ B ® & ®s ® .y B
Det tredje Malmo—Nissjo 6 Lo ‘ .02y,

Dessa distrikter lyda under hvar sin 1ntendent som pa kallelse af Gene-
ral-direktoren intrider uti och jemte denne sistnimnde sisom ordférande samt
byrichefen utgora ledaméter i trafikstyrelsen. Endast desse fem ega Kongl. full-
magt pa sina tjenster. Deremot innehafva ofverbaningeniérer, trafikdirektorer,
maskin- och baningeniérer samt stations-inspektorer sina befattningar pd férord-
nande af styrelsen.

Utom dessa tjenstemiin, uppgiende inom sjelfva styrelsen till 46, och & de
sérskilda trafikdistrikten till 260, finnes en s. k. betjening inom samma distrikter,
uppgdende till 1,179 personer. Hela denna armé af hogre och ligre tjenstemin
samt betjening #dr silunda ndr som helst afsittlig och mer #n nyttigt beroende.
Om ndgon af dessa skulle anse sig bora papeka ett beginget misstag, nigon nyt-
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tig dndring, maste detta uteslutande ske genom intendenten. Denne skrifver nu,
om han si for godt finner och tickes gilla det foreslagna, till styrelsen; men,
sidsom sjelf ledamot af och foredragande i densamma, besvarar han, i egenskap
af styrelseledamot, sin sésom intendent gjorda hemstiillan, och korresponderar sé-
lunda med sig sjelf. Den enda vinst, som hiraf kan utletas, &r att den talrika
kanslipersonalen erhéller sysselsdttning och att det hela gér hogtidligare till.

Hvarje intendent tillimpar vidare, inom sitt distrikt, egna, ofta fran de
bada ofriga, divergerande A&sigter, hvarigenom den nddiga enheten i utforandet
gir forlorad. Sa t. ex. hafva flera trovirdiga personer fér mig uppgifvit, att un-
der intendenterna stiende maskiningeniérer vinde sig med uppkép at olika hall
for hvar sina olika distrikter; att sandlidorna, till astadkommande af uppvdrmning
i kupéerna, dro af skiljaktig konstruktion, och att locken till dessa i ena distrik-
tet icke lira passa till lidorna i ett annat. Néagon faststilld modell for snéplo-
gar finnes icke heller, utan olika sidana begagnas inom olika distrikter. Utan
tvifvel skulle minga af de hinder, som vintertiden si ofta drabba trafiken, be-
tydligt reduceras, om erfarenhetsronen, betriffande dessa arbetshesparande snéplo-
gar, icke vore splittrade, utan finge fortgd i en enda komparativ serie. Att hér
icke 4r friga om ndgon sméisak bevisas af trafikstyrelsens berittelse for 1865,
enligt hvilken ensamt for ¢sndskottning‘‘ utbetalats, under vinterménaderna sagda
ar, “ofver 60,000 Riksdaler¢.

Men icke snoplogarne allena, dfven den ofriga rorliga materielen féreter
hvarjehanda olikheter inom de sirskilda distrikten. — Ingenstides sparas nddig
enhet och konseqvens.

Huru trafikinkomsterna vid Statens jernviigar kunna konsumeras, torde
framgé bland annat deraf, att uti andra distriktet en ldngre tid stenkol pa forsck
anviindes till briinsle i stillet for cokes, pa grund af utomlands bepréfvad erfa-
renhet, men utan att detta samtidigt verkstélldes i de tvéinne Ofriga distrikten,
der cokes fortfarande begagnades. Enligt trafikstyrelsens ofvaniberopade berittelse
for 1865 utgor prisskilnaden till forman for stenkol, som #ndtligen numera o6f-
verallt anviindes vid Statens jernvigar, icke mindre &n 194,172 Riksdaler 78 ore
Riksmynt for blott ett enda &r. Visserligen tilligger berittelsen att denna bespa-
ring icke uteslutande foranledts af utbyte af briinnmateriel, utan att den #fven
bor tillskrifvas en férindring i sittet for lokomotivforares afloning, salunda att
denna till en del utgitt i form af premier for besparadt brinsle, men, da dessa
under Aret allenast utgjort 19,553 Riksdaler 62 6re Riksmynt, aterstar dock en
summa stor 174,619 Riksdaler 16 ore Riksmynt sisom en foljd dels af annat
brannmateriel, dels af storre sparsamhet med brinslet. En béttre eller simre
hushallning med Statens medel vid vara jernviigar giller, som man hir ytterligare
ser, icke obetydliga summor.
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Ett annat exempel dr foljande:
Ar 1865 uppgick kostnaden
till 35,668 Riksdaler Riksmynt per trafikerad mil i I:sta distriktet

L}

till 32,409 ) - - 55 ,, 1 2:dra )
till 32,587 iy 55 ” ) , 1 3:dje 5
(sdledes till cirka 58,000 Riksdaler relativt mera i 1:sta #in i 2:dra
distriktet.)
Dessa olika omkostnader, hufvudsakligen beroende p& den ene eller andre
individens storre eller mindre férmiga — huru aktningsviird personen. i ofrigt kan
vara — hintyder pa en betinklig brist i organisationen och en godtycklighet 1

anvidndande af Statens medel, som icke borde ega rum. Men dfven detta #r ett
fornyadt bevis, och ett bevis i stort, huruledes vi Svenskar alltfor ofta “sila myg-
gor och svilja kameler.

Emellertid har, oaktadt alla dessa missforhillanden, ett forvanande fram-
atghende egt rum, si att inkomsternas ofverskott ofver utgifterna under ar 1865
varit mer #n dubbelt storre mot for fyra ar tillbaka, hvarjemte utgifterna, i for-
héllande till inkomsterna, sedan 1858 nedgitt med mer in 38 procent. Harige-
nom bor, enligt trafikstyrelsens ofta nimnda beriittelse for 1865, ur hvilken jag
dfven hemtat nyss anforda uppgifter, Statens jernvigstrafik “med siikra steg nal-
kas den tid, di inkomsternas ofverskott défver utgifterna skall uppgd till ett mot
rintan & anliggningskapitalet svarande belopp.

Det dr glidjande att fornimma denna vexande rérelse pi och genom véra
Jernvigar, dfvensom rittvisan fordrar ett erkiinnande af styrelsens bemddande att
utveckla trafiken & dem, men just dessa stidse okade inkomster blifva de icke
mera vigtiga att taga vara pa ju storre de bli? Fordenskull, huru anvindas de,
ty det &r icke nog att de behorigen redovisas sisom Atgingna, och hvarfér sker
icke detta anviindande efter ndgon uppgjord stat, utan blott efter trafikstyrelsens
godtycke? Likt mangen annan med ofverflidiga, litt forvirfvade inkomster, synes
styrelsen, forbiseende Benjamin Franklins vegel: “att om ni vill blifva rik, si lir
¢j allenast att winma utan ocksd att hushdlla®, nog mycket lita penningarne kom-
ma och gi, samt smulas bort i mer och mindre nodiga forbittringar, omgérnin-
gar, tillokningar och utvidgningar. Men dessa ofverskott borde mer och mer kun-
na komma Statsverket till godo, och ingd siasom verkliga bidrag till de utlindska
riantornas liqviderande. D& bruttoinkomsten ar 1865 var 4,479,848 Riksdaler 82
ore Riksmynt och deraf 40,22 procent eller cirka 1,800,000 Riksdaler utgjorde
nettoinkomst, hvilken for 1866 maste vara betydligt okad, si finner man litt
hvilka kolossala siffror det hir #r friga om, och hvilken guldgrufva i sinom tid
skulle 6ppnas for statsbehofven om jernviigs-administrationen underginge en full-
stdndig omorganisation.
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Sedan den financiela stillningen 1 landet Dblifvit sidan att byggande af
vidare jernviigar p4 Statens bekostnad, enligt hvad dfven Kongl. Maj:its throntal
gifver vid hand, torde bora inskrinkas till fullbordande ensamt af nordvestra ba-
nan, kan billigtvis fragas: Ar icke vAr jernvigsbyggnadsstyrelse, hvilken arligen
kostar Staten minst 50,000 Riksdaler, alldeles for dyr? Sdsom upplysande exem-
pel torde bora nidmmas, att for enskilda bolags rikning féljande banor, nemligen
Wexio—Alfvesta, Christianstad—Hessleholm, Ystad—FEslof, Landskrona—FEslsf och
Wenersborg—Uddevalla ndra nog pa en ging blifvit byggda af en enda man med
underordnade arbetshitriden. En jemforelse i hushallning 1 ena och i andra fal-
let gor sig sjelf. :

Utan att hir, sisom icke sakkunnig, vilja inlita mig i1 detaljer af den
ifragavarande reformen, hvilket skulle krifva lingt storre krafter och insigter, tor-
de ett angifvande af grunderna for en sadan kunna vigas, di den genomgdende
grundtanken deri ir densamma, som for trafikstyrelsens organisation i andra lin-
der, der enskilda bolag — for hvilka god hushallning samt #ndamalsenligt be-
drifven trafik #ir en lifssak —- tillimpat denna princip, och trafikstyrelsen i viss
mén ifvenledes sjelf erkint och adopterat den samt i enahanda syftning forlidet
ar ingifvit framstillning till Kongl. Maj:t, som densamma godkiint, ehuru nigon
fullstindig och definitiv omorganisation alltjemnt fortfarande dterstér.

Pa grund af hvad som nu blifvit anfordt, torde fGrdenskull tillitas mig
foresla:

1:0. Att en ordentlig kostnadsstat for vira jernvéigar
uppritttas, for att drligen, sasom en siirskild Hufvudtitel upp-
tagas 1 Kongl. Maj:ts nidiga Proposition &fver Statsverkets
tillstind och behof.

2:0. Att trafik- och byggnadsstyrelserna dter samman-
slis, och att med dem forenas, om majligt, dfven telegraf-
styrelsen till ett enda embetsverk.

3:0. Att denna jernviigsstyrelse utgores af en General-
direktor eller chef samt trenne afdelningschefer. Utaf desse for-
valtar:

Den ene trafik-afdelningen (innefattande hela transport-
visendet, uppbord, statistik och rikenskaper.)

Den andre maskin-afdelningen (innefattande tillsyn ofver
jernviigsverkstider, inkop och bestillningar af maskiner, rails,
lokomotiver, m. m.)

Den tredje afdelningen for banors byggnad och under-
hall (innefattande tillsyn ofver nybyggnader, undersokningar,
banors underhall och bevakning.)

Skulle telegraf-styrelsen tillkomma, hvilket synes bdde Onskligt och utfor-
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bart, sisom vida enklare och prishilligare in det nirvarande, di Sverige eger tvinne
telegrafstyrelser, den ena bestiende af Kongl. Telegrafstyrelsen och den andra af
Jernvigs-telegrafstyrelsen, med hvar sina verkstider, skiljda embetsmin, olika tele-
grafledningar, ehuru ofta sittande pd samma stolpar m. m., si borde en fjerde
afdelning tillkomma med en afdelningschef for telegrafviisendet.

De trenne hir ofvan skiljda afdelningarne 4ro nu, fér hvarje distrikt, for-
enade i intendentens hand, under det att ingen enhet dr ridande de olika distrik-
ten emellan. Hvarje af dessa afdelningar kriifver dock sin sirskilda special-kin-
nedom och en man for sig, di ingen lirer kunna fordra att en riikenskaps- och
affirsman skall pd samma gang vara lika skicklig maskin-mekanikus och #nnu
mindre derjemte byggmistare och vigingeniér, Sésom det nu tillgdr, dr den
branche hvari intendenten #r skickligast, byggnads-, maskin- eller trafikvisendet,
vil skott och vardad, men de tvinne Ofriga relativt férsummade. Blefve deremot
hvar och en af de ndmnde afdelningarne fullstindigt organiserad under en chef
med samma befattning for alla tre distrikten, si blefve tillimpning o6fverallt af
stérre sakkinnedom och derigenom storre hushillning en gifven f6ljd, hvarjemte
samma principers genomftrande skulle leda till mera ordning och trygghet.

Di jag skulle djupt beklaga om den nya Representationens snart sagdt
forsta atgdrd blefve att forhoja den direkta bevillningen, ett beskattningssitt, for-
hatligare &n nagot annat for den skattdragande stora massan af folket, och da
jag icke heller, utom i storsta nodfall, skulle vilja férhgja tullarne 4 kaffe och
socker, hvilka, sige derom hvad man vill, i viss man blifvit nédviindighetsvaror,
och detta ju mera ju lingre ned i samhillet — da det fordenskull giller att
uppspdra andra utvigar till betickande af de utgifter i Kongl. Majits nidiga Pro-
position, hvilka verkligen kunna anses af behofvet pékallade, si synes mig, och
for de med mig liktinkande, en allvarsam riifst i frimsta rummet bora vidtagas,
for att erfara hvad man eger, innan man gir vidare for att anskaffa hvad som
fattas. Denna brist blir i samma mén mindre och forsvinnande ju mera man rittar
utgifter efter inkomster och ftillvaratager det befintliga. Den nya Representatio-
nen, som ér kallad att afhjelpa det forflutnas brister — och hiruti ligger just
dess uppgift och berittigande — méste, om den vill motsvara landets fordringar
och forvintan, taga i tu pa fullt allvar med bortrensande af onddig statslyx, af
seg slentrian, af byrakratisk tradition, af formelt omsvep, af misshushallning i
forvaltningens manga grenar; och jag dr fullt och fast Gfvertygad att om en dylik
rifst, en ny reduktion, eger rum, skall Representationen insamla en skird af till-
gangar, som minst sagdt gor den foreslagna vapenskatten alldeles obehoflig.

Jag anhiller 6dmjukligen om remiss af denna min motion till vederborligt
Utskott.

E. Keij.




