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Nr 109

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende vissa trafik-
sdkerhetsfragor; given Stockholms slott den 20 mars
1970.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, inhidmta riks-
dagens yttrande 6ver hirvid fogat férslag till kungérelse om dndring i
vigtrafikforordningen (1951: 648).

Enligt Vart nadiga beslut:

GUSTAF ADOLF

Bengt Norling

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen féreslas att den allménna skyldigheten att instilla motor-
fordon och vissa slipvagnar till kontrollbesiktning utstricks att gilla fordon
som ar tvd &r gamla. Ambulansfordon och vissa brandfordon skall enligt
forslaget instillas till kontrollbesiktning inom sex maénader efter nirmast
foregaende besikining. Bussar som anviinds vid skolskjutsning likstills med
fordon som anviinds i yrkesmissig trafik fér personbefordran och skall sa-
ledes kontrollbesiktigas redan inom ett ar efter den férsta besiktningen. De
nya bestimmelserna avses trida i kraft den 1 januari 1971. I fraga om skol-
skjutsningen limnas i dvrigt en redogorelse for planerade atgirder som syf-
tar att 6ka séikerheten f6r elever vid sadan skjutsning.

Propositionen innehéller vidare férslag om bemyndigande fér Kungl. Maj :t
att vid behov och under i propositionen niirmare angivna forutsittningar
forbjuda trafik med tyngre lastbilar med eller utan tillkopplat fordon. Moj-
ligheten att infdra férbud tar frimst sikte pa stérre helger, mera trafikbe-
lastade veckoslut under semesterperioder och liknande.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1970. 1 saml. Nr 109
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Forslag
till
Kungorelse

om #ndring i viigtrafikférordningen (1951: 648)

Hérigenom forordnas i friga om vigtrafikférordningen (1951: 648)1,
dels att 24 § 1 mom och 67 § skall ha nedan angivna lydelse,
dels att i férordningen skall inféras en ny paragraf, 54 a §, av nedan an-

givna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

24 §.

1 m om. Registrerat motorfordon
eller registrerat slipfordon, som éar
inrattat uteslutande for brandvisen-
det eller for transport av sarade eller
sjuka eller som anvindes uteslulan-
de for brandvisendet och dr forsett
med beteckning darom, sd ock regist-
rerat motorfordon, som anvdndes fér
ovningskérning i trafikskola, skall
inom eft dr efter ndrmast féregiende
besiktning av dgaren instéllas hos be-
siktningsman for besiktning, avseen-
de kontroll av fordonets beskaffenhet
och uirustning (kontrollbe-
siktning). Detsamma gdller re-
gistrerat motorfordon, som &r inrit-
tat for och drives med acetylen- eller
gengas, framstilld i ett pa fordonet
eller pa tillkopplat slipfordon be-
fintligt gasverk, s& ock registrerat
slapfordon, som uppbir s&dant gas-
verk.

Kontrollbesiktning skall jamvil
ske av vissa fordon, som anvidndas i
saddan yrkesmassig trafik eller uthyr-
ningsrérelse, varom sérskilt stadgas.
For detta dandamaél skall bil eller slip-
fordon, som i yrkesmissig trafik an-
vindes f6r personbefordran, inom ett
ar efter nirmast foregdende besikt-
ning, samt bil, som anvindes i uthyr-

! Forordningen omtryckt 1967: 856.

1 m o m. Registrerat motorfordon
eller registrerat slipfordon, som ér
inrattat uteslutande fér brandvasen-
det eller for transport av sarade eller
sjuka eller som anvindes uteslutan-
de for brandvisendet och ar forsett
med beteckning dirom, skall inom
sex mdnader efter nirmast féregaen-
de besiktning av dgaren instéllas hos
besiktningsman f6r besiktning, avse-
ende kontroll av fordonets beskaf-
fenhet och utrustning (kontroll-
besiktning). Registrerat motor-
fordon, som anvdindes for évnings-
kérning i trafikskola, och registrerat
motorfordon, som ar inréattat for och
drives med acetylen- eller gengas,
framstéilld i ett pa fordonet eller pa
tillkopplat slapfordon befiniligt gas-
verk, si ock registrerat slidpfordon
som uppbar saddant gasverk, skall av
dgaren instdllas for kontrollbesikt-
ning inom ett dar efter nirmast fore-
gdende besiktning.

Kontrollbesiktning skall jamvail
ske av vissa fordon, som anvindas 1
sadan yrkesmiéssig trafik eller uthyr-
ningsroérelse, varom sarskilt stadgas.
For detta dndamaél skall bil eller slap-
fordon, som i yrkesmissig trafik an-
viandes for personbefordran, inom ett
ar efter narmast foregdende besikt-
ning, samt bil, som anvéndes i uthyr-
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(Nuvarande lydelse)

ningsroérelse, inom sex manader efter
niarmast foregdende besiktning, av
agaren instillas hos besiktningsman.

Annat registrerat motorfordon och
annan registrerad slipvagn 4n nu
sagts skall, om fordonet dr minst tre
dr gammalt, i den mdn Konungen ej
annorlunda férordnar arligen under-
g4 kontrollbesikining pd tid, som be-
staimmes av Konungen eller den myn-
dighet Konungen férordnar.

(Foreslagen lydelse)

ningsrorelse, inom sex manader efter
niarmast foregdende besiktning, av
dgaren instillas hos besiktningsman.
Vad nu sagts om kontrollbesiktning
av fordon, som i yrkesmdssig trafik
anvdndes fér personbefordran, giller
i den utstrickning Konungen férord-
nar dven annan bil eller annat skip-
fordon, som utan att brukas i uthyr-
ningsrérelse anvindes for befordran
av skolelev till eller fran skola eller
av barn {ill eller frdn barnstuga eller
liknande.

Annat registrerat motorfordon och
annan registrerad slipvagn #4n nu
sagts skall tidigast frdn och med
andra kalenderdret efter det dd for-
donet tillverkades &arligen undergi
kontrollbesiktning. Konungen eller
den myndighet Konungen férordnar
bestimmer ndr instdllelse till sddan
besiktning skall ske.

b4 a§.

Konungen fdar for viss tid betrdf-
fande riket i dess helhet eller del ddr-
av meddela forbud mot trafik pa all-
mdn vdg, gata eller annan allmdn
plats med lastbil, vars totalvikt éver-
stiger 7,0 ton, eller lastbil och ddrtill
kopplat fordon, vars sammanlagda
totalvikt overstiger 7,0 ton. Utan hin-
der av sadant forbud gdller annan i
denna férordning eller med stéd ddr-
av féreskriven, lingre gdende in-
skrinkning i frdaga om trafik med
lastbil eller med lastbil och ddrtill
kopplat fordon.

67 §.1
Med dagsboter — — — — — — som passagerare.

Med béter, — — — — — — — .

Befordras med fordon last i strid
mot 54 § 1 mom. eller 57 § 1 mom.,
skall dgaren straffas med dagsbéter,
om han ej visar att han iakttagit vad
p4 honom ankommit for att fore-
komma férseelsen. Aven foraren &r

1 Senaste lydelse 1969: 683.

— genom brolt.

Brukas fordon 1 strid mot 54 § 1
mom. eller 57 § 1 mom., skall agaren
straffas med dagsboter, om han ej
visar att han iakttagit vad p4 honom
ankommit fér att férekomma férse-
elsen. Aven féraren ar forfallen till
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(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)

forfallen till sadant straff, om han sadant straff, om han kénde eller

kiinde eller bort kdnna till hindret bort kéinna till hindret for fordonets

for fordonets brukande. brukande. Overtrddes férbud, som
meddelats med stod av 54 a §, straf-
fes féraren med dagsboter. Aven dga-
ren dr forfallen till sidant straff, om
han ej visar att han iakttagit vad pd
honom ankommit fér att forekomma
forseelsen.

For medverkan — — — — ——— kap. brottsbalken.

Denna kungoérelse trader i kraft, savitt avser 24 § 1 mom., den 1 januari
1971 och i évrigt dagen efter den, da kungorelsen enligt dira meddelad upp-
gift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hdllet in-
for Hans Kungl. Hoghet Regenten, Hertigen av Hal-
land, i statsrddet pa Stockholms slott den 20 mars
1970.

Narvarande:

Statsministern PaALME, ministern for utrikes #rendena NiLsson, statsriden
STRANG, ANDERSSON, LaNGE, HorLmQvisT, ASPLING, LUNDKVIST, GELIER
MyrpaL, ObuNOFF, WickmMaN, MoOBERG, BENGTssoN, NORLING, LIDBOM,
CARLSSON.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Norling, anmiler
efter gemensam beredning med statsradets ovriga ledaméter vissa frafik-
sdkerhetsfragor och anfér.

Inledning

I skrivelse den 17 oktober 1969 foreslar statens trafiksiikerhetsverk att den
allminna periodiska kontrollbesiktningen utstricks till att avse ocksa tva
&r gamla fordon samt att fordon fér brandviisendet och ambulanser skall
instéllas for kontrollbesiktning inom sex manader efter ndrmast foéregiende
besiktning.

Yttranden 6ver framstéllningen har efter remiss avgetts av rikspolissty-
relsen, socialstyrelsen, statens trafiksikerhetsrad, statens brandinspektion,
AB Svensk Bilprovning, Biltrafikens Arbetsgivareférbund, Motorbran-
schens Riksforbund, Motororganisationernas Samarbetsdelegation, Natio-
nalféreningen foér Trafiksikerhetens Friamjande (NTF), Sveriges Bilin-
dustri- och Bilgrossistférening, Svenska kommunférbundet, Svenska lands-
tingsforbundet, Svenska transportarbetareférbundet och Sveriges Trafikbil-
agares Riksorganisation.

Skolskjutsutredningen (riksdagsmannen Rune Carlstein), som tillsattes
ar 1968, har den 25 juni 1969 avlimnat betdnkandet Skolskjutsarna och
trafiksikerheten (SOU 1969: 26). Efter remiss har ytiranden éver betinkan-
det avgetis av rikspolisstyrelsen, socialstyrelsen, statens vigverk, statens
trafiksikerhetsverk, statens trafiksakerhetsrad, skoloverstyrelsen — efter
hérande av linsskolniimnderna — ombudsmannen fér néiringsfrihetsfragor,
statens handikapprad, linsstyrelserna i Uppsala, Blekinge, Alvsborgs, Kop-
parbergs och Visterbottens ldn, De handikappades riksférbund, Motoror-
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ganisationernas Samarbetsdelegation, NTF, Riksférbundet Hem och Skola,
Svenska busstrafikféorbundet, Svenska kommunforbundet, Svenska taxi-
forbundet, Svenska transportarbetareférbundet och Sveriges elevers central-
organisation.

Utéver frdgorna om kontrollbesiktning och skolskjutsar vill jag i detta
sammanhang idven ta upp friga om bemyndigande att vidta vissa in-
skrinkningar i trafiken med tyngre lastbilar.

Kontrollbesiktning
Géllande ritt

Enligt 24 § 1 mom. forsta och andra styckena vigtrafikférordningen
(1951: 648) (VTF) sker periodisk kontrollbesiktning med olika tidsinter-
valler for skilda slag av fordon. Den kortaste tiden — inom sex manader
efter narmast féregdende besiktning giller for bil som anvinds i uthyr-
ningsrorelse. En ettarstid, berdknad pa motsvarande sitt, ir foreskriven for
registrerat motorfordon eller registrerat slipfordon, som é&r inrittat ute-
slutande for brandvisendet eller for transport av sarade eller sjuka eller som
anvinds uteslutande fér brandvisendet och &r forsett med beteckning om
detta. Samma regel giller for registrerat motorfordon, som anvinds fér
ovningskoérning i trafikskola, for vissa fordon som drivs med acetylen- eller
gengas samt for bil eller sldpfordon som i yrkesmissig trafik anvinds for
personbefordran.

For annat registrerat motorfordon och annan registrerad slapvagn 4n nu
sagts, dvs. for bl. a. lastbilar och privata personbilar, giller 24 § 1 mom.
tredje stycket VTI. Enligt detta forfattningsrum skall fordonet, om det ar
minst tre &r gammalt, i den man Kungl. Maj:t inte férordnar om annat, ar-
ligen undergd kontrollbesiktning pa tid som bestims av Kungl. Maj:t eller
den myndighet Kungl. Maj:t férordnar. Enligt 54 a § vigtrafikkungorelsen
(1951: 743) (VTK) skall kontrollbesiktning enligt 24 § 1 mom. tredje
stycket VIF ske forsta gangen under tredje kalenderaret efter det ar
som i fordonets besiktningsinstrument eller typintyg anges som fordonets
modellar. Fér fordon vars besiktningsinstrument eller typintyg saknar ars-
modellangivelse giller besiktningsskyldighet frin och med det kalenderar
vid vars bérjan uppenbarligen minst tre ar forflutit sedan fordonet till-
verkats. Instillelse till kontrollbesiktning skall ske under en instillelse-
termin som bestéims med ledning av sista siffran i fordonets registrerings-
nummer. Slipvagn skall dock instéillas fore varje kalenderirs utgang.

Om fordon vid kontrollbesikining ar i foreskrivet skick eller behiftat med
fel av endast ringa betydelse fran trafiksikerhets- eller luftférorenings-
synpunkt skall fordonet enligt 24 § 3 mom. VTF godkéinnas. Pidpekande om
foreliggande fel av ringa beskaffenhet sker dock. Ar ett fordon déremot i sa
dAligt skick att det inte utan uppenbar fara for trafiksikerheten kan nyttjas
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vidare, skall korforbud meddelas. Foreter fordon sidana brister att det
inte kan godkinnas men meddelas inte korférbud, skall fordonets idgare i
stillet foreldggas att avhjédlpa bristerna och att inom viss tid instilla for-
donet for ny kontrollbesiktning.

Vid registreringsbesiktning kan enligt 14 § 1 mom. andra stycket VTF
meddelas korférbud eller foreldggande om ny besiktning av redan registre-
rat fordon i enlighet med bestimmelserna i 24 § 3 mom. VTF. Papekande
om fel av ringa beskaffenhet sker ocksa vid saddan besiktning.

Bestimmelserna i 24 § 1 mom. tredje stycket VIF om allmiin arlig kon-
trollbesiktning triadde i kraft den 1 januari 1965. I enlighet med statsmak-
ternas beslut (prop. 1963: 91, 3LU 22, rskr 184 och prop. 1964: 132, 3LU 32,
rskr 182) gillde bestimmelserna under forsta aret fordon som var fem Aar
gamla. Aret dirpa siinktes aldersgrinsen till fyra ar och fr.o. m. den 1 ja-
nuari 1967 till tre ar.

I samband med att den allméinna periodiska kontrollbesiktningen infordes
bildades ett sirskilt aktiebolag, AB Svensk Bilprovning, for att ombesérja
denna. At bolaget anfértroddes samtidigt ocksd annan kontrollbesiktning
samt registrerings- och kopplingsbesiktning.

Trafiksiikerhetsverkets framstillning

Verket frambdller att under de &r Svensk Bilprovning utfért besiktning-
ar av fordon har bolaget samlat en mycket rik erfarenhet om tillstandet
hos de fordon som instillts fér besikining. Erfarenheterna giller inte en-
dast fordon ildre dn tre &r utan 4dven yngre fordon, som skall underga kon-
trollbesiktning rligen oavsett aldern eller som skall underga registrerings-
besiktning p4 grund av att fordonet dndrats. Av statistik, som upprittats
inom bolaget, framgar att personbilar som &r yngre #n tre ar i betydande
omfattning 4r behiftade med fel som ar av betydelse fran trafikséikerhets-
synpunkt.

Utfallet av bolagets registreringsbesiktningar under ar 1968 framgar av
foljande tabell. Med ”visning” avses instéllelse till ny besiktning efter fére-
ldggande. (Personbilar ar 1968)

Arsmodell Bilar god- Bilar med anmirkningar Summa
kidnda utan
anmirkning | Godkinda Godkinda Underkéanda
med pépe- efter visning
kande
Antal| % Antal| % | Antal| % | Antal| 9% | Antal| %
1969 ............ 8295 86,0 346 3,6 364 | 3,8 638 6,6 | 9643 100
1968 ............ 21484 79,0 2232| 8,2 (1088 | 4,0 2383 8,8 [27187 100
S 60 h80000000 3957 | 52,7 1755 23,4 414 | 5,5 1383{ 184 7 509 100
1966 ............ 2083| 34,8 1875 31,3 292 t 4,9 1744 29,1 5994| 100
—1965 .......... 7736) 21,1 [13487| 36,7 | 1181 [ 3,2 |14 311| 39,0 |36 715] 100

Samtliga ........ 43555| 50,0 |19695] 22,6 | 3339 | 3,8 |20459( 23,5 |87 048| 100
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Verket konstaterar att andelen bilar, som kunnat godkinnas utan an-
mirkning, sjunker mycket kraftigt med tilltagande &lder och vid grinsen
for besiktningsskyldighetens intride dr si lag som ca 35 %. Bortser man
fran fel som ir av si ringa betydelse fran trafiksikerhetssynpunkt att de
endast foranleder ett papekande, blir antalet godkéinda fordon givetvis hiogre
men ar trots allt endast ca 66 % for 1966 ars modell. Omkring var tredje
bil har darfér varit behiftad med fel av si allvarlig natur att den under-
kints eller godkints forst efter visning.

Under mars manad ar 1968 blev sammanlagt 3 988 personbilar av &rs-
modellerna 1966-—1968 registreringsbesiktigade vid Svensk Bilprovnings bil-
provningsstationer. Av fordonen tillhérde 512 arsmodell 1966, 808 arsmodell
1967 och 2 668 arsmodeil 1968.

Fordonen av 1968 ars modell var till stérsta delen fabriksnya. Vigmaétar-
stillningen pé drygt 85 % av dessa fordon var under 100 mil med ett medel-
virde av 13 mil. Bolaget har utfért en nirmare analys av felen. Om man
dérvid bortser frian bristfilligheter som &4r att hianfora till den #dndring av
fordonet, som foranlett registreringsbesiktningen — vilka bristféalligheter
dock endast i ringa grad péverkat felfrekvensen — redovisas féljande re-
sultat. (Personbilar mars 1968)

Arsmodell Godkénda Godkédnda Godkinda Underkéinda | Totalt
utan med efter visning
anméirkning | anmérkning

Antal | 9, Antal | 9, Antal | 9 Antal | 9 Antal| 9,

1110 66 RSP 213 | 41,6 144 28,1 10 2,0 145 28,3 512 100
1967 .......... .. 538 | 66,6 128 15,8 19 2,4 123 15,2 808 | 100
1968 ............ 2311 { 86,6 129 4,8 64 2,4 162 6,1 | 2668 100

1968 matarstélln.
under 100 mil ..[ 2013 | 87,9 85 3,7 55 2,4 137 6,0 | 2290 100
dito 6ver 100 mil..| 298 | 78,8 44 11,6 9 2,4 25 6,6 378 100

Av stort intresse dr vidare féljande sammanstillning som visar den pro-
centuella felfrekvensen hos olika for trafiksikerheten betydelsefulla detal-
jer. (Personbilar ar 1968)
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Fordonsdetalj Arsmodell
1966 1967 1968 1968
mitarstillning

under over

100 mil | 100 mil
Stralkastare ............ciiveniinn.. 19,9 15,5 7,0 6,0 11,1
Backspeglar .....civiireirennnnnnnn. 13,3 9,8 2,6 2,3 4,7
Fardbroms ........coviiieiiinannnnn. 11,7 4,3 1,4 1,4 1,6
Parkeringsbroms ..........cc0inenn. 10,7 3,2 0,5 0,4 1,3
AVEaSSYSLemM ..vuteiniteiie . 9,4 5,1 1,0 0,9 1,3
Framvagn ..........ciiiiivininnnnn. 8,8 1,6 0,3 0,3 0,3
(Slapvagnskoppling) ................ 8,8 3,8 2,2 1,6 6,3
Styrinrdtining ............ . 0000, 7,8 1,2 0,2 0,1 0,5
Elsystem. ...ovvueiiiiinnnnnannnnnnn 6,8 2,8 0,9 0,7 2,6
Hjulochdack ............civvvinnn 5,7 1,6 0 0 0

1 Avser ej samtliga redovisade fordon.

Denna sammanstillning visar enligt verket, att atskilliga av de bilar som
ir si nya att de inte behover kontrollbesiktigas haft allvarliga brister.

Mot bakgrunden hirav framstar det som angeliget att nu besluta om en
utvidgning av kontrollbesiktningen till att omfatta dven fordon som é&r
mindre 4n tre ar gamla.

I detta sammanhang vill verket ocksa understryka att den arliga kontroll-
besiktningen visat sig ha stor betydelse fér att fa ett sikert underlag f6r
beddmning av olika bilkonstruktioner fran tillforlitlighets- och héllbarhets-
synpunkt. Detta material har ocksa kommit till anvindning savil vid ver-
kets utarbetande av nya standardkrav pa bilar och typbesiktningen av nya
bilar som inom bilindustrin. En utvidgning av kontrollbesiktningen till att
omfattia dven yngre bilar kommer att ge detta material en 6kad betydelse.

Verket nimner ocksa att flera av de mest motoriserade linderna i véirlden
funnit det motiverat att ta in bilar fér kontrollbesiktning redan efter ett &r.
Silunda har 32 stater i USA periodisk besiktning som bdrjar med ett ar
gamla bilar. I de tva linder som niést efter USA har den storsta biltdtheten
nimligen Australien och Nya Zeeland pabérjas den periodiska besiktningen
efter ett resp. ett halvt ar. I Visttyskland skall i princip personbilar kontroll-
besiktigas vartannat ar.

Under hinvisning till vad salunda anférts féreslar verket, att den all-
méinna skyldigheten till kontrollbesiktning skall fr. 0. m. den 1 januari 1971
utstriickas till att avse tva ar gamla fordon. Verket har vervigt om inte be-
siktningsskyldighet bor giilla redan efter ett &r men har inte ansett tillrick-
liga skil foreligga att f. n. utstricka skyldigheten s& langt.

Verket foreslar att 24 § 1 mom. VTF, i samband med den foreslagna
skidrpningen av kontrollbesiktningsskyldigheten fér bilar i allminhet, 4nd-
ras s att fordon f6r brandvisendet och ambulanser skall instillas fér kon-

1t Bihang till riksdagens protokoll 1970. 1 saml. Nr 109



10 Kungl. Maj:ts proposition nr 109 ar 1970

trollbesiktning inom sex ménader efter nirmast féregiende besiktining.
Visst material féreligger som motiverar forslaget. Hos Svensk Bilprovning
kontrollbesiktigades under forsta halvaret 1968 119 ambulanser av 1966
eller senare ars modell. Utfallet framgér av foljande sammanstéllning. Som
jimférelse har medtagits motsvarande virden for personbilar.

Fordonsslag Godkénda Underkinda | Totalt
% %
utan med
anmirkning | papekande
% %
Ambulanser ..........c0iiiiiiinn, 24,4 53,8 21,8 100
Personbilar............cooiiiiiiat 46,6 42,2 11,1 100

Vidare utforde verket sjilvt &r 1968 en undersdkning av ambulansers
bromsegenskaper. Undersokningen omfattade 353 ambulanser och visade
ingen anmirkningsvért hog felprocent, da det gillde inbromsning med fran
borjan kalla bromsar. Simre var forhallandena da det géllde fordonens
bromsférmaga med uppvirmda bromsar dir virdena visade stor spridning,
sarskilt for vissa fabrikat. Vid s. k. fading-prov enligt av ECE (Ekono-
miska kommissionen for Europa) rekommenderat forfarande foretedde 121
ambulanser eller 29 % bromsar som medférde alltfor liten retardation per
tidsenhet for att kunna godtas.

Remissyttrandena

Rikspolisstyrelsen, trafiksdkerhetsradet, statens brandinspektion, Svensk
Bilprovning, Motororganisationernas Samarbetsdelegation, NTF, Sveriges
Bilindustri- och Bilgrossistférening, Svenska kommunférbundet, Svens-
ka landstingsférbundet och Svenska Transportarbetareforbundet tillstyrker
att den allmédnna skyldigheten till kontrollbesiktning
utstricks till att avse tva ar gamla fordon. Sveriges Trafikbildgares Riksorga-
nisation och Biltrafikens Arbetsgivareforbund vill inte motsitta sig att en
P& sa séitt utvidgad kontrollbesiktningsskyldighet infors, om den bedéms som
angeligen frian trafiksidkerhetssynpunkt. Motorbranschens Riksfoérbund
kinner diremot tveksamhet infor forslaget och ifragasitter om inte andra
atgiirder bor prioriteras.

Svensk Bilprovning anfor att verkningarna av den nuva-
rande kontrollbesiktningen &r positiva i flera avseenden. Bris-
ter nir det géller fran trafiksidkerhetssynpunkt ytterst viktig utrustning sa-
som stralkastare, firdbroms m. m. papekas fér fordonsigaren och repareras.
En utmonstring av de simsta fordonen sker. Bolagets redovisningar av bl. a,
férekommande svagheter hos olika bilfabrikat har ett betydande informa-
tionsvirde bade for fabrikanter och generalagenter och fér den biligande
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allménheten, som dirigenom kan stimuleras till ett mera noggrant och sy-
stematiskt underhdll av fordonen. Enligt en sérskild undersékning som bo-
laget utfort synes den sannolika livslingden hos bilarna ha okat sedan ar
1965 utan att nagon motsvarande okning av de totala bilreparationskost-
naderna har skett. En starkt bidragande faktor till detta torde vara att den
periodiska besiktningen framtvingar ett forbéttrat och regelbundet under-
hall. NTF instdmmer i de anférda synpunkterna och dven rikspolisstyrelsen
och Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistforening uttalar att kontrollbesikt-
ning visat sig fylla en visentlig funktion. Féreningen framhaller dirvid sér-
skilt att redovisningen av besiktningsresultaten sker pé ett foredémligt sitt
och otvivelaktigt utgor ett virdefullt komplement till biltillverkarens egen
kvalitetsuppféljning.

Trafiksdkerhetsradet anfor att av tillgingligt material synes framga att i
genomsnitt var fjdrde bil i trafik har sa allvarliga fel att den kommer att un-
derkinnas vid niista kontrollbesiktning. Felfrekvensen stiger kraftigt med
stigande alder pa bilen vilket 4r anmérkningsvirt med hénsyn till att dldre
bilar som regel underkastats kontrollbesikining vid upp till fem olika till-
fallen. Nigon entydig tendens till minskning av underkinnandefrekvensen
for bilar av olika dlder synes inte foreligga mot slutet av perioden 1965—
1969 jamfort med borjan av samma period. Trafiksikerhetsradet anser dér-
for att det bor dvervigas om inte kontrollbesiktningssystemet kan effektivi-
seras si att garanti skapas for att pdpekanden i samband med besiktnings-
godkiénnandet verkligen blir féremal foér atgird. Vidare torde en allmén
foreskrift om skyldighet att kontrollbesiktiga fordon som skadats i trafik-
olycka kunna ha en positiv effekt.

Nar det giller forslaget att utstricka den allmédnna skyl-
digheten till kontrollbesiktning att avse tvd &r gamla
fordon anfor Svensk Bilprovning att den av trafiksikerhetsverket aberopa-
de undersokningen, som avsig i mars 1968 registreringsbesiktigade person-
bilar av 1966 ars modell och som resulterade i att ca 58 % av bilarna fick
anmirkning fér olika slag av bristfalligheter, kan jimféras med senare un-
dersokningar som bolaget utfért. Motsvarande procenttal utgjorde salunda
ca 60 % for de under forsta halvaret 1969 kontrollbesiktigade personbilarna.
Bolaget har for att belysa beskaffenheten hos fordon som &r yngre én tre ar
gjort en genomgéing av besiktningsprotokoll fran kontrollbesiktningar un-
der november 1969 av fordon av 1967 ars modell. Dessa fordon omfattas av
den 4rliga obligatoriska kontrollbesikiningen under ar 1970 och har instillts
till besiktning under forsta delen av instéllelseterminen. Den verkliga &ldern
pa fordonen vid besiktningen kan ha varierat mellan tva och ett halvt ar och
inte fullt tre och ett halvt ar. Den relativa anmérkningsfrekvensen foér denna
fordonsgrupp utgjorde 46 %. Det finns emellertid anledning anta att gruppen
innehdller fordon, som éir bittre dn genomsnittet fér aldersklassen, och att
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anmirkningsfrekvensen dirfér dr nagot ligre dn foér fordon i allminhet av
samma &alder. Som jamforelse nimner bolaget att en av foretaget utford be-
arbetning av besiktningsprotokoll avseende under andra halviret 1969 kon-
trollbesiktigade utryckningsfordon, fordon i yrkesmissig personbefordran
samt uthyrningsfordon av 1967 ars modell visade att drygt 60 % av dessa
fordon fick anméirkning vid besiktning. Utfallet av besiktningsverksamhe-
ten anger salunda klart att dven nyare fordon i betydande utstrickning ar
behiftade med fel, som allvarligt kan inverka pé fordonens trafiksikerhet.
NTF anfor att av de fordonsdetaljer som har hog felfrekvens vid kontroll-
besiktningarna visar exempelvis stralkastare, backspeglar och bromssystem
klart férhojda frekvenser redan efter tva ar. Det fortjinar framhéllas att
sddana fordonsdetaljer i hég grad har med trafiksidkerheten att gora. Sve-
riges Bilindustri- och Bilgrossistférening anfor att de oldgenheter som bil-
dgarna kan fororsakas genom den utvidgade besiktningsskyldigheten vil
torde kompenseras av att fordonet darigenom underhélls béttre. Biligarnas
merkostnad fir anses overkomlig.

Sveriges Trafikbildgares Riksorganisation anser sig ddremot kunna tolka
framlagda resultat si att férekomsten av flertalet redovisade anmérkningar
inte har ndgot patagligt samband med det forhédllandet att fordonets alder
vid forsta besikiningstillfillet dr tva eller tre 4r. Det nuvarande kontrollbe-
siktningssystemet medfér pa sina hall oldgenheter fér den yrkesmissiga
lastbilstrafiken. Langa viintetider vid tidsbestdllning vicker missndje och i
vissa fall blir fardvigen till en provningsstation som kan ta emot tunga last-
bilar och slipvagnar la4ng. Trots att dessa problem kommer att 6ka vid en
utvidgning av besiktningsskyldigheten vill organisationen inte motsitta sig
forslaget om detta anses utgora ett vardefullt steg framat i trafiksikerhets-
arbetet. Biltrafikens Arbetsgivareférbund vill ocksa framhalla att en utvidgad
kontrollbesiktningsskyldighet kommer att medféra oldgenheter for trafik-
foretagen. Forbundet vill dock inte, av samma skil som Sveriges Trafikbil-
dgares Riksorganisation, séitta sig emot forslaget.

Motorbranschens Riksférbund anser att de resultat som fran bl. a. trafik-
sidkerhetssynpunkt natts genom den arliga fordonskontrollen minst av allt
kan undervirderas. Erfarenheten visar dock att denna kontroll inte elimi-
nerar riskerna for att speciellt dldre fordon anvinds trots att de har frin
trafiksidkerhetssynpunkt allvarliga defekter. Forbundet stiller sig darfor
tveksamt till om man vid en begrinsad utbyggnad av verksamheten vid
Svensk Bilprovning bdr prioritera forslaget om kontrollbesiktning av tva ar
gamla fordon. Férbundet vill i férsta hand foresla en speciell undersékning
av mojligheten och limpligheten att alternativi inféra tatare besiktningar
an en gang per ar for de #dldsta kontrollobjekten.

Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistférening tar upp fragan om inte ti-
den f6r besiktningsskyldighetens intridde bor beriknas
fran dagen for forsta registrering och inte som f.n. ha det s. k. modellaret
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som utgéngspunkt. Numera finns dagen for forsta registrering antecknad pa
praktiskt taget alla besiktningsinstrument eller typintyg med undantag en-
dast for fordon som &r si gamla att nigon tvekan inte kan rada om att de
faller under besikiningsskyldigheten. Eftersom en bil av en viss arsmodell
kan komma aftt registreras och tas i bruk férst en avsevird tid efter modell-
arets utgang, synes riktigare att beréikna intridet av besiktningsskyldigheten
fran forsta registreringsdagen.

Forslaget att fordon for brandvisendet och ambulan-
s er skall instillas f6r kontrollbesiktning inom sex méanader efter niirmast
foregdende besiktning tillstyrks av rikspolisstyrelsen, socialstyrelsen, trafik-
sdkerhetsradet, Svensk Bilprovning, Motorbranschens Riksférbund, Sve-
riges Bilindustri- och Bilgrossistférening, NTF och Svenska Transportar-
betareforbundet. Sveriges Trafikbildgares Riksorganisation och Biltrafikens
Arbetsgivareforbund 1amnar forslagen utan erinran.

Statens brandinspektion och Svenska kommunférbundet avstyrker dir-
emot forslaget. Svenska landstingsférbundet tar inte nigon stillning men
anser att det redovisade underlaget for lagstiftning i enlighet med férslaget
ar otillrackligt.

Rikspolisstyrelsen, Svensk Bilprovning och Motorbranschens Riksfér-
bund anfér att de stora krav man madste stilla pd utryckningsfordon som
i vissa avseenden torde vara utsatta for stérre pafrestningar 4n andra for-
don motiverar den féreslagna utvidgningen av kontrollbesiktningsskyldig-
heten. Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistférening anfér liknande synpunk-
ter men framhéller att kontrollbesikiningen sjdlvfallet inte kan ersitta for-
donsédgarens ansvar for regelbundet underhéll som i och for sig méaste ske
med titare intervall 4n sex manader.

Vad giller ambulanser anfor rikspolisstyrelsen och Svensk Bil-
proovning att den anmirkningsvirt hoga felfrekvensen hos ambulanser ut-
gor ett starkt skil foér att genomféra forslaget.

Socialstyrelsen foreslar att ambulans som varit inblandad i trafikolycka
alltid skall kontrollbesiktigas innan den &nyo far brukas fér sitt dndamal.

Statens brandinspektion och Svenska kommunférbundet anser att det ar
tveksamt om ambulansernas trafiksikerhet skulle 6ka genom tétare kon-
trollbesikiningar. Det kan ifrigasittas om inte de brister betriffande trafik-
sikerheten som forekommit borde ha upptéckts redan vid typ- eller registre-
ringsbesikining. I stéllet for 6kad kontrollbesiktningsskyldighet féreslar
darfor dessa remissinstanser noggrannare typ- eller registreringsbesiktning.

Enligt Svenska landstingsférbundet &r underlaget for trafiksikerhetsver-
kets forslag betriffande ambulanser inte tillrickligt. Sikerhetskrav bér for-
muleras si att de kan tillgodoses redan vid typ- eller registreringsbesiktning.
Normer for fordonens grundkonstruktion och utrustning bor utformas och
faststillas. Mot bakgrund av vad som férevarit finner férbundet angeliget
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att utvecklingen av sidana normer paskyndas. En dubblering av antalet
kontrollbesiktningar kan visserligen ge underlag for specifikation av olika
krav men detta torde kunna astadkommas i annan mindre tidskrédvande
ordning.

Statens brandinspektion anfér att langt ifrdn alla fordon for
brandviasendet dr utryckningsfordon. En skirpning av skyldigheten
att instélla fordon for kontrollbesiktning bér i vart fall omfatta endast ut-
ryckningsfordonen. Nér det géller brandfordon 6ver huvud taget vill emel-
lertid brandinspektionen framhélla att sidana fordon normalt 4rligen en-
dast framfors korta stréckor. Nagra olyckshidndelser i vilka brandfordon
varit inblandade till £61jd av konstruktionsfel e. d. ar inte kinda. Eventuellt
skirpta krav vid registreringsbesiktning samt den Arliga kontrollbesikt-
ningen torde vara fullt tillfredsstdllande fran trafiksikerhetssynpunkt.
Svenska kommunférbundet har samma instéllning och anfér att trafik-
sidkerhetsverket inte framlagt nigon statistik som visar pa behov av skirpt
kontrollbesiktning av brandfordon. De arliga korstrickorna fér brandfordon
ar mycket korta, i genomsnitt uppskattningsvis 200 mil per fordon. Brand-
fordonen virdas dessutom i regel omsorgsfullt.

Om utékad skyldighet att kontrollbesiktiga fordon inférs &r det enligt
flera remissinstanser av stor vikt att Svensk Bilprovning har
tillrdckliga resurser for detta, si att vintetider och darmed
forenade kostnader inte behover uppkomma. Synpunkter av sidant slag an-
fors av Motororganisationernas Samarbetsdelegation, Svenska landstings-
forbundet och Biltrafikens Arbetsgivareférbund.

Svensk Bilprovning anfér att bolaget f.n. forfogar 6ver 156 bilprov-
ningsstationer pa 149 orter. Flertalet av anliggningarna ér dimensionerade
for storre besiktningsvolymer 4n de nuvarande. P4 nagra orter ir emeller-
tid lokalerna av sddan beskaffenhet fran kapacitetssynpunkt, att en utdkning
av desamma redan ir planerad. Bolaget riknar med att nybyggnad eller
ombyggnad blir aktuell under de nirmaste aren pé ett 20-tal orter. Sérskilda
atgirder pa anliggningssidan &r dirfor inte nédvindiga vid en utékning av
besiktningsskyldigheten i enlighet med trafiksidkerhetsverkets forslag. Ok-
ningen av antalet besiktningar i samband med genomférandet har bolaget
beridknat till ca 10 %. Vissa av de redan planerade utbyggnaderna méste
emellertid tidigareliggas ett eller tva ar, om forslaget till utvidgad besikt-
ningsskyldighet genomférs den 1 januari 1971. Bolaget beriknar siledes
att ombyggnad eller nybyggnad av nio bilprovningsstationer méste komma
till utférande tidigare &n vad som ursprungligen avsetts. Nigra praktiska
eller ekonomiska svarigheter att genomféra denna &tgéird bedémer bolaget
inte foreligga. En forutsittning harfor dr att slutligt beslut i frdgan kan
fattas under forsta halvaret 1970. Byggnadskostnaderna fér dessa nio an-
liggningar har berdknats till ca 11 milj. kr. Hértill kommer kostnaderna
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for teknisk utrustning, som kan uppskattas till ca 1,5 milj. kr.,, och for
vilken likaledes en tidigareldggning av anskaffningen med ett & tva ar blir
nodvindig. Den dkade besiktningsvolymen, som blir en f8ljd av forslagets
genomférande, kriver viss utékning av besikiningspersonalen. Denna be-
stdr f.n. av ca 580 bilprovare och 375 besikiningsmin. Det kade behovet
av teknisk personal vid bilprovningsstationerna har bolaget beriknat till
ca 6 %, eller ca 60 man. Dessutom kan viss mindre forstirkning av den
administrativa personalen visa sig nédvindig. Nagra svarigheter att rekry-
tera och utbilda erforderlig personal torde enligt bolagets bedomning inte
foreligga. En utvidgad kontrollbesikining for brandfordon och ambulanser
paverkar endast obetydligt den totala besiktningsvolymen och medfér saledes
inte nigra kapacitetssvarigheter.

Inskrinkningar i trafik med tyngre lastbilar

I en del linder har inférts forbud mot viss lastbilstrafik under hart tra-
fikerade veckoslut. S& har skett i bl. a. Visttyskland, Osterrike, Frankrike,
Schweiz och Italien.

I Visttyskland tillimpades veckoslutsférbudet forsta gdngen under ar
1969. Forbudet géllde de fem veckosluten under tiden den 27 juni till den 27
juli, fredagar klockan 15.00—22.00, 16rdagar klockan 6.00—24.00 och son-
dagar klockan 0.00—22.00. Férbudet omfattade lastbilar med 7,5 tons total-
vikt och dirdver jamte slipvagn och hénférde sig till ndrmare angivna
storre vigar.

Jamforelser med tidigare 4r, di forbud inte gillt, visar att framkomlig-
heten 6kat genom att trafiken blivit mer stornings- och stockningsfri och
att antalet svara olyckor minskat. Nimnas bor att antalet dédsoffer mins-
kat med 11 % under forbudstiden (i delstaten Hessen, den enda fran vil-
ken definitiv statistik foreligger). Preliminira siffror fran andra delstater
ger minskning av samma storleksordning i antalet férolyckade, detta trots
hogre trafikvolymer. Nagra stérre problem i fraga om varutillférsel m. m.
har inte noterats. Erfarenheterna ir si goda att man for sommaren 1970
planerar en utvidgning av veckoslutsférbuden.

I Osterrike, diar man har forbud mot viss lastbilstrafik lordagar efter
klockan 15.00 och sondagar, uppges restriktionerna ha fungerat vil. In-
trycket dr att forbudet bidragit till stérre framkomlighet och siikerhet i
trafiken utan att ha gett anledning till nagra férsérjningssvarigheter.

Ocksia i Frankrike, dir vissa i olika delar av landet varierande restrik-
tioner i lastbilstrafiken tillimpats, ir erfarenheterna si goda alt man avser
att fortsdtta. Man underséker mdjligheterna att skapa restriktioner som
Overensstimmer med grannlindernas, framfoér allt Visttysklands.
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Aven i vart land har fragan om férbud mot lastbilstrafik vissa veckoslut
i olika sammanhang aktualiserats,

Olycksstatistiken visar att de tunga lastbilarnas delaktighet i trafikolye-
kor dr visentligt stérre dn deras andel i fordonsparken och att de tunga
lastbilarnas delaktighet i dédsolyckor &r visentligt stérre 4n personbilar-
nas i forhallande till trafikarbetet.

I diskussionen har sirskilt framhallits alt under hégtrafiktider vid vec-
kosluten sommartid och vid stérre helger personbilstrafiken ar sirskilt
stark. Vid sadana hogtrafiktider leder en uppblandning av personbilstra-
fiken med en mera langsamtgiende trafik av framfér allt tyngre lastbilar
och lastbilskombinationer till patagliga stérningar. Minskad framkomlig-
het, trafikstockningar och trafikolyckor blir ofta féljden.

Fragan om eventuella forbudsatgirder i vart land maéaste ses mot bak-
grunden av vintad trafikulveckling. Prognoserna visar pa en fortsatt kraf-
tig 6kning av bilparken. Fjirrtransporterna med lastbil har beriknats komni-
mat att i genomsnitt tre- eller fyrfaldigas under perioden 1966—1985, me-
dan nirtransporterna beriknas fyr- eller femfaldigas. Det 0kade transport-
arbetet 4stadkommes genom inséttande av stérre lastbils- och sldpvagnsen-
heter, storre arliga korlingder, storre antal enheter och ett effektivare ut-
nyttjande av lastférméagan.

P& personbilssidan har man f. n. en genomsnittlig arlig trafikokning av
drygt 5 %. I fraga om denna 6kning bor mérkas att den ar stérre pa star-
kare trafikerade végar, framfér allt pa riksvdgarna. Den o6kade fritiden
och hégre standarden leder till att personbilstrafiken under helger och
veckoslut &kar kraftigare 4n den genomsnittliga. Mot bakgrund av de si-
lunda bedémda tendenserna inom trafikutvecklingen kommer de problem
som hir behandlats att allt mer accentueras.

Vissa atgédrder har vidtagits for att pa frivillighetens vig minska friktio-
nerna mellan lastbilstrafiken och personbilstrafiken. Bl. a. har Svenska
Akeriférbundet och senare Landsvigstrafikens Samarbetsdelegation — som
bestar av representanter for Biltrafikens Arbetsgivareférbund, Svenska
Transporiarbetareférbundet, Svenska Akeriférbundet, AB Svenska Gods-
centraler, ASG:s Transportorsférening, AB Godstrafik & Bilspedition och
Bilspeditions Transportérsférening — rekommenderat féretag och anstill-
da att undvika kérningar pa séndagar och vid veckoslut. Senast infoér pas-
ken 1970 har samarbetsdelegationen utférdat en sadan rekommendation.
I rundskrivelsen som atfoljer rekommendationen anges att rekommenda-
tionen, som i forsta hand motiveras av den instundande piskhelgen, dir-
jaimte har karaktiren av mera generella riktlinjer f6r den berérda lastbils-
trafiken under helger och veckoslut. Dessa riktlinjer kan, sags det vidare,
néir si visar sig nodvandigt, kompletteras med sérskilda tilliggsrekommen-
dationer avseende férhéllandena under semesterperioder och stérre helger
ete.
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Enligt 61 § 1 mom. VTF kan trafiknimnd utfirda trafikreglerande fore-
skrifter av olika slag betriffande viss allmén vig, gata eller annan allmin
plats eller betrédffande samtliga dylika végar inom nidmndens verksam-
hetsomrade. Namnden kan salunda bl. a. meddela férbud mot viss trafik,
ge foreskrift om inskrénkning av trafiken betridffande fordon av visst slag
eller fordon med last av viss beskaffenhet eller foreskriva andra sarskilda
atgirder for reglering av trafiken. Lénsstyrelsen kan utan hinder av dessa
bestimmelser meddela tillfdlliga foéreskrifter som fordras pi grund av
tjdllossning och andra liknande foérhallanden. Dispenser kan ges enligt
sarskilda regler.

Straffet for overtrddelse av lokal trafikforeskrift dr enligt 68 § béter,
hdgst 500 kr., om det inte 4r frdga om Overtrédelse av bl. a. forbud mot
trafik med motordrivet fordon, vilket straffas med dagsboéter,

Av visst intresse kan vara att beréra vissa andra bestdmmelser i VTF.
I 54 § 1 mom. ges bestaimmelser om det hogsta axel- eller boggitryck eller
den hogsta bruttovikt som ett motorfordon far ha fér att fi anvindas pa
allmin vig, gata eller annan allmén plats. Dessa bestimmelser har gelts 1
forsta hand fér att hindra direkta skador pa vignétet. I 57 § 1 mom. ges
féorbud mot att befordra last som viger mer 4n vad som for fordon eller
dértill kopplat fordon faststillts som dess maximilast. Har maximilasten
eller det for fird pa vidgen hogsta tillitna axel- eller boggitrycket Over-
skridits far polisman under vissa forutsittningar hindra fortsatt féard.
Straffbestimmelserna fér brott mot 54 § 1 mom. och 57 § 1 mom. ges i
67 § tredje stycket. Agaren av fordonet straffas med dagsboter, om han inte
kan visa att han iakttagit vad p4 honom ankommit for att férekomma for-
seelsen. Aven foraren ar forfallen till sidant straff, om han kint {ill eller
bort kinna till hindret foér fordonets brukande. Den som medverkar till
girning som nu sagts kan démas till ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

Skolskjutsning

Kostnaderna for skolskjulsning bestrids av vederbérande kommun. For
anordnandet av skolskjutsningen svarar nirmasl skolstyrelserna. I den min
man som skolskjuts anvinder bil, som jimte forare tillhandahilis mot er-
siattning, dr forordningen (1940:910) angiende yrkesmissig automobil-
trafik m. m. (YTF) tillamplig betriffande anvidnda fordon och ratten att
fora dessa. Likasa giller olika med stéd av YTF utfdrdade foreskrifter.
Aven i fraga om kontrollbesiktning finns sirskilda bestimmelser fér fordon
som anvinds for yrkesmaéssig personbefordran. Sddan skolskjutsning som
bedrivs av kommun i egen regi faller emellertid utanfér dessa bestimmel-
ser.

Av de bestimmelser som giller yrkesmaéssig trafik kan hir nimnas f6l-
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jande. I syfte att forbilliga skolskjutsningen har davarande vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen utfirdat sirskilda foreskrifter, som innebidr undantag
fran eljest gillande normer for bestiimmande av det hogsta antal passa-
gerare som far transporteras med bil i yrkesmissig trafik. Enligt dessa
foreskrifter, som bygger pa ett system med poéngberikning, kan fler barn
f& transporteras med en bil i samband med skolskjutsning in vad som el-
jest dr medgivet. Enligt en sirskild kungorelse (1958:257) far personbil
anvindas for yrkesmissig trafik endast om den ér férsedd med mellanvigg
av splitterfritt glas. I de fall personbil néstan uteslutande anvinds f6r skol-
skjutsning kan ges dispens fran denna foreskrift. Betriffande skolskjuts
géller enligt anvisningar av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att dorrlas,
som ej mandvreras fran forarplatsen, bor kompletteras med sidan siker-
hetsanordning att doérren inte kan Oppnas ofrivilligt. Om sidan anordning
inte finns, skall dorrlashandtagen vara si anordnade invindigt att lasen
kan oppnas endast for tryck uppat. Enligt samma anvisningar skall skol-
skjuts savil framtill som baktill vara forsedd med l6stagbar skylt av sér-
skilt féreskrivet utseende.

Vidare skall ndmnas att YTF (25 och 27 §§) innehéller bestammelser om
sirskild provning av fordon och sérskilda kompetenskrav for forare i yr-
kesmissig trafik. I fraga om rétten att féra fordon i sddan trafik har ar
1967 (prop. 1967: 55, 3LU 31, rskr 209) antagits nya principer, men tiden
for genomférandet av dessa har dnnu inte faststillts. Enligt 24 § 1 mom.
andra stycket VTF skall fordon, som anvinds for yrkesmissig personbe-
fordran, kontrollbesiktigas varje ar oavsett alder.

Utredningen féreslar eller rekommenderar en rad olika atgirder med
syfte att 6ka trafiksdkerheten i samband med skolskjutsning. Av dessa kan
hir nimnas féljande.

Utredningen rekommenderar att frigorna om skolskjutshallplatsernas
placering, utformning, utmirkning och underhall #gnas tillriicklig upp-
mirksamhet av bl. a. skolstyrelser och viighallare. I friga om planeringen
av skolgirdarna med hénsyn till skolskjutsarna betonas vikten av alt man
i storsta mojliga utstrickning dstadkommer trafikseparering. Utredningen
framhaller ocksi betydelsen av att skolan medverkar till att ordningen
kring skolskjutsarna uppritthalls och till att eleverna, nir si anses limp-
ligt, far bestimda platser i sin skolskjuts. Vidare understryker utred-
ningen betydelsen av att skolmyndigheterna planerar skolskjutsverksam-
heten i samrad med andra kommunala organ, som kan ha intresse av
transporter. Utredningen anser ocksa att en intensifierad undervisning fér
eleverna om vad som skall iakttas i samband med skolskjutsning ar av
virde.

I betdnkandet foreslds att bestimmelserna om fordon i yrkesmissig tra-
fik skall tillimpas betriffande alla fordon som huvudsakligen anvinds fér
skolskjutsning. Andra foérslag ir att vinsterdorrarna pa skolskjuts skall va-



Kungl. Maj:ts proposition nr 109 dr 1970 19

ra effektivt spirrade under sjilva transporten och att mellanvigg skall
vara borttagen i taxibil, som huvudsakligen anvinds fér transport av skol-
barn. Anvindandet av sikerhetsbilte bor vara obligatoriskt fér framsites-
passagerare och minimiéldern fér sddan passagerare bor vara tio ar. I fraga
om utmirkningen av skolskjutsar féreslar utredningen en undersékning av
limplig expertis. Sirskilda bestimmelser om hastighetsbegrinsning eller
stopplikt anses inte pakallade.

Det bor enligt utredningen é&ligga forare av skolskjuts att stiga ur for-
donet och se till att passagerare, som lidmnar skjutsen, inte korsar vigen
forrdn detta dr riskfritt. Foraren bor ocksd vara skyldig att ta del av den
trafiksidkerhetsinformation som limnas i fraga om skolskjutsning.

Mojligheterna for fordldrar och andra att mot ersidtining uiféra kom-
pletterande skolskjuts bor enligt utredningen forbittras gemom att kun-
gorelsen (1968: 462) med vissa bestimmelser om kompletteringstrafik med
personbil gors tillimplig betrdffande sddan skolskjuts. Foérslaget innebir
ett undantag fran foreskrifterna i YIF om séirskild prévning av fordon och
forare i yrkesmissig trafik. Slutligen foreslar utredningen att mojligheter-
na att anvinda buss som taxi skall forbéttras.

Remissorganen dr i huvudsak positivt instillda till utredningens forslag
och rekommendationer. I manga yttranden framhalls angeldgenheten av att
atgirder vidtas for att dka sikerheten for barnen i samband med skol-
skjutsning. Nar det giller fragan om skyldighet for foraren att Gvervaka
barnen, t. ex. nir de skall passera vigen efter att ha stigit av skolskjuts,
reser dock flera remissorgan invindningar. Bland de andra synpunkter
som fors fram i anslutning till utredningens rekommendationer kan nim-
nas trafiksdkerhetsverkets uttalande, att bestimmelserna om kontrollbe-
siktning av fordon i yrkesmissig trafik bor gilla i friga om alla fordon
som anvinds for skolskjutsning. Statens handikapprid och De handikappa-
des riksforbund for fram en rad papekanden och forslag som giller trans-
port av handikappade skolbarn. Aven socialstyrelsen papekar att sddana
transporter kraver sirskilda atgirder.

Departementschefen

Kontrollbesiktning

Den allménna éarliga kontrollbesiktningsskyldigheten géller fr.o.m. ar
1965 och avsag under forsta aret fordon som var fem ar gamla. Aret dér-
pa sdnktes dldersgrinsen till fyra 4r och fr.o.m. den 1 januari 1967 till
tre ar. Kontrollbesiktningsskyldigheten hade di fitt den omfattning som
regering och riksdag forutsatte nir bestimmelserna inférdes.

De erfarenheter som vunnits under de gangna aren visar att den allmiin-
na kontrollbesiktningen haft stor betydelse i trafikséikerhetsarbetet. Av ytt-
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randet frdn Svensk Bilprovning framgar att anmérkningar vid besiktning-
en till betydande del avser fordonsdetaljer som #r véisentliga fran trafik-
sikerhetssynpunkt, t. ex. sitralkastare och bromsar. Anméirkningarna foér-
anleder i de flesta fall att felen blir avhjilpta och fordonen godkiinda vid
fornyad besikining. I andra fall blir f6ljden att en sanering av landets for-
donspark kommer till stdnd i och med att de sdmsta fordonen blir ut-
moénstrade. Praktiskt taget samtliga vriga remissinstanser dr ocksa av upp-
fattningen att den arliga kontrollbesiktningen i vésentlig grad héjer trafik-
sikerhetsstandarden hos fordonsparken. De i viss man kritiska synpunk-
ter och de forslag till forbattringar som trafiksdkerhetsradet lagger fram
synes knappast vara av den art att de kan féranleda nagra atgirder inom
det nuvarande systemets ram. Fragan om att dstadkomma en garanti fér
att papekande i samband med besiktningsgodkénnande verkligen blir fore-
mél for atgird provades salunda under forarbetena till nu géllande regler
men ansigs inte mdojlig att 16sa (se prop. 1964: 132 s. 26 och 61). De syn-
punkter som d4 anlades torde alltjimt ha giltighet. Inte heller synes moj-
ligt med hénsyn till bl. a. 6vervakningssvarigheterna och andra praktiska
problem att utan grundliga 6éverviganden inféra skyldighet att instélla for-
don som skadats vid trafikolycka fér kontrollbesiktning.

Svensk Bilprovnings omfattande besikiningsverksamhet har ocksi med-
fort, att det i takt med den 6kande tillgingen pa statistiskt primérmaterial
blivit méjligt att ldmna en alltmer detaljerad redovisning av den svenska
fordonsparkens tillstand fran trafiksikerhetssynpunkt. Den positiva bety-
delsen av detta har betonats av flera remissinstanser.

Som framgir av det material som trafiksikerhetsverket &beropat och
av vad Svensk Bilprovning anfoért i sitt remissyttrande har den statistiska
redovisning som skett av undersokningsresultaten vid registreringsbesikt-
ning klart adagalagt att ocksa fordon som ir yngre &n tre ar i betydande
utstrickning 4r behiftade med fel som allvarligt kan inverka pa fordonens
trafiksikerhet. Av personbilar av 1966 ars modell som registreringsbesik-
tigades under ar 1968 kunde salunda endast 34,8 % godkdnnas utan an-
mirkning, medan 29,1 % maéste helt underkinnas. Motsvarande procent-
satser for 1967 ars modell var 52,7 resp. 18,4. Uteblivet godkinnande har
i vissa fall kunnat bero pa fel som uppstatt i samband med den 4dndring som
féranlett registreringsbesiktningen. For mars manad 1968 har resultaten
redovisats med bortseende fran sidana fel som dérvid visar sig ha spelat
en obetydlig roll. De av Svensk Bilprovning redovisade undersokningsre-
sultaten fran olika slag av besiktningar ar 1969 ger ocksa beligg for att
hilften eller fler (46,6—60 %) av bilar i aldern tva till tre ar 4r behif-
tade med sddana fel att de inte utan anmérkning kan godkénnas eller méaste
underkiinnas.

Det anférda ger klart vid handen, att trafiksikerhetsverkets framstill-
ning ir vil underbyggd fran trafiksikerhetssynpunkt. Med nagot enstaka
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undantag tillstyrker remissinstanserna ocksa forslaget. Enligt min uppfatt-
ning ir det angeléget att den foreslagna reformen genomfdrs s snart som
mdojligt.

Sdsom vissa remissinstanser anfért dr en férutsitining for att kontroll-
besikiningsskyldigheten skall kunna utvidgas att Svensk Bilprovning har
tillrickliga resurser for detta. Av bolagets remissyttrande framgar att
man beriknar 6kningen av antalet besiktningar till 10 %. Denna &kning
foranleder enligt bolagets beddmning inte nigra sirskilda atgiirder pa an-
liggningssidan, utdver att redan férut planerade utbyggnader i vissa fall
maste tidigareliggas ett eller tva ar. En sadan &ndring av planerna vintas
dock inte medféra nagra praktiska eller ekonomiska problem. Bolaget be-
riknar att personalstyrkan maéaste 6kas med omkring 60 man. Nigra sva-
righeter att rekrytera och utbilda denna personal torde inte uppsti. Det
anforda ger vid handen att den foreslagna utvidgningen av kontrollbesikt-
ningsskyldigheten utan svarighet later sig genomforas.

Jag forordar att skyldigheten att instéilla fordon som avses i 24 § 1 mom.
tredje stycket VTF till kontrollbesiktning utvidgas till att gilla ocksa for-
don som &ar tvd 4r gammalt, Hur fordonets alder skall bestdimmas bor anges
P4 samma sitt som hittills i 54 a § VTK. Av 24 § 1 mom. tredje stycket
VTF bor framga att kontrollbesiktning forsta gangen skall ske tidigast un-
der andra kalenderaret efter det da fordonet tillverkades.

Nir det giller utryckningsfordon sidsom ambulanser och brandfordon
har man anledning att stdlla sdrskilda krav i frdga om fordonens beskaf-
fenhet och utrustning. Detta sammanhénger med de féretriden i friga om
hastigheter och i andra héinseenden som tillkommer utryckningsfordonen
och som — da de uinyttjas — leder till dels sérskilda pafrestningar for for-
donen sjilva, dels betydande ingrepp i trafikens normala ging pa ett siit
som skapar faromoment av olika slag.

Sedan det i olika sammanhang konstaterats att ambulansfordonen inte
alltid uppfyller de krav som bor stéllas pa dem och da det allmint sett &ar
angeldget att tillridckliga garantier skapas for att utryckningsfordon over
huvud ér i ett tillfredstillande skick uppdrog Kungl. Maj:t den 12 septem-
ber 1969 at trafiksikerhetsverket att utreda behovet fran trafiksikerhets-
synpunkt av sirskilda foéreskrifter om utryckningsfordonens beskaffen-
het och utrustning och av skiirpta bestimmelser om fortlpande kontroll
av sidana fordon.

Trafiksikerhetsverket har i sin framstillning anfort att det finns visst
material som talar fér att det &r motiverat med en tdtare kontrollbesikt-
ning av fordon fér brandvésendet och av ambulanser &n som nu sker. Ver-
ket foreslar att sAdana fordon i fortsédttningen skall instdllas fér kontroll-
besiktning sex ménader efter nirmast féregaende besiktning.
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Forslaget har tillstyrkts eller limnats utan erinran av samtliga remiss-
instanser utom tre. Mot bakgrund av de sirskilda forhallanden under
vilka brand- och ambulansfordon anvinds finner jag goda skl tala foér att
den foreslagna utvidgningen av kontrollbesikiningsskyldigheten inférs. De
tre remissinstanser som har erinringar mot férslaget anser bl. a., att en
noggrann iyp- eller registreringsbesiktning enligt klara foéreskrifter skulle
leda till bittre resultat 4n en utvidgad kontrollbesiktningsskyldighet. En-
ligt min mening torde bade titare kontrollbesiktningar och noggrann typ-
eller registreringsbesiktning utgéra verkningsfulla medel for att gora ut-
ryckningsfordonen sa trafiksikra som méjligt. Hur noggranna typ- och
registreringsbesiktningarna 4n gérs kridvs det emellertid att foéreskrif-
terna om dessa fordons beskaffenhet och utrustning ar tillfredsstillande.
Som jag nyss ndmnt har trafiksikerhetsverket i uppdrag att utreda be-
hovet av sirskilda foreskrifter i dessa hinseenden. Forst nir resultatet av
den utredningen foreligger kan stédllning tas till dirmed sammanhingan-
de frigor om typ- eller registreringsbesiktning.

Jag anser, att en utvidgad kontrollbesiktning bér omfatta de ambulanser
och brandfordon som redan enligt giillande bestdmmelser dr féremal for en
strangare reglering i kontrollbesiktningshiinseende &n vanliga motorfordon
och slipfordon. Jag 4r ddremot inte beredd att nu férorda att ambulans
som varit inblandad i trafikolycka pa grund dérav skall kontrollbesiktigas.

Svensk Bilprovning har foérklarat att den 6kning av besikiningsvolymer:
som forslaget i denna del innebér inte fororsakar nagra svarigheter.

Jag forordar att 24 § 1 mom. forsta stycket VIF dndras s, att registre-
rat motorfordon och registrerat slipfordon som édr inrittat uteslutande for
brandviisendet eller fér transport av sarade eller sjuka eller som anvinds
uteslutande fér brandvésendet och ir forsett med beteckning didrom skall
instéllas for kontrollbesiktning inom sex ménader efter ndrmast foregien-
de besiktning.

De féreslagna dndringarna bor tridda i kraft den 1 januari 1971.

Jag kommer i det foljande vid behandlingen av skolskjutsningen att ta
upp ytterligare en fraga om kontrollbesiktning.

Inskrinkningar i trafik med tyngre lastbilar

Fordonsparkens snabba tillvixt ¢kar tringseln pi vigarna. Lastbilstrafi-
kens ldngsammare trafikrytm skapar hirvid speciella problem. Sirskili
vid hogtrafiktider har blandningen av lastbilar och personbilar visat sig
menligt paverka savil framkomlighet som sidkerhet i trafiken. Mot bak--
grunden hérav har i vissa linder genomférts inskridnkningar i lastbilstra--
fiken under tider d& hard belastning av vigarna kan foérvintas. Férbud,
utformade pa olika sétt, har inférts i bl. a. Frankrike, Visttyskland och:
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Osterrike. Med hidnsyn bl. a. till lastbilstrafikens nyttobetonade karaktir
har forbuden i princip hidnférts till veckoslut och helgdagar.

Ocksa i Sverige har fragan om inskrinkningar i lastbilstrafiken disku-
terats. Som skil fér att infora férbud under hart trafikerade veckoslut och
helgdagar har 4beropats statistiska uppgifter om lastbilarnas olycksbenii-
genhet och de konsekvenser i form av minskad framkomlighet och stérre
olycksrisker som personbilstrafikens uppblandning med sérskilt den tyngre
langsamtgiende lastbilstrafiken fér med sig.

Nir det géller frigan om lastbilarnas direkta delaktighet i trafikolyckor,
Lyder statistiken klart pa att lastbilarna 4r delaktiga i fler allvarliga olyc-
kor dn andra bilar. Detta géller sirskilt dodsolyckorna. Av sirskilt intres-
se 1 sammanhanget dr de preliminira uppgifterna fran Visttyskland dir
antalet dédade under veckosluten med lastbilsférbud sommaren 1969 trots
okad trafikintensitet minskade med omkring 11 % i forhallande till mot-
svarande tider sommaren 1968, di sadant férbud inte fanns. Fran erfaren-
hetsmissiga utgingspunkter torde man vidare kunna konstatera att sér-
skilt de tyngre och langa lastbilarna eller fordonskombinationerna i hég
grad stor trafikrytmen nir trafiken ér livlig och dirigenom skapar en irri-
tation som i vissa fall medfér risktagande och mindre omdémesgill kor-
ning. Antagandet att de olyckor som vid hogtrafiktider blir en féljd av
den blandade trafiken inte enbart dr sidana dir lastbilar dr direkt inblan-
dade saknar darfér enligt min mening inte fog.

Givetvis har ocksa framforts skil, som talar emot ett inférande av for-
bud mot lastbilstrafik under vissa perioder. Det har &beropats att vissa
olagenheter och vissa ekonomiska forluster kan uppstd fér niringslivet.
Vidare har anforts att férsérjningen med livsmedel, som litt forstors, kan
forsvaras. Vissa foretag med kontinuerlig drift och med behov av mycket
tita ravaruleveranser anses kunna fa svarigheter. Det har dirjimte gjorts
gillande att ett forbud som endast avser vissa mera trafikerade viigar —
och nigot annat torde i praktiken inte kunna komma i friga — kan med-
fora att den tunga trafiken soker sig ut pa det sekundira vignitet, vilket
fran flera synpunkter kan te sig diskutabelt.

Erfarenhelerna fran Visttyskland av forbud av det slag som hir avses
dr goda och styrker inte farhigorna att lastbilstrafiken vid férbud pa
storre vagar soker sig ut pA de mindre vigarna. Problemen med transpor-
ter som oundgingligen méaste utféras har kunnat beméstras i Visttyskland.
I Sverige torde de kunna lésas genom dispenser. De negativa ekonomiska
verkningarna for niringslivet, som givetvis maste vigas mot de vinningar
som kan goras frin trafiksikerhetssynpunkt, synes bli relativt begrinsade
om, som man kan foérutsitta, forbud aktualiseras i huvudsak endast under
hogtrafiktider vid vissa veckoslut och storre helger.

Behovet av direkta férbud mot tyngre lastbilstrafik 4r naturligtvis bero-
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ende av de mojligheter som finns att i andra former komma till ritta med
hirmed sammanhéingande problem.

Under foregdende ar har Svenska Akeriférbundet och sedermera ocksi
Landsvigstrafikens Samarbetsdelegation manat féretagen att undvika son-
dags- och helgdagskoérning. Samarbetsdelegationen har nyligen utfirdat en
ny sadan rekommendation. Denna, som i forsta hand motiverats av pésk-
helgen, har dirjimte karaktiren av mera generella riktlinjer f6r den be-
rorda lastbilstrafiken under helger och veckoslut. Enligt rundskrivelsen
kan dessa riktlinjer, nir sd visar sig nddvindigt, kompletteras med sér-
skilda tilliggsrekommendationer avseende forhallandena under semester-
perioder och storre helger etc.

Till forhallanden som maste beaktas vid préovning av fragan om visst for-
bud mot lastbilstrafik hor ocksa trafikutveckling m. m. Fjarrtransporterna
med lastbil har berdknats komma att tre- eller fyrfaldigas under perioden
1966—1985, medan nértransporterna berdknats fyr- eller femfaldigas. Bil-
parken vintas 6ka kraftigt. Den fortgdende vilstdndsékningen har lett till
och kommer att leda till 6kat personbilsinnehav. Personbilarnas antal upp-
gick ar 1950 till ca en kvarts miljon och ar 1969 till ca 2 miljoner, Resul-
tat av vélstandsékningen &r ocksid mera fritid for den enskilde individen
och stérre resurser att utnyttja denna fritid. En 6kad personbilstrafik
under veckoslut och helger med inslag av réft manga oerfarna person-
bilsférare hor uppenbarligen till framtidsbilden. Jag finner det vara en
angeldgen uppgift f6r samhillet att tillse att denna veckosluts- och helg-
trafik blir si stornings- och ddrmed olycksfri som mdjligt. Gemensamma
insatser ger hér liksom i Ovrigt ndr det giller att frimja trafiksikerheten
bista resultatet. Med fog kan emellertid hivdas att statsmakterna med kort
varsel bor kunna vidta atgarder som sikerstiller den trafikseparering som
trafiksdkerheten pakallar.

Atgirder av angivet slag kan knappast grundas pa géllande bestaimmelser.
Aven om férbud av sadant slag skulle kunna meddelas som lokala trafikfore-
skrifter enligt 61 § VTF torde det fran flera synpunkter vara olampligt att
genom sadana lokala foreskrifter s6ka astadkomma den mera generellt syf-
tande trafikreglering som hir avses. Jag férordar darfoér att en sarskild be-
stimmelse infors i VTF, enligt vilken Kungl. Maj:t far rdtt att meddela
féorbud mot trafik med tyngre lastbilar for viss tid. Hiarigenom skapas for-
fattningsmaéssiga férutsattningar fér ett snabbt ingripande, om exempelvis
frivilliga aktioner inte skulle leda till avsett resultat.

Ett sadant bemyndigande bor av Kungl. Maj:t i en forsta omgang, nér
sa befinnes pakallat, utnyttjas till utgdngen av ar 1972. I férsta hand bér
emellertid ndrmare bedomas de mojligheter som finns att nd resultat ge-
nom berdrda parters egna atgirder. Detta blir beroende av i vad méan ut-
firdade rekommendationer dels blir tillrdckligt konkreta och tillrackligt
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beaktar personbilstrafikens behov, dels blir mer allmint respekterade. Hir-
vidlag ar det for sdvil trafikintressenterna som det allminna angeliget att
en ordentlig utvirdering kommer till stdnd i fraga om de effekter i olika
hiinseenden som eventuellt vidtagna atgérder far.

Om det visar sig att det inte gar att komma fram till en tillfredsstéillan-
de ordning genom frivilliga atgirder, kan Kungl. Maj:t med stéd av det
begirda bemyndigandet i ldmplig utstrdckning meddela férbud mot trafik
med tunga lastbilar frédmst i samband med slorre helger, mera trafikbe-
lastade veckoslut under semesterperioder och liknande.

I den utstrickning atgirder for en sidan trafikreglering kommer till stand
genom det allmidnna bor de for den hér aktuella tidsperioden ses som en
forsoksverksamhet, som kan ge erfarenheter av virde for handlandet pa
nigot lingre sikt. Hiarav foljer att 4ven i detta fall inskrdnkningars verkan
pa trafik och olycksfrekvens etc. noggrant bor féljas upp. Likasa bor under-
sokas vilka oldgenheter inskrinkningarna medf6r f6r den berdrda lastbils-
trafiken.

Med hansyn till eventuella atgirders karaktir av férsoksverksamhet bor
bestimmelser om férbud mot lastbilstrafik kunna meddelas inte bara vid er-
farenhetsmaissigt mera belastade helger och veckoslut utan dven i mera be-
griansad utstriackning vid veckoslut med mera normal trafik. Harigenom kan
underlag erhéllas for olika jamférande analyser.

I fraga om utformningen av det begirda bemyndigandet bor i VTF inféras
en ny bestimmelse — 54 a § — enligt vilken Kungl., Maj:t far meddela for-
bud mot trafik med lastbil, med eller utan tillkopplat fordon, om total-
vikten for bilen eller kombinationen dverstiger 7 ton. Forbud bor fa med-
delas for viss tid och avse hela riket eller del dérav.

I VTF finns visserligen en grins mellan litta och tunga lastbilar vid 3,5
tons totalvikt. Att ta denna gréns som utgangspunkt for ett férbud har emel-
lertid bedémts innebéra svarigheter for lastbilsndringen som inte utan vidare
motiveras av de trafiksédkerhetsvinster som uppnas. Jag har dédrfér stannat
for att fororda den angivna grénsen vid 7 tons totalvikt. En sadan grins
innebir att av lastbilsparkens ca 140 000 fordon knappt hilften kommer att
beréras av bemyndigandet.

For att undvika den tolkningen att andra foreskrifter, t. ex. lokala trafik-
foreskrifter, med stringare bestimmelser angiende hogsta tillatna totalvikt
blir utan verkan under {id, da4 av Kungl. Maj:t meddelat férbud giller, bor
av 54 a § klart framga att lingre gdende inskrdnkningar i fraga om trafik
med lastbil eller med lastbil och dértill kopplat fordon ej berors.

Med det angivna bemyndigandet omfattas dven utlindska lastfordon. Ett
icke obetydligt antal sddana trafikerar dagligen svenska vigar. Det helt &ver-
vigande antalet av dessa fordon utgérs av tyngre fordonskombinationer.
Négra vigande skil att behandla dem annorlunda &n svenskregistrerade for-
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don foreligger inte, nir det giller tillimpningen av foérbudsbestimmelser.
Konsekvensen skulle annars kunna bli en viss snedvridning i konkurrens-
situationen mellan svenska och utlindska fordon.

Enligt det forordade bemyndigandet kan eventuell féreskrift om férbud
avse hela riket eller del didrav. Nirmast ifrdgakommer givetvis mera trafi-
kerade vigar sdsom europavidgar och andra riksvigar. De foreskrifter som
meddelas far innehalla nirmare preciseringar hérvidlag, varvid dven regio-
nala avgrinsningar kan tinkas.

Enligt bemyndigandet skall de bestimmelser som meddelas avse viss tid. I
detta ligger i forsta hand att bestimmelserna skall preciseras i friga om de
helg- och veckoslutsdagar som avses. I friga om veckosluten kommer 6ver-
vigandena nirmast att gilla tider under senare delen av fredagar samt lor-
dagar och séndagar. Av bestimmelserna skall framgi under vilka delar av
dygnet forbudet giller.

I vilka fall dispens skall kunna medges far anges i de kungorelser varige-
nom Kungl. Maj:t meddelar férbud enligt 54 a § VTF. Frdn férbud bor
undantas utryckningsfordon under utryckning, bérgningsbilar och bilar
som anvinds av brandviisendet vid eldfara m. fl. fordon. Vidare bér mdgj-
lighet finnas till dispens for sadana transporter, som pa grund av godsets
beskaffenhet eller av andra speciella skal inte rimligen kan anstid. Prov-
ningen av sddana dispensdrenden boér limpligen ldggas pa linsstyrelserna.
For att underliitta handldggningen och trygga enhetlighet i bedémningen bor
direktiv utfirdas av Kungl. Maj:t i samband med att forbud meddelas.

Ett asidosittande av forbud som meddelas med stéd av 54 a § bor for-
anleda dagsbéter. Straffbestimmelsen bor tas in i 67 § VIF. Liksom i fraga
om viktoverskridanden som avses i 54 § 1 mom. och 57 § 1 mom. VTF bor
bestimmelsen i 67 § tredje stycket om dgaransvar gélla ocksd vid dvertri-
delse av forbud enligt 54 a §. For viktoverskridanden som avses i 54 §
1 mom. och 57 § 1 mom. dr ansvar fér medverkan infért. Samma regel bor
gilla vid forseelse mot forbud enligt 54 a §.

Sédrskild bestimmelse om hur det skall férfaras med fordon som péatraf-
fas pa vig som omfattas av forbud torde inte behdvas. Det torde fdlja av
allminna regler att -— liksom i andra, liknande situationer — foéraren av
sddant fordon ir skyldig att, efter polismans anvisningar, p& ldmplig plats
fora fordonet av vig som omfattas av forbudet.

I detta sammanhang vill jag ocksa ta upp frdgan om en annan dndring
i 67 § VTF. Straffbestimmelserna i tredje stycket i dess nuvarande lydelse
avser endast lastat fordon. Det har emellertid visat sig att brott mot be-
stimmelserna om hogsta tillitna bruttovikt m. m. i 54 § 1 mom. ocksa sker
med olastat fordon. Aven sddana fall bor givetvis omfattas av straffbestim-
melsen. En dédrav betingad jimkning av lydelsen i 67 § tredje stycket har
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skett. Genom hinvisningen i 68 § till 67 § utvidgas straffbarheten pa samma
sitt vid brott mot lokala trafikféreskrifter.

De hir foreslagna bestimmelserna bér trida i kraft snarast maéjligt.

Skolskjutsning

Vad som anfoérts i skolskjutsutredningens inledningsvis redovisade be-
tinkande och i remissyttrandena 6ver detta har 6vertygat mig om att atgir-
der dr pakallade for att 6ka trafiksikerheten i samband med skolskjutsning.
En av de atgirder som jag funnit ldmplig i detta syfte innebér utvidgning
av kontrollbesiktningsskyldigheten enligt 24 § VTF. Over denna férfatt-
ningsindring torde riksdagens yttrande inhidmtas. I 6vrigt kridver de At-
girder som jag dmnar foresld inte riksdagens medverkan. Fér sammanhang-
ets skull vill jag dock upplysningsvis redogéra dven for mina Jverviganden
i ovrigt.

Med skolskjutsning boér forstds av det allminna fér dndamaélet ordnade
transporter till och fran skolan av elever i grundskola, yrkesskola, fackskola,
gymnasium och motsvarande skolformer. I begreppet bér dock inte innefat-
tas transporter med saddana ordinarie, kollektiva transportmedel som buss i
linjetrafik, jirnvig, sparvig och tunnelbana. Metoderna att férhindra trafik-
olyckor vid dessa transporter far tas upp som ett led i det allménna trafik-
sikerhetsarbetet och vid bedémningen i stort av vilka atgirder som erford-
ras till skydd for barnen i trafiken. Inte heller bor i begreppet skolskjuts-
ning inga transporter som ordnas for sirskilda tillfdllen, sdsom studieresor
e. d.

Det forekommer ocksa att transporter av barn till och fran barnstugor
ordnas genom det allminnas forsorg. Det dr visserligen inte fraga om skol-
skjutsning i egentlig mening men samma intresse av sikerhet i transporter-
na gor sig gillande dven hir. Vad jag anfér i det féljande om skolskjuts-
ning Ager alltsd motsvarande tillimpning i fraga om liknande transporter
av barn till och fran barnstugor. I fraga om skolstyrelsernas aliggande gél-
ler dérvid att dessa i stillet skall fullgéras av det kommunala organ som
svarar for barnstugeverksamheten.

Ett forsta villkor for att skolskjutsningen skall kunna fungera tillfreds-
stillande 4r att den med avseende pa tidsplaner och firdvégar ordnas s
att kraven pa god trafiksikerhet tiligodoses. Vederbdérande skolstyrelse bor
verka for att sirskilt anordnade hallplatser for skolskjutsning utformas sa
att olyckor i mojlig man undviks. Angeliget synes mig vara att t. ex. back-
ningsmanovrer med fordonen underldts pd skolgirdar och andra platser,
dir manga barn uppehéller sig. Mycket bor kunna vinnas om skolstyrelser-
na efter samrad med vederborande trafiknimnd, polismyndighet och vighal-
lare for varje skolskjuts bestimmer firdvig och de platser, dir pa- eller
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avstigning limpligen bér ske. Hiarigenom kan man -~ i manga fall utan att
sirskilda hallplatser behéver anordnas — minska riskerna for barnen. Dir-
vid har jag ocksa i atanke att vighallarna, som pa detta sitt kopplas in i
planeringen, vid t. ex. snéréjning kan ta sédrskild hiansyn till skolskjutsarna.

Undervisning for eleverna om vad som skall iakttas for att undvika
olyckor i samband med skolskjutsning bor ocksa ha en god effekt. Skolsty-
relserna bor sorja for att sadan undervisning meddelas.

Bestimmelserna i YTF om sérskilda kvalifikationer for den som skall
fora fordon i yrkesmissig trafik och om sirskilt godkinnande av fordon
som anvinds yrkesmaissigt for personbefordran har generellt sett tillkommit
av trafiksidkerhetsskil. Samma &r forhallandet betridffande de féreskrifter
om t. ex. fordons utrustning och hogsta tilldtna antal passagerare som med-
delats med stéd av YTF. Dessa bestimmelser och foreskrifter giller inte
i de fall d& skolskjutsningen utférs i kommunernas egen regi, eftersom det
hir inte dr fraga om yrkesmaissig trafik. Detta dr enligt min mening otill-
fredsstallande, eftersom det i och for sig inte finns anledning att for dessa
fall stilla ldgre krav betrdffande forare och fordon. Att utan vidare goéra
bestimmelserna om férare och fordon i yrkesmdssig trafik tillimpliga pa
all skolskjutsning for vilken YTF ej redan giller skulle dock féra for langt.
Jag tinker d& frimst pa siddana fall, t. ex. de i YTF under 2 § forsta stycket
2 beskrivna, da endast nagra f4 barn befordras i personbil. Det ar i forsta
hand nir transporterna sker med stérre fordon och nér ett stérre antal
barn befordras som de stringare kraven med styrka gor sig géllande. Jag
anser darfor att som forare av buss vid skolskjutsning bor f4 anvindas en-
dast sddan person som dger ritt att fora buss i yrkesméssig trafik. Likasa
bor betriaffande buss som anvinds for icke yrkesmissig skolskjutsning stél-
las kravet att den &ar lamplig fér personbefordran i yrkesmissig trafik. Aven
i fraga om kontrollbesiktning boér sidan buss likstdllas med fordon, som
anvinds yrkesmiissigt for personbefordran. Nir det géller kontrollbesikt-
ningen fordras dndring av 24 § 1 mom. andra stycket VIF. Andringen bor
utformas som ett bemyndigande for Kungl. Maj:t att forordna att bestam-
melserna om kontrollbesiktning av fordon, som i yrkesmissig trafik an-
vinds for personbefordran, skall gilla dven annan bil eller annat sliapfor-
don, som utan att brukas i uthyrningsrérelse anvinds for befordran av
skolelev till eller fran skola eller av barn till eller fran barnstuga eller lik-
nande.

Frigan om fordonens utrustning ir i sammanhanget visentlig. Den om-
stindigheten att skolskjutsning avser transport av barn pdkallar sérskilda
regler med avvikelser fran vad som giller fordon i allminhet eller fordon
som anvands for yrkesméssig trafik i andra fall.

Nir fordon anvinds fér skolskjutsning bor dérrarna — i den man de inte
manovreras fran forarplatsen -—— inte kunna &ppnas ofrivilligt. En sddan
foreskrift synes visentlig med hénsyn till att foraren inte kan halla nog-
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grann uppsikt 6ver barnen och att risken méste vara stor for att ett barn
under firden rékar 6ppna en dorr och faller ur. Eit annat faromoment ut-
gor avstigningen, sérskilt om denna sker nir fordonet stannat vid viigkan-
ten. For att hindra att barnen stiger av fordonet ut i passerande trafik bér
dorrarna pa vinster sida inte kunna Oppnas av passagerarna, nir fordo-
net anvinds foér skolskjutsning. Den mellanviigg av splitterfritt glas som
skall finnas i personbilar som anvéinds for yrkesmissig personbeford-
ran ar avsedd att skydda féraren mot 6verfall bakifrdn. Nagot behov hirav
finns inte vid skolskjutsning och undantag fran féreskriften kan ocksa med-
ges betriffande bilar som nistan uteslutande anvinds fér sidana transpor-
ter. For barn som férdas i baksétet pa en personbil ér riskerna sirskilt stora
for att de vid hiftiga inbromsningar eller kollisioner skall skadas mot
mellanviggen. Det finns alltsa starka skal som talar for att mellanviigg inte
bor finnas, nir personbil anvinds for skolskjutsning. Enligt vad trafik-
sakerhetsverket upplyst dr det mojligt att montera mellanviggen sa att
den vid behov litt kan avligsnas och sadan mellanvigg finns ocksi i ménga
taxibilar. Med hénsyn till de anférda foérhallandena bér eventuell mellan-
vagg vara avmonterad, nir fordonet anvidnds fér skolskjutsning.

De i foregiende stycke uppstillda kraven boér utan svarighet kunna till-
godoses betrdffande fordon som mera regelbundet anvinds fér skolskjuts-
ning. I samband med t. ex. reparation av det ordinarie skolskjutsfordonet
kan man emellertid tvingas anvénda en bil, som inte uppfyller dessa krav.
Med hénsyn hirtill bér det i undantagsfall vara tillatet att utnyttja ett sa-
dant fordon.

Sikerhetsbiltets foérebyggande effekt har dgnats stor uppmirksamhet i
betinkandet och remissyttrandena. Jag instimmer i utredningens och fler-
talet remissorgans uppfattning att det inte ar realistiskt med en foreskrift
om sikerhetsbilte for samtliga passagerare i baksitet med hinsyn till det
stora antal barn som far transporteras dér. Nir det géller barn som trans-
porteras i framsitet ir emellertid behovet av skydd sérskilt stort. Enligt tra-
fiksikerhetsverket kan i dessa fall endast s. k. trepunktsbilte godkinnas.
Eftersom trepunktsbilte kan monteras endast for en framsitespassagerare
innebér verkets stillningstagande alt bara ett barn kan transporteras i
framsitet. Denna 16sning medfér alltsd i ménga fall att skolskjutsarnas ka-
pacitet minskar. Med hinsyn till de uppenbara skaderiskerna for barn som
fiardas i framsétet pa en personbil har jag emellertid funnit att denna kon-
sekvens méste accepteras. Jag vill i detta sammanhang papeka att dven kra-
vet pd att foraren ostort skall kunna &gna sig it framférandet av fordonet
gor det olimpligt att ha mer &n ett barn i framsétet. I enlighet med dessa
overviganden har jag funnit att som sikerhetsbilte for framsétespassagera-
re vid skolskjutsning bér f4 anvindas endast s. k. trepunkisbilte.

Vad jag anfort betraffande sikerhetsbilte for framsitespassagerare synes
pékalla en sirskild bestimmelse om minimialder fér sddan passagerare. Sa-
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som framhalls i betdnkandet och i vissa remissyttranden kan namligen sé-
kerhetsbilte inte anvindas pa smé barn. En foreskrift om att passagerare
som inte fyllt tio ar ej far befordras i framsiitet pa personbil vid skolskjuts-
ning torde darfor vara lamplig.

Utmérkningen av skolskjutsfordonen och pa- och avstigningsplatser ar
problem som inte kan anses tillfredsstillande l6sta f.n. De nu anvinda
skolskjutsskyltarna blir latt nedsmutsade och torde inte tillrackligt obser-
veras av medtrafikanterna. Nagon séirskild utmirkning av skolskjutshéll-
platserna finns inte.

Nir det giller hallplatserna har jag inte funnit att en sdrskild utmirk-
ning med fasta vigmérken ir nagon limplig 16sning. Hirvid har jag tagit
hinsyn till att effekterna pa medtrafikanternas beteende sannolikt blir myc-
ket ringa, bl. a. ddrfér att nagon skolskjuts endast sillan finns vid hall-
platsen. Till detta kommer att av- och pastigningsplatsernas placering ir be-
roende av t. ex. vilka barn som transporteras med skolskjutsarna. Dessa for-
hillanden dndras ofta och vigmirkena skulle da behova flyttas, vilket er-
bjuder praktiska och kontrollméssiga svérigheter.

En effektiv utmirkning av skolskjutsarna skulle i stillet pa elt battre
sitt 16sa dven det nu antydda problemet. Om skolskjutsarna férses med en
upplyst skolskjutsskylt, placerad sa hogt att risken fér nedsmutsning mins-
kar, och denna skylt visar blinkande sken, néir fordonet star stilla for att
barn skall stiga av och p4, skulle man sannolikt fa en fordelaktig effekt pa
ovriga trafikanters beteende. En sidan I6sning ar emellertid férenad med
vissa iekniska och kostnadsméssiga problem, som &nnu inte kan oJver-
blickas i alla detaljer. Fragan bor darfor utredas ytterligare.

Nagon sirskild hastighetsbegrinsning foér skolskjutsar eller fordon som
passerar stillastdende skolskjuts dr jag inte beredd att férorda liksom inte
heller stopplikt vid stillastdende skolskjuls.

Betrdffande frigan om hastighetsbegrinsning for skolskjufs anser jag,
liksom utredningen och flertalet remissinstanser, att man genom hastighets-
begrinsningar for vissa kategorier stor trafikrytmen och déirigenom ocksé
Okar olycksriskerna. Sadana atgirder kan vara befogade endast om férde-
larna i andra avseenden klart Gverviger. S& r enligt min mening inte for-
hallandet i det nu diskuterade fallet. Jag vill hiar ocksi erinra om vad jag
inledningsvis uttalade betridffande tidsplaner och firdvigar fér skolskjut-
sarna. Man bor kunna utga ifran att vederbérande kommunala organ, nir
kontrakt tecknas om skolskjutsning eller denna eljest planeras, tar hinsyn
1ill att skolskjuts inte skall framféras med hégre hastighet dn trafiksiker-
heten tillater.

Nir det giller sédrskilda foreskrifter betriffande medirafikanternas bete-
ende beror mitt stillningstagande framst pa att jag bedémer kontrollmajlig-
heterna som ringa, men dven andra omsténdigheter talar i samma rikt-
ning.
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Ett forbud att passera stillastdende skolskjuts skulle i tatortstrafik ge
upphov till sddana stoérningar i trafikflddet att nya olycksrisker skapades.
De ifragasatta bestimmelserna om stopplikt eller hastighetsbegrinsning
skulle ocksa hos barnen kunna skapa en kiinsla av falsk sikerhet, som kom
dem att upptrida mindre foérsiktigt. Slutligen vill jag papeka att liknande be-
stimmelser om stopplikt och hastighetsbegrinsning saknas i internationella
Overenskommelser pa vigtrafikens omrade, vilket har betydelse med hin-
syn till de utlindska forarnas beteende i den svenska trafiken.

Det system med poidngberidkning som nu anvidnds for bestimmande av
hur méinga barn som fir transporteras med ett visst fordon kritiseras i flera
remissyttranden. Vad som anférs ger dock vid handen att det mera ir syn-
punkter betrdffande barnens rimliga krav pi bekvimlighet &n trafiksiker-
hetsaspekter som féranlett kritiken. Att mot varandra viga de olika intres-
sen som hir kommer in i bilden ir givetvis en svar uppgift, men ett poing-
system torde i och {or sig inte vara ett oldmpligt instrument. Att noga reg-
lera tillimpningen av ett sddant system synes inte vara en uppgift for Kungl.
Maj:t. Jag anser mig kunna utga fran att trafiksékerhetsverket vid bestim-
mandet av de normer som skall tillimpas kommer att ta rimlig hinsyn till
olika krav. Nigra sirskilda anvisningar fran Kungl. Maj:t torde déarfor inte
behdvas.

Som jag redan framhallit 16per barnen sarskilt stor risk fér olycka om de
stiger av ett fordon ut i passerande trafik. Mitt tidigare redovisade forslag
om att dorrar pa vinster sida inte bér kunna 6ppnas av passagerarna sikta-
de just till att férebygga sadana olyckor.

Samma syfte har utredningens forslag om skyldighet for foraren att limna
fordonet och §vervaka eleverna, om de i samband med avstigningen behéver
korsa den passerande trafiken. Till detta forslag kan jag dock inte ansluta
mig. Ett genomférande av den overvakningsplikt som utredningen forordar
skulle ligga ett ansvar pa foraren som enligt min mening &r alltfér stort.
Olika skadestands- och straffréttsliga problem skulle ocksa komplicera fra-
gan.

Utéver vad jag nu har diskuterat lagger utredningen fram vissa andra
forslag, som jag vill berora i detta sammanhang.

Att forare av skolskjuts bor ta del av den trafiksidkerhetsinformation som
limnas synes vara sjilvklart men vikten dérav bér understrykas. Att reg-
lera detta férfattningsméissigt torde dock inte vara lampligt.

En genomgéende tanke i de féreskrifter som jag skisserat i det foregiende
ir att oka trafiksikerheten. Ett medel att na detta syfte ar att i fraga om
foérare och fordon stélla samma krav pa den i kommunernas regi bedrivna
skolskjutsningen som giller f6r den yrkesmissiga. Under dessa férhillanden
finner jag det inte lampligt att, sdsom utredningen féreslagit, géra sarskilda
undantag frin dessa krav betriffande forildrar och privatpersoner som be-
fordrar skolbarn pi sddana villkor att YTF blir tillimplig. Den dispensmdj-
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lighet som finns enligt 12 § femte stycket YTF far anses vara tillricklig i
detta hinseende.

Vad giller utredningens forslag om forbittring av méjligheterna att ut-
nyttja buss i taxirérelse bor papekas, att gillande forfattningar inte hindrar
att en mindre buss, som anvands for skolskjutsning, ocksa brukas som taxi.
Néagra atgirder fran Kungl. Maj:ts sida torde dirfor inte vara pakallade.

Det system av regler foér skolskjutsningen som jag skisserat i det foregéen-
de boér kunna tridda i kraft den 1 januari 1971. Under ett 6vergingsskede
men i ndgon méin dven dérefter kommer det emellertid att finnas ett behov
av dispenser i olika avseenden. Sddana dispenser bor kunna limnas av tra-
fiksidkerhetsverket.

Slutligen vill jag nagot berora de papekanden som gjorts av nigra remiss-
organ betriffande skolskjutsning av handikappade. Denna friga, som inte
berérts av skolskjutsutredningen, giller en rad besvirliga problem som
nirmast hiinger samman med de handikappades situation i stort och ingar
i handikapputredningens arbetsomrade. Jag utgar frin att frigan kommer
att beaktas dir dven med avseende pa de speciella trafiksikerhetsaspekter-
na.
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