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Nr 115

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till lag
angdende dndring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77)
om trafikférsikring @ motorfordon, m. m.; given
Stockholms slott den 5 april 1968.

g~

Kungl. Maj:t vill hirmed under aberopande av bilagda utdrag av stats-
rddsprotokollet dver justitieirenden och lagradets protokoll

dels foresla riksdagen att godkinna den inom Europaradet den 20 april
1959 avslutade europeiska konventionen om obligatorisk férsdkring mot
skadestdndsansvar i fraga om motorfordon,

dels foresla riksdagen att antaga hirvid fogade férslag till

1) lag angdende dndring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfor-
sikring & motorfordon,

2) lag om dndrad lydelse av 1 § lagen den 31 oktober 1939 (nr 776) med
vissa bestimmelser rérande trafikforsikring 4 motorfordon, som nyttjas av
staten, m. m.,

dels anhalla om riksdagens yvttrande 6ver hirvid fogade forslag till forord-
ning om indrad lydelse av 11 § 2 mom. vigtrafikférordningen den 28 sep-
tember 1951 (nr 648).

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro,

enligt Dess nadiga beslut:

BERTIL

Herman Kling

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen féreslds att riksdagen godkinner en inom Europaradet ar
1959 avslutad konvention om obligatorisk forsikring mot skadestandsan-
svar i frdga om motorfordon. Samtidigt féreslas vissa av konventionen for-
anledda dndringar i 4 och 22 §§ i 1929 ars trafikfoérsdkringslag.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 115
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Vidare liggs fram forslag om dndrad lydelse av 25 och 26 §§ trafikfor-
sdkringslagen. Andringarna syftar till att medge en smidigare handldggning
av mal om underladtenhet att fullgéra foreskriven forsikringsplikt.

Slutligen lidggs fram forslag till dndring av 1 § 1939 ars lag med vissa be-
stimmelser rorande trafikfoérsikring 4 motorfordon, som nyttjas av staten,
m. m., och 11 § 2 mom. vigtrafikfoérordningen i syfte att skapa littnader i
kraven pé forsiakring, registrering och beskattning av motorfordon som for-
hyrs av krigsmakten i samband med repetitions- och beredskapsovningar.



Kungl. Maj:is proposition nr 115 dr 1968 3

1) Forslag

till
Lag
angéende idndring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsikring &
motorfordon

Harigenom férordnas, att 4, 22, 25 och 26 §§ lagen den 10 maj 1929 om
trafikforsakring 4 motorfordon! skall erhilla dndrad lydelse pa sitt nedan

anges.

{Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

4 8.

Forsiakringsplikt aligger icke med-
lem av konungahuset, ej heller sta-
ten, frdimmande statséverhuvud,
medlem av frimmande regerande
furstehus eller, enligt vad Konungen
under villkor av émsesidighet ddr-
om forordnar, utlinning, som tillhér

Forsakringsplikt aligger icke sta-
ten. Konungen kan, under férutsdtt-
ning av omsesidighet, befria frdim-
mande stat frdan férsdkringsplikt.

frimmande stats hdrvarande be-
skickning eller konsulat.
Har sadan —— — — — — — — trafikforsakring funnits.
22 §.

Det dligger dgare, brukare eller
forare av motorfordon att underrdt-
ta férsikringsgivaren, sd snart han
fdtt kdnnedom om hdindelse som kan
medfora férsdikringsfall, och att pd
begiran limna forsdkringsgivaren
behévliga upplysningar och hand-
lingar.

Féresmot — — — — — — — — anstalter forlustig.

25 §.

Varder ndgon fdlld till ansvar féor
forseelse, som i 24 § forsta stycket
avses, dge ock domstolen vid vite
foreldgga honom att fullgéra for-
sidkringsplikten.

Har ndgon gjort sig skyldig till
forseelse enligt 24 § forsta stycket,
kan domstol i mdl om ansvar fér
forseelsen eller ocksd pd sdrskild

! Senaste lydelse av 4 § se 1967:664 samt av 25 och 26 §§ se 1933:179.
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(Nuvarande lydelse)

Den som under tid, da han ar stalld
under Aatal for forseelse enligt 24 §
andra eller tredje stycket, fortsatter
samma foérseelse skall, ndr han var-
der ddrtill lagligen férvunnnen, for
varje gdng stimning ddrfér utfdr-
dats och delgivits fdllas till det an-
svar, som dr bestimt for sddan for-
seelse.

26 §

Forseelse mot denna lag dtalas vid
polisdomstol, ddr sdrskild sddan dr
inrdttad, men eljest hos poliskam-
mare eller, ddr sddan ej finnes, vid
allmdn domstol. Avser dtalet forse-
else enligt 24 § forsta stycket, skall
det anhdngiggoras vid domstol i den
ort dir fordonet skall anses hava sin
hemort.

Béter, som ddéomas enligt denna
lag, tillfalla kronan. Saknas tillgdng
till boternas gdldande, skola de for-
vandlas enligt allmédnna strafflagen.

(Foreslagen lydelse)

talan sedan domen i sddant mal vun-
nit laga kraft foreligga honom vid
vite att fullgéra foérsakringsplikten.

Om ndgon under tid d& han éar
stalld under atal for forseelse en-
ligt 24 § andra eller tredje stycket
fortsitter samma férseelse, skall
som sdrskilt brott anses vad han fér-
brutit fére varje dtal.

Atal for forseelse enligt 24 § forsta
stycket och talan om foreliggande
eller utdémande av vite som avses i
25 § forsta stycket md upptagas av
rdtten i den ort dar fordonet skall
anses hava sin hemort, om denna
rdtt med hdnsyn till utredningen
samt kostnader och andra omstdn-
digheter finner det ldmpligt.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1968.
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2) Forslag
till

Lag
om dndrad lydelse av 1 § lagen}den 31 oktober 1939 (nr 776) med vissa be-

stimmelser rorande trafikforsikring 4 motorfordon, som nyttjas

av staten, m. m.

Hirigenom forordnas, att 1 § lagen den 31 oktober 1939 med vissa be-
stammelser rorande trafikfoérsikring 4 motorfordon, som nyttjas av staten,
m. m., skall erhalla indrad lydelse pa sétt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

1 8.

Forsakringsplikt jimlikt 1 § lagen
den 10 maj 1929 (nr 77) om trafik-
forsikring 4 motorfordon skall icke
dligga agare eller innehavare av mo-
torfordon under tid, di fordonet
ar taget i ansprdk med nyttjande-
ritt enligt foreskrifter i allmdnna
forfogandelagen den 22 juni 1939
(nr 293), beredskapsforfogandelagen
den 22 juni 1939 (nr 297), lagen
den 31 mars 1938 (nr 90) om fér-
foganderdtt for luftskyddets behov
eller rekvisitionslagen den 31 mars
1938 (nr 87).

Sdadan forsakringsplikt skall ej
heller foreligga, dd motorfordon bru-
kas fér att avlimnas enligt berorda
férfogande- eller rekvisitionslagar el-
ler for att hemforas efter férfogande
eller rekvisition eller dd sddant for-

Forsikringsplikt enligt 1 § lagen
den 10 maj 1929 (nr 77) om trafik-
forsakring 4 motorfordon dligger
icke

a) agare eller innehavare av mo-
torfordon under tid, da fordonet ar
taget i anspriak med nyttjanderatt
enligt rekvisitionslagen den 30 juni
1942 (nr 583), beredskapsforfogan-
delagen den 30 juni 1942 (nr 58%),
allmdnna forfogandelagen den 26
maj 1954 (nr 279) eller civilforsvars-
lagen den 22 april 1960 (nr 74) eller
dd fordonet brukas for att avlimnas
enligt ndgon av dessa lagar eller
hemféras efter rekvisition eller for-
fogande eller dd det brukas i sam-
band med besikining enligt uttag-
ningskungérelsen den 29 mars 1963
(nr110);

b) dgare eller innehavare av mo-
torfordon, som icke dr upptaget i
bilregistret, under tid dd fordonet in-
nehaves av krigsmakten enligt skrift-
ligt avtal, som triffats av militdr
myndighet, eller brukas for att av-
limnas eller hemféras enligt sadant
avtal.
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(Nuvarande lydelse)

don brukas for inménstring enligt
hdst- och fordonsanskaffningslagen
den 27 april 1934 (nr 8% ).

(Foreslagen lydelse)

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1968.

3) Forslag

till

Foérordning
om iindrad lydelse av 11 § 2 mom. viigtrafikférordningen
den 28 september 1951 (ur 648)

Hirigenom forordnas, att 11 § 2 mom. vigtrafikférordningen den 28 sep-
tember 1951* skall erhdlla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

11 §.

2 mom. Utan hinder av bestim-
melserna i 1 mom. ma reservregi-
strerat fordon, som &4r férsett med
skylt eller registreringsnummer pa
satt stadgas i fraga om registrerat
fordon, utan ny registrering brukas,
da fordonet enligt bestimmelserna i
rekvisitionslagen den 30 juni 1942
(nr 583), beredskapsforfogandelagen
den 30 juni 1942 (nr 584), allminna
forfogandelagen den 26 maj 1954 (nr
279) eller civilforsvarslagen den 22
april 1960 (nr 74) dr taget i ansprdk
med nyttjanderdtt, sé ock dd bru-
kandet avser fordonets avlimnande
enligt berérda lagar eller dess hem-
forande efter férfogande eller rekvi-
sition.

2 mom. Utan hinder av bestim-
melserna i 1 mom. ma reservregi-
strerat fordon, som &4r forsett med
skylt eller registreringsnummer pa
sdtt stadgas i fridga om registrerat
fordon, brukas utan ny registrering

a) under tid da fordonet dr taget
i ansprak med nyttjanderditt enligt
rekvisitionslagen den 30 juni 1942
(nr 583), beredskapsforfogandela-
gen den 30 juni 1942 (nr 584), all-
ménna forfogandelagen den 26 mayj
1954 (nr 279) eller civilférsvarslagen
den 22 april 1960 (nr 74) eller dd
fordonet brukas fér att avlimnas
enligt ndgon av dessa lagar eller
hemféras efter rekvisition eller fér-
fogande eller dd det brukas i sam-
band med besikining enligt uttag-
ningskungorelsen den 29 mars 1963
(nr110);

b) under tid dd fordonet inneha-
ves av krigsmakten enligt skriftligt
avtal, som triffals av militir myn-
dighet, eller brukas fér att avlimnas
eller hemforas enligt sddant avtal,
under forutsittning att fordonet upp-
fyller villkoren i 10 § 4 mom. for att
upptagas i bilregister.

Denna férordning trader i kraft den 1 juli 1968.

1 Omtryckt 1967:856.
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Utdrag av protokollet ¢ver justitieirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet pda Stockholms slott den
8 mars 1968.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena NiLSSON, statsraden
STRANG, ANDERSSON, LANGE, KLING, JOHANSSON, HoLMQvIST, ASPLING,
PaLmg, Sven-Eric NiLssoN, GusTAFssoN, GELJER, ODHNOFF, WICKMAN,
MOBERG.

Chefen for justitiedepartementet, statsradet Kling, anmiler efter gemen-
sam beredning med statsradets 6vriga ledaméter fraga om dndring i trafik-
forsikringslagstiftningen m. m. och anfor.

Bestimmelser om skyldighet for éigare av motorfordon att ta och vidmakt-
halla trafikférsikring finns i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfor-
sikring & motorfordon. Inom Europarédet har utarbetats en konvention om
obligatorisk férsikring mot skadestandsansvar i samband med bruk av mo-
torfordon. Konventionen éppnades fér undertecknande den 20 april 1959.
Den skall ratificeras och triader i kraft niir den har ratificerats av fyra med-
lemslinder. Hittills har den ratificerats endast av Grekland, Norge och For-
bundsrepubliken Tyskland.

Sverige undertecknade konventionen den 20 april 1959. Konventionen har
undertecknats ocksa av Belgien, Frankrike, Italien, Luxemburg och Oster-
rike.

Konventionen stimmer i sina huvuddrag vél 6verens med den svenska lag-
stiftningen pa omradet. Fragan om en svensk ratifikation av konventionen
har trots detta fatt ansta, beroende pa att man velat avvakta de dverviiganden
som kunde foranledas av det forslag till ny lag om trafikférsikring som bil-
skadeutredningen lade fram ar 1957 (SOU 1957: 36). Detta forslag fick ett
blandat mottagande under remissbehandlingen och frigan om ny trafikfor-
sikringslagstiftning har fatt sta tillbaka fér mer angeligna reformer.

Fragan om svenskt tilltrdde till konventionen har emellertid fatt aktua-
litet pa nytt i samband med att det inom Europaradet har paboérjats ett ex-
pertarbete med sikte pa en harmonisering av bilansvarighetslagstiftningen i
medlemslinderna. Under det arbetet har ocksa diskuterats fragan om en 6ver-
syn av trafikférsidkringskonventionen. En siddan oversyn forutsitter att
flertalet medlemslinder har tilltritt konventionen. Inom expertkommittén
har darfor ratt enighet om att det skulle vara férdelaktigt om de medlems-
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linder som dnnu star utanfér konventionen ratificerade denna. Ett svenskt
tilltrade till konventionen férutsitter endast obetydliga lagéandringar och
torde inte hindra en framtida reformering av var interna trafikforsikrings-
lagstiftning.

Jag anhaller under hinvisning till det anférda att fa ta upp fragan om
Sveriges tilltride till trafikforsikringskonventionen och om dirav foran-
ledd lagstiftning.

Konventionen i de engelska och franska versionerna samt i oversittning
till svenska torde fa fogas vid statsradsprotokollet i detta dirende som
bilaga 1.

Hirutover anhaller jag efter samrad med cheferna for kommunikations-
och finansdepartementen att fa ta upp vissa andra fragor som rér bl. a. regist-
rering och beskattning av motorfordon. I skrivelse till Kungl. Maj:t den 23
november 1965 har forsvarets civilférvaltning (FCF) hemstillt om sddana lag-
och férfattningsindringar som behdvs fér att vinna vissa littnader i kraven
pa forsikring, registrering och beskattning av motorfordon som férhyrs av
krigsmakten i samband med repetitions- och beredskapsévningar. FCF fére-
slar vissa dndringar i lagen den 31 oktober 1939 (nr 776) med vissa be-
stimmelser rérande trafikférsikring & motorfordon, som nyltjas av sta-
ten, m. m,, i vigtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648) och i
férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt. Vidare har riks-
aklagaren i skrivelse till Kungl. Maj:t den 4 september 1967 hemstillt om
andring av bestimmelserna i 26 § trafikforsidkringslagen om behérig domstol
for prévning av atal for vissa forseelser mot lagen. Forslaget syftar till att
medge en smidigare handliggning av mal om underlatenhet att fullgéra
foreskriven trafikforsikringsplikt.

FCF:s och riksaklagarens framstillningar har remisshehandlats. Over
FCF:s framstillning har yttranden avgetts av Goéta hovritt, éverstathallar-
ambetet (OA) - som bifogat yttrande av polischefen i Stockholms polis-
distrikt — &verbefilhavaren (OB), lansstyrelserna i Stockholms lin, Oster-
gotlands ldn, Jénkopings ldn, Goteborgs och Bohus lin, Kopparbergs Iin,
Visternorrlands lin och Visterbottens ldn, linsstyrelsen i Malmohus lian ——
som bifogat yttranden av polismyndigheten i Malmé, polismyndigheten i
Hilsingborg och statens bilinspektion i Malmé — statens jarnvigar, post-
styrelsen, statens vigverk, statens trafiksikerhetsrad, statskontoret, gene-
raltullstyrelsen, forsidkringsinspektionen, bilskatteutredningen, bilregister-
utredningen, Forsidkringsjuridiska foreningen, Trafikforsikringsforeningen,
Trafikférsiakringsanstalternas namnd, Svenska forsakringsbolags riksfér-
bund, Motororganisationernas samarbetsdelegation, Sveriges trafikbiligares
riksorganisation, Motorbranschens riksférbund och Sveriges biluthyrares
riksféorbund. Dessutom har centrala civila transportkommittén i sirskild
skrivelse i anslutning till FCF :s framstillning hemstillt att de av FCF fore-
slagna forfattningséindringarna utstriicks till att avse ocksa fordon som for-
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hyrs av staten for vissa dndamal inom ramen for den civila delen av tolal-
forsvaret. Over riksaklagarens framstiillning har ytiranden avgells av Svea
hovritt, Sveriges advokatsamfund, Féreningen Sveriges hiradshovdingar och
Foreningen Sveriges sladsdomare.

Sveriges tilltriide till Europaradskonventionen om obligatorisk

trafikférsiikring och diirav féranledd lagstiftning

Huvuddragen av gillande svensk lagstifining

1929 ars lag om trafikférsidkring & motorfordon (trafikforsiikringslagen,
TFL) och vissa till denna knutna specialforfattningar syftar till att bereda
ett forsikringsmissigt skydd fér den som lider sddan skada i foljd av trafik
med motorfordon for vilken fordonets agare, brukare eller férare iar ansva-
rig enligt lag. Sadan skadestandsskyldighet uppkommer i férsta hand enligt
lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angaende ansvarighet for skada i £6ljd av
automobiltrafik (bilansvarighetslagen). Men forsdkringsskyddet giller ock-
sd nir skadestdndsansvar intrider enligt allméinna skadestdndsregler. Lagen
den 8 april 1927 (nr 77) om férsikringsavtal &r tillimplig pa avtal om tra-
fikférsakring i siddana fragor som inte regleras i trafikforsikringslagen.

Trafikforsikring ir i princip obligatorisk. Enligt 1 § TFL skall trafikfér-
sékring finnas for alla motorfordon som &r registrerade i Sverige eller som
brukas hir i landet utan registrering.

Med motorfordon forstas enligt 2 § TFL motordrivet fordon som &r in-
rattat huvudsakligen for att sjilvstindigt nyttjas till person- eller godsbe-
fordran (dven moped), motordrivet fordon som &r inrittat huvudsakligen
som dragfordon for annat fordon eller for arbetsredskap och som ir foérsett
med gummihjul (t. ex. traktor med gummihjul) samt annat motordrivet
fordon, som ir konstruerat for eller utan svarighet kan indras till en has-
tighet 6ver 30 kilometer i timmen. Med fordon forstas hirvid varje anord-
ning pa hjul, band eller medar, som ir inrittad f6r fird pa marken och som
inte 16per pa skenor. Till motorfordon hinférs dock inte luftfartyg eller
motordrivet fordon som ar avsett att foras av gaende.

Enligt samma lagrum iger TFL inte tillimpning pa sidant motorfordon
som anvénds uteslutande inom jirnvigs- eller fabriksomrade eller inhignat
tiavlingsomrade eller annat sddant inhignat omrade.

Trafikforsdkring skall enligt 1 § TFL tas och hallas vid makt av fordo-
nets dgare. Innehar nagon fordon pa grund av avbetalningskép, avilar for-
sakringsplikten honom, dven om #ganderiitten till fordonet inte har dver-
gatt pa honom. Férsikringsplikten ér sanktionerad genom straff- och vites-
bestimmelser i 24—26 §§. Medlem av konungahuset samt staten, frimman-
de statsoverhuvud, medlem av frammande regerande furstehus och, i vissa
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fall, utlinning som tillhor frammande stats hirvarande beskickning eller
konsulat r enligt 4 § befriade fran forsikringsplikt. Har sidan dgare av
motorfordon inte tagit trafikforsikring och uppstar i foljd av trafik med
fordonet skada, for vilken #dgaren inte dr ansvarig enligt lag, ar han likvil
skyldig att till den skadelidande utge vad denne skulle ha varit berittigad att
fa ut av forsikringsgivaren, om trafikforsikring hade funnits. Visst undan-
tag fran forsikringsplikten foreligger vidare enligt 1939 ars lag med vissa
bestimmelser rorande trafikférsikring & motorfordon, som nyttjas av sta-
ten, m. m.

Trafikférsikring medfor enligt 3 § TFL ratt for den som pa grund av ska-
da i f6ljd av trafik med motorfordon ir berittigad till skadestdnd av for-
donets #dgare, brukare eller forare att f4 ut skadestiandet direkt av forsik-
ringsgivaren. Den skadelidande har med andra ord ratt till s. k. direkt talan
mot férsikringsgivaren. I den man forsikringsgivaren inte har gjort forbehall
om annat, giller forsikringen ocksé for forsikringstagaren mot den ansvarig-
het fér skada som avilar honom, dvs. som ansvarsforsikring. Utan sérskilt
dtagande idr forsikringsgivaren dock inte ansvarig for skada pa fordonet
eller pa egendom som befordras med fordonet. For skada pa foraren av for-
donet ir forsikringsgivaren ansvarig endast om forsikringstagaren ir an-
svarig foér skadan. Utan sirskilt dtagande ar forsikringsgivaren inte heller
ansvarig for skada pa person som firdas med fordonet nir detta brukas
olovligen och den som firdas med fordonet har vetskap darom.

Forsikringsgivarens ansvarighet ar for varje hindelse, som medfor skada,
begrinsad till 25 milj. kr. i anledning av personskada med begriinsning till
1 milj. kr. for varje skadad eller dédad person och till 1 milj. kr. i fraga
om egendomsskada (11 §). Om forsikringsbeloppet 25 milj. kr. i visst fall
inte forslar till full ersittning at alla skadelidande, nedsitts deras skade-
stand proportionellt (15 § forsta stycket). Om ersittning har utgivits till
nagon skadelidande med hégre belopp 4n som motsvarar hans andel i foérsak-
ringsbeloppet enligt denna regel, har annan skadelidande ritt endast till ater-
stoden, om han inte inom 30 dagar efter den skadeorsakande hindelsen
underrittat forsikringsgivaren om skadefallet eller fdrsikringsgivaren visste
eller hade skilig anledning anta att denne skadelidande skuile rikta er-
sittningsansprak mot honom. Den som mottagit for hog betalning i ond
tro ir aterbetalningsskyldig for det overskjutande beloppet (15 § andra
stycket andra punkten). Att en skadelidande tillerkéints skadestand genom
dom hindrar inte att friagan om och i vad méan andel i férsdkringsbeloppet
skall beriiknas for det utdémda skadestindet blir provad i en senare tvist
mellan annan skadelidande och forsikringsgivaren angdende forsdkrings-
beloppets fordelning (16 §).

Forsikringsgivaren ir skyldig att betala riinta pa det skadestandsbelopp
tor vilket han svarar, dven om forsikringsbeloppet dirigenom overskrids.
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Vidare ir han i princip skyldig alt utéver forsikringsbeloppet betala en ska-
delidandes skiiliga kostnader i rittegang mot fordonels iigare, brukare eller
forare (17 §).

Om den skadelidande utnyttjar sin ritt till direkt talan mot férsikrings-
givaren, kan denne resa samma invindningar som igaren, brukaren eller fo-
raren av fordonet hade kunnat géra, om anspraket riktats mot honom. For-
sdkringsgivarens ansvarighet stricker sig alltsd inte i nagot fall lingre &n
det skadestdndsansvar som lagligen avilar dgaren, brukaren eller féraren. &
andra sidan far forsikringsgivaren inte mot den skadelidande aberopa om-
stindighet som beror av annan in denne, dvs. bl. a. inte férsikringsvillkor
som begrinsar hans ansvarighet mot férsikringstagaren (19 §). I den man
forsikringsgivaren ir fri fran ansvarighet mot férsikringstagaren har han
regressriatt mot denne fér skadestand som han utgett till tredje man (20 §
forsta stycket). Mot iigare, brukare eller férare, som jimte forsiakrings-
tagaren dr ansvarig for skadan, har forsidkringsgivaren en regressriitt som i
princip har samma omfattning som regressritten mot férsikringstagaren
(20 § andra stycket). I 6vrigt foreskrivs inga begrinsningar i regressritten
mot tredje man som 4r ansvarig foér skadan.

Om den skadelidande for talan om ersidtining mot fgaren, brukaren eller
foraren av fordonet, ir han skyldig att underritta férsikringsgivaren dirom
i sa god tid att denne kan intrdda i rattegdngen. Underlater han detta kan
det medféra att han forlorar sin rdtt mot foérsikringsgivaren (22 §).

Har avtal om trafikforsikring upphdort att gilla efter uppsiigning eller av
annan orsak, svarar foérsidkringsgivaren i allminhet #inda f6r skadefall
som intridffar inom 30 dagar frin det anmilan om dagen fér avtalets upp-
hérande inkom till den myndighet dir fordonet dr registrerat. Denna regel
giller dock inte, om den skadelidande &r berittigad till ersiittning pa grund
av annan trafikf6rsékring. Den dr dessutom tillimplig bara pa motorfor-
don som Air registrerat i Sverige (18 §).

Trafikforsikring far enligt 6 § TFL meddelas endast av forsikringsan-
stalt som inrittats av staten eller anstalt som har fatt tillstand dirtill av
Kungl. Maj:t. Anstalt som har fatt sadant tillstand &r i princip ocksa skyldig
att pa begiran meddela trafikforsikring. Anstalternas verksamhet regleras
av vissa bestimmelser i 7 och 8 §§ TFL samt féreskrifter som meddelats
med stod av dessa paragrafer. Forsikringsinspektionen ir tillsynsmyndig-
het. Tillstind att meddela trafikférsikring kan under vissa forhallanden
aterkallas av Kungl. Maj:t.

Om foéreskriven trafikférsikring saknas eller om det i visst fall inte kan
klarliggas genom vilket fordon skada har férorsakats, ir samtliga trafik-
forsikringsanstalter solidariskt ansvariga foér skadan (21 §). Fér reglering
av sddana skador har anstalterna bildat en férening, Trafikforsikringsfor-
eningen. Dennas stadgar har faststiillts av Kungl. Maj:t. Varje forsakrings-
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anstalt ar enligt koncessionsvillkoren skyldig att tillhéra foreningen. Mel-
lan anstalterna inbordes fordelas ansvarigheten for foreningens férbindel-
ser efter storleken av influtna premier. ‘

Trafikforsakringsfoéreningen har oinskrankt regressritt mot den som ar
ansvarig fér skada som foreningen har ersatt.

I fraga om utomlands registrerade motorfordon giller sérskilda bestim-
melser. Motorfordon, vara forsidkring dr géillande hos utlindsk forsik-
ringsgivare, far enligt 5 § TFL brukas i tillfillig trafik i Sverige utan
svensk trafikforsikring, under forutsittning att forsikringsanstalt som har
tillstand att meddela trafikférsikring hir i landet har foérbundit sig att
svara enligt svenska trafikférsiakringsregler for skada i f6ljd av trafik med
fordonet och férbindelsen har utfirdats enligt de foreskrifter Kungl. Maj:t
meddelat. Enligt 6 § kungoérelsen den 13 december 1963 (nr 655) med
sirskilda bestimmelser angiende forsikring 4 motorfordon som for till-
falligt brukande i riket inférts fran utlandet skall sddan forbindelse god-
kinnas av forsakringsinspektionen.

Pa forevarande omrade har etablerals ett nordiskt samarbete, som re-
sulterat i att ett nordiskt trafikférsikringsomrade upprittats. Regler harom
har for svensk ritts del tagits upp i nyssndmnda kungoérelse. De innebdr i
huvudsak att formaliteterna i fraga om kontroll av forsikringsforhallan-
dena slopats for den internordiska trafiken och att vid trafik med fordon,
som ir hemmahorande i icke-nordiskt land, inom det nordiska trafikforsik-
ringsomradet, dvs. Danmark, Finland, Norge och Sverige, skall finnas
trafikforsikring som giller inom hela omradet. Kontroll av att sadan for-
siakring finns sker vid inpasserandet 6ver grinsen till det nordiska trafik-
forsikringsomradet.

TFL innehaller ocksa vissa regler om livranta som utgar ur trafikforsik-
ring (12-—-14 §§) samt vissa exekulions- och processrittsliga bestimmelser
(23 och 26 §§).

Huvuddragen av Europaradskonventionen

Europaradskonventionen om obligatorisk trafikforsikring av den 20 april
1959 bygger pa ett forslag som utarbetats av en expertkommitté inom radet
under medverkan av representanter for flertalet divarande medlemslinder,
daribland Sverige.

Sjilva konventionen innehaller bara ett fatal materielltrattsliga regler
(art. 1—11), vilka dr av allméan natur och anger ramen fér konventionssta-
ternas ataganden att inrdtta system for obligatorisk trafikférsakring, samt
sedvanliga slutbestimmelser (art. 12—16). 1 en bilaga till konventionen
(sAnnex I») har tagits upp detaljerade materiellrattsliga regler, s. k. till-
laggsbestimmelser (»annexed provisions»), vilka utgér en integrerande del
av konventionens regelsystem. Bilagan ar utformad och betecknad som en
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»lags (»law» ). Man lorde ha avsell att bestdmmelserna skall kunna infogas
i stort sett ofériandrade i nationell lag. Satillvida har de karaktiren av en
uniform lag.

Vissa av konventionsbestimmelserna dr fakullativa och ger siledes kon-
venlionsstaterna frihet att viilja alternativa l6sningar. Ddrjamte har i ytter-
ligare en bilaga till konventionen (»Annex II») angetts 16 olika reserva-
tioner eller forbehall om avvikelser fran konventionens regelsystem, vilka
det i princip star varje konventionsstat fritt att utnyttja.

I det sirskilda signaturprotokollet (»Protocol of Signature») har intagits
en deklaration rorande innebdrden i visst hiinseende av det i konventionen
anvianda uttrycket motorfordon (»motor vehicles»).

Bestimmelserna i sjdlva konventionen. Enligt art. 1 mom. 1 férbinder sig
varje konventionsstat att inom sex manader fran den dag konventionen
trader i kraft for den staten trygga rittigheterna for personer, som lider
skada orsakad av motorfordon inom dess omrade, genom att inféra ett
obligatoriskt forsidkringssystem i Overensstimmelse med tilliggsbestam-
melserna. Hirigenom garanteras de skadelidande ett visst minimiskydd.
Enligt art. 1 mom. 2 star det varje konventionsstat fritt att inféra bestam-
melser som ger de skadelidande ett vidstracktare skydd. 1 art. 1 mom. 3
ges vissa bestimmelser om skyldighet for konventionsstat att limna upplys-
ningar om innehdllet i sin nationella lagstiftning till Europaradets general-
sekreterare, som vidarebefordrar dem till 6vriga konventionsstater och till
Europaradets 6vriga medlemslidnder.

Varje konventionsstat far enligt art. 2 fran obligatorisk forsikring undan-
ta motorfordon, vars begagnande kan anses medféra bara ringa eller ingen
fara. Undantag far ocksa goras for fordon som igs av den statens eller av
andra staters offentliga myndigheter eller av mellanstatliga organisationer.
Enligt samma artikel star det vidare varje konventionsstat fritt att faststilla
de minimibelopp som skall tickas av den obligatoriska forsidkringen.

Art. 3 innehdller bestimmelser om ratt att gora sadant férbehdll som
anges i Annex II till konventionen och om éatertagande av sadant férbehall.

Undantag eller beslut med stéd av art. 2 samt forbehdll som gors enligt
art. 3 far enligt art. 4 verkan endast inom vederbérande konventionsstats
omrade och medfér inte ndgon inskridnkning i tillampningen av lagstift-
ningen om obligatorisk forsidkring i andra konventionsstater. Konventions-
staterna skall fortlopande lamna Europaradets generalsekreterare upplys-
ningar om innehéallet i staternas lagbestimmelser i friga om sddana undan-
tag, beslut och forbehdll som avses i art. 2 och 3. Generalsekreteraren har
att soérja for att dessa upplysningar vidarebefordras till 6vriga konven-
tionsstater och till Europaradets 6vriga medlemslander.

I art. 5 foreskrivs, att nir savil regler om obligatorisk motorfordonsfor-
sikring som ett system for social trygghet &r tillampliga i fraga om ersatt-
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ning for skada orsakad av motorfordon, fragan om den skadelidandes ritt
och om samordningen av ersittningssystemen avgoérs enligt nationell lag.

Art. 6 innehdller specialbestimmelser om prov och tavlingar med motor-
fordon. Dessa bestimmelser behandlas i det f6ljande i anslutning till art. 4
i tillaggsbestimmelserna,

Motorfordon som vanligen befinner sig utanfér en konventionsstats om-
réde och tillhér en annan konventionsstat eller en delstat i annan konven-
tionsstat, som ar forbundsstat, ar enligt arf. 7 undantaget fran tillimp-
ningen av férsiakringsbestimmelserna inom férstnimnda stat, om fordonet
4tfoljs av intyg utfdardat av regeringen i den andra konventionsstaten att
fordonet tillhor den staten eller nagon av dess delstater. Intyget skall ocksa
ange den myndighet eller den inrattning i hemstaten som det Aligger att
ersitta skada enligt uppehallslandets lag och som kan instimmas till dom-
stol vilken enligt den lagen dr behdrig i sddana fragor. Den stat eller del-
stat som #ger fordonet skall garantera att sidan ersittning betalas.

Enligt art. 8 skall konventionsstaterna framja att siddana inrittningar
etableras och drivs som utfiardar internationella forsikringsbevis och sva-
rar for regleringen av skador i f6ljd av sddan trafik med motorfordon som
enligt vissa regler i tilliggsbestimmelserna far ske utanfér fordonets hem-
stat utan att trafikférsikring finns.

Varje konventionsstat férbinder sig enligt art. 9 mom. 1 att antingen
inrdtta en garantifond eller vidta liknande atgirder for att bereda ersatt-
ning &t den som lider trafikskada under siddana omstindigheter att skade-
stindsansvar visserligen féreligger men ersattning inte utgdr ur trafik-
forsdkring pa den grund att forsakringsplikten inte fullgjorts eller att den
som &r ansvarig for skadan inte kan identifieras eller att undantag fran
forsakringsplikten galler enligt art. 3 mom. 1 forsta punkten i tilliggsbe-
stimmelserna, dvs. fall di den skadestandsskyldige tagit fordonet i besitt-
ning utan &garens eller annan rittmitig innehavares samtycke. Det an-
kommer pi vederborande konventionsstat att bestaimma villkoren fér och
omfattningen av rétten till siddan ersittning. Enligt art. 9 mom. 2 skall
medborgare i en konventionsstat kunna géra gillande sadan ritt som avses
i mom. 1 i varje annan konventionsstat p4 samma villkor som medborgare
i den staten.

Enligt art. 10 férbinder sig konventionsstaterna att i sin nationella lag-
stiftning bestimma, vilken eller vilka personer det &ligger att halla motor-
fordon forsdkrat, och att vidta de atgirder som 4r nédvindiga for att tvinga
fram efterlevnad av tilliggsbestimmelserna, om sa behévs i férening med
straffrittsliga eller administrativa paféljder.

Betriffande tillampningen av tilliggsbestimmelserna férbinder sig kon-
ventionsstaterna vidare att i sin nationella lagstiftning ta in bestimmelser
om beviljande, upphérande och aterkallande av tillstind fér forsdkrings-
givare att meddela trafikférsikring och, om si behévs, motsvarande bestim-
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melser fér de i arl. 8 angivna inrittningarna och sadana garantifonder som
avses i art. 9. Konventionsstaterna skall vidare meddela bestimmelser om
kontroll av den verksamhet som bedrivs av forsdkringsgivare och sddana
inrattningar och fonder som nyss niamnts.

Enligt art. 11 skall varje konventionsstat, i den man det behovs, bestam-
ma vilken myndighet eller person som har att ta emot sidana underrittel-
ser om att forsiakringsavtal upphort att galla m. m. som foéreskrivs i art. 9
i tilliggsbestimmelserna. Konventionsstaterna skall var for sig ocksa be-
stimma vilken verkan forsiakringsavtalet skall ha nir dganderitten till for-
sakrat fordon o6vergér till annan.

Art. 12—16 innehiller slutbestimmelser. Konventionen stiar 6ppen fér
undertecknande av Europariadets medlemslidnder. Den skall som nidmnts
ratificeras och trider i kraft 90 dagar efter deponerandet av det fjirde
ratifikationsinstrumentet. Depositarie dr Europaradets generalsekreterare.
For signatirmakt som ratificerar efter det att det fjirde ratifikationsin-
strumentet deponerats triader konventionen i kraft 90 dagar efter dagen
for deponerandet av den statens ratifikationsinstrument (art. 15). Stat som
inte 4r medlem av Europarddet kan p& inbjudan av riadets ministerkom-
mitté ansluta sig till konventionen (art. 16). Konventionsstat fir inte annat
in i tringande fall siga upp konventionen forrin efter tva ar frdn det kon-
ventionen tritt i kraft i férhallande till den staten. Uppsidgning sker skrift-
ligen hos depositarien och fir verkan tre ménader efter den dag deposi-
tarien mottog uppsigningen (art. 12).

Om en konventionsstat efter det konventionen tratt i kraft for den sta-
ten vill géra en reservation, som antingen inte finns upptagen i Annex II
eller finns upptagen dir men inte utnyttjats av vederborande stat vid dess
tilltrade till konventionen eller som direfter har atertagits av den staten,
skall anmilan goras hos Europaradets generalsekreterare. Reservationen
blir tillatlig endast om &6vriga konventionsstater limnar skriftligt samtycke
inom sex manader fran det de underrittats om reservationen (art. 13).

I ovrigt hidnvisas betriffande slutbestimmelserna till konventionstexten.

Tilliggsbestimmelserna. I art. 1 definieras uttrycket motorfordon sdsom
mekaniskt drivet fordon, som ir avsett for fird pa marken, med undantag
av fordon som gar pa skenor men inbegripet slipfordon kopplat till motor-
fordon och, i den man en konventionsstats regering si bestimmer, okopp-
lat sldpfordon som ar konstruerat eller inrittat for att dras av motorfordon
och att medfora personer eller gods. I art. 1 definieras vidare uttrycken
forsiakrad, skadelidande och férsikringsgivare.

Enligt art. 2 mom. 1 far motorfordon inte féras pa allméin vig, pA mark
till vilken allminheten &dger tilltrdde eller pa enskild mark till vilken ett
begrinsat antal personer #ger tilltrdde, om inte det skadestdndsansvar som
kan uppkomma pa grund av sddan trafik med fordonet ir tickt av forsak-
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ring i enlighet med tillaggsbestimmelserna. Sadan foérsakring skall tas hos
forsdkringsgivare som godkénts for detta dndamil av vederbérande kon-
ventionsstats regering. Motorfordon som vanligen finns utanfér en konven-
tionsstats omrdde (»normally stationed outside the national territorys)
far utan forsidkring foras inom den statens omrade, under férutsittning att
en av den statens regering for dndamalet erkidnd inréttning har atagit sig
att enligt statens lag svara for och reglera skada som fordonet orsakar
(art. 2 mom. 2).

Forsiakring skall enligt art. 3 tiacka den ansvarighet fo6r skada som kan
avila dgare, forare eller innehavare av det foérsakrade fordonet men behéver
inte ticka ansvarighet som avilar den som kommit i besittning av fordonet
genom stold eller vald eller i dvrigt utan 4garens eller innehavarens sam-
tycke. I sistndmnda fall skall dock férsikringen ticka den ansvarighet fér
skada som &vilar féraren, om dennes besittningstagande mdojliggjorts ge-
nom #garens eller innehavarens villande eller om han ar anstilld fér att
fora fordonet. Forsikringen skall omfatta skada som inom konventions-
statens omrade tillfogas person och egendom med undantag for skada pa
det forsdkrade fordonet och p& egendom som befordras med detta. Kon-
ventionen betecknar visserligen enligt definitionen i art. 1 mom. 1 i kon-
ventionen de personer, vilkas skadestdndsansvar salunda skall tickas, som
»de forsdkrade» (»the assureds). Detta far dock inte tas till intdkt for att
den obligatoriska forsikringen maste utgora ansvarsforsikring till férman
fér dessa personer. Av forarbetena framgar klart att konventionen inte
asyftar annat eller mera 4dn att etablera ett forsikringsmassigt skydd till
forman for de skadelidande och saledes inte avser att reglera férhallandet
mellan forsdkringsgivaren och dem vilkas skadestindsansvar skall tickas.
Sistndmnda kategori betecknas dock i det féljande foér enkelhetens skull
som forsikringshavare.

Enligt art. 4 mom. 1 kan foljande personer uteslutas fran férsidkrings-
skyddet, nimligen a) foraren av det fordon som orsakar skadan, forsik-
ringstagaren samt var och en vilkens skadestindsansvar ar tiackt av férsik-
ringen, b) make till nu nimnd person och c¢) annan medlem av sidan
persons familj, vilken sammanbor med honom eller ar beroende av honom
for sin forsoérjning eller befordras med det fordon som orsakar skadan.

Fran den obligatoriska forsdkring som féreskrivs i konventionen far en-
ligt art. 4 mom. 2 undantas fordon som deltar i sidana prov eller tivlingar
som avser hastighet, tillférlitlighet eller skicklighet och genomférs med ve-
derborligt tillstand (»authorizeds). Enligt art. 6 i sjalva konventionen far
saddant tillstind meddelas endast om skadestindsansvaret fér dels den som
ordnar sidant prov eller tivling och dels fordonens iigare, brukare eller
forare ar tickt av sirskild forsikring som uppfyller foreskrifterna i till-
laggsbestdmmelserna.

Om det i forsikringsvillkoren bestimts att forsikringshavare sjalv skall



Kungl. Maj:ts proposition nr 115 dr 1968 17

till ngon del sta for skadeersittningen, ir forsikringsgivaren enligt art. 5
likvél i férhéllande till den skadelidande ansvarig for denna del av ersitt-
ningen.

I art. 6 mom. 1 foreskrivs, att den skadelidande skall kunna rikta sitt
ansprik direkt mot foérsikringsgivaren. I mom. 2 av samma artikel ges regler
for hur det skall forfaras, om det finns flera skadelidande och de skade-
stand som tillkommer dem sammanlagt overstiger férsikringsbeloppet. I
sddant fall skall de skadelidandes ansprak pa ersittning av forsikringsgi-
varen nedsittas proportionellt intill nimnda belopp. Férsikringsgivare, som
pa grund av bristande kdnnedom om andra skadelidandes ansprik i god
tro gett ut mera till en skadelidande 4n som ritteligen tillkommer denne,
ar dock i forhallande till 6vriga skadelidande ansvarig endast for aterstoden
av forsikringsbeloppet.

Art. 7 innehaller bestimmelser om skyldighet fér forsikringshavare att
underritta foérsikringsgivaren om intriffade skadefall m. m. Enligt samma
artikel skall forsdkringsgivaren kunna géra férsikringshavare till part i
rittegdng som en skadelidande inlett mot forsikringsgivaren.

Enligt art. 8 mom. 1 preskriberas den skadelidandes ritt till talan mot
forsdkringsgivaren efter tva ar, riknat frin det den skadeorsakande hin-
delsen intrdffade. Enligt samma artikel mom. 2 medfér skriftligen fram-
stillt ansprik att preskriptionstiden upphér att 16pa i férhallande till for-
sakringsgivaren intill dess denne skriftligen férklarar att han avbrutit fér-
handlingar. Senare framstillt ansprik har inte sadan preskriptionsavbry-
tande verkan.

Forsdkringsgivaren far enligt art. 9 mom. 1 inte mot den skadelidande
gora gallande den ritt att innehalla eller minska férminerna enligt forsik-
ringsavtalet som han kan ha gentemot férsikringshavare enligt avtalet eller
pa detta tillimpliga lagbestimmelser. Enligt art. 9 mom. 2 far den omstéin-
digheten att forsikringsavtalet ir ogiltigt eller har upphért att gilla eller
att avtalet eller atagande p4 grund dirav har tillfalligt upphért att gilla
dberopas av forsakringsgivaren mot den skadelidande endast i friga om
skadefall som har intriffat efter det 16 dagar forflutit frAn det forsakrings-
givaren limnat meddelande om avtalets ogiltighet eller upphérande. Har
flera forsikringar meddelats efter varandra, skall vad nu sagts tillimpas
endast pad den foérsikringsgivare som senast meddelat férsiakring. Enligt
foreskrift i art. 9 mom. 3 skall bestimmelserna i mom. 1 och 2 inte tillimpas
i den mén skadan ticks av annan forsidkring. I art. 9 mom. 4 féreskrivs
vidare, att bestimmelserna i mom. 1 och 2 inte inskrinker forsdkringsgiva-
rens ratt till talan mot fdrsikringstagaren eller mot annan férsikringsha-
vare.

I art. 10 foreskrivs, att tilliggsbestimmelserna till den del de asyftar att
bereda skadelidande skydd inte kan &sidosittas genom avtal mellan en-
skilda parter.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 115
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Forbehall. Enligt art. 3 mom. 1 i konventionen far konventionsstat, nir
den ratificerar eller ansluter sig till konventionen, gora ett eller flera av de
16 forbehall mot konventionen och tilliggsbestimmelserna som anges i
Annex II till konventionen. I friga om innebdrden av dessa forbehdll héin-
visas till konventionstexten. Vissa av forbehallen berdrs nidrmare i det
foljande.

Signaturprotokollet. Enligt signaturprotokollet skall definitionen i art. 1
i tilliggsbestimmelserna av uttrycket motorfordon inbegripa sddant meka-
niskt drivet fordon avsett fér fird paA marken som &ir anslutet till elektrisk
ledning, med undantag av fordon som gar pa skenor, samt cykel férsedd
med hjdlpmotor.

Departementschefen

Trafikforsiakringssystemen i skilda linder uppvisar ganska betydande
principiella och tekniska olikheter. Det ar dirfor forenat med stora svarig-
heter att dstadkomma helt likformiga regler pa detta omrade. Med den fore-
liggande Europaradskonventionen om obligatorisk trafikférsakring har inte
heller asyftats att skapa fullstindigt enhetliga trafikforsikringssystem i
konventionsstaterna. Riktpunkten har i stillet varit att dstadkomma vissa
gemensamma grundliggande regler, som ger ett minimiskydd fér dem som
lider skada i f6ljd av trafik med motorfordon. Aven om denna begrinsade
malsittning i viss man forringar virdet av konventionen, innebdr dock
denna att de nationella trafikforsidkringssystemen bringas i nirmare over-
ensstimmelse med varandra och kommer att bygga p4 samma huvudprin-
ciper. Detta dr av stort virde. Med hiinsyn till det nira sambandet pa detta
omrade mellan skadestind och forsdkring kan det dessutom antas att ar-
betet pa att skapa enhetliga bilansvarighetsregler i de vésteuropeiska lan-
derna underlittas, om trafikforsikringssystemen narmas till varandra.

Konventionen vilar p& grundliggande principer som nira overensstim-
mer med grunderna fér var svenska lagstiftning pd omridet. Endast pa ett
begrinsat antal punkter foreligger sddana avvikelser att en ratifikation av
konventionen foranleder dndringar i de svenska bestimmelserna eller for-
behall mot konventionen. Skiljaktigheterna mellan konventionen och
svensk lag ér inte av principiell betydelse. Med hiinsyn hértill och till det
tidigare nimnda intresset av att si minga stater som mgjligt bitrader kon-
ventionen férordar jag, att Sverige ratificerar konventionen. For detta talar
ocksa att Norge redan har ratificerat konventionen och att man i Danmark
ir instilld pa att nu tilltrida konventionen.

Med utgangspunkt frin en jiamforelse mellan konventionens regelsystem
och svensk lagstiftning i dmnet vill jag i det foljande nirmare undersoka
vilka lagindringar som kridvs for Sveriges tilltridde till konventionen och
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vilka foérbehall mot konventionen och dess tillaggsbestdmmelser som Sve-
rige bor gora.

Konventionen utgar liksom den svenska trafikforsikringslagen fran att
trafikforsidkring skall vara obligatorisk. Enligt konventionen aligger det
konventionsstat att i sin nationella lagstiftning bestimma vem som har att
fullgéra forsiakringsplikten. Sadan bestimmelse finns i 1 § TFL, som fore-
skriver att forsdkringsplikten avilar dgaren eller, vid avbetalningskép, in-
nehavaren av motorfordonet.

Enligt konventionen har konventionsstat ritt att frin den obligatoriska
férsidkringen undanta motorfordon som #gs av offentlig myndighet i den
staten eller i annan stat eller av mellanstatlig organisation (art. 2 mom. 2).
Vidare 4r motorfordon, som vanligen befinner sig utanfor en konventions-
stat, inom denna stats omrade undantaget fran forsidkringsplikten, om det
atféljs av intyg som visar att fordonet tillhor en annan konventionsstat
(art. 7). Enligt 4 § TFL foreligger inte forsakringsplikt fér medlem av
konungahuset, staten, frimmande stats6verhuvud, medlem av frimmande
regerande furstehus och, enligt vad Konungen under villkor av omsesidig-
het forordnar, utlinning som tillhér frimmande stats hirvarande beskick-
ning eller konsulat.

I fraga om ritt till undantag fran forsikringsplikten avviker saledes kon-
ventionen fran TFL. En lagindring maste dirfor ske i samband med att
Sverige ratificerar konventionen, Utrymme maste skapas i TFL for att be-
fria annan konventionsstat och delstat i sidan stat fran forsidkringsplikt i
friga om fordon som tillhér sidan stat eller delstat. Nuvarande undantag
fran forsikringsplikten maste upphivas for samtliga i 4 § angivna rittssub-
Jekt utom staten. Visserligen tillater forbehall nr 2 i Annex II till konven-
tionen att en konventionsstat fér vissa rittssubjekt medger att férsikring
ersitts av annan siakerhet. Nigot behov av att kunna utnyttja denna méjlig-
het for de rittssubjekt som f. n. ir befriade fran forsakringsplikt torde dock
inte foéreligga. Nir det giller medlem av konungahuset har inhimtats, att
samtliga fordon som tillhér konungahusets medlemmar ir trafikforsikrade.
Néagot sadant forordnande i friga om utlindska diplomater som asyftasi 4 §
forsta stycket TFL giller inte f. n. och blir sannolikt inte heller aktuellt i
framtiden. Befrielsen fran férsikringsplikt fér frimmande statséverhuvud
och medlem av frimmande regerande furstehus torde helt sakna praktisk
betydelse. Under dessa forhallanden synes hinder inte méta att inféra for-
sakringsplikt fér samtliga i 4 § forsta stycket TFL angivna rittssubjekt
utom staten. En sidan lagindring féreslogs f. 6. av bilskadeutredningen
(SOU 1957:36 s. 103) och forslaget godtogs allmint vid remissbehand-
lingen.

I'samband med att den svenska lagstiftningen anpassas till konventionen
i frdga om befrielse fran férsikringsplikt for fordon, som tillhér annan
konventionsstat, bér man enligt min mening — med utnyttjande av den
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ratt hartill som art. 2 mom. 2 i konventionen ger — 6ppna en generell moj-
lighet att befria frimmande stat fran forsidkringsplikt. Sidan befrielse bor
dock medges bara under forutsittning av 6msesidighet. I 4 § forsta stycket
TFL bor darfor tas upp bestimmelse om réatt for Kungl. Maj:t att under
angivna forutsittning forordna, att forsikringsplikt inte aligger frimmande
stat. Foreskrift om de villkor som enligt konventionen (art. 7 mom. 1) gal-
ler for att de av konventionen bundna staterna skall vara befriade fran for-
sikringsplikt behdver da inte tas in i lagen. Det fir ankomma pa Kungl.
Maj:t att meddela bestimmelser hirom. Annan stat &n konventionsstat bor
befrias fran forsikringsplikt endast under forutsittning att garantier ska-
pas for att de skadelidande kan fé sina ansprak prévade vid svensk domstol
och att svenska domar i mil om skadestind erkidnns av den frimmande
staten.

I Gvrigt kriver ett tilltride till konventionen inte négra &ndringar i 4 §
TFL. Det kunde ifragasittas att i detta sammanhang utnyttja den méj-
lighet som konventionen ger de enskilda konventionsstaterna att befria
mellanstatlig organisation fran forsiakringsplikt (art. 2 mom. 2). Konven-
tinsbestimmelsen torde ha tillkommit framst for att gora det mdjligt for
konventionsstat att tilltrida sidant avtal om immunitet och privilegier for
mellanstatlig organisation som féreskriver befrielse fran trafikforsikrings-
plikt. For Sveriges del kan en reglering av den frigan ske enligt lagen den
16 december 1966 (nr 664) med vissa bestimmelser om immunitet och
privilegier, och nagon sirskild bestimmelse i TFL behdvs inte for dessa
fall. Nagot praktiskt behov av att utom ramen for den sirskilda lagstift-
ningen om immunitet och privilegier kunna befria mellanstatlig organisa-
tion fran forsikringsplikt torde inte foreligga, helst som det i dag torde vara
fast praxis att sidan organisation inte pakallar denna férman.

Enligt 1939 ars lag med vissa bestimmelser rorande trafikforsikring a
motorfordon, som nyttjas av staten, m. m. dr dgare eller innehavare av
motorfordon befriad fran férsakringsplikt enligt 1 § TFL under tid da for-
donet ir taget i ansprak med nyttjanderitt i enlighet med foreskrifterna
i viss kris- och beredskapslagstiftning som anges niarmare i lagen. Saknas
trafikforsikring i sadant fall och intréffar i foljd av trafik med fordonet
skada, fér vilken staten inte dr ansvarig enligt lag, ir staten skyldig att
till den skadelidande utge vad denne dgt fa ut av forsikringsgivaren, om
trafikforakring hade funnits. Den ritt art. 2 mom. 2 i konventionen ger
konventionsstat att fran obligatorisk forsdkring undanta motorfordon tar
formellt sikte bara pa fordon som staten eller dess myndigheter &ger.
Eftersom emellertid de skadelidande i fall som avses i 1939 ars lag bereds
ett lika gott ekonomiskt skydd som nir trafikforsikring finns eller staten
dger fordonet, torde det i lagen medgivna undantaget fran forsakringsplik-
ten sta i sddan &verensstimmelse med grunderna fér konventionen att un-
dantaget kan behéllas.
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Begreppet molorfordon i art. 1 i tilliggsbestimmelserna synes omfatta en
négot vidare krets av fordon in motsvarande ultryck i TFL. Enligt konventio-
nen torde salunda till motorfordon hiinforas traktor som ej ar forsedd med
gummihjul, vissa motorredskap och méjligen ocksd motordrivet fordon avsett
att foras av gaende. Begagnande av sddant fordon torde emellertid regelmas-
sigt medféra bara ringa eller ingen fara, Undantag fran kravet pa obliga-
torisk férsiikring torde dirfér kunna goras med stod av art. 2 mom. 1 i kon-
ventionen. Nigon utvidgning av TFL:s tillimpningsomrade i detta hanseen-
de ar saledes inte pakallad.

Enligt art. 1 i tilliggsbestimmelserna omfattas kopplat slipfordon av
konventionen. Sadant fordon dr inte motorfordon i TFL:s mening. Skada
orsakad av slipfordon, som dras av forsikringspliktigt fordon i trafik, har
emellertid i praxis ansetts som skada i f6ljd av trafik med dragfordonet och
ticks alltsa av dettas férsikring (jfr SOU 1957: 36 s. 76 och 109). Néagon
lagéndring synes darfor inte behévas pa denna punkt. Okopplat slapfor-
don, som #r konstruerat eller inrittat f6r att dras av ett motorfordon och
for att medfora personer eller gods, ér enligt art. 1 i tilliggsbestdmmel-
serna att hinféra under begreppet motorfordon endast i den man regeringen
i vederborande konventionsstat sa bestimmer.

Enligt 2 § fjirde stycket TFL #ger lagen inte tillimpning pa motorfordon
som anvinds uteslutande inom jdrnvégs- eller fabriksomrade eller inhignat
tavlingsomrade eller annat sadant inhdgnat omrade. Nagon direkt motsva-
righet till denna undantagsbestimmelse finns inte i konventionen eller i till-
liggsbestimmelserna. Enligt forbehdll nr 10 kan emellertid en konventions-
stat fran obligatorisk férsikring undanta motorfordon som fors pa enskild
mark till vilken ett begrinsat antal personer éger tilltride samt fordon vil-
ket pa annan plats dn pa allmin vag deltar i prov eller tivling som géller
hastighet, tillforlitlighet eller skicklighet. Detta forbehall torde ticka berdr-
da undantagsbestimmelse i TFL utom i friga om motorfordon som anvinds
uteslutande inom jirnvigsomrade. Sddant omrade torde namligen regelmis-
sigt vara att anse som allmén plats. De fordon det hir giller torde emeller-
tid kunna anses som sidana arbetsredskap eller liknande fordon vilkas be-
gagnande medfor endast ringa fara och vilka enligt art. 2 mom. 1 i konven-
tionen far undantas fran forsikring. Under forutsittning att Sverige utnyttjar
forbehall nr 10 synes dirfor undantagsbestimmelsen i 2 § fjarde stycket
TFL kunna behallas of 6rindrad.

Den som firdas i ett motorfordon med vetskap om att fordonet brukas
olovligen har enligt 3 § andra stycket TFL i allminhet inte ratt att fa ska-
deersittning ur fordonets trafikforsikring. Nagon motsvarande inskrankning
i forsiakringsskyddet gors inte i konventionen eller tilliggsbestimmelserna.
Férbehdll nr 8 medger emellertid att undantag gors i detta hinseende. Sve-
rige bor utnyttja forbehéllet.

Det torde visserligen inte finnas négon direkt motsvarighet i svensk ratt
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till féreskriften i art. 7 mom. 2 i tilldggsbestimmelserna att forsdkringsgi-
varen skall kunna géra férsakringshavare till part i en rittegdng som en
skadelidande har anhingiggjort mot forsikringsgivaren. Det synes oklart
vad som &syftas med regeln. Konventionens forarbeten ger inte nagon klar
ledning. Under alla forhillanden torde bestimmelserna i 14 kap. RB om
forening av mal och om tredje mans deltagande i ritteging uppfylla kon-
ventionens krav pa denna punkt. Jag anser det dirfor inte pakallat att £5-
resla nigon sirskild lagbestimmelse i dmnet.

Foreskrifterna i art. 7 mom. 1 i tilliggsbestimmelserna om skyldighet f6r
forsdkringshavare att underriitta forsikringsgivaren om skadefall som han
har kinnedom om och att pi begiiran tillhandahalla forsidkringsgivaren de
upplysningar och handlingar denne énskar saknar motsvarighet i TFL. Pa
grund av bestimmelsen i 1 § tredje stycket forsikringsavtalslagen ir visser-
ligen reglerna i 21 och 22 §§ samma lag om upplysningsplikt m. m. vid in-
traffat férsikringsfall i princip tillimpliga ocksa pa trafikforsikring. Dessa
regler avser emellertid endast skyldighet for den som vill framstilla ansprak
hos forsikringsgivaren pa grund av forsikringsfallet, dvs. i fraga om trafik-
forsikring den som &r forsikringshavare i den del av forsikringsforhallan-
det som avser ansvarsforsikring, att liimna forsdkringsgivaren meddelande
om forsikringsfallet och att tillhandahalla honom handlingar och upplys-
ningar. P4 grund av trafikforsikringens konstruktion som en garantiforsak-
ring till forman foér skadelidande blir det endast i enstaka undantagsfall
aktuellt fér en férsikringshavare att sjdlv framstilla ansprak mot férsik-
ringsgivaren. Reglerna blir dessutom, till skillnad fran konventionsbestim-
melserna, tillimpliga bara pa forsikringstagaren, dvs. fordonets agare,
eftersom trafikforsikringen varken enligt TFL eller gingse forsdkrings-
villkor utgér ansvarsforsiikring for brukare eller férare och dessa alltsa inte
ar forsikringshavare.

Foreskrifter motsvarande dessa konventionsbestimmelser bor saledes tas
upp i TFL. De bor dér 1dmpligen féras in som ett nytt forsta stycke i 22 §.
En allmiin regel om skyldighet fér agare, brukare eller forare att underritta
forsdkringsgivaren om skadefall och P4 begiran limna denne behovliga
upplysningar och handlingar torde vara tillrdcklig. Den i art. 7 mom. 1
andra punkten i konventionen sirskilt féreskrivna skyldigheten for forsik-
ringstagaren att limna forsikringsgivaren de upplysningar och handlingar
som féreskrivs i forsikringsavtalet foreligger redan enligt allminna avtals-
rittsliga regler.

Den praktiska betydelsen av de nya bestimmelserna torde bli ringa. For-
sikringstagare 4r redan enligt nu gingse trafikforsikringsvillkor skyldig att
anmala forsikringsfall hos férsikringsgivaren och att tillhandagi med upp-
lysningar. I den delen innebir bestimmelserna saledes ingenting nytt i prak-
tiken. Brukare och forare lir f. n. regelmissigt inskrinka sig till att un-
derritta fordonets dgare om en intriffad olyeka och det ir inte troligt att en
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lagfast skyldighet for dem att lamna férsikringsgivaren meddelande i saken
i praktiken medfér nagon dndring hirvidlag. Diremot skapas ett incitament
for brukare och forare att tillse att dgaren fullgor sin upplysningsplikt. Na-
gon belastning for forsikringsgivarna i form av ett visentligt okat antal
anmiilningar om skadefall torde de nya reglerna saledes inte medfora. Det
kan diiremot vara av virde for forsidkringsgivarna att deras ansprak mot
brukare och forare pa medverkan i skaderegleringsarbetet kan grundas pa en
uttrycklig lagbestiimmelse.

Konventionen foreskriver inte nagon sanktion vid underlatenhet att full-
gora de skyldigheter som foreskrivs i art. 7 mom. 1 i tilliggsbestimmelserna.
Forsikringstagaren kan givetvis som part i avtalsférhallandet bli skyldig att
ersiitta forsikringsgivaren skada som uppkommit i foljd av underlatenheten,
t. ex. i form av okade utredningskostnader. Det dr mera ovisst om enligt
svensk ritt en motsvarande skadestandsskyldighet kan aléggas brukare eller
forare. Den fragan far avgoras i rittstillimpningen enligt allméinna skade-
standsrattsliga grundsatser.

Enligt art. 8 mom. 2 i tilliggsbestimmelserna far ett av den skadelidande
hos forsikringsgivaren skriftligen framstalit ersittningsansprak viss pre-
skriptionsavbrytande verkan. Enligt svensk ritt galler i fraga om skadestands-
ansprak som grundas pa bilansvarighetslagen att talan skall anhangiggoras
inom tva ar fran skadans uppkomst (9 § bilansvarighetslagen). Pa den punk-
ten dverensstimmer saledes svensk lag inte med konventionen. Férbehdll nr
14 i Annex II till konventionen medger emellertid avvikelse i nationell lag
fran art. 8 mom. 2 i tilliggsbestimmelserna. Sverige bor utnyttja detta for-
behall.

Bestimmelserna i art. 9 mom. 2 och 3 i tilliggsbestimmelserna om skyl-
dighet for forsikringsgivaren att i férhallande till skadelidande svara for
skada i f6ljd av olycka som intréiffar inom viss tid efter det forsakringsgiva-
ren tillkinnagivit att forsikringsavtalet upphort att gilla eller tillfalligt satts
ur kraft och om undantag fran denna princip har sin motsvarighet i 18 §
TFL. Vissa skiljaktigheter foreligger dock. Att tidsfristen enligt de svenska
bestimmelserna ir lingre an den som konventionen féreskriver skapar inga
problem, eftersom det stir konventionsstat fritt att bereda de skadelidande
ett lingre gdende skydd adn konventionen ger. 18 § TFL giller emellertid
endast i fraga om trafikfdrsikring fér motorfordon som ar registrerat i
Sverige, vilket sammanhiénger med att tidsfristen enligt den svenska lagen
riknas fran det anmilan om den dag avtalet upphért inkom till den myndig-
het dir fordonet ar registrerat. Nigon motsvarande inskriankning gor inte
konventionen, som enligt art. 11 mom. 1 dverlamnar at konventionsstater-
na att var for sig bestimma till vem anmilan om avtalets upphorande o.d.
skall goras. Under dessa férhdllanden bor Sverige utnyttja forbehdll nr 16
i Annex II till konventionen, vilket medger avvikelse i nationell lag fran
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art. 9 mom. 2 i tilliggsbestimmelserna i friga om fordon som vanligen
finns utanfor vederbérande konventionsstats omrade.

Av de bestimmelser i sjilva konventionen som hittills inte har berorts
innefattar endast art. 6, 8 och 9, art. 10 mom. 2 samt art. 11 mom. 2 regler
som medfér forpliktelser fér konventionsstat i fraga om innehallet i dess
lagstiftning. Dessa konventionshestimmelser synes emellertid inte féranleda
nagra lagéndringar. Detsamma giller tilldggsbestimmelserna till den del
de inte har berérts i det foregaende. Jag skall i det foljande i korthet ange
grunderna for detta bedémande.

Forst bestimmelserna i sjilva konventionen. Foreskrifterna i art. 6 om
tillstand till prov och tivlingar med motorfordon och om villkor for sidant
tillstand saknar betydelse for svensk ritts del, eftersom undantag fran fér-
sakringsplikt hos oss giller bara nir sadana prov och tivlingar som avses
hir sker inom inhignat omrade och trafik inom sidant omrade enligt vad
tidigare sagts kan undantas enligt férbehall nr 10. Reglerna i art. 8 om eta-
blerandet av sirskilda inrédttningar bl. a. fér att bereda ersittning for skada
som orsakas av utlindska motorfordon ir for Sveriges del uppfyllda genom
trafikforsikringsféreningens skyldigheter enligt TFL och dess ataganden i
fraga om utlindskt motorfordon som férs i trafik i Sverige pa internationellt
forsidkringsbevis, det s. k. grona kortet. Bestimmelserna i art. 9 om garanti-
fond eller liknande i vissa fall ar uppfyllda genom féreskrifterna i 21 § TFL
och bildandet av trafikférsikringsféreningen. Skyldigheten enligt art. 10
mom. 2 att reglera fragor om tillstand att meddela trafikforsidkring och om
kontrol! av verksamheten uppfylls genom 6—10 §§ och 21 § TFL.

Vad dérefter angar tilldggsbestimmelserna har de fragor om tillimpnings-
omradet som behandlas i art. 1 och art. 2 mom. 1 férsta stycket berorts i det
foregiende. Art. 2 mom. 1 andra stycket motsvaras av 6 § forsta stycket TFL.
Foreskrifterna i art. 2 mom. 2 far anses uppfyllda genom 5 § TFL. Art. 3- 5
ticks av 3 § TFL. Art. 6 mom. 1 motsvaras ocksa av 3 § TFL. Bestammelsen
iart. 6 mom. 2 har sin motsvarighet i 15 § TFL. Art. 7 mom. 1 och 2 har be-
rorts i det foregiende. Preskriptionsbestimmelsen i art. 8 mom. 1 dverens-
stimmer i sak med motsvarande reglering i 9 § bilansvarighetslagen (jim-
férd med 3 § TFL). I fraga om ansprdk som grundas pa allminna skade-
stdndsregler ir de svenska preskriptionsreglerna férmanligare for de skade-
lidande. Bestdmmelsen om preskriptionsavbrott i art. § mom. 2 har behand-
lats i det foregaende. Art. 9 mom. 1 éverensstimmer i sak med 19 § TFL.
Foreskrifterna i art. 9 mom. 2 och 3 har behandlats i det foregaende. Art. 9
mom. 4 torde med hinsyn till att konventionen och tilliggsbestimmelserna
inte i 6vrigt innehaller nagra regler om forsidkringsgivarens regressritt mot
forsikringshavarna sakna sjdlvstindig betydelse och synes i varje fall inte
innefatta nagra avvikelser fran den reglering av fragan om férhallandet mel-
lan forsidkringsgivaren samt férsdkringstagaren och brukare eller forare av
fordonet som skett genom 3 och 20 §§ TFL (jfr dven 25 § forsikringsavtals-
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lagen). Foreskriften i art. 10 om den indisposiliva karakliiren av tilliiggsbe-
stimmelserna till den del dessa syftar till att skydda skadelidande har inle
nigon ultrycklig motsvarighet i TFL. Denna har emellertid i sin helhet en
sadan konstruktion att det resultat som asyftas med den berérda konven-
tionsbestiimmelsen uppnis ocksé enligt TFL.

Sammanfattningsvis kan saledes konstateras, att ett svenskt tilltride till
konventionen féranleder endast dels en indring i 4 § foérsta stycket TFL i
fraga om kretsen av de rittssubjekt som ir befriade fran forsiakringsplikt
och i anslutning diirtill vissa av Kungl. Maj:t meddelade foreskrifter, dels
ett tilligg till 22 § TFL rérande viss upplysningsplikt m. m. gentemot fér-
sakringsgivaren for fgare, brukare och férare av motorfordon i fraga om
héndelse som kan medféra forsakringsfall.

Konventionen blir bindande fér Sverige 90 dagar efter deponerandet av
det svenska ratifikationsinstrumentet. Det ar emellertid ingenting som hind-
rar att de av konventionen féranledda lagiindringarna trider i kraft tidi-
gare. Jag forordar att de satts i kraft den 1 juli 1968.

Trafikforsikring, registrering och beskattning av motorfordon som
forhyrs av statlig myndighet

Gillande rdtt

I 1§ TFL féreskrivs, som tidigare ndmnts, att trafikférsdkring skall fin-
nas fér motorfordon som &r registrerat i Sverige eller som utan registrering
brukas hir i trafik. Enligt 1939 ars lag med vissa bestimmelser rérande
trafikforsdkring 4 motorfordon, som nyttjas av staten, m. m., i det féljande
bendmnd 1939 ars lag, giller undantag fran forsdkringsplikt enligt TFL for
agare eller innehavare av motorfordon under tid d& fordonet &r taget i
ansprak med nyttjanderitt enligt rekvisitionslagen den 30 juni 1942 (nr
583), beredskapsforfogandelagen den 30 juni 1942 (nr 584), allménna for-
fogandelagen den 26 maj 1954 (nr 279) eller civilférsvarslagen den 22 april
1960 (nr 74). Befrielsen fran forsiakringsplikt giller ocksa under tid da for-
don, som tagits i ansprik enligt nigon av dessa lagar, brukas for att av-
limnas eller hemféras och nir fordon brukas for besiktning enligt uttag-
ningskungérelsen den 29 mars 1963 (nr 110). Denna kungoérelse innehaller
bestimmelser om forfarandet vid forberedande urval (s. k. uttagning) av
fornodenheter som tillhér kommuner eller enskilda och som under krig
eller krigsfara behévs for totalférsvaret. Saknas trafikforsdkring i fall som
avses i 1939 ars lag och intriffar i foljd av trafik med fordonet skada, for
vilken staten inte i 6vrigt dr ansvarig enligt lag, ir staten enligt 2 § 1939
ars lag skyldig att till den skadelidande utge vad denne dgt att fa ut av
forsakringsgivaren, om trafikférsikring hade funnits. Det finns inte nagra
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regler om undantag fran registreringsplikten i friga om fordon som for-
hyrs av statlig myndighet.

Motorfordon eller sadan traktor som ér forsedd med gummihjul eller
band far enligt 11 § 1 mom. vigtrafikférordningen tas i bruk endast om
fordonet ir registrerat och vederborligen forsett med registreringsskylt.
Som villkor for registrering giller enligt 10 § 4 mom. vigtrafikférordningen,
att fordonet inom ett ar fore det registreringsansékan gavs in antingen god-
kints vid registreringsbesiktning eller efter typbesiktning tagits upp i s.k.
typintyg och att fordonet inte direfter dndrats si att det inte ldngre over-
ensstimmer med uppgifterna i besiktningsinstrument eller typintyg.

Nir dgare av registrerat motorfordon eller registrerad traktor avser att
inte bruka fordonet, kan han enligt 19 § végtrafikforordningen gora an-
milan till lansstyrelsen for att fa fordonet overfort fran bilregistret till bil-
reservregistret. Enligt 11 § 2 mom. vigtrafikférordningen far reservregistre-
rat fordon, som ir forsett med skylt eller registreringsnummer pa séitt som
foreskrivs i fraga om registrerat fordon, utan hinder av bestimmelserna i1l
mom. av samma paragraf brukas utan ny registrering, néir fordonet ar ta-
get i anspriak med nyttjanderitt enligt tidigare nimnd rekvisitions- eller
forfogandelagstiftning eller brukas for att avlimnas eller hemféras efter
forfogande eller rekvisition.

Fordon, som ir upptaget i bilregister eller bilreservregister och som inte
tillhér men brukas av krigsmakten, skall enligt 9 § militdra vigtrafikkun-
gbrelsen den 5 november 1954 (nr 636) vara forsett med — utom civil
registreringsskylt enligt foreskrifterna i viigtrafikférordningen — s. k. kron-
skylt. Sadan skylt utgors av tre kronor malade i svart farg pa vit botten
antingen direkt pa fordonet eller pd en sirskild skylt.

Nir motorfordon som inte inférts i bilregister eller bilreservregister bru-
kas av krigsmakten, skall fordonet enligt 5 och 6 §§ militdra vigtrafikkun-
gorelsen foras in i ett centralt militirt fordonsregister hos arméforvalt-
ningen. Sadant fordon tilldelas sdrskilt militart registreringsnummer. Dessa
bestimmelser giller nir fordonet brukas av krigsmakten, vare sig detta sker
enligt rekvisitions- eller forfogandelagstiftning eller det sker pa4 annan
grund.

Utéver niamnda foreskrifter i militdra vigtrafikkungorelsen finns inte
nagra bestimmelser om undantag fran registreringsplikt enligt vigtrafik-
forordningen i fraga om fordon som férhyrs av statlig myndighet.

Enligt 2 § d) férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt
ar fordon som tagits i ansprak med nyttjanderitt enligt tidigare angiven
rekvisitions- eller forfogandelagstiftning frikallat frin skatteplikt. Av 1 §
tredje stycket samma foérordning féljer vidare, att férordningen inte 4r
tillamplig pa bil eller slipvagn som enligt sarskilda bestimmelser — dvs.
militira vigtrafikkungorelsen — skall inféras i centralt militért fordons-
register.
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Férsvarets civilférvalinings framstillning

FCF framhaller att det fér genomférandet av arméns repetitions- och
beredskapsdvningar enligt 27 § viarnpliktslagen den 30 december 1941 (nr
967) behdvs ett stort antal motorfordon under perioder om i allminhet 20
dagar. For att tillgodose fordonsbehovet maste kronan regelmissigt forhyra
fordon fran féretag och privatpersoner, eftersom stamfordonen inte ticker
— och inte heller dr avsedda att ticka — fordonsbehovet for sidana 6v-
ningar. Under budgetaret 1964/65 férhyrde armén 4 565 motordrivna for-
don,

Det forekommer enligt FCF att reservregistrerade motorfordon, som inte
ar trafikforsiakrade, bjuds ut till forhyrning. Det giller framst s. k. inbytes-
bilar hos aterforsiljare. Fér kronan ar det enligt FCF angeldget att kunna
férhyra sadana fordon. Fordonets dgare maste emellertid teckna trafik-
forsikring for hyrestiden. Detta dr férenat med besvir och kostnader och
har enligt FCF visat sig forsvara forhyrningarna och éka férhyrningskost-
naderna.

Enligt FCF skulle vidare vissa svarlosliga forsakringsrittsliga problem
kunna undvikas, om fordon som forhyrs av kronan fick brukas utan att
vara forsakrat. For skada som uppkommer i foljd av trafik med sadant
fordon under hyrestiden skulle kronan kunna dldggas att svara som om
trafikforsikring funnits. Sadan skada skulle regleras med anlitande av det
anslag for Vissa ersittningar i anledning av skador vid militir verksam-
het m. m. som star till FCF:s forfogande och som nu anvinds fér att be-
tala ersitining for skada i foljd av trafik med motorfordon som tillhor
krigsmakten.

Med hénvisning till dessa synpunkter féreslar FCF att 1 § 1939 ars lag
dndras s4, att dven motorfordon som forhyrs av krigsmakten enligt skrift-
ligt avtal undantas fran trafikforsidkringsplikt.

I frdga om mojligheterna att hyra reservregistrerat fordon framhaller
FCF vidare, att nar siadant fordon bjuds ut till forhyrning dgaren maste an-
modas att inte bara teckna trafikforsakring utan ocksa vidta andra at-
garder som ar nodvindiga for att fordonet skall kunna brukas, bl. a. lata
registrera det enligt 11 § 1 mom. vagtrafikférordningen. Detta medfér ofta
att agaren blir obendigen att hyra ut fordonet. For att underlitta forhyr-
ning av reservregistrerade fordon féreslar FCF att 11 § 2 mom. vagtrafik-
forordningen dndras si, att fordon som forhyrs av krigsmakten undantas
ocksd fran registreringsplikt. En forutsittning for befrielse fran registre-
ringsplikt bor enligt FCF vara att de villkor for registrering som anges i
10 § 4 mom. vagtrafikférordningen ar uppfyllda i det sidrskilda fallet.

Enligt gillande bestimmelser maste vidare vid uthyrning av motorfordon
till krigsmakten égaren erligga automobilskatt for de kalenderménader in-
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om vilka hyrestiden faller, dvs. minst en, i regel tvA manader. I syfte att
undga denna olidgenhet foreslar FCF att 2 § d) automobilskatteférordningen
andras si, att motorfordon som férhyrs av krigsmakten frikallas frén
skatteplikt under hyrestiden. FCF forutsatter dérvid att, pA samma satt
som nir det giller krigsmakten tillhérigt motorfordon, ersittning for auto-
mobilskatt for forhyrt fordon skall beriknas pa grundval av statistiska
beriikningar och betalas fran det forslagsanslag Ersattning for automobil-
skatt som star till arméforvaltningens forfogande.

Remissyttrandena

FCF:s framstillning har tillstyrkts eller limnats utan erinran av flertalet
remissinstanser. OB framhaller att verksamheten vid krigsmakten skulle
underlittas och kostnaderna vid férhyrning av motorfordon minska om
forslaget genomfors. De olidgenheter for fordonségarna som nuvarande ord-
ning innebér har enligt 6verbefilhavaren medfort, att krigsmaktens férband
forhyrt fordon pa stérre avstind fran anvandningsorten 4n som annars
skulle ha varit nodvindigt. Detta har dragit med sig kostnader for resor
och traktamenten och har orsakat arbetstidsforlust i samband med for-
donens besiktning samt deras av- och &terlimnande. De géllande bestam-
melserna har ocksa lett till simre konkurrensforhallanden och déarmed
hogre hyreskostnader samt svarigheter vid vissa tilifallen att tillgodose for-
bandens behov av motorfordon. Motorbranschens riksférbund framhéller
att forbundsmedlemmarnas intresse att std till forfogande for uthyrning
av fordon skulle 6ka och att en ofta framférd kritik mot de orimliga kost-
nadskonsekvenserna av hittillsvarande system skulle undanrdjas, om for-
slaget genomférs. Ldnsstyrelsen i Stockholms lin uttalar att fordonsaga-
rens skyldighet att registrera reservregistrerat fordon forsvarar for krigs-
makten att forhyra sadant fordon. Agaren maste bestilla tid for besikt-
ning, kontakta forsikringsanstalt for att fa forsakringsbevis, begara inte-
rimslicens for att fa bruka fordonet samt direfter ansoka om registrering.
Han maste siledes i tur och ordning kontakta fem institutioner. Registre-
ringstvanget 6kar forhyrningskostnaderna och den militira beredskapen
minskar genom att transportbehoven inte kan tillgodoses i tillracklig om-
fattning.

Statskontoret har i princip inte négot att erinra mot forslaget men an-
ser att resultatet av pagiende utredningar rorande fordonsregistrering och
vagtrafikbeskattning bor avvaktas, innan atgirder vidtas for att genom-
fora forslaget. Enligt statskontorets mening bor framstéallningen o&ver-
lamnas till dessa utredningar for att beaktas i utredningsarbetet. Liknande
synpunkter framfors av ldnsstyrelsen i Jonkopings ldn.

Négra remissinstanser stiller sig tveksamma till FCF:s forslag. Ldnssty-
relsen i Jonképings ldn anser, att de foreslagna andringarna kommer att
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medfora ctt inle oviisentligt merarbete bade for linsstyrelserna, bl. a. nar
det giller handliiggning av framstillningar om restitulion av skatt, och for
forsiakringsbolagen. Lénsstyrelsen anser det diirfor tveksamt om automo-
bilskatteférordningen bér dndras enligt forslaget. I varje fall bor bilregist-
ret, sirskilt for att dgarutredningar inte skall behdva ske i onddan, hallas
underrittat om foérekommande uthyrningar. Ungefir motsvarande syn-
punkter kan enligt ldnsstyrelsen liggas pa foérslaget om undantag fran
trafikforsikringsplikt. Linsstyrelsen har dock ingenting emot att de fore-
slagna dndringarna genomférs i fraga om rescrvregistrerade fordon. Lik-
nande synpunkter framfors av linsstyrelserna i Ostergétlands ldn samt
Goteborgs och Bohus lin. Sistnimnda lansstyrelse pekar p4 den méngd extra
arbete for forsikringsbolag och lansstyrelser som avanmilan av forsik-
ringar medfér. Lansstyrelsen framhaller vidare, att om forsikringsplikten
slopas endast fér reservregistrerade fordon, dgare av trafikforsakrade for-
don — narmast de auktoriserade biluthyrarna — kommer i underlige i
konkurrenshinseende, eftersom de maste kalkylera in forsdkringskostna-
den i hyresbeloppet. Samma konkurrensstérande effekt skulle uppsta, om
dgare av vissa registrerade fordon frikallas fran skattskyldighet fér fordon
som hyrs ut. Om emellertid forsikringsplikt och skatteplikt efterges i fraga
om reservregistrerat fordon, kan man enligt denna linsstyrelse ocksi utan
storre betinkligheter uppge kravet péa registrering av sddant fordon innan
det enligt hyresavtal tas i bruk av militir myndighet.

Bilregisterutredningen tillstyrker att reservregistrerat fordon, som krigs-
makten hyr, far brukas utan ny registrering men anser sig inte kunna
tillstyrka forslaget om befrielse fran foérsidkrings- och skatteplikt for re-
gistrerat fordon. FCF:s forslag i denna del skulle enligt utredningen med-
fora administrativt merarbete och kontrollsvarigheter. Det enklaste forfa-
ringssittet vid forhyrning av oregistrerat fordon ir enligt utredningen att
kronan tar hiinsyn till fordonsigarens kostnader for skatt m. m. under
hyrestiden. Bilskatteutredningen papekar, att eftersom automobilskatt skall
erliggas bara for fordon som ir registrerat, FCF:s forslag om slopande av
registreringsskyldighet foér fordon, som krigsmakten férhyr, innebir att
sadant fordon inte ar skattepliktigt under hyrestiden. Utredningen har
ingenting att erinra mot att ersittning for automobilskatt i sddant fall be-
riknas pa sitt som FCF har foreslagit. Om forslaget i fraga om eftergift
av registreringsplikt inte genomfors, finns det diremot enligt bilskatteut-
redningen ingen anledning att géra undantag fran skatteplikten.

FCF:s forslag avstyrks av Sveriges biluthyrares riksféorbund utom savitt
det avser specialfordon, t.ex. traktorer och andra arbetsfordon. Enligt for-
bundet r reservregistrerade fordon ofta trafikvadliga. Liknande synpunkter
torde ligga bakom ett uttalande av statens bilinspektion i Malmo, som pa-
pekar att minga personer, for vilkas fordon korforbud utfirdats, 6verfor
fordonen till reservregistret i stillet for att l1ita dem kontrollbesiktigas. In-



30 Kungl. Maj:ts proposition nr 115 ér 1968

spektionen tillstyrker darfoér bifall till FCF:s framstillning endast under
forutsittning att de militira myndigheterna alaggs att hos linsstyrelsen
forvissa sig om att reservregistrerat fordon inte ar belagt med korforbud,
innan avtal om férhyrning av sadant fordon ingds.

Nigra remissinstanser yttrar sig sarskilt betraffande registreringsfriagan.
Statskontoret erinrar om att Kungl. Maj:t, bl. a. genom beslut den 16
augusti 1955, for begrinsade tidsperioder har medgett befrielse fran re-
gistreringsplikt betriffande vissa i bilreservregister intagna motorfordon
som brukas av krigsmakten for repetitionsévningar.

Som tidigare nimnts har centrala civila transportkommittén — som intill
utgéngen av ar 1967 haft till uppgift att verkstilla utredning och planligg-
ning i friga om den civila transportregleringsverksamheten i krig (se 1968
ars riksdagsberittelse K:4, s. 140; jfr Kungl. Maj:ts instruktion for
transportnimnden den 10 november 1967, nr 659) — i skrivelse som foran-
letts av FCF:s framstillning papekat, att fragan om slopande av trafikfor-
sakringsplikt beroér ocksa den civila delen av totalférsvaret. Enligt kom-
mittén bor frigan 16sas enhetligt for den statliga forvaltningen. Kommit-
tén foreslar att tillimpningsomradet for 1939 ars lag utvidgas till att ge-
nerellt avse fordon som brukas av »statlig myndighet» enligt skriftligt av-
tal. For att begrinsa arbetet med uttagning av fordon enligt 1963 ars ut-
tagningskungérelse har man enligt kommittén sa langt mojligt ersatt ut-
tagningsforfarandet betriffande personbilar med dverenskommelser mellan
uttagningsmyndigheten och fordonsiigarna — som regel anstillda vid myn-
digheten — om férhyrning av fordonen, frimst vid beredskapstillstind och
i krig.

Departementschefen

Forsvarets civilférvaltnings framstillning innebir i huvudsak, att varje
motorfordon, som forhyrs av krigsmakten i samband med repetitions- och
beredskapsévningar enligt 27 § virnpliktslagen, under hyrestiden skall vara
undantaget fran trafikforsiakringsplikt och beskattning samt att reserv-
registrerat fordon dessutom inte skall behdva registreras for hyrestiden.
Som flertalet remissinstanser framhallit skulle ett genomférande av FCF:s
forslag underlitta verksamheten vid krigsmakten och bidra till att minska
kostnaderna for férhyrning av motorfordon. Det synes angeldget att man
s& langt mdjligt tillgodoser detta syfte. Det foreligger enligt min mening
inte tillrdcklig anledning att — som ett par remissinstanser férordat -
skjuta upp stillningstagandet i de fragor som berérs av framstéllningen
i avbidan pa resultatet av det utredningsarbete som f.n. pAgar inom bil-
register- och bilskatteutredningarna. Aven om en #ndring genomfors nu,
kan frigan tas upp pa nytt i samband med provning av de forslag som
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dessa utredningar kan lagga fram och problemen da fa en mer slutgiltig
16sning.

Fran praktisk synpunkt synes det mest angeliget ailt underlitta for
staten att komplettera fordonsbehovet vid repetitions- och beredskapsov-
ningar genom férhyrning av reservregistrerade fordon och sadana fordon
som inte &r upptagna i vare sig bilregister eller bilreservregister, dvs. i regel
fabriksnya fordon. Med nu gillande bestdmmelser forsvaras och foérdyras
en siddan férhyrning, eftersom fordonsigarna ar obenigna att ta pa sig det
besviar och de kostnader som ir férenade med forsikring och, i friga om
reservregistrerade fordon, registrering och beskattning. Oligenheterna
skulle undanréjas, om reservregistrerade fordon undantas fran reglerna
om registrering och beskattning och vidare undantag fran trafikforsikrings-
plikten gors i fraga om bada slagen av fordon.

Det ir visserligen riktigt — som har péapekats under remissbehandlingen
— att atskilliga reservregistrerade fordon kan befaras vara trafikvadliga.
Farhagorna bor dock inte 6verdrivas. Riskerna i detta hinseende reduceras
avsevirt, om man i enlighet med FCF:s forslag foreskriver som en foérut-
siattning for att reservregistrerat fordon skall f& brukas utan ny registre-
ring, att fordonet uppfyller de villkor fér upptagande i bilregister som an-
ges i 10 § 4 mom. vigtrafikférordningen. Liksom nar det giller reservre-
gistrerat fordon som staten tar i ansprak enligt rekvisitions- eller foérfo-
gandelagstiftningen torde man f. 6. kunna forutsitta att de militira myn-
digheterna utdvar en betryggande kontroll av att fordon som foérhyrs for
repetitions- och beredskapsovningar uppfyller normala trafiksikerhetskrav.

Nagra praktiska svarigheter medfér inte reformen i o6vrigt. Av 10 § 3
mom. sista stycket vigtrafikférordningen féljer att reservregistrerat for-
don behaller sitt registreringsnummer. Foreskrifterna om att fordon som
brukas i trafik skall vara forsett med registreringsskylt kan alltsa tillimpas.
Enligt 9 § militira vigtrafikkungoérelsen skall fordonet dessutom forses
med kronskylt. Fordon som inte 4r upptaget i vare sig bilregister eller bil-
reservregister tas enligt 5 § andra stycket militira vigtrafikkungorelsen
upp i det militira fordonsregistret och férses med skylt som anger det
militira registreringsnumret. Under dessa forhéllanden uppkommer inte
nagra problem i friga om fordonens identifiering. Befrielsen fran trafikfor-
sakringsplikt forutsatter givetvis att som FCF foreslagit staten alaggs att
betala samma erséittning for skada i f6ljd av trafik med forhyrt fordon som
skulle ha utgitt ur trafikforsdkring om sadan funnits. De skadelidandes
stiallning péverkas séledes inte.

Nar det giller registrerade fordon ir reformbehovet inte lika framtra-
dande. Nagra praktiska olidgenheter dr inte férbundna med den nuvarande
ordningen. En reform i den riktning som FCF foreslagit skulle diremot ge
upphov just till ett sddant administrativt merarbete som man vill undvika
nar det giller de reservregistrerade fordonen och skulle dessutom skapa
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kontrollsvérigheter. Som har framhillits under remissbehandlingen ar det
ingenting som hindrar att kronan vid férhyrning av registrerade fordon
bestimmer hyresbeloppet med hinsyn till fordonségarens utgifter for trafik-
forsikring och automobilskatt under hyrestiden.

Om man genomfér en reform for reservregistrerade och helt oregistrerade
fordon men later nuvarande ordning besta i friga om registrerade fordon,
kan en snedvridning av konkurrensliget synas uppkomma, eftersom agare
av registrerade fordon — framst de auktoriserade biluthyrarna — maéste
kalkylera in forsidkrings- och skattekostnader i hyresbeloppet och dir-
igenom kommer i ett underldge i konkurrensen med #gare av reservre-
gistrerade och fabriksnya fordon. Det allminnas intresse bor emellertid sit-
tas fore sddana konkurrenssynpunkter. I praktiken torde dessutom de
konkurrensstérande effekterna bli obetydliga. Urvalet av fordon fran sta-
tens sida bestims visentligen av hansyn till andra faktorer in rent eko-
nomiska. Tillgdngen pa ldmpliga reservregistrerade och nya fordon torde
vara si begrinsad att ett betydande behov ocksi av registrerade fordon
alltid kommer att finnas. Den kontroll av reservregistrerade och nya for-
don frén trafiksikerhetssynpunkt som de militira myndigheterna maste ut-
fora medfor indirekt kostnader som kommer att inverka vid bestimmande
av hyresbeloppet. Dettas storlek paverkas ocksd av en rad andra faktorer,
sisom fordonets dlder och skick, vintad virdeminskning i f6ljd av bru-
kandet under hyrestiden, fordonets lamplighet f6r militira dndamaAl etc.
Enligt vad FCF upplyst i sin framstillning innehaller de hyresavtal be-
triffande registrerade fordon som nu ingis bestimmelse om att staten er-
satter den bonusférlust som dgaren kan tillskyndas genom att trafikforsak-
ringen tas i ansprik i f6ljd av att trafikskada uppkommer under hyresti-
den. I gengild drabbas inte staten av nagra utgifter fér skadestand vid upp-
kommande skadefall. Nu berérda omstindigheter gér att fragan om for-
sikrings- och skattekostnaderna sannolikt far mycket mindre betydelse fran
konkurrenssynpunkt én storleken av dessa kostnader i och fér sig ger an-
ledning formoda. De administrativa oligenheter som den féreslagna re-
formen i frdga om registrerade fordon skulle fora med sig uppvigs under
alla forhallanden inte av de fordelar som star att vinna i konkurrenshin-
seende genom att alla fordon behandlas lika.

Centrala civila transportkommittén har foreslagit att tillimpningsom-
ridet for 1939 ars lag skall utvidgas till att avse alla fordon som brukas
av statlig myndighet enligt skriftligt avtal. En sddan reform &r emellertid
av sa vittsyftande karaktir att jag inte ar beredd att nu ligga fram férslag
hirom.

Jag forordar siledes, att sidana lag- och forfattningsindringar gérs som
behovs for att krigsmakten skall kunna hyra och bruka reservregistrerat
motorfordon och motorfordon, som inte finns upptaget i vare sig bilre-
gister eller bilreservregister, utan att trafikférsikring tecknas och, i fraga om
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reservregistreral fordon, utan att delta registreras cller automobilskalt er-
laggs for fordonet.

Mitt forslag kriver andringar i 1 § 1939 ars lag och i 11 § 2 mom. vig-
trafikforordningen. Eftersom automobilskatt enligt 1922 ars automobil-
skatteforordning skall erliggas endast for fordon som #r registrerat har i
landet, medfor undantaget fran registreringsplikt automatiskt befriclse fran
skatteplikt. Nagon indring i automobilskatteférordningen behévs darfér
inte. Ersittning for automobilskatt boér emellertid i hithérande fall berik-
nas pa sitt som FCF har foreslagit. Foreskrifter hirom bér meddelas av
Kungl. Maj:t.

I enlighet med det anférda bor i 1 § 1939 ars lag tas upp bestimmelse
all forsikringsplikt enligt 1 § TFL inte aligger Agare eller innehavare av
motorfordon, som inte ir upptaget i bilregister, under tid da fordonet bru-
kas av krigsmakten enligt skriftligt avtal med militir myndighet eller bru-
kas for att avlimnas eller hemforas enligt sadant avtal. I samband med att
denna édndring gors bor hianvisningarna i lagrummet till dldre rekvisitions-
och férfogandelagstiftning ersiattas med hénvisningar till de foérfattningar
som numera har tritt i stillet for denna lagstiftning. Dérjimte bér para-
grafen underkastas vissa redaktionella jimkningar,

I 11 § 2 mom. vigtrafikférordningen bér tas in en féreskrift att reserv-
registrerat motorfordon, som ar férsett med skylt eller registreringsnum-
mer pa sitt som féreskrivs i friga om registrerat fordon och uppfyller i
10 § 4 mom. vigtrafikférordningen foreskrivna villkor fér att kunna tas
upp i bilregistret, fir brukas utan ny registrering, nir fordonet innehas
av krigsmakten enligt skriftligt avtal som triffats av militir myndighet
eller brukas for att avlimnas eller hemforas enligt sidant avtal.

Det bor anmirkas, att reservregistrerat fordon som brukas enligt den
nya bestimmelsen skall, i likhet med reservregistrerat fordon som tas i an-
sprdk enligt rekvisitions- och férfogandelagstiftningen, enligt 9 § militira
vigtrafikkungorelsen vara forsett med kronskylt.

I detta sammanhang bor 11 § 2 mom. vigtrafikférordningen underkastas
viss jimkning ocksa i ett annat hinseende. Enligt bestimmelsen giller nu
befrielse fran registreringsplikt bara nir fordon ir taget i anspriak med
nyttjanderitt enligt rekvisitions- eller forfogandelagstiftningen och nir for-
donet brukas fér att avlimnas enligt denna lagstiftning eller fér att hem-
foras efter forfogande eller rekvisition. Enligt motsvarande foreskrift i 15 §
2 mom. tredje stycket motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr
561) i dess lydelse enligt férordningen den 31 oktober 1939 (nr 769) gill-
de befrielse fran registreringsplikt ocksa nir motorfordon brukades foér
inmonstring enligt hist- och fordonsanskaffningslagen den 27 april 1934
(nr 84). Sistndimnda lag inneholl bl. a. foreskrifter om inménstring i freds-
tid av motorfordon som avsdgs bli rekvirerade vid krig eller krigsfara. Den
upphivdes genom O6vergingsbestimmelserna till rekvisitionslagen den 30

3 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 115
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juni 1942, varvid férordnades att hinvisning i annan lag eller forfattning
till bestimmelse i 1934 ars lag skulle efter rekvisitionslagens ikrafttridande
i stéllet avse motsvarande bestdmmelse i sistndmnda lag eller med stéd dir-
av meddelade bestimmelser. 1942 ars rekvisitionslag tridde i de delar som
nu ir av intresse i kraft den 1 januari 1943, da 1934 ars hist- och fordons-
anskaffningslag ersattes av férordningen den 9 oktober 1942 (nr 832). Var-
ken i denna forordning eller i de forfattningar som utfirdades 1944, 1951
och 1953 om uttagning i fredstid av bl. a. motorfordon, avsedda att vid
krig eller krigsfara tas i ansprak av staten, fanns emellertid niagra bestim-
melser om sirskild inmonstring eller besiktning av fordonen i samband
med uttagning. Nir motorfordonsférordningen den 1 januari 1952 ersat-
tes av vigtrafikférordningen fanns saledes inte anledning att i den nya
forordningen foreskriva befrielse fran registreringsplikt for fordon som
brukas i samband med sidan inmonstring eller besiktning. I 1963 ars ut-
tagningskungorelse, som den 1 juli 1963 ersatte da gillande forfattningar
rorande uttagning av motorfordon (1951 ars militdra uttagningsforordning
och 1953 ars civila uttagningsférordning), finns emellertid foreskrifter om
skyldighet for dgare av motorfordon att i samband med uttagning av for-
donet instilla detta for sirskild besiktning. Nagon dndring i 11 § 2 mom.
vigtrafikforordningen gjordes inte i samband med att 1963 ars uttagnings-
kungorelse kom till, och foreskrift saknas siledes f.n. om befrielse fran
registreringsplikt i frdga om motorfordon som brukas for att besiktigas
enligt uttagningskungorelsen. Daremot giller enligt 1 § 1939 ars lag om
trafikforsikring & motorfordon, som nyttjas av staten, m. m., jamférd med
overgingsbestimmelserna till 1942 ars rekvisitionslag, att trafikférsdkrings-
plikt inte foreligger i sddant fall. Fordonet bor da ocksa kunna brukas utan
att vara registrerat. Foreskrift hirom bér nu tas upp i 11 § 2 mom. vig-
trafikférordningen. Samtidigt bor bestimmelsen underkastas viss redak-
tionell jamkning.

De nu foreslagna forfattningsandringarna bor trida i kraft den 1 juli
1968.

Andring av forumreglerna i trafikforsikringslagen

Gillande rdtt

Som har framgatt av det foregidende ar dgare eller i vissa fall innehavare
av motorfordon, som ar registrerat i Sverige, enligt 1 § TFL skyldig att ta
och vidmakthalla trafikférsikring fér fordonet. Underlatenhet att fullgéra
forsakringsplikten straffas enligt 24 § forsta styeket TFL med béter. I 25 §
forsta stycket TFL foreskrivs, att om nagon félls till ansvar for forseelse
som avses i 24 § forsta stycket samma lag, domstolen ocksa édger vid vite
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foreligga den domde att fullgéra forsikringsplikten. Atal fér férscelse som
nyss nimnts anhiingiggors enligt 26 § forsta stycket TFIL vid domstolen i
den ort dir fordonet skall anses ha sin hemort. Enligt 16 § vigtrafikférord-
ningen skall motorfordon anses ha sin hemort dir dgaren ir mantalsskri-
ven eller, i vissa fall, dar fordonet foretradesvis brukas.

Riksaklagarens framstillning

Riksdklagaren framhaller, att nir forumregeln i 26 § forsta stycket TFL
inférdes, det i friga om forum i brottmal i allminhet géllde att behorig dom-
stol var ritten i den ort déar hrottet férévats. Genom nya rittegangsbalken
(RB) infordes for flertalet brottmal majlighet till val mellan alternativa fora.
Négon valméjlighet finns inte nér det giller 4tal mot motorfordonsigare for
underlatenhet att ta eller vidmakthalla trafikférsidkring, eftersom forumre-
geln i 26 § forsta stycket TFL 4r exklusiv (19 kap. 9 § forsta stycket RB).
I frdga om det berittigade i denna ordning kan enligt riksiklagaren dras
vissa paralleller med vigtrafikférordningen. 1944 ars trafikfoérfattningssak-
kunniga foreslog (SOU 1948: 34 s. 274) en forumregel, enligt vilken atal for
bl. a. underlatenhet att soka registrering av motorfordon, traktor eller slap-
vagn och underlatenhet att i tid gora foreskriven anmaélan till bilregister eller
bilreservregister skulle anhéngiggoras vid ratten i den ort déir fordonet skulle
anses ha sin hemort (71 § i forslaget). I motiven anférde de sakkunniga, att
atal vid domstol i den ort dér brottet forovats ofta kunde innebéira oldgenhet
sdtillvida, att utredning och atal maste komma till stand pa skilda hall, vari-
genom onodigt remissforfarande fororsakades mellan olika dklagarmyndig-
heter. De sakkunniga hinvisade ocksa till forumregeln i 26 § TFL. Féredra-
gande departementschefen medgav, att vad de sakkunniga anfort kunde ha
sitt berdttigande, men framhdll att det kunde tankas fall, di4 de i RB med-
delade forumreglerna skulle vara att foredra (prop. 1951:30 s. 261). 1
departementsforslaget ersattes darfér den regel som de sakkunniga hade
forordat med den nuvarande bestimmelsen i 71 § vagtrafikforordningen.
Dir foreskrivs bl. a., att atal for férseelse av nyss namnt slag far tas upp av
ritten i den ort dar fordonet skall anses ha sin hemort, om denna riatt med
hiansyn till utredningen samt kostnader och andra omstidndigheter finner det
lampligt.

Riksaklagaren framhdller att flertalet atal och strafféreligganden for for-
seelser mot TFL ror underlatenhet att fullgora forsdkringsplikten. Forum-
regeln i 26 § TFL ir darfor av stor praktisk betydelse. I och med att RB:s
regler om alternativa fora inférts fyller regeln dock inte ldngre sin ur-
sprungliga funktion. Den hindrar i stéllet ofta en praktisk handliggning
av atal. Som exempel hirpad namner riksaklagaren fall dar flera girning-
ar foreligger till Atal samtidigt, bland dem forseelse mot TFL, och Aatal
lampligen bor vickas vid annan domstol 4n domstolen i fordonets hemort.
Sadana fall ar férhallandevis vanliga i trafikmal.

3t Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 115
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Departementschefens nyss atergivna uttalanden i prop. 1951: 30 dger en-
ligt riksdklagaren sidledes giltighet aven betraffande forumregeln i 26 §
forsta stycket andra punkten TFL. Rikséklagaren foresldr darfér och med
héanvisning till vad som nyss har anforts om den praktiska tillimpningen av
regeln, att lagrummet idndras s, att de allmidnna forumreglerna i RB kan
anvdndas. Harvid kan 71 § vagtrafikforordningen enligt riksdklagaren tja-
na som forebild.

Remissyttrandena

Samtliga remissinstanser tillstyrker den av riksdklagaren foreslagna lag-
andringen. Svea hovrdtt ifragasiatter dock, om man bor utforma forumre-
geln efter monster av 71 § vagtrafikforordningen. Enligt hovritten &r ma-
hinda de allminna forumreglerna i RB tillrackliga. I s fall kan enligt hov-
riattens mening 26 § TFL upphévas, eftersom paragrafens innehall i ovrigt
saknar betydelse numera. — Under hénvisning till vissa domstolsavgéranden
under senare ar (SvJT 1963 rf s. 42 och 1966 rf s. 7, jfr SvJT 1967 s. 62)
faster hovritten ocksd uppmirksamheten pa den varierande tillimpningen
av 25 § forsta stycket TFL. Hovratten anser det kunna 6vervigas i detta
sammanhang att gora en ytterligare 6versyn av TFL.

Departementschefen

Enligt 26 § forsta stycket TFL skall atal mot 4gare eller innehavare av
har i riket registrerat motorfordon fér underlitenhet att fullgéra trafikfor-
sikringsplikt anhéngiggoras vid domstol i den ort dir fordonet skall anses
ha sin hemort, dvs. i regel den ort dir dgaren (innehavaren) 4r mantals-
skriven. Riksaklagarens framstillning syftar till en sddan #éndring av lag-
rummet att de allminna forumreglerna i RB blir tillimpliga betriffande
atal for sddana forseelser. Samtliga remissinstanser har tilistyrkt en lag-
idndring i denna riktning. Ocksa jag bitridder forslaget. I likhet med riks-
aklagaren anser jag att man efter monster av 71 § vagtrafikforordningen
bor utforma forumregeln si, att vid sidan av de fora som anvisas av RB
ocksa domstolen i fordonets hemort blir behérigt forum.

Samtidigt med att denna dndring i 26 § TFL goérs bor bestimmelserna i
andra stycket av samma paragraf om att boter enligt lagen tillfaller kronan
och om férvandling av boter upphivas, eftersom dessa foreskrifter inte be-
hovs efter brottsbalkens ikrafttrddande.

Som anforts i Svea hovritts remissyttrande har bestimmelsen i 25 §
forsta stycket TFL om vitesforeldggande gett upphov till skilda tolkningar
i riattstillimpningen. Enligt min mening boér det finnas mdjlighet att, sedan
dgaren eller innehavaren av ett motorfordon — genom domstols dom eller
godkint strafférelaggande — fillts till ansvar enligt 24 § forsta stycket TFL
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fér underlatenhet att fullgora sin forsiakringsplikt, vid fortsatt tredska fran
den démdes sida fora sirskild talan mot honom med yrkande att han vid vite
forelaggs att fullgéra forsakringsplikten. Den oklarhet som nu rader ré-
rande inneborden i detta hinseende av 25 § forsta stycket TFL boér un-
danrgjas. I enlighet harmed bor bestimmelsen ges det innehallet, att om néa-
gon har gjort sig skyldig till forseelse enligt 24 § férsta stycket TFL,
domstol kan i mal om ansvar for forseelsen eller ocksd pa sirskild talan
sedan domen i sddant mal har vunnit laga kraft foreligga honom vid vite
att fullgéra férsikringsplikten. I samband med dessa dndringar bér para-
grafen underkastas en viss modernisering.

Slutligen bor den féreslagna nya forumregeln i 26 § TFL goras till-
lamplig ocksd pi sidan talan om vite som nyss nimnts.

Forfattningsforslag

I enlighet med det anférda har inom justitiedepartemenlet upprittats
forslag till

1) lag angdende dndring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfér-
sdkring d motorfordon,

2) lag om dndrad lydelse av 1 § lagen den 31 oktober 1939 (nr 776) med
vissa bestimmelser rérande trafikforsikring & motorfordon, som nyttjas av
staten, m. m.,

3) forordning om dndrad lydelse av 11 § 2 mom. vdgtrafikférordningen
den 28 september 1951 (nr 648).

Forslagen torde fa fogas vid statsrddsprotokollet i detta drende som bi-
laga 21,

Hemstillan

Jag hemstiller, att lagradets utlidtande Gver de under 1 och 2 angivna lag-
forslagen inhdmtas for det i 87 § regeringsformen avsedda indamalet genom
utdrag av protokollet.

Vad foredraganden sidlunda med instimmande av
statsradets 6vriga ledamoter hemstallt bifaller Hans
Maj:t Konungen.

Ur protokollet:
Britta Gyllensten

! Bilagan har uteslutits hir. Den &r, bortsett fran vissa redaktionella jaimkningar, likalydande
med de forfattningsforslag som &r fogade vid propositionen.
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European Convention on compulsory in-
surance against civil liability in respect

of motor vehicles

The Government signatory hereto,
being Members of the Council of
Europe,

Considering that the aim of the
Council of Europe is to achieve
greater unity among its Members for
the purpose, among others, of facili-
tating their economic and social pro-
gress by the conclusion of agree-
ments and common action in econo-
mic, social, cultural, scientific, legal
and administrative matters;

Considering it necessary to safe-
guard the rights of victims of motor
accidents in their territories by the
introduction of a system of compul-
sory insurance;

Considering that it would be diffi-
cult to secure the complete unifica-
tion of their laws in this matter and
that it would suffice if such basic
rules as are considered essential
were standardised in the member
countries of the Council of Europe,
each country remaining free to app-
ly in its territory provisions afford-
ing greater protection to injured
parties;

Considering it necessary, more-
over, to promote the establishment
and operation of international insur-
ance bureaux and guarantee funds,
or to take equivalent measures,

Have agreed as follows:

Convention Européenne relative a I’assu-
rance obligatoire de la responsabilité
civile en mati¢re de véhicules
automoteurs

Les Gouvernements signataires,
Membres du Conseil de I’Europe,

Considérant que le but du Conseil
de Europe est de réaliser une union
plus étroite entre ses Membres afin,
notamment, de favoriser leur progrés
économique et social par la conclu-
sion d’accords et par ’adoption d’une
action commune dans les domaines
économique, social, culturel, scien-
tifique, juridique et administratif;

Estimant qu’il y a lieu de garan-
tir, par linstauration d’un régime
d’assurance obligatoire, les droits
des victimes d’accidents causés par
la circulation des véhicules automo-
teurs sur leur territoire;

Estimant, d’autre part, qu’en cette
matiére la réalisation de 'unification
intégrale du droit apparait comme
malaisée et que, au surplus, il suffit
que les régles essentielles estimées
indispensables soient communes aux
pays membres du Conseil de I'Eu-
rope, chacun d’eux conservantlaliber-
té de promulguer pour son territoire
des dispositions augmentant la ga-
rantie au profit des personnes lésées;

Estimant, enfin, qu’il y a lieu de
favoriser la constitution et le fonc-
tionnement de bureaux internatio-
naux d’assurance et de fonds de
garantie ou de prendre des mesures
équivalentes,

Sont convenus de ce qui suit :
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Europeisk konvention om obligatorisk
forsikring mot skadestandsansvar i fraga
om motorfordon

Undertecknade regeringar, med-
lemmar av Europaradet,

Vilka beaktar att Europaridets
syfte ar att dstadkomma fastare band
mellan dess medlemmar for att,
bland annat, frimja deras ekono-
miska och sociala framatskridande
genom slutandet av 6verenskommel-
ser och genom gemensamt handlan-
de pA de ekonomiska, sociala, kul-
turella, vetenskapliga, rittsliga och
administrativa omradena;

Vilka anser det nédvindigt att
trygga rittigheterna for dem som
inom deras omraden blir offer for
trafikolyckor genom att inféra ett
obligatoriskt férsikringssystem;

Vilka emellertid anser, att det
skulle vara svart att astadkomma
fullstindig enhetlighet mellan med-
lemsstaternas lagar i detta &mne och
att det ar tillrackligt om sadana
grundliggande regler, som kan an-
ses viasentliga, gors enhetliga i de
stater som dr medlemmar av Europa-
rddet med bibehdllen ritt fér var
och en av dessa stater att inom sitt
omrade tillampa bestimmelser som
ger skadelidande vidstracktare
skydd;

Vilka vidare anser det nodvandigt
att framja inridttandet och drivandet
av internationella forsidkringsorgan
och garantifonder eller att vidtaga
liknande atgarder,

har overenskommit féljande.

Bilaga 1.
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Article 1

1. Each Contracting Party under-
takes to ensure that, within six
months of the date of entry into
force of this Convention in respect of
that Party, the rights of persons
suffering damage caused by motor
vehicles in its territory shall be pro-
tected through the introduction of
a system of compulsory insurance
complying with the provisions an-
nexed to this Convention (Annex I).

2. Each Contracting Party shall,
however, retain the option of adopt-
ing provisions affording greater pro-
tection to injured parties.

3. Each of the Contracting Parties
shall communicate to the Secretary-
General of the Council of Europe the
official text of the legislation and
principal regulations establishing its
system of compulsory motor insur-
ance. The Secretary-General shall
transmit these texts to the other Par-
ties and to the other Members of the
Council of Europe.

Article 2

Each Contracting Party shall re-
tain the option:

1. to exempt from compulsory in-
surance certain motor vehicles, the
use of which it considers to present
little if any danger;

2. to exempt from compulsory in-
surance motor vehicles owned by its
public authorities or those of other
countries or by inter-governmental
organisations;

3. to determine the minimum
amounts of insurance cover neces-
sary; in this case, the application of
the annexed provisions may be limit-
ed to these amounts,

Article 3

1. Any Contracting Party may,
when signing this Convention or on

Article 1er

1. Chacune des Parties Contrac-
tantes s’engage a ce que, au plus
tard dans les six mois A partir de
I'entrée en vigueur de la présente
Convention a son égard, les droits
des personnes ayant subi sur son
territoire un dommage causé par un
véhicule automoteur soient garantis
par Pinstauration d’un régime d’as-
surance obligatoire répondant aux
dispositions annexées a la présente
Convention (annexe I).

2. Elle conserve toutefois la facul-
té d’adopter des dispositions augmen-
tant la garantie an profit des per-
sonnes lésées.

3. Chacune des Parties Contractan-
tes communiquera au Secrétaire
Général du Conseil de I’Europe les
textes officiels de sa législation et de
ses principales mesures réglemen-
taires instaurant un régime d’assu-
rance obligatoire des véhicules auto-
moteurs. Le Secrétaire Général trans-
mettra ces textes aux autres Par-
ties ainsi qu'aux autres Membres du
Conseil de PEurope.

& ¢ SRR SmTTIILIIT )
Article 2

Chacune des Parties Contractan-
tes conserve la faculté :

1. d’exempter de I’obligation d’as-
surance certains véhicules automo-
teurs qui seraient considérés par Elle
comme ne présentant guére de
danger;

2. d’exempter de l'obligation d’as-
surance les véhicules automoteurs
appartenant a4 des autorités publi-
ques nationales ou étrangéres ou a
des organisations intergouvernemen-
tales;

3. de déterminer les montants mi-
nimum pour lesquels I’assurance
devra étre prise; dans ce cas, I’appli-
cation des dispositions annexées
pourra étre limitée aux montants
ainsi déterminés.

Article 3

1. Chacune des Parties Contractan-
tes peut, au moment de la signature
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Artikel 1

1. Varje Fordragsslutande Part
forbinder sig att, inom sex manader
fran den dag denna konvention tra-
der i kraft i forhallande till den Par-
ten, trygga rattigheterna for perso-
ner som lider skada orsakad av mo-
torfordon inom partens omride ge-
nom att inféra ett obligatoriskt for-
sakringssystem i Overensstimmelse
med de bestimmelser som upptages
i Annex 1 till denna konvention
(»tilldggsbestimmelserna»).

2. Det star dock varje Fordrags-
slutande Part fritt att antaga be-
stammelser som ger skadelidande
vidstriacktare skydd.

3. Var och en av de Fordragsslu-
tande Parterna skall tillhandahdlla
Europaridets generalsekreterare sina
officiella lagtexter och de visentli-
gaste av deras ovriga bestimmelser
varigenom obligatorisk motorfor-
donsforsakring inforts. Generalsek-
reteraren skall vidarebefordra dessa
texter till 6vriga Parter och till ov-
riga medlemmar av Europarédet.

Artikel 2

Varje Fordragsslutande Part édger
befogenhet:

1. att fran obligatorisk forsakring
undantaga vissa motorfordon, vilkas
begagnande den anser medfora ringa
eller ingen fara;

2. att fran obligatorisk forsdkring
undantaga motorfordon som &ags av
dess egna eller andra staters offent-
liga myndigheter eller av mellanstat-
liga organisationer;

3. att faststadlla de minimibelopp
som maste tickas av forsdkringen;
tilliggsbestimmelserna far i sddant
fall begrinsas att gilla betriffande
dessa belopp.

Artikel 3

1. Varje Férdragsslutande Part
far, nir den undertecknar denna

41
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depositing its instrument of ratifica-
tion or accession, declare that it av-
ails itself of one or more of the reser-
vations provided for in Annex II to
the Convention.

2. Any Contracting Party may
wholly or partly withdraw a reserva-
tion it has made in accordance with
the foregoing paragraph by means
of a notification addressed to the
Secretary-General of the Council of
Europe which shall become effective
as from the date of its receipt. The
Secretary-General shall communicate
the notification to the other Parties
and to the other Members of the
Council of Europe.

Article 4

1. Options exercised and reserva-
tions made by a Contracting Party in
pursuance of Articles 2 and 3 of this
Convention shall be valid only in its
territory and shall not prejudice the
full application of the compulsory
insurance law of other Parties in
whose territory the vehicle is used.

2. Each Contracting Party shall
inform the Secretary-General of the
Council of Europe of the content of
its legal provisions relating to the
options and reservations referred to
in Articles 2 and 3 of this Conven-
tion. The said Party shall keep the
Secretary-General informed of any
changes made therein at a later date.
The Secretary-General shall transmit
all such information to the other
Parties and to the other Members of
the Council of Europe.

Article 5

When compensation for injury
caused by a motor vehicle involves
both compulsory motor insurance
and social security schemes, the
rights of the injured party and the
arrangements to be made between

de la présente Convention ou au mo-
ment du dépdét de son instrument
de ratification ou d’adhésion, décla-
rer faire usage d’une ou de plusieurs
réserves figurant a Pannexe II a la
présente Convention.

2. Chacune des Parties Contractan-
tes peut retirer, en tout ou en partie,
une réserve formulée par Elle en
vertu du paragraphe précédent au
moyen d’'une notification adressée
au Secrétaire Général du Conseil de
I'Europe et qui prendra effet a la
date de sa réception. Le Secrétaire
Général en communiquera le texte

aux autres Parties ainsi qu’aux
autres Membres du Conseil de
I’Europe.

Article 4

1. Les facultés et réserves dont
il est fait usage par une des Parties
Contractantes en vertu des articles 2
et 3 de la présente Convention ne
vaudront que sur le territoire de cette
Partie et ne pourront porter préju-
dice a I'application intégrale de la loi
d’assurance obligatoire des autres
Parties dont le territoire est par-
couru.

2. Chacune des Parties Contractan-
tes fera connaitre au Secrétaire
Général du Conseil de I’Europe la
teneur de ses dispositions nationa-
les relatives aux facultés et réserves
visées aux articles 2 et 3 de la pré-
sente Convention. Elle tiendra le
Secrétaire Général informé de toute
modification ultérieure y apportée.
Le secrétaire Général communiquera
toutes ces informations aux autres
Parties ainsi qu’aux autres Membres
du Conseil de I’Europe.

Article 5

Lorsque la réparation d’un dom-
mage causé par un véhicule automo-
teur met en jeu a la fois 'assurance
automobile obligatoire et le régime
de sécurité sociale, les droits de la
personne lésée et le réglement a
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konvention eller deponerar sitt rati-
fikations- eller anslutningsinstru-
ment, forklara att den begagnar sig
av elt eller flera av de férbehall som
anges i Annex II till konventionen.

2. Varje Fordragsslutande Part
far helt eller delvis atertaga ett for-
behall, som den gjort enligt mom. 1,
genom en till Europaradets general-
sekreterare stiilld underrittelse, vil-
ken dger verkan fran dagen for dess
mottagande. Generalsekreteraren
skall ldimna 6vriga Parter och Euro-
paraddets dvriga medlemmar medde-
lande om underrittelsen.

Artikel 4

1. Har en Fordragsslutande Part
utovat befogenhet eller utnyttjat for-
behall enligt artikel 2 eller 3 i denna
konvention fger atgirden verkan en-
dast inom den Partens omrade och
atgirden medfér icke nagon in-
skridnkning i tillimpningen av lag-
stiftningen om obligatorisk férsak-
ring i andra Parter inom vilkas om-
rdden fordonet brukas.

2. Varje Fordragsslutande Part
skall underritta Europaridets gene-
ralsekreterare om innehallet i dess
laghestimmelser betrdffande sidana
avvikelser och forbehdll som avses
i artiklarna 2 och 3 av denna kon-
vention. Parten skall hilla general-
sekreteraren underrittad om alla se-
nare vidtagna éndringar diri. Gene-
ralsekreteraren skall limna &vriga
Parter och Europarédets 6vriga med-
lemmar meddelanden om alla sidana
underrittelser.

Artikel 5

Nar bAde regler om obligatorisk
motorfordonsforsikring och ett sy-
stem for social trygghet ar tilldmp-
liga i frdga om ersittning fér skada
orsakad av motorfordon avgores fra-
gor om den skadelidandes ritt och

43



44 Kungl. Maj:ts proposition nr 115 ar 1968

the two systems shall be determined
under municipal law.

Article 6

1. Should the option of exclusion
from normal insurance referred to
in paragraph 2 of Article 4 of the
annexed provisions be provided for
in its municipal law, each Contract-
ing Party undertakes to make the
holding in its territory of motor
races or competitions, whether for
speed, reliability or skill, subject to
official authorisation. Such authori-
sation shall be granted only if the
civil liability of the organisers and
the persons referred to in Article 3
of the annexed provisions is covered
by special insurance complying with
those provisions.

2. Compensation for damage suf-
fered by the occupants of vehicles
taking part in races or competitions
such as are referred to in the forego-
ing paragraph may, however, be ex-
cluded.

Article 7

1. Motor vehicles normally sta-
tioned outside the territory of a Con-
tracting State shall be exempt in that
territory from the application of
Article 2 of the annexed provisions
if they are provided with a certifi-
cate issued by the Government of
another Contracting State stating
that the vehicle belongs to that State,
or, in the case of a Federal State, to
the Federal State or one of its con-
stituent members; in the latter case,
the certificate shall be issued by the
Federal Government.

2. The certificate shall indicate
the authority or body responsible for
paying compensation in accordance
with the law of the country visited
and which may be sued in the courts
competent in such matters under that
law. The State or constituent mem-
ber to which the vehicle belongs
shall guarantee such payment.

intervenir entre les deux systémes
seront déterminés dans le cadre des
lois nationales.

Article 6

1. Lorsque la faculté¢ d’exclusion
de l’assurance normale visée au pa-
ragraphe 2 de larticle 4 des disposi-
tions annexées est prévue dans sa
loi nationale, toute Partie Contrac-
tante s’engage 4 subordonner sur son
territoire l'organisation des courses
ou concours de vitesse, de régularité
ou d’adresse au moyen de véhicules
automoteurs, a une autorisation
administrative. Cette autorisation ne
pourra étre accordée que si une
assurance spéciale répondant aux
dispositions annexées couvre la res-
ponsabilité civile des organisateurs
et des personnes visées a larticle 3
de ces dispositions.

2. Peut toutefois étre exclue de
cette assurance la réparation des
dommages subis par les occupants
de véhicules qui participent aux
courses ou concours visés au para-
graphe précédent.

Article 7

1. Les  véhicules automoteurs
ayant leur stationnement habituel en
dehors du territoire de I'un des Etats
Contractants seront dispensés sur ce
territoire de ’application de Particle
2 des dispositions annexées lorsqu’ils
seront munis d’une attestation du
Gouvernement d’un autre Etat Con-
tractant constatant que le véhicule
appartient a cet Etat ou, s’il s’agit
d’un Etat fédéral, a celui-ci ou a
I'un de ses pays membres; dans ce
dernier cas, I’attestation sera délivrée
par le Gouvernement fédéral.

2. Cette attestation désignera l'au-
torité ou organisme qui sera chargé
de réparer le dommage conformé-
ment a la loi du pays parcouru et
qui sera susceptible d’étre assigné
devant les juridictions compétentes
selon cette loi. L’Etat ou le pays
auquel appartient ce véhicule se por-
tera garant dudit réglement.
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om samordningen av systemen enligt
nationell lag.

Artikel 6

1. Har en Fordragssintande Parts
nationella lag foreskrivit siadant un-
dantag fran forsikring som avses i
artikel 4 mom. 2 i tilliggsbestim-
melserna, aligger det den Parten att
gora sadana prov eller tiavlingar med
motorfordon som giller hastighet,
tillforlitlighet eller skicklighet och
som hélls inom dess omrade beroen-
de av offentligt tillstand. Sadant till-
stdnd far beviljas endast om den an-
svarighet for skada som A&vilar ar-
rangérerna och de personer som av-
ses i artikel 3 i tilliggsbestimmel-
serna tiacks av en sarskild forsiakring
vilken stdr i Gverensstimmelse med
dessa bestimmelser.

2. Fran sddan séirskild forsiakring
far dock undantagas ersittning for
skada som tillfogas innehavare av
fordon vilket deltar i prov eller tiv-
ling som avses i mom. 1.

Artikel 7

1. Motorfordon som normalt &r
stationerat utanfér en Férdragsslu-
tande Stats omrade skall inom detta
vara undantaget fran tillimpningen
av artikel 2 i tilliggsbestimmelser-
na, om det atféljs av intyg, utfiardat
av en annan Foérdragsslutande Stats
regering, att fordonet tillhor den sta-
ten eller, nir det giller en forbunds-
stat, att fordonet tillh6r forbundssta-
ten eller nigon av dess delstater. I
det senare fallet skall intyget utfir-
das av forbundsregeringen.

2. Intyget skall ange den myndig-
het eller den inrattning som det alig-
ger att ersiitta skada enligt uppe-
héllslandets lag och som enligt den
lagen kan instammas till domstol
som édr behdrig i sidana fragor. Den
stat eller den delstat i en férbunds-
stat som fordonet tillhér skall garan-
tera sidan ersittning.

45



46 Kungl. Maj:ts proposition nr 115 dar 1968

Article 8

The Contracting Parties shall pro-
mote the establishment and opera-
tion of Bureaux for the issue of in-
ternational insurance certificates and
for meeting claims for damages in
the circumstances specified in para-
graph 2 of Article 2 of the annexed
provisions.

Article 9

1. Each of the Contracting Parties
undertakes either to establish a guar-
antee fund or to make other equiva-
lent arrangements in order to com-
pensate injured parties for damage
caused in such circumstances that
a civil liability is incurred, where the
obligation to be insured has not been
complied with or the person liable
has not been identified, or the case
is one excepted from insurance in
accordance with the first sentence
of paragraph I of Article 3 of the
annexed provisions. The conditions
for granting compensation and the
extent of such right shall be deter-
mined by the Contracting Party con-
cerned.

2. Nationals of any Contracting
Party shall be entitled to bring the
claim provided for in the foregoing
paragraph in any other Contracting
State on equal terms with the natio-
nals of that State.

Article 10

1. The Contracting Parties under-
take to determine in their municipal
law the persons who shall be re-
sponsible for having themotor vehicle
insured and to take all appropriate
measures, accompanied where neces-
sary by penal or administrative sanc-
tions, to enforce the obligations re-
sulting from the annexed provisions.

2. With a view to the application
of the annexed provisions, the Con-
tracting Parties undertake to make
appropriate provisions in their mu-

Article 8

Les Parties Contractantes favori-
seront la constitution et le fonction-
nement de Bureaux destinés a émet-
tre des certificats internationaux
d’assurance ainsi qu’a régler les
dommages dans le cas prévu a l'ar-
ticle 2, paragraphe 2, des disposi-
tions annexées.

Article 9

1. Chacune des Parties Contrac-
tantes s’engage a4 prendre soit les
mesures appropriées en vue de la
constitution d’'un fonds de garantie,
soit toute autre mesure équivalente,
afin d’indemniser les personnes lé-
sées dans les circonstances ou la
responsabilité civile d’autrui est
engagée pour le dommage, lorsque
Pobligation d’assurance n’a pas été
respectée ou lorsque la personne
civilement responsable n’a pas été
identifiée, ou encore dans les cas
d’exclusion autorisés par la premiére
phrase du paragraphe I de larticle
3 des dispositions annexées. Chacune
des Parties Contractantes détermi-
nera les conditions d’octroi et I'éten-
due du droit 4 I'indemnisation.

2. Les ressortissants de chacune
des Parties Contractantes pourront
faire valoir dans un autre Etat Con-
tractant le droit prévu au paragraphe
précédent dans la méme mesure que
les ressortissants de ce dernier Etat.

Article 10

1. Les Parties Contractantes s’en-
gagent a déterminer dans leur loi
nationale les personnes auxquelles
incombe P'obligation de faire assurer
le véhicule automoteur et 4 prendre
les mesures appropriées, en les assor-
tissant au besoin de sanctions péna-
les ou administratives, afin que les
obligations résultant des disposi-
tions annexées soient respectées.

2. Les Parties Contractantes s’en-
gagent a4 prendre dans leur législa-
tion nationale, pour I'application des
dispositions annexées, les mesures
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Artikel 8

De Férdragsslutande Parlerna
skall friimja inrattandet och drivan-
det av inrittningar som utfirdar in-
ternationella forsidkringsbevis och
svarar for reglering av skador i fall
som avses i artikel 2 mom. 2 i till-
ldggsbestammelserna.

Artikel 9

1. Var och en av de Fordragsslu-
tande Parterna férbinder sig att an-
tingen inritta en garantifond eller
traffa liknande foranstaltningar for
att bereda ersittning &t dem som li-
der skada uppkommen under sidana
omstindigheter att skadestandsan-
svar foreligger, nar forsikringsplik-
ten icke fullgjorts eller den for ska-
dan ansvarige icke identifierats eller
undantag fran forsikringsplikten
giller enligt artikel 3 mom. 1 forsta
punkten i tilliggsbestammelserna.
Vederbérande Fordragsslutande Part
bestammer sjilv villkoren fér och
omfattningen av ratten till sddan er-
sattning.

2. Medborgare i Fordragsslutande
Stat dger gora gillande sddan ritt
som avses i mom. 1 i varje annan
Foérdragsslutande Stat pA samma vill-
kor som medborgare i den staten.

Artikel 10

1. De Fordragsslutande Parterna
forbinder sig att genom nationell lag-
stiftning bestdmma, vilka personer
det aligger att halla motorfordon for-
sikrat, och att vidtaga alla erforder-
liga atgirder, om si behdvs i for-
ening med straffrittsliga eller ad-
ministrativa paféljder, for att fram-
tvinga efterlevnaden av de skyldig-
heter som foljer av tilliggsbestim-
melserna.

2. For att sikerstilla tillimpning-
en av tilliggsbestimmelserna for-
binder sig de Fordragsslutande Par-
terna att i sin nationella lagstiftning
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nicipal law relating to the approval,
or the expiry or withdrawal of the
approval, of insurers and, if neces-
sary, of the Guarantee Fund and the
Bureau, and also relating to control
of their operations.

Article 11

1. Each Contracting Party shall
determine, as may be necessary, the
authority or person to whom the
notification mentioned in Article 9
of the annexed provisions is to be
made.

2. Each Contracting Party shall
determine what effect the insurance
contract shall have in the case of a
change of ownership of the insured
vehicle.

Article 12

Except in case of emergency, a
Contracting Party may not denounce
this Convention within less than two
vears from the date on which the
Convention entered into force in re-
spect of that Party. Denunciation
shall be effected by written notifica-
tion to the Secretary-General of the
Council of Europe, who shall inform
the other Contracting Parties there-
of;; it shall take effect three months
after the date on which the Secre-
tary-General received such notifica-
tion.

Article 13

1. If, after the entry into force of
the Convention in respect of a Con-
tracting Party, that Party deems it
necessary to make a reservation,
either not provided for in Annex II
to this Convention or, if provided for
in that Annex, a reservation which
it has not made previously or has
withdrawn, it shall inform the Sec-
retary-General of the Council of
Europe of its precise proposal, of
which the Secretary-General shall
then notify the other Contracting
Parties.

appropriées concernant I’agrément,
la cessation et le retrait de Pagré-
ment des assureurs et, le cas échéant,
du Fonds de garantie et du Bureau,
ainsi que le contréle de leurs activi-
tés.

Article 11

1. Chacune des Parties Contrac-
tantes déterminera, s’il y a lieu, I'au-
torité ou la personne a laquelle la
notification prévue a l’article 9 des
dispositions annexées sera effectuée.

2. Chacune des Parties Contrac-
tantes déterminera les effets du con-
trat d’assurance en cas de transfert
de propriété du véhicule automoteur
assureé.

Article 12

Sauf en cas de nécessité urgente,
une Partie Contractante ne pourra
dénoncer la présente Convention
avant l'expiration d’'un délai de deux
ans 4 compter de la date d’entrée en
vigueur de la Convention & son égard.
Toute dénonciation se fera par un
avis écrit et notifié au Secrétaire
Général du Conseil de I’Europe qui
en informera les autres Parties Con-
tractantes; eller prendra effet a4 I’ex-
piration d’un délai de trois mois
aprés la date de la réception de sa
notification par le Secrétaire Géné-
ral.

Article 13

1. Si, aprés V'entrée en vigueur de
la présente Convention a son égard,
Pune des Parties Contractantes es-
time nécessaire de faire usage soit
d’une réserve non visée a I'annexe
II 4 la présente Convention, soit
d’une réserve visée a cette annexe,
mais dont Elle n’avait pas fait usage
antérieurement ou a laquelle Elle
aurait renoncé, cette Partie Contrac-
tante en notifiera la proposition pré-
cise au Secrétaire Général du Conseil
de YEurope, qui la communiquera
aux autres Parties Contractantes.



Kungl. Maj:ts proposition nr 115 dar 1968

intaga erforderliga bestammelser i
fraga om beviljande, upphérande el-
ler aterkallande av tillstdnd for for-
sidkringsgivare och, om si behovs,
féor Garantifonden och siadan inratt-
ning som avses i artikel 8 samt i
fraga om kontroll av dessas verk-
sambhet,
Artikel 11

1. Varje Fordragsslutande Part
skall, i den mé&n det behévs, bestim-
ma till vilken myndighet eller per-
son sadan underrittelse som avses i
artikel 9 i tilliggsbestdmmelserna
skall lamnas.

2. Varje Fordragsslutande Part
skall bestimma vilken verkan for-
sédkringsavtalet skall ha vid dvergang
av #dganderitten till det foérsidkrade
fordonet.

Artikel 12

Utom 1 trdngande fall fir For-
dragsslutande Part icke siga upp
denna konvention inom mindre &n
tva ar fran den dag konventionen
tradde i kraft i forhallande till den
parten. Uppséagning skall ske genom
skriftligt meddelande till Europara-
dets generalsekreterare, som skall
underratta ovriga Fordragsslutande
Parter didrom och trider i kraft tre
méanader efter den dag generalsekre-
teraren mottog meddelandet.

Artikel 13

1. Fordragsslutande Part, som
efter det att konventionen tritt i
kraft i forhallande till den Parten
finner det nédvandigt att gora ett
forbehall som antingen icke angivits
i Annex II till denna konvention el-
ler, om det angivits i nimnda annex,
icke tidigare gjorts av den Parten
eller har atertagits av Parten, skall
underritta Europaradets generalsek-
reterare om den exakta innebérden
av sitt forslag, varom generalsekre-
teraren skall underritta ovriga For-
dragsslutande Parter.
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2. If, within the six months fol-
lowing the notification by the Secre-
tary-General, the Contracting Parties
signify in writing their agreement
to the proposal, the Contracting
Party which has made the proposal
may amend its legislation accord-
ingly. The Secretary-General shall
bring the notifications made to him
under this paragraph to the knowl-
edge of the Contracting Parties.

Article 14

This Convention shall not apply
to overseas territories of the Con-
tracting Parties.

Article 15

1. This Convention shall be open
to the signature of the Members of
the Council of Europe. It shall be
ratified. Instruments of ratification
shall be deposited with the Secre-
tary-General of the Council of
Europe.

2. This Convention shall come
into force 90 days after the date of
deposit of the fourth instrument of
ratification.

3. In respect of any signatory
ratifying subsequently, the Conven-
tion shall come into force 90 days
after the date of deposit of its instru-
ment of ratification.

4. The Secretary-General shall
notify all the Members of the Coun-
cil and acceding States of the names
of the Signatories, of the entry into
force of the Convention, the names
of the Contracting Parties who have
ratified it and the subsequent deposit
of any instrument of ratification or
accession.

Article 16

After this Convention has come
into force the Committée of Ministers
of the Council of Europe may invite
any State which is not a Member of
the Council to accede to it. Any State

2. Si celles-ci signifient par éerit,
et dans le délai de six mois qui suit
la communication par le Secrétaire
Général, leur accord a cette proposi-
tion, la Partie Contractante qui I'a
faite peut modifier sa législation
dans le sens envisagé. Le Secrétaire
Général portera les communications
qui lui parviennent en vertu du pré-
sent paragraphe & la connaissance
des Parties Contractantes.

Article 14

La présente Convention ne s’appli-
que pas aux territoires d’outre-mer
des Parties Contractantes.

Article 15

1. La présente Convention est
ouverte 4 la signature des Membres
du Conseil de ’Europe. Elle sera ra-
tifiée. Les instruments de ratifica-
tion seront déposés preés le Secrétaire
Général du Conseil de I’Europe.

2. La présente Convention entrera
en vigueur 90 jours aprés la date du
dépét du quatriéme instrument de
ratification.

3. Pour tout signataire qui la ra-
tifiera ultérieurement, la Conven-
tion entrera en vigueur 90 jours
aprés la date du depdt de son in-
strument de ratification.

4. Le Secrétaire Général notifiera
a tous les Membres du Conseil, ainsi
qu’aux Etats adhérents, les noms des
signataires, I’entrée en vigueur de la
Convention, les noms des Parties
Contractantes qui l'auront ratifiée,
ainsi que le dépot de tout instrument
de ratification ou d’adhésion inter-
venu ultérieurement.

Article 16

Aprés l'entrée en vigueur de la
présente Convention, le Comité des
Ministres du Conseil de ’'Europe peut
inviter tout Etat non membre du

Conseil & adhérer a celle-ci. Tout
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2. Om de Fordragsslutande Par-
terna inom sex méanader efter det ge-
neralsekreteraren lamnat saddan un-
derrittelse skriftligen meddelar att
de samiycker till forslaget, far den
Fordragsslutande Part som gjort for-
slaget dndra sin lagstiftning i enlig-
het ddrmed. Generalsekreteraren
skall bringa de meddelanden som
lamnats till honom enligt denna be-
stimmelse till de Fordragsslutande
Parternas kinnedom.

Artikel 14

Denna konvention dger icke till-
lampning pa de Fordragsslutande
Parternas omriaden bortom haven.

Artikel 15

1. Denna konvention ar 6ppen for
undertecknande av Europaradets
medlemmar. Den skall ratificeras.
Ratifikationsinstrumenten skall de-
poneras hos Europarddets general-
sekreterare.

2. Denna konvention trader i kraft
90 dagar efter dagen for deponeran-
det av det fjarde ratifikationsinstru-
mentet.

3. 1 forhéllande till varje signa-
tarmakt som darefter ratificerar kon-
ventionen trdder denna i kraft 90
dagar efter dagen for deponerandet
av ratifikationsinstrumentet.

4. Generalsekreteraren skall un-
derridtta alla Ridets medlemmar och
stater som ansluter sig till konven-
tionen om namnen pa signatirmak-
terna, om konventionens ikrafttra-
dande, om namnen pi de Fordrags-
slutande Parter som ratificerat kon-
ventionen och om varje deponerande
av ratifikations- eller anslutningsin-
strument som sker dérefter.

Artikel 16

Sedan denna konvention tritt i
kraft, far Europarddets minister-
kommitté inbjuda varje stat som
icke ar medlem av Radet att ansluta
sig till konventionen. S&lunda in-
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so invited may accede by depositing
its instrument of accession with the
Secretary-General of the Council,
who shall notify all the Contracting
Parties and the other Members of
the Council of Europe of such depos-
il. The Convention shall come into
force in respect of any State acceding
thereto 90 days after the date of
deposit of its instrument of acces-
sion,

Annex 1

Provisions annexed to the Convention

Article 1

For the purpose of this law:

The term “motor vehicles” shall
mean: mechanically-propelled vehi-
cles intended to be driven on the
ground other than vehicles running
on rails, and shall include trailers
when coupled, and insofar as the
Government so decides, uncoupled
trailers which are constructed or
adapted to be towed by a motor
vehicle and to carry persons or
goods;

The term *“assured” shall mean:
persons whose liability is covered in
accordance with this law;

The term “injured parties” shall
mean: persons entitled to compensa-
tion for damage caused by a motor
vehicle;

The term “insurer” shall mean:
the insurance undertaking approved
by the Government in accordance
with paragraph 1 of Article 2, and,
in the case of paragraph 2 of Arlicle
2, the Bureau responsible for the
settlement of claims for damage
caused in the national territory by
vehicles normally stationed outside
that territory.

Article 2

1. No motor vehicle may be driven
on the public highway, in grounds

Etat ayant regu cette invitation
pourra adhérer a la Convention en
déposant son instrument d’adhésion
prés le Secrétaire Général du Conseil,
qui notifiera ce dépot a toutes les
Parties Contractantes ainsi qu’aux
autres Membres du Conseil de 'Eu-
rope. Pour tout Etat adhérent, la
Convention entrera en vigueur 90
jours aprés la date du dépot de son
instrument d’adhésion.

Annex I

Dispositions annexées & la Convention

Article 1

On entend dans la présente loi :

par « véhicules automoteurs » : les
véhicules destinés a circuler sur le
sol et qui peuvent étre actionnés par
une force mécanique, sans étre liés a
une voie ferrée, les remorques atte-
lées ainsi que les remorques, méme
non attelées, qui seront déterminées
par le Gouvernement, lorsque celles-
ci ont été construites en vue d’étre
attelées a un véhicule automoteur et
sont destinées au transport de per-
sonnes et de choses;

par « assurés » : les personnes dont
la responsabilité est couverte confor-
mément aux dispositions de la pré-
sente loi;

par « personnes lésées » : les per-
sonnes ayant un droit & la réparation
du dommage causé par le véhicule
automoteur;

par < assureur » : ’entreprise d’as-
surance agréée par le Gouvernement
aux termes de larticle 2, paragraphe
Ier, et, dans le cas du paragraphe 2
du méme article, le Bureau assumant
la charge de réparer le dommage
causé sur le territoire national par
des véhicules ayant leur stationne-
ment habituel en dehors de ce terri-
toire.

Article 2

1. Les véhicules automoteurs ne
sont admis & circuler sur la voie
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bjuden stat kan ansluta sig till kon-
venlionen genom att deponera sitt
anslutningsinstrument hos Radets
generalsekreterare, som skall under-
ritta alla de Fordragsslutande Par-
terna och Europaradets §vriga med-
lemmar om deponerandet. I forhal-
lande till varje stat som ansluter sig
till konventionen trider denna i
kraft 90 dagar efter dagen for de-
ponerandet av anslutningsinstru-
mentet.

Annex I

Tilliiggsbestimmelser till konventionen

Artikel 1

I denna lag forstas med:

»motorfordon»: mekaniskt drivet
fordon, som ir avsett foér fird pa
marken, med undantag av fordon
som gir pA skenor men inbegripet
slipfordon kopplat till motorfordon
och, i den man regeringen sa bestim-
mer, okopplat slipfordon som ir
konstruerat eller inrittat fér att dra-
gas av motorfordon och att medfora
personer eller gods;

»forsikrad»: person vars ansva-
righet &r tickt enligt denna lag;

»skadelidande»: person som ér be-
rittigad till ersdttning for skada or-
sakad av motorfordon;

»forsdkringsgivare»: forsidkrings-
foretag som godkints av regeringen
enligt artikel 2 mom. 1 och, i fall
som avses i artikel 2 mom. 2, den
inrdttning som har att utge ersitt-
ning for skada orsakad inom en stats
omrade av motorfordon vilket nor-
malt dr stationerat utanfor detta om-
rade.

Artikel 2

1. Motorfordon far icke foras pa
allmin vig, pa mark till vilken ail-

4 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 115
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open to the public or in private
grounds to which certain persons
have right of access, unless the civil
liability to which it may give rise is
covered by insurance in accordance
with the provisions of this law.

The insurance must be effected
with an insurer approved by the
Government for this purpose.

2. Nevertheless, motor vehicles
normally stationed outside the na-
tional territory may be driven in that
territory on condition that a Bureau
recognised for this purpose by the
Government assumes direct respon-
sibility for compensating, in accord-
ance with municipal law, injured
parties for damage caused by such
vehicles.

Article 3

1. The insurance must cover the
civil liability of the owner and of any
driver or person in charge of the in-
sured vehicle, with the exception of
persons who have taken -control
thereof either by theft or violence or
merely without the consent of the
owner or person in charge. Neverthe-
less, in the latter case the insurance
must cover the civil liability of the
driver if he has been able to take
control of the vehicle through the
fault of the owner or person in
charge, or if he is a person employed
to drive the vehicle.

2. The insurance must include
damage caused to persons and pro-
perty in the national territory, with
the exception of damage to the in-
sured vehicle and to property carried
by it.

Article 4

1. The following may be excluded
from the benefits of the insurance:

publique, sur les terrains ouverts au
public et sur les terrains non publics
mais ouverts a4 un certain nombre
de personnes ayant le droit de les
fréquenter, que si la responsabilité
civile a4 laquelle ils peuvent donner
lieu est couverte par une assurance
répondant aux dispositions de la pré-
sente loi.

I’assurance doit étre contractée
auprés d’un assureur agréé a cette
fin par le Gouvernement.

2. Toutefois, les véhicules auto-
moteurs ayant leur stationnement
habituel en dehors du territoire na-
tional sont admis 4 la circulation sur
ce territoire, 4 la condition qu'un
Bureau, reconnu a cette fin par le
Gouvernement, assume lui-méme 2
Iégard des personnes lésées la
charge de réparer, conformément a
la loi nationale, les dommages causés
par ces véhicules.

Article 3

1. L’assurance doit couvrir la res-
ponsabilité civile du propriétaire, de
tout détenteur et de tout conducteur
du véhicule assuré, a I’exclusion de
la responsabilité civile de ceux qui se
seraient rendus maitres du véhicule
soit par vol ou violence, soit simple-
ment sans P'autorisation du proprié-
taire ou du détenteur. Toutefois, dans
ce dernier cas, I'assurance doit cou-
vrir la responsabilité civile du con-
ducteur lorsqu’il Iui a été possible de
se rendre maitre du véhicule par une
faute du propriétaire ou du déten-
teur, ou lorsque le conducteur est
une personne préposée a la conduite
du véhicule.

2. L’assurance doit comprendre les
dommages causés aux personnes et
aux biens par des faits survenus sur
le territoire national, a I’exception
des dommages causés au véhicule as-
suré et aux biens transportés par
celui-ci.

Article 4

1. Peuvent étre exclus du bénéfice
de P’assurance :
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minheten iger tilltride eller pa en-
skild mark till vilken ett visst an-
tal personer éger tilltride, om icke
det skadestdndsansvar som kan upp-
komma pa grund dérav ir tdckt av
forsikring enligt bestimmelserna i
denna lag.

Forsiakringen skall tagas hos for-
sikringsgivare som godkints av re-
geringen for detta indamal.

2. Utan hinder harav far dock mo-
lorfordon, som normalt dr statione-
rat utanfor en stats omrade, féras
inom den statens omrade under fér-
uisittning att en av regeringen for
indamdlet erkind inrittning Atagit
sig att direkt gentemot de skadeli-
dande svara for ersittning i enlighet
med nationell lag fér skada som or-
sakats av sddant motorfordon.

Artikel 3

1. Forsidkringen skall ticka den
ansvarighet foér skada som Avilar
dgaren, forare eller innehavare av
det forsikrade fordonet med undan-
tag for den som kommit i besittning
av fordonet genom stéld eller vald
eller i 6vrigt utan #garens eller in-
nehavarens samtycke. I sistnimnda
fall skall dock forsikringen ticka
den ansvarighet for skada som avilar
foraren, om dennes besittningstagan-
de av fordonet mojliggjorts genom
dgarens eller innehavarens villande
eller om han ir anstilld fér att féra
fordonet.

2. Forsikringen skall omfatta
skada som inom statens omrade till-
fogas person och egendom med un-
dantag for skada pa det forsikrade
fordonet och pi egendom som be-
fordras ddrmed.

Artikel 4

1. Frin forsékringens férméner
far undantagas:

o

o
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(a) the driver of the vehicle caus-
ing the damage, the policy-holder
and all persons whose civil liability
is covered by the policy;

(b) the spouses of the persons
mentioned above;

(c) members of the families of
those persons, provided either that
they reside with them or are depend-
ent on them for their maintenance,
or that they are carried in the vehi-
cle which caused the damage.

2. Damage caused by the vehicle
during participating in authorised
motor races or competitions, wheth-
er for speed, reliability or skill may
be excluded from the normal insur-
ance.

Article 5

Should it be stipulated in the poli-
cy that the assured shall himself
make some contribution towards
compensation for the damage, the
insurer shall nevertheless remain
liable to the injured party for pay-
ment of the contribution which the
contract lays down as being due by
the assured.

Article 6

1. The injured party has a direct
claim against the insurer.

2. Should there be more than one
injured party, and the total compen-
sation due exceed the sum insured,
the rightful claims of the injured
parties against the insurer shall be
reduced in proportion to that sum.
Nevertheless, an insurer who,
through ignorance of the existence
of other claims, has in good faith
paid an injured party more than that
party’s proper share, shall be ac-
countable to the other injured par-
ties only for the remainder of the
sum insured.

(a) le conducteur du véhicule
ayant occasionné le dommage, ainsi
que le preneur d’assurance et tous
ceux dont la responsabilité civile est
couverte par la police;

(b) le conjoint des personnes vi-
sées a l'alinéa précédent;

(c) les membres de la famille de
ces mémes personnes, soit habitant
sous leur toit ou entretenus de leurs
deniers, soit transportés dans le
véhicule ayant occasionné le dom-
mage.

2. Peuvent étre exclus de l’assu-
rance normale les dommages qui
découlent de la participation du
véhicule a des courses ou concours
de vitesse, de régularité ou d’adresse
autorisés.

Article 5

Si le contrat stipule que ’assuré
contribuera personnellement, dans
une certain mesure, au réglement du
dommage, l'assureur n’en demeure
pas moins tenu envers la personne
lésée au paiement de la contribution
qui, en vertu du contrat, est & Ia
charge de 'assuré.

Article 6

1. La personne lésée posséde un
droit propre contre I’assureur.

2. S’'il y a plusieurs personnes
Iésées et si le total des indemnités
dues excéde la somme assurée, les
droits des personnes lésées contre
I’assureur sont réduits proportionnel-
lement jusqu’a concurrence de cette
somme. Cependant, 'assureur qui a
versé de bonne foi 4 une personne
lésée une somme supérieure a la part
lui revenant, parce qu’il ignorait
I’existence d’autres prétentions, ne
demeure tenu envers les autres per-
sonnes lésées que jusqu’a concur-
rence du restant de la somme assu-
rée.
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(a) foraren av det fordon som or-
sakar skadan, forsiikringstagaren
samt var och en vilkens skadestinds-
ansvar ir tickt av forsikringen;

(b) make till nu nimnd person;

(¢) medlem av sadan persons fa-
milj, om han sammanbor med denne
eller ar beroende av honom foér sin
forsérjning eller om han befordras
med det fordon som orsakar skadan.

2. Fran normal forsikring far un-
dantagas skada som orsakas av for-
donet vid deltagande i prov eller tiv-
ling som giller hastighet, tillforlit-
lighet eller skicklighet och som an-
ordnats med sérskilt tillstdnd.

Artikel 5

Har i forsikringsvillkoren be-
stamts att den forsikrade skall sjalv
till nagon del ersitta skadan, ir for-
sikringsgivaren likvil i férhallande
till den skadelidande ansvarig for
den del av ersittningen som enligt
avtalet skall bidras av den férsik-
rade.

Artikel 6

1. Den skadelidande kan rikia
sitt anspriak direkt mot forsidkrings-
givaren.

2. Finnes flera skadelidande och
overstiger den sammanlagda ersatt-
ning vartill de ir berittigade forsak-
ringsbeloppet, skall de skadelidan-
des ansprik pé ersiattning av forsik-
ringsgivaren nedsattas proportionellt
intill nimnda belopp. Dock ir for-
sikringsgivare, som, pa grund av
bristande kinnedom om andra ska-
delidandes ansprik och i god tro, ut-
givit mera till en skadelidande &n
som ritteligen tillkommit denne, i
forhallande till 6évriga skadelidande
ansvarig endast med &terstoden av
forsakringsbeloppet.
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Article 7

I. The assured must report to the
insurer all accidents of which they
have knowledge. The policy-holder
must supply the insurer with any in-
formation or documents stipulated
in the policy. Assured persons other
than the policy-holder must supply
any information or documents re-
quired by the insurer, at the latter’s
request.

2. The insurer may make the as-
sured a party to an action brought
against him by the injured party.

Article 8

1. Any action by the injured party
against the insurer based on the for-
mer’s direct claim against him shall
be barred after two years have
elapsed since the time of the acci-
dent.

2. A written request shall suspend
the period of limitation in respect of
the insurer until such time as he
states in writing that he has broken
off negotiations. The period of limi-
tation shall not be suspended by
subsequent requests.

Article 9

1. The insurer may not raise
against an injured party the rights
which he possesses vis-d-vis the as-
sured, by virtue of the contract or of
the provisions of the law relating to
it, to withhold or reduce its benefits.

2. The invalidity or termination of
the insurance contract, its suspension
or that of the guarantee thereunder
may be raised by the insurer against
the injured party only in respect of
accidents occurring after 16 days
have elapsed since the insurer gave
notice of the said invalidity, termina-
tion or suspension. In the case of

Article 7

1. Les assurés doivent déclarer a
Passureur tous les sinistres dont ils
ont connaissance. Le preneur d’assu-
rance doit fournir 4 I'assureur tous
renseignements et tous documents
prescrits par le contrat d’assurance.
Les assurés autres que le preneur
doivent fournir tous les renseigne-
ments et documents nécessaires a
l'assureur, 4 la demande de celui-ci.

2. L’assureur peut mettre 1’assuré
en cause dans le procés qui lui est
intenté par la personne lésée.

Article 8

1. Toute action basée sur le droit
propre de la personne lésée contre
P’assureur se prescrit par deux ans,
a compter du fait générateur du
dommage.

2. Une réclamation écrite suspend
la prescription a I’égard de I’assu-
reur jusqu'au jour ou celui-ci dé-
clare par écrit qu’il rompt les négo-
ciations. Les réclamations ultérieures
ayant le méme objet ne suspendent
pas la prescription.

Article 9

1. L’assureur ne peut opposer a la
personne lésée les droits de refuser
ou de réduire ses prestations qu’il
posséde a I’égard de I'assuré en vertu
du contrat ou des dispositions légales
y afférentes.

2. L’assureur ne peut opposer a la
personne lésée la nullité ou la cessa-
tion du contrat, sa suspension ou
celle de la garantie, que pour les
sinistres survenus aprés I’expiration
d’un délai de 16 jours suivant la no-
tification par Passureur de la nullité,
de la cessation ou de la suspension.
En cas d’assurances consécutives,
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Artikel 7

1. Den forsikrade skall till for-
sikringsgivaren anmila alla intrif-
fade olyckor om vilka han féar kiin-
nedom. Forsikringstagaren skall till-
handahalla forsikringsgivaren alla
upplysningar och handlingar som
foreskrivits i forsdkringsvillkoren.
Andra forsikrade idn forsdkringsta-
garen skall pa forsidkringsgivarens
begiran tillhandahalla alla upplys-
ningar och handlingar som denne be-
hover.

2. Forsikringsgivaren far indraga
den forsikrade som part i rittegang
som anhiingiggjorts mot forsikrings-
givaren av den skadelidande.

Artikel 8

1. Talan som den skadelidande
kan rikta direkt mot forsikringsgi-
varen preskriberas efter tva ar rak-
nat fran det den skadeorsakande
hindelsen intrdaffade.

9. Skriftligen framstéllt ansprak
avbryter preskription i férhéllande
till férsikringsgivaren och har sidan
verkan tills denne skriftligen forkla-
rar att han avbrutit férhandlingar-
na. Senare framstillda ansprak med-
for icke preskriptionsavbrott.

Artikel 9

1. Forsikringsgivaren far icke
mot skadelidande gora gillande den
ritt han enligt avtalet eller de lagbe-
stimmelser som &r tillimpliga pa
avtalet dger gentemot den férsakra-
de att innehilla eller minska for-
méanerna enligt avtalet.

9. Att forsidkringsavtalet ar ogil-
tigt eller upphort att gilla eller att
avtalet eller atagande pa grund dér-
av tillfalligt upphort att gilla far av
forsidkringsgivaren aberopas mot
den skadelidande endast i fraga om
skadefall som intriffat sedan 16 da-
gar forflutit fran det forsakringsgi-
varen limnat meddelande om avta-
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consecutive insurances this provision
shall apply only to the last insurer.

3. However, the provisions of the
preceding paragraphs shall not be
applicable insofar as the damage is
effectively covered by another insur-
ance.

4. The provisions of paragraphs 1
and 2 of the present Article shall in
no wise prejudice the insurer’s right
to take action against the policy-
holder or an assured person other
than the policy-holder.

Article 10

No departure by way of agreement
between individuals may be made
from those provisions of this law
which are designed to protect in-
jured parties, unless the right to do
so follows from those provisions.

Annex II

Reservations to the Convention

Each Contracting Party may state
its intention:

1. to exempt from compulsory in-
surance motor vehicles owned by
corporate persons under public or
private law able to provide sufficient
financial guarantee to be their own
insurer;

2. to allow the deposit of a securi-
ty in lieu of insurance by such per-
sons as it shall determine, provided,
however, that such security offers
injured parties safeguards equivalent
to those afforded by the insurance;

3. to exclude from compulsory in-
surance wilful damage caused by the
assured;

4. to exempt from compulsory in-
surance the cases specified in the
second sentence of paragraph I of
Article 3 of the annexed provisions;

5. to exempt from compulsory in-

cette disposition ne
qwau dernier assureur.

s’appliquera

3. Toutefois, les dispositions des
paragraphes précédents ne sont pas
applicables dans la mesure ou le
dommage est effectivement couvert
par une autre assurance.

4. Les dispositions contenues aux
paragraphes 1 et 2 du présent article
ne préjugent en rien du droit de re-
cours de I'assureur contre le preneur
d’assurance ou un assuré autre que
le preneur d’assurance.

Article 10

Il ne peut étre dérogé, par des con-
ventions entre particuliers, aux dis-
positions de la présente loi prises en
faveur des personnes lésées, sauf si
une telle faculté résulte de ces dispo-
sitions.

Annex II

Réserves a la Convention

Chacune des Parties Contractantes
peut déclarer vouloir :

1. exempter de I'obligation d’as-
surance les véhicules automoteurs
appartenant a des personnes morales
de droit public ou de droit privé qui
justifieront de garanties financiéres
suffisantes pour demeurer leur pro-
pre assureur;

2. remplacer I’assurance par le
dépdt d’un cautionnement pour cer-
taines personnes a déterminer par
Elle, & condition que ce cautionne-
ment offre pour les personnes lésées
des garanties équivalentes a celles
prévues par I’assurance;

3. exclure de D’obligation de I’as-
surance les dommages causés inten-
tionnellement par un assuré;

4. exclure de I'obligation de I’as-
surance les cas visés dans la seconde
phrase du paragraphe I de Particle 3
des dispositions annexées;

9. exclure de ’obligation de I'as-
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lels ogillighet eller upphérande. Har
flera forsdkringar meddelats efter
varandra, tillimpas denna bestim-
melse endast pa den siste forsik-
ringsgivaren.

3. Bestimmelserna i foregiende
mom. tillimpas dock icke i den man
skadan técks av annan forsikring.

4. Bestammelserna i mom. 1 och
2 av denna artikel inskrinker icke
pa nagot satt forsikringsgivarens
aterkravsratt mot férsikringstaga-
ren eller mot annan férsidkrad per-
son.

Artikel 10

Enskilda far icke 6verenskomma
om avvikelse fran de till forman for
skadelidande i denna lag meddelade
bestimmelserna, om icke sadan ratt
foljer av dessa bestimmelser.

Annex II
Férbehall mot konventionen

Varje Fordragsslutande Part idger
forklara sin avsikt att:

1. fran obligatorisk forsdkring un-
dantaga motorfordon tillhérande sa-
dana offentligrattsliga eller privat-
rittsliga juridiska personer som vi-
sar sig kunna erbjuda tillrickliga
ekonomiska garantier for att kunna
upptrida som sjalvforsikrare;

2. medge de personer som Parten
bestimmer att stalla sidkerhet i stil-
let for att taga forsdkring, under
forutsiattning dock att sidan siker-
het erbjuder de skadelidande lika
gott skydd som forsikring;

3. frén obligatorisk forsakring un-
dantaga skada som den forsikrade
orsakat uppsatligen;

4. frin obligatorisk forsikring un-
dantaga de fall som anges i artikel
3 mom. 1 andra punkten i tillaggs-
bestimmelserna;

o. fran obligatorisk forsikring un-
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surance the driving of a vehicle
without the consent of the owner or
person in charge, or in contravention
of their orders, provided that in
such cases the injured party has a
guarantee of compensation, at least
in respect of damage to person;

6. to exempt from compulsory in-
surance damages for pain and suffer-
ing;

7. to exclude from benefit under
the insurance, when the assured is
a corporate person or a commercial
company not possessing legal per-
sonality, the legal representatives of
the assured, and the spouses of such
representatives, and, under the terms
of paragraph I (c) of Article 4 of the
annexed provisions, members of the
families of such representatives;

8. to exclude from benefit under
the insurance of a motor vehicle any
person who is carried with his con-
sent in that vehicle although he
knows or should have known that the
vehicle was taken from the rightful
possessor by an unlawful act or is
being used in the perpetration of a
criminal offence;

9. to exempt from compulsory in-
surance damage to passengers in the
vehicle that was the cause of such
damage, if they were being carried
free of charge or as a favour;

10. to exempt from compulsory
insurance motor vehicles while being
driven in private grounds to which
certain persons have right of access
and also motor vehicles while taking
part elsewhere than on the public
highway in motor races or competi-
tions, whether for speed, reliability
or skill;

11. to depart, solely as between its
own nationals, from the terms of
Article 5 of the annexed provisions
in regard to damage to property in-
volving small sums;

surance le cas de l'utilisation d'un
véhicule sans l'autorisation du pro-
priétaire ou détenteur ou malgré I'in-
terdiction de ces derniers, a condi-
tion que la personne lésée posséde la
garantie d’étre indemnisée au moins
en ce qui concerne les dommages cor-
porels;

6. exempter de lobligation de
Passurance le préjudice moral;

7. exclure du bénéfice de FPassu-
rance, lorsque l’assuré est une per-
sonne morale ou une société de droit
commercial ne possédant pas la per-
sonnalité juridique propre, les re-
présentants légaux de 'assuré ainsi
que leur conjoint, et, dans les con-
ditions prévues au paragraphe 1¢,
sous (c), de Particle 4 des disposi-
tions annexées, les membres de la
famille de ces représentants;

8. exclure du bénéfice de lassu-
rance d'un véhicule automoteur
toute personne qui consent & étre
transportée par ce véhicule alors
qu'elle sait ou devrait savoir que
celui-ci a été soustrait & son posses-
seur légitime par des moyens illicites
ou est utilisé pour perpétrer un
crime;

9. exempter de lobligation de
Passurance les dommages causés aux
personnes transportées par le véhi-
cule ayant occasionné le dommage
dans le cas de transport gratuit ou
bénévole;

10. exempter de 'obligation d’as-
surance les véhicules lorsqu’ils cir-
culent sur des terrains non publics
mais ouverts a un certain nombre de
personnes ayant le droit de les fré-
quenter, et lorsqu’ils participent,
ailleurs que sur la voie publique, a
des courses ou a des concours de vi-
tesse, de régularité ou d’adresse;

11. apporter, uniquement dans les
rapports entre ses nationaux, des dé-
rogations a larticle 5 des disposi-
tions annexées, quant aux dommages
matériels d’un faible montant;
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dantaga férande av fordon utan dga-
rens eller innehavarens samtycke el-
ler i strid med deras féreskrifter, un-
der forutsittning att i sidant fall den
skadelidande ir tillférsikrad ersitt-
ning Atminstone sédvitt angir skada
pa person;

6. fran obligatorisk férsiakring un-
dantaga ersittning foér sveda och
vark;

7. ndr den forsikrade dr en juri-
disk person eller ett bolag, som icke
ar juridisk person, fran férman pa
grund av forsdkringen undantaga
den juridiska personens eller bola-
gets legale stallféretriadare och den-
nes make samt, under de forutsatt-
ningar som anges i artikel 4 mom.
1. c. i tilliggsbestaimmelserna, med-
lem av sadan stéllféretridares fa-
milj;

8. frdn férman pa grund av fér-
sdkring for ett motorfordon undan-
taga var och en som med sitt sam-
tycke befordras med fordonet, fastin
han éger eller borde dga kinnedom
om att fordonet pa olagligt satt fran-
tagits den rattmitige besittningsha-
varen eller att fordonet brukas i
samband med férévande av brott;

9. fréan obligatorisk forsikring un-
dantaga skada pa passagerare i det
fordon som orsakade skadan, om
deras befordran med fordonet sked-
de avgiftsfritt eller i 6vrigt utan ve-
derlag;

10. fran obligatorisk férsikring
undantaga motorfordon vilket fores
pa enskild mark, till vilken ett visst
antal personer iger tilltride, samt
motorfordon vilket pa annan plats
an pa allmin vig deltar i prov eller
tavling som giller hastighet, tillfor-
litlighet eller skicklighet;

11. avvika, uteslutande i friga om
férhallandet mellan dess egna med-
borgare, fran foreskrifterna i artikel
9 i tilliggsbestimmelserna savitt av-
ser sidan skada pa egendom som
uppgér till ringa belopp;
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12. to leave it to its courts to de-
cide whether, in the case of damage
caused in its territory, Article 6 of
the annexed provisions shall apply,
indication being given where neces-
sary to the courts of the principles
on which they should proceed;

13. to depart from the provisions
of paragraph 2 of Article 6 of the
annexed provisions with a view to
providing an alternative method of
apportioning the sum insured;

14. to depart from the provisions
of paragraph 2 of Article 8 of the
annexed provisions;

15. to depart from Article 9 of the
annexed provisions where, in the
cases mentioned in that Article, the
injured party has a guarantee of
compensation for damage to person
and property; the amount of com-
pensation to which the injured party
will be entitled shall be the same in
the case of personal injury as if there
had been an insurance; in respect of
damage to property the amount of
compensation may be determined
in some other manner;

16. to depart from paragraph 2 of
Article 9 of the annexed provisions
in respect of motor vehicles normally
stationed outside its territory.

Protocol of signature

When signing the European Con-
vention on Compulsory Insurance
against Civil Liability in respect of
Motor Vehicles the signatory Govern-
ments recognise that the term “motor
vehicles” contained in the first
paragraph of Article I of the provi-
sions annexed to the said Convention
shall be understood to include all
mechanically-propelled vehicles
which are intended to be driven on
the ground other than vehicles run-
ning on rails even if they are con-
nected to electric conductors, and
also cycles fitted with an auxiliary
engine.

12. laisser a ses tribunaux le soin
d’apprécier si, en cas de dommage
causé sur son territoire, il est fait
application de l’article 6 des disposi-
tions annexées, les tribunaux étant
informés au besoin des principes &
respecter;

13. apporter des dérogations au
paragraphe 2 de 'article 6 des dis-
positions annexées en vue d’établir
un autre réglement de répartition de
la somme assurée;

14. apporter des dérogations aux
dispositions du paragraphe 2 de I’ar-
ticle 8 des dispositions annexées;

15. apporter des dérogations &
article 9 des dispositions annexées,
lorsque, dans les cas visés a cet ar-
ticle, la personne lésée posséde la
garantie d’étre indemnisée pour les
dommages corporels et matériels;
I'indemnité 2 laquelle pourra pré-
tendre la personne lésée sera accordée
en cas de dommages corporels dans
la méme mesure que s’il y avait une
assurance et en cas de dommages
matériels dans une mesure qui
pourra étre fixée différemment;

16. déroger au paragraphe 2 de
Particle 9 des dispositions annexées
en ce qui concerne les véhicules auto-
moteurs ayant leur stationnement
habituel en dehors de son territoire.

Protocole de signature

En signant la Convention euro-
péenne relative a I'assurance obliga-
toire de la responsabilité civile en
matiére de véhicules automoteurs,
les Gouvernements signataires re-
connaissent que sont compris dans
la définition du terme « véhicules
automoteurs » figurant au premier
alinéa de P'article ler des dispositions
annexées a ladite Convention, tous
les véhicules destinés a circuler sur
le sol et qui peuvent étre actionnés
par une force mécanique sans étre
liés 4 une voie ferrée méme si ceux-
ci sont reliés 4 un conducteur élec-
trique, ainsi que les cycles pourvus
d’un moteur auxiliaire.
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12, Ooverlamna at sina domstolar
att avgéra huruvida artikel 6 i till-
laggsbestimmelserna skall tillimpas
betriaffande skada som uppkommit
inom dess omrade och att om si be-
hovs ge domstolarna anvisningar om
de principer som de skall félja;

13. avvika fran foreskrifterna i ar-
tikel 6 mom. 2 i tilldggsbestimmel-
serna i syfte att faststilla en alter-
nativ metod for férsdkringsbeloppets
fordelning;

14. avvika fran foreskrifterna i ar-
tikel 8 mom. 2 i tilliggsbestammel-
serna;

15. avvika fran artikel 9 i tilliggs-
bestimmelserna, nir i fall som avses
i namnda artikel den skadelidande
ar tillforsakrad ersiattning for skada
pa person och egendom. Den skade-
lidande skall vid skada pi person
dga rétt till ersdttning med samma
belopp som skulle ha utgatt om for-
sdkring funnits. Betriffande skada
pa egendom far ersidttningsbeloppet
bestimmas pa annat sitt;

16. avvika fran artikel 9 mom. 2
i tilliggsbestimmelserna betraffan-
de motorfordon som normalt ar sta-
tionerat utanfor dess omrade.

Signaturprotokoll

Vid undertecknande av den euro-
peiska konventionen om obligatorisk
forsakring mot skadestindsansvar i
frdga om motorfordon erkinner sig-
natirregeringarna att uttrycket »mo-
torfordon» i artikel 1 mom, 1 i till-
laggsbestimmelserna till konventio-
nen skall s forstas att det omfattar
alla mekaniskt drivna fordon som
ar avsedda for fard pa marken, dven
om de dr anslutna till elektrisk led-
ning, utom sidana som gir pa ske-
nor, samt att det omfattar ocksa cy-
kel férsedd med hjalpmotor.
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Utdrag av protokoll, hillet i lagrddet den 2 april 1968.

Narvarande:

f. d. justitieradet Linp,

justitierddet ALEXANDERSON,
regeringsradet RINGDEN,
justitieradet WESTERLIND.

Enligt lagradet den 1 april 1968 tillhandakommet utdrag av protokoll éver
justitiedrenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i statsridet den 8 mars
1968, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagradets utlitande skulle for det i
87 § regeringsformen avsedda dndamaélet inhdmtas éver upprittade férslag
till 1) lag angdende dndring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfor-
sdkring @ motorfordon och 2) lag om dndrad lydelse av 1 § lagen den 31 ok-
tober 1939 (nr 776) med vissa bestimmelser rérande trafikférsdakring @ mo-
torfordon, som nyttjas av staten, m. m.

Forslagen, som finns bilagda detta protokoll, hade infor lagradet féredra-
gits av hovrittsassessorn Eskil Persson.

Lagrddet limnade forslagen utan erinran.

Ur protokollet:
Ingrid Hellstrom
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Utdrag av protokollet éver justitiedrenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrdadet pd Stockholms slott den
5 april 1968.

Narvarande:

Ministern for utrikes irendena NiLssoN, statsraden STRANG, ANDERSSON, LANGE,
KLing, JonanssoN, HorLmgvist, AspLING, PaLME, SvEN-Eric NiLsson,
GUSTAFSSON, GEIJER, MYRDAL, ODHNOFF, WICKMAN.

Chefen for justitiedepartementet, statsradet Kling, anmiler efler gemen-
sam beredning med statsradets 6vriga ledaméter lagradets utldtande over for-
slag till

1) lag angaende iindring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfor-
sikring 4 motorfordon,

2) lag om iindrad lydelse av 1 § lagen den 31 oktober 1939 (nr 776) med
vissa bestimmelser roérande trafikforsikring & motorfordon, som nyttjas
av staten, m. m.

Foredraganden upplyser, att lagradet limnat lagférslagen utan erinran,
och hemstiiller att Kungl. Maj:t genom proposition

dels foreslar riksdagen att godkdnna den inom Europaridet den 20 april
1959 avslutade europeiska konventionen om obligatorisk forsikring mot
skadestandsansvar i friga om motorfordon,

dels foreslar riksdagen att med vissa i lagforslagen vidtagna redaktionella
jamkningar antaga forslag till

1) lag angdende dndring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfér-
sdkring & motorfordon,

2) lag om dndrad lydelse av 1 § lagen den 31 oktober 1939 (nr 776) med
vissa bestimmelser rérande trafikforsikring @ motorfordon, som nytijas
av staten, m. m.,

dels anhaller om riksdagens yttrande 6ver det vid statsrddsprotokollet den
8 mars 1968 fogade forslaget till forordning om dndrad lydelse av 11 § 2
mom. vigtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648) med vissa i
forslaget vidtagna redaktionelia jamkningar.

Med bifall till vad foredraganden sdlunda med in-
stimmande av statsradets vriga ledamoéter hemstillt
forordnar Hans Maj :t Konungen att till riksdagen skall
avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta pro-
tokoll utvisar.

Ur protokollet:

Britta Gyllensten
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