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Nr 137

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag om
tilligg till vissa trafiklivrintor, m. m.; given Stock-
holms slott den 14 september 1967.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under Aberopande av bilagda uidrag av stats-
radsprotokollet &ver finansidrenden och lagradets protokoll, féresld riks-
dagen att antaga harvid fogade forslag till

1) lag om tilldgg till vissa trafiklivrantor,

2) lag angiende #ndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77)
om frafikférsikring & motorfordon,

3) lag om #ndrad lydelse av punkt 1 av anvisningarna till 31 § kommu-
nalskattelagen den 28 september 1928 (nr 370),

4) foérordning om tillagg till vissa trafiklivrdntor, som utgar av statsme-
del, m. m.

Under Hans Maj :ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

BERTIL

G. E. Strdng

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen féreslas bestimmelser om virdesikring av trafiklivrantor.
Vardesakringen, som {oreslas omfatta sivil aldre som nytillkommande
livrantor, avses ske genom att livrantetagarna fér tilligg till livrantorna.
Till trafiklivranta, faststdlld fore utgdngen av ar 1965, skall utgd allmdint
lilldgg med ett procential, som bestimts med hinsyn till stegringen av kon-
sumentprisindex sedan livrintan faststilldes. Dessutom skall, om basbelop-
pet inom den allménna férsidkringen stiger, utg indextilldgg tiil alla av for-
slaget omfattade livrintor.

Vidare foreslas viss kompensation at livrintetagare med héggradig inva-
iiditet dels i de fall livrintan inte kunnat utga till fullo pa grund av tidigare

1 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 137
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gillande ersidttningsmaxima, dels i de fall livrdntetagaren skadats innan
han fyllt sexton ar.

Kostnaderna for virdesidkrings- och kompensationsférméanerna avses
skola biras av trafikforsidkringstagarna. Dock skall staten svara fér kostna-
derna i fraga om de trafiklivriantor for vilka staten 4r ansvarig. Kosina-
derna for ar 1968 berdknas medféra 6kade utgifter for trafikférsékringen
med i runt tal 46 milj. kr. For staten berdknas kostnaderna for samma ar
komma att uppga till 50-—60 000 kr.

Tillaggen avses skola folja livriantorna i beskattningshiinseende. For att
na detta syfte foreslas ett fértydligande av anvisningarna till kommunal-
skattelagen.

Slutligen foreslas att trafikforsdkringsplikten skall utvidgas till dven
kommunala motorfordon.

Forslagen avses skola irida i kraft den 1 januari 1968.
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Forslag
till
Lag

om tilldgg till vissa trafiklivrintor

Harigenom férordnas som féljer.

18.

Tillagg enligt denna lag utgar till livrdnta som utges enligt lagen den
10 maj 1929 (nr 77) om trafikférsiikring 4 motorfordon eller pa grund
av annan forsikring mot ansvar foér skada i féljd av irafik med motor-
fordon som avses i 2 § ndmnda lag (trafiklivrinta).

Lagen giller ej trafiklivrinta till f61jd av skada som uppkommit utom-
lands och ej heller livrinta pa grund av férsikring pa staten tillhérigt mo-
torfordon eller motorfordon som anvindes uteslutande inom jirnvigs- eller
fabriksomréde eller inhéignat tivlingsomrade eller annal sidant inhiignat
omréide.

2 8.
Tillagg utgar i form av allmént tillagg, sarskilt tilligg, extra tilligg och
indextillagg.

3 §.

Tillagg enligt denna lag tillkommer livrintetagaren som en sérskild for-
mén utéver det skadestand som forsdkringen har att ticka och utgar dven
om darigenom det belopp 6verskrides till vilket forsikringsgivarens ansvar
ar begransat enligt 11 § lagen om trafikfoérsikring & motorfordon eller pa
grund av forsidkringsavtalet.

4 §.
Allmént tillagg till trafiklivrdnta, som faststillts foére utgangen av ar
1965, utgar enligt en procentsats som utgor, om livrintan faststillts
ar 1939 eller tidigare, tvahundratjugofem procent,
ar 1940, etthundrasjuttiofem procent,
ar 1941, etthundrafyrtio procent,
aren 19421947, etihundratjugo procent,
aren 1948—1950, etthundra procent,
ar 1951, sjuttio procent,
aren 1952—1955, femtiofem procent,
ar 1956 eller 1957, fyrtio procent,
ar 1958 eller 1959, trettio procent,
ar 1960 eller 1961, tjugofem procent,
ar 1962 eller 1963, femton procent,
ar 1964, tio procent,
ar 1965, fem procent.
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5 §.

Allmént tilligg beriknas pa trafiklivrdntans belopp okat med sarskilt
tillagg.

Gores vid utbetalning av livrdntan avdrag for annan periodisk formén
som innefattar gottgérelse fér penningvirdets férdndring, skall vid be-
rikning av allmént tilligg livrdntan minskas med den andra férmaénen,
dock icke till den del den motsvarar sadan gottgorelse.

6 §.

Sarskilt tilligg utgar till sddan trafiklivranta till skadad som pd grund
av foreskrift i lag eller forsikringsavtal utgar med ligre belopp &n vad
livrantetagaren varit berdltigad att fa i skadestand, dock endast om forsak-
ringsfallet intriffat fére utgdngen av ar 1961 och livriintetagarens arbets-
férmaga var nedsatt genom skadan med minst héilften vid livrdntans fast-
stallande.

Sarskilt tilligg utgar ej i den mén livrintetagaren av nigon som &r an-
svarig for skadan fatt eller far gottgdrelse utdver livréntan.

7 8.

Sarskilt tillagg utgar med det belopp som motsvarar skillnaden mellan
vad livréntetagaren kan antagas ha varit berattigad att fa i skadestand och
det belopp till vilket livrantan faststéllts.

Sarskilt tilligg utgar ej, om det skulle understiga etthundra kronor f6r
ar, och far ej overstiga tvatusen kronor for ar.

8 §.

Extra tilligg utgar till trafiklivrinta till skadad, som icke fyllt sexton ar
vid skadans uppkomst och vars arbetsformaga var nedsatt genom skadan
med minst hilften vid livrdntans faststdllande, dock endast om livrantan
faststillts fére utgangen av ar 1959.

Extra tilligg utgar med ettusenfemhundra kronor for &r, om arbetsfor-
méagan var nedsatt med minst tva tredjedelar, och ettusen kronor for ar i
ovriga fall.

9 §.

Indextillagg till trafiklivridnta utgar fran och med den 1 januari det ar,
da basbeloppet enligt lagen den 25 maj 1962 (nr 381) om allmén f6rsikring
for januari manad med minst fem procent overskrider basbeloppet for
januari 1967. Ytterligare indexlilligg utgar fran och med den 1 januari
varje ar basbeloppet for januari manad med minst fem procent dverskrider
det basbelopp som ligger till grund fér senaste indextillagg.

I fraga om trafiklivrinta, som faststélles efter det att indextillagg till
tidigare faststiillda livrdntor borjat utgi enligt forsta stycket, utgar index-
tilligg fran och med den dag nirmast efter livrdntans faststillande da
ytterligare indextillégg till de tidigare faststillda livrantorna borjar utgi.

Indextilligg utgar med det procenttal med vilket basbeloppet dkat. Bru-
tet procenttal avrundas till nirmast ldgre hela procenttal. Det procenttal
med vilket indextilligg skall utga faststilles av Konungen eller myndighet
som Konungen bestimmer.

10 §.

Indextilligg berdknas pa trafiklivrintans belopp okat med tillagg enligt
denna lag. Bestimmelsen i 5 § andra stycket dger dirvid motsvarande
tillimpning.
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11 §.

Om sirskilda skél foreligger, kan Konungen for viss tid, hogst ett ar i
taget, forordna att nytt indextilligg ej skall utga eller utga endast i mindre
omfattning 4n som féljer av 9 §.

Efter det att forordnande enligt forsta stycket upphért att gilla, utgar
indextilligg forsta gangen med procenttal som IKonungen bestdmmer enligt
grunderna fér denna lag.

12 §.
Andras trafiklivridntas belopp i enlighet med vad som bestimts vid dess
faststillande, okas eller minskas allmiint tilldgg, sarskilt tillagg och index-
tilldgg i moisvarande man.

13 §.
Denna lag dger ej tillimpning pa sadan del av trafiklivrdnta som bytts ut
mot engangsbelopp.
Bestdmmelserna i 13 § lagen om trafikférsdkring a motorfordon om
livrdnta dger motsvarande tilldmpning pa tillagg enligt denna lag.

14 §.

Tilligg utges av den {orsdkringsinrattning som har att utge trafiklivranta.
Ansvaret for tilligget sikerstidlles i den ordning som giller for livrantan
enligt lagen den 17 juni 1948 (nr 433) om forsdkringsrérelse elier, om till-
ligget utges av riksforsékringsverket, enligt motsvarande bestimmelser for
verket.

15 §.

De forsakringsanstalter, som meddelar trafikférsikring, svarar solida-
riskt for kostnader som uppstar till £61jd av att tillagg till trafiklivrantor
utgar enligt denna lag.

De sammanlagda kostnader for tilligg som uppstatt under ett ar forde-
las mellan anstalterna i férhallande till de belopp som dessa under nirmast
foregaende kalenderar uppburit i premier fér direkt tecknade trafikfor-
sakringar.

16 §.

Fordran hos forsdkringsinriaitning pa tillagg enligt denna lag far ej
utmaitas.

17 §.

Narmare bestdmmelser for tillimpningen av denna lag meddelas av
Konungen eller myndighet som Konungen férordnar.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1968.

Till trafiklivrinta, som fasistillts under ar 1967, ulgar indextilligg tidi-
gast fran och med den 1 januari 1969.

Berdakning av allmént tilligg och indextilligg far ej grundas pi belopp
med vilket foérsdkringsinritining med hénsyn till penningvirdets forand-
ring eller av annan liknande anledning fére lagens ikrafttridande atagit
sig ait héja trafiklivrdnta. I den man beloppet ulgér ersittning fér pen-
ningvirdets férdndring, far det avdragas fran allmént tilligg.
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Forslag

till

Lag
angaende iindrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77)

om trafikforsikring & motorfordon

Hiarigenom forordnas, att 4 § lagen den 10 maj 1929 om trafikforsakring
a motorfordon skall erhéalla dndrad lydelse pa siitt nedan anges.

(Nuvarande lIydelse)

(Foreslagen lydelse)

4 §.

Forsakringsplikt aligger icke med-
lem av konungahuset, ej heller sta-
ten, Fommun, frammande statsover-
huvud, medlem av frimmande rege-
rande furstehus eller, enligt vad
Konungen under villkor av émsesi-
dighet darom foérordnar, uilinning,
som lillhor frimmande stats hirva-
rande beskickning eller konsulat.

Har sidan — — —

IForsakringsplikt aligger icke med-
lem av konungahuset, ej heller sta-
ten, frammande statsoverhuvud,
medlem av frimmande regerande
furstehus eller, enligt vad Konungen
under villkor av 6msesidighet dar-
om foérordnar, utlinning, som tillhér
frammande stats hérvarande be-
skickning eller konsulat.

— — — — trafikférsdkring funnits.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1968.

Forslag

till

Lag

om indrad lydelse av punkt 1 av anvisningarna till 31 § kommunalskatte-

lagen den 28 september 1928 (nr 370)

Hirigenom férordnas, att punkt 1 av anvisningarna till 31 § kommunal-
skattelagen den 28 september 1928! skall erhélla dndrad lydelse pa sitt

nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

Anvisningar

till 31 §.

1. Med pension —— - -

eller annorledes.

Med pensionsférsikring — — -— foérsikringen upphor.

Alderspension, som —

- — anses skilig.

! Senaste lydelse av punkt 1 av anvisningarna till 31 § se 1963: 50.
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Med efterlevandepension - — - personer leva.

Sasom efterlevandepension — — — vara pensionsfdrsikring.
Vid tillampningen — — — vid omgifte.

Kapitalbelopp, som — — — av efterlevandepensionen.

Skall enligt — — halvt ar.

Med FEkapitalférsikring - - — av forsikring.

Innehéller avtal — — — en kapitalférsikring.

Kan livférsikring, — — — Kungl. Maj:t.

Forsdkring, vilken — —— — dess ingaende.
Premiebefrielseforsikring skall — — — som huvudférsakringen,
roratt - — — — —— — — — — — med tjanst.

Till livrdinta rdknas dven héjning
av livrdantan och sddant tilligg till
denna som skall utgd under livrdin-
tans fortsatta bestdnd.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1968.

Forslag
till
Forordning

om tillidgg till vissa trafiklivrintor, som utgar av statsmedel, m. m.

Hirigenom foérordnas som féljer.

18.

Tillagg enligt denna férordning utgar till livrdnta som i anledning av
skada, vilken uppkommit hér i landet till £6ljd av irafik med motorfordon,
utges av statsmedel eller pa grund av en av staten tagen ansvarighetsfor-
sakring (trafiklivrdnta). Med motorfordon forstis darvid sadant fordon
som avses i 2 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikférsdkring 4 mo-
torfordon.

2 8.

Tillagg utgar i form av allméant tillagg, sarskilt tilldgg, extra tilligg och
indextillagg enligt lagen den (nr ) om tilldgg till vissa tra-
fiklivrantor.

3 §.

Tillagg enligt denna forordning tillkommer livrdntetagaren som en sir-
skild forman utover det skadestand, for vilket staten 4r ansvarig, och ut-
gar dven om dérigenom det belopp 6verskrides till vilket statens ansvar &r
begrinsat.

4 §.

Tilligg utges genom forsorg av den myndighet som utbetalar trafik-

livrantan eller 4r ansvarig fér dess erliggande.
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5 §.
Kostnad, som uppstar till f6ljd av att tillagg till trafiklivrénta utgar
enligt denna férordning, betalas av statsmedel.

6 §.
Fordran hos staten eller forsdkringsinriattning pa tillagg enligt denna
férordning fir ej utmiéltas.

78.
Niarmare bestammelser for tillimpningen av denna férordning meddelas
av Konungen eller myndighet som Konungen férordnar.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1968.

Till trafiklivranta, som faststillls under &r 1967, utgar indexiilligg lidi-
gast fran och med den 1 januari 1969.

Beridkning av allmént tilldgg och indextilldgg far ej grundas pa belopp
med vilket {rafiklivrdnta héjts enligt brevet den 30 december 1955 angiende
tillagg till vissa ersidtiningar av statsmedel i anledning av olycksfall eller
yrkessjukdom m. m., brevet den 26 maj 1961 angaende omrikning av vissa
av statsmedel utgdende skadestandslivriantor, m. m. eller brevet den 14 de-
cember 1962 angdende forhojning av vissa skadestindslivrdntor m. m. av
statsmedel. Bestimmelserna i nimnda brev dger ej tillimpning pa trafikliv-

rinta som avses i denna forordning. Detta far dock ej leda till minskning av
livrantan.
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Utdrag av protokoll over finansdrenden, hdllet infér Hans Maj:t
Konungen 1 stalsrddet pda Stockholms slott den
24 februari 1967.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena NiLsson, statsriaden
STRANG, LaANGE, Kuring, Ebpenman, Houmgvist, ASPLING, PALME,
SveNn-Eric NiLssoN, LuxpxrvisT, GuUsTAFssoN, GEIJER, ODHMOFF.

Chefen for finansdepartementet, statsradet Strdng, anmiler efter gemen-
sam beredning med statsradets évriga ledaméter fraga om vdrdesdkring av
rafiklivrdntor och anfor.

Inledning

Livranta som utgar som skadestand (skadelivrdnta) faststills i princip
utan hédnsyn till kommande férdndringar i penningvirdet. Realvirdet av
skadelivranta 4r silunda inte sikerstallt for framtiden. Penningvirdets
utveckling har i skilda sammanhang under senare ar foranlett krav pa at-
girder for virdesékring av dessa livrantor, varvid sérskilt eftertryck getts
at kravet pa kompensation at trafikens offer.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 17 januari 1964 tillkalla-
des den 15 april samma ar atta sakkunniga for att utreda fragan om virde-
sdkring av trafiklivrantor och ddrmed sammanhéngande spoérsméil. De sak-
kunnigal!, som antog benémningen trafiklivrintekommittén, har den 5 sep-
tember 1966 avgett betdnkandet »Virdesidkring av trafiklivriantor» (SOQU
1966: 53).

Efter remiss har yfiranden over trafiklivrantekommitténs forslag avgetts
av forsdkringsinspeklionen, hovritten for Vistra Sverige, forsvarets civil-
forvaltning, riksforsidkringsverket, poststyrelsen, telestyrelsen, vattenfalls-
styrelsen, rikspolisstyrelsen, statens handikapprad, Folksam, Svenska foér-
sdkringsbolags riksforbund, Trafikfoérsdkringsanstalternas nimnd, Trafik-
forsdkringsforeningen, ungl. automobil klubben (KAK), Motorférarnas

! Justitieradet Erland Conradi, ordforande, davarande direktoren i Férsikringsaktiebolaget
Svea, jur. kand. Lennart Ahlstrom, byrachefen i f6rsikringsinspektionen, fil. dr Gerdt Brundin,
direktoren i forsdkringsbolaget Folksam Sten Eriksson, ledamoten av riksdagens andra kammare,

advokaten Ingrid Gérde Widemar, ledamoten av riksdagens férsta kammare, redaktéren Goéran
Karlsson, kansliradet Géran Wahlgren och hovrittsradet Ake Widding.
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helnykterhetsférbund (MHF), Motorminnens riksférbund (M), Sveriges
trafikbildgares riksorganisation, Sveriges advokatsamfund, Svenska kom-
munfoérbundet, Svenska landstingsférbundet och Svenska stadsférbundet.

Gillande ordning

Ansvaret for skada i foljd av trafik med motorfordon m. m.

Ansvaret for skada i f6ljd av trafik med motorfordon (trafikskada) regle-
ras framst av 6 kap. strafflagen den 16 februari 1864 (SL), lagen den 30
juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet for skada i féljd av automobil-
trafik (bilansvarighetslagen) samt lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om tra-
fikforsikring & motorfordon (trafikforsdkringslagen).

16 kap. 1 § SL stadgas att skada, som nagon tillffogar annan genom
brott, skall gildas av den brotislige, vare sig brottet skett med uppsat eller
av vallande. Skadestindet skall jimkas efter vad som prévas skaligt, om
den som led skadan medverkat dartill genom eget vallande.

Bilansvarighetslagen aligger #gare, forare och brukare av motorfordon
ett mera omfattande skadestdndsansvar for skador, som tillfogas annan
person dn foraren eller som tillfogas siddan egendom som inte befordras
med fordonet. Enligt 2 § bilansvarighetslagen ar dgaren ansvarig fér sadan
skada, dven utan vallande. Agaren ar emellertid fri fran ansvar, om
det framgar av omstindigheterna att skadan varken orsakats av bristfallig-
het pa fordonet eller vallats av foraren. Féraren ar lika med agaren pliktig
att ersitta sddan skada om det inte framgar av omstidndigheterna att féra-
ren inte varit vallande till skadan. Bevisbérdan ar salunda lagd pa dgaren
och féraren. Brukar nagon utan lov annans fordon, skall enligt 6 § bruka-
ren i stillet for dgaren svara for intraffad skada. Som allmén regel giller
enligt bilansvarighetslagen, att skadestandet skall jimkas om den skade-
lidande medverkat till skadan genom eget vallande.

Enligt 1 § trafikfirsikringslagen aligger det #dgare av motorfordon —
med vilken jamstills den som innehar motorfordon pa grund av avbetal-
ningskép — att ta och vidmakthalla trafikforsikring pa fordonet. Denna
forsikringsplikt avser motorfordon, som dr registrerat i Sverige eller utan
registrering brukas har i trafik (i huvudsak mopeder och ullindska motor-
fordon).

Trafikférsdkringslagen innehaller nagra undantag fran forsakringsplik-
ten. I 2 § fjarde stycket foreskrivs salunda att trafikférsikringslagen inte
dger tillampning pa motorfordon, som anvinds uteslutande inom vissa in-
hignade omraden (1. ex. jarnvigs- eller fabriksomrade). Staten, kommu-
nerna m. fl. ar enligt 4 § befriade fran skyldigheten att ta forsikring.

Enligl vissa sdrskilda bestimmelser jamstalls i trafikforsédkringshan-
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seende utlindska motorfordon under tillfalligt uppehdll i Sverige med
motsvarande svenska motorfordon.

Trafikforsdkring medfdr enligt 3 § ritt alt utfa skadestandet direkt av
forsikringsgivaren. I den man forsakringsgivaren inte gjort annat férbe-
hall, skall forsdkringen ticka den skadestandsskyldighet som kan upp-
komma foér forsikringstagaren i f6ljd av trafik med fordonet. Utan sir-
skilt atagande 4r dock férsikringsgivaren i vissa fall inte ansvarig. I hu-
vudsak dr det da friga om skador pa féraren, fordonet eller egendom, som
befordras med fordonet. Trafikférsikringen innefattar salunda dels en
garanti i férhallande till den skadelidande och dels ansvarighetsforsiakring
till férmén for férsikringstagaren,

Skyldigheten att halla motorfordon forsdkrat har i trafikforsikrings-
lagen begrinsats till vissa maximibelopp. Enligt 11 § giller salunda att
forsikringsgivarens ansvar for varje hidndelse, som medfér skada, skall
ticka skadestidnd om tillhopa 25 milj. kr. i anledning av personskada med
begrinsning till 1 milj. kr. fér varje skadad eller dédad person samt om
tillhopa 1 milj. kr. i anledning av skada pa egendom. Dessa forsdkrings-
summor giller sedan den 1 januari 1962. Tidigare var beloppen betydligt
lagre. Betrdffande personskada var salunda maximibeloppen ursprungligen
60000 kr. for varje hindelse (viss férhojning vid bussférsikring) och
20000 kr. for varje skadad eller dodad person. Dessa belopp hdjdes ar
1939 till 300 000 kr. resp. 60000 kr. och ar 1955 till 600000 kr. resp.
200 000 kr.

Enligt 6 § far trafikfoérsdkring meddelas — férutom av forsikrings-
anstalt som inritiats av staten — endast av anstalt som fitt Konungens
tillstAnd att driva sddan rorelse (trafikforsdkringsanstalt). Tillstdnd &r
f. n. meddelat &l 17 anstalter, ddarav tolv svenska och fem utlandska. Tra-
fikforsdkringsanstalt &r pliktig att pa begiran meddela trafikforsakring,
for savitt inte anstaltens verksamhetsomrade ar begrinsat till viss yrkes-
eller intressegrupp e.d. Nigon {rafikférsikring genom statlig forsékrings-
ansfalt bedrivs inte.

Om motorfordon inte varit férsikrat fastan skyldighet dartill foérelegat
enligt trafikforsidkringslagen eller det inte kunnat klarliggas genom vilket
fordon trafikskadan férorsakats, ar enligt 21 § samtliga trafikforsakrings-
anstalter solidariskt ansvariga for skadan.

Trafikfoérsdkringsanstalterna har for reglering av trafikskada, som or-
sakats av oként eller of6rsdkrat motorfordon och for vilken de ar solidariskt
ansvariga, bildat en férening kallad Trafikférsikringsforeningen. For-
eningen ombesérjer ocksa skaderegleringen, nir utlindskt fordon orsakat
skada hér, samt en del andra for anstalterna gemensamma uppgifter. Foér
foreningens férbindelser svarar trafikférsikringsanstalterna efter storleken
av influtna premier. Foreningens sladgar har faststillts av Kungl. Maj:t.
Varje anslalt dr enligt koncessionsvillkoren skyldig att tillhdra foreningen.
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Vid regleringen av personskador bitrads trafikforsikringsanstalterna och
Trafikforsakringsféreningen av en radgivande namnd, Trafikférsdkrings-
anstalternas ndmnd, vars upprattande och finansiering anstalterna har att
tillsammans svara for och vars reglemente godkénts av Kungl. Maj:t. En-
ligt reglementet skall vid uppgorelse utom rétta nimnden horas i viktigare
ersitiningsfragor, bl. a. om erséttning foér invaliditet, nir nedsittningen av
arbetsférmagan uppgéar till minst 10 %, och om ersittning for forlust av
férsérjare.

Over trafikforsdkringsrorelsen utévar forsikringsinspektionen fortlépan-
de kontroll. For sidant dndamal har inspektionen bl a. utfirdat trafikfor-
sakringscirkular -— nu gillande av den 17 april 1963 och den 27 januari
1966 — innehallande bestimmelser om férsikringsbolags uppgifts- och an-
milningsskyldighet betraffande trafikférsakring m. m.

I de fall dar motorfordon far eller tidigare fatt brukas i trafik hir i lan-
det utan trafikférsakring har motorfordonsigaren i viss utsirickning skyd-
dat sig mot det stréanga trafikskadestdndsansvaret genom att ta en frivillig
bilansvarighetsforsdkring. Forsikringsbelopp och férsikringsvillkor i 6v-
rigt ar i stort sett desamma i bilansvarighetsférsikringen som i trafikfor-
sakringen.

Den obligatoriska trafikfoérsdkringen svarar enligt 3 § trafikfoérsdkrings-
lagen endast foér skada, som uppkommit vid trafik hér i landet med det {6r-
sikrade fordonet. Ansvarighetsférsikringsfragan for svenska motorfordon
vid farder utomlands regleras delvis genom internationella 6verenskommel-
ser mellan férsikringsbolag i vissa europeiska ldnder, som samarbetar pi
omradet. De svenska trafikforsdkringsanstalterna har darvid frivilligt ata-
git sig ansvaret for forsidkrade fordons farder utomlands. Vid fard i andra
nordiska ldnder giller den svenska trafikférsdkringen utan vidare, medan
vid fard i 6vriga samarbetande linder krivs att motorfordonsigaren inne-
har ett av den svenska trafikférsidkringsanstalten utfirdat internationellt
giltigt trafikforsakringskort, det s. k. gréna kortet. Skada som orsakas
av svenskt motorfordon utomlands regleras i dessa fall av en siirskilt inrat-
tad skadebyra eller av sammanslutningen av trafikférsikringsanstalierna
i det land, diar skadan uppkom. Sina utligg far byrin eller sammanslut-
ningen tillbaka av den svenska trafikiérsiakringsanstalten.

Ersittning for nedsatt forviarvsforméga och forlust av forsorjare

Enligt 6 kap. 2 § SL skall vid personskada utges ersittning bl. a. f6r »hin-
der eller brist i den skadades néring». Harutéver finns i lag inte nigra all-
minna bestdmmelser om erséattning fér férlorad arbetsfoértjanst. Den prin-
cipiella utgangspunkten vid bestimmande av sadan ersittning ar emellertid
att den skadelidande skall ha full gottgorelse fér den forlust i detta hinse-
ende han lidit genom skadefallet, efter avdrag givetvis fér vad han uppbu-
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rit eller kan komma att uppbéra fran socialférsdkringen, dvs. den allmén-
na forsikringen och yrkesskadeforsiakringen. Ersattning for framtida for-
lust av arbetsinkomst — invaliditet — bestdms hérvid enligt praxis att utga
i form av livrdnta, nir invalidifetsgraden uppgar till eller 6verstiger 10 a
15 %. 1 gvriga fall utges i regel engangsersitining.

Bestimmelser om efterlevandes ratt till skadestind finns i 6 kap. 4 § SL.
Om nagon, som enligt stadgande i lag dger ritt till underhdll av den som
blivit dédad, genom franfiallet kommer att sakna erforderligt underhall, ir
han enligt sagda lagrum berattigad till skadestand av den som vallat dods-
fallet efter vad som provas skiligt med hénsyn till skadevallarens tillgang-
ar och andra omstindigheter. Skadestandet kan efter omstdndigheterna sét-
tas att utga pa en gang eller pa sirskilda tider, dvs. i form av livrinta.

Inkomstunderlaget for livrénteersattning faststialls pa grundval av den
skadades eller den avlidnes arbets- och inkomstférhallanden vid tiden for
olycksfallet, varvid man dock beaktar konkreta utsikter till 16neékning och
forbatirade anstdliningsvillkor. Hinsyn tas numera i praxis ocksa till all-
manna lonedkningar och diarmed penningvirdeférindringar som #agt rum
under tiden mellan olyckstillfdllet och livrdnians slutliga bestimmande. {
manga fall bestims livrintan emellertid periodvis, bl. a. om det kan antas
att den skadades invaliditetstillstand till f61jd av olyckan undergar forind-
ringar. Vid omprdévningen av livrantan tas hansyn till aktuella 16neforhal-
landen, vilket bl. a. innebdr alt man beaktar de férdndringar penningvardet
undergatt efter olyckstillfallet vid uppskatiningen av skiligt inkomstun-
derlag.

Livranta, som utgar pa grund av trafikskada (irafiklivranta), faststills
—- ilikhet med andra skadelivriantor — i princip att utgé i det penningvarde
som rader vid tiden for livrintans faststillande. Nagon hinsyn tas inte till
penningvardets forandringar under livrantans bestand. Mojlighet att fa
det faststiallda livrantebeloppet héjt foreligger ej heller for livrantetagaren,
sdvida inte medgivande hértill ldmnats. Medgivande till omprévning av liv-
ranta vid édndringar i penningvirdet torde endast i undantagsfall férekom-
ma i praktiken. Realvirdet av livrdnta ar alltsi inte sikerstillt f6r fram-
tiden. Pa frivillighetens vig har dock virdesidkringsfragan foér en mindre
del av trafiklivrdntorna 16sts i begrédnsad utstrickning. Dels genomforde
forsakringsbolaget Folksam ar 1959 en forstdrkning av bolagets utgaende
trafiklivrantor. Dels har staten tid efter annan hdéji skadelivrintor som
utgar av statsmedel.

Forsdkringsbestimmelser for trafiklivrantor

For trafikférsakringsrérelse giller lagen den 17 juni 1948 (nr 433) om
forsakringsrorelse (FL) samt darutéver de sirskilda bestimmelser om tra-
fikforsdkring som aterfinns dels i trafikférsidkringslagen, dels i koncessions-
villkor och vissa andra féreskrifter.
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I trafikférsikringsanstalts balansrakning skall enligt vissa i 262 § 1 mom.
FL upptagna bestdmmelser sasom skuld under bendmningen f6érsikrings-
fond upptas bl. a. virdet balansdagen av anstaltens ansvar pa grund av dels
intriffade, inte slutreglerade skador (ersattningsreserv), dels lépande for-
sdkringar (premiereserv).

Har trafikskada medfért ratt till livrdnta skall, s ldnge livrdnlan &r
provisorisk, erforderlig avsidttning harfor redovisas i ersidttningsreserven.
Efter det att livrdntan slutligt faststallts avférs den frian férsakringsbola-
gets trafikforsidkringsrérelse. Svenskt forsakringsbolag, som #dger behalla
ansvaret foér livrdnta, redovisar den slutliga livrdntan inom livrénterérel-
sen i skadeférsikringen. Annat svenskt bolag och utlandsk forsidkrings-
ansialt skall enligt 12 § trafikférsdkringslagen fullgora skyldighet att utge
livrinta pa grund av trafikforsikring genom kép av sadan livrianta hos riks-
foérsakringsverket eller hos behdrigt svenskt férsdkringsbolag.

Livférsakringsrorelse skall enligt FI. bedrivas pa grundval av den s. k.
kapitaltdckningsprincipen. Detta innebdr att nir trafiklivrdnla fasistills
ett belopp fonderas (dvs. bokférs som skuld i trafiklivrdnterdrelsen) som
svarar mot livrantans kapilaliserade virde vid denna tidpunkt. Kapitalvir-
det, som faststills enligt de grunder som géller for livranterdrelse i allmén-
het, beriknas pa basis av antaganden om framtida férhallanden, vari ingar
erforderliga riskbedémningar betrdffande dédlighet, rdnteutveckling o.d.
Nu géllande grunder bygger bl. a. paA en antagen ridnta av 3 %, vilket sa-
Tunda innebédr att trafiklivrinterorelsen, som redovisas som sdrskild verk-
samhetsgren, alltid gottskrivs 3 % réanta sasom avkastning pa livrantefon-
den oavsett den verkliga avkastningen. Det réntedverskott, som kan uppsta
till f61jd av att den verkliga avkastningen &verstiger 3 %, éverfors fran liv-
ranterdrelsen till medel avsedda foér bolagets allminna konsolidering. Skulle
avkastningen understiga 3 %, fylls bristen pa samma sitt fran de allminna
konsolideringsmedlen. Forsidkringsbolagens genomsnittliga placeringsrinta
uppgar f.n. till 5 4 6 %.

Forsakringsfonden for livférsdkringar skall enligt 274 § IFL. vara place-
rad i vissa slag av viardehandlingar, i forsta hand guldkantade obligationer
och inteckningslan med fullgod sdkerhet. Endast en tiondel av fonden far
placeras {ritt, dock inte i aktier. De vérdehandlingar, i vilka fonden redovi-
sas, skall enligt 276 § FL forvaras avskilda pa satt som nirmare anges i

paragrafen. De forsikrade -—— i detta fall livrdntetagarna — &tnjuter pant-
ratt i de forvarade vardehandlingarna till sdkerhet f6r sin fordran pa bo-
laget.

For kop av livrdnta hos riksforsdkringsverket géller sdrskilda av Kungl.
Maj:t faststallda grunder for berdkning av engéngspremie och premiereserv.
Aven dessa grunder bygger pa antaganden om framtida forhallanden. Rén-
tefoten ar har 3 % under tio ar och sedan 2,5 %. Livrantefonden forvaltas i
likhet med verkets ovriga fonder enligt bestimmelserna i reglementet den
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26 maj 1961 (ar 265) angdende forvaltning av riksforsdkringsverkets fon-
der. Reglementet har i huvudsak samma placeringsbestimmelser som 274 §
FL men innehéller inte nigra bestimmelser om pantséttning till livrinteta-
garnas forman.

Trafiklivrintebestandets omfattning

Trafiklivrdntor kan indelas i tre kategorier. Den férsta gruppen, som ar
den ojamfoérligt stoérsta, utgors av livrantor hirrérande frdn den obligato-
riska trafikférsidkringen. Darnést kommer de livrdntor som utgir pa grund
av bilansvarighetsfoérsiakring, tagen av staten, kommun eller sddan enskild
motorfordonsiagare, for vilken trafikférsdkringsplikt inte forelegat (bilan-
svarslivridntor). Den tredje gruppen ater omfattar de livrintor som be-
talas direkt — utan forsidkring — av den skadestandsskyldige; i huvudsak
ar det har fraga om livriantor, som utgar av statsmedel.

Trafiklivrantebestandets omfatining den 1 juli 1964 hos férsikringsbolag
och statliga myndigheter var enligt verkstilld undersékning f6ljande. Fran
trafikforsdkringen harrérde 5 439 livrantor med — bortsett fran belopp som
pa grund av regress tillféll yrkesskadeforsdkringsinriattning — ett arligt
livrantebelopp av 6 799 464 kr. Motsvarande siffror fér bilansvarslivrin-
tor var 213 och 247 081 samt for statens del 106 och 200 689. Under senare
ar har arligen ca 500 nya livrintor tillkommit.

Kapitalvirdet av det livrdntebestind, som kommer fran trafikférsakring-
en, utgjorde den 1 juli 1964 nagot 6ver 90 milj. kr. Trafikférsikringens kost-
nad for livrantor dr dock 1ag i férhallande saval till dess kostnader i 6vrigt
som till premieinkomst. Man kan fa en bild hirav, om kapitalviardet av un-
der visst &r beviljade livrintor stills i relation till premieinkomst samt till
skade- och forvaltningsutgifter under samma 4ar. Bilden ar dock inte helt
rattvisande. En sadan jamidrelse har gjorts for aren 1960--1964 for de
svenska trafikférsdkringsanstalterna enligt foljande.

Kapital- Premie- | Skadeut- | Totala Livrintornas kapitalvirde
vérdet av | inkomst, | betal- utgifter, i% av
Ar beviljade | milj. kr. | ningar, milj. kr.
livrantor, milj. kr. premie- | skadeut- | totala
milj. kr. inkomst | betal- utgifter
ningar
1960 .......... 14 180 135 184 7,8 10,4 7,6
1961 .......... 11 188 155 211 5,9 7,1 5,2
11062 14 207 186 247 6,8 7,5 5,7
1963 .......... 18 276 210 281 6,5 8,6 6,4
1964 .......... 21 332 236 315 6,3 8,9 6,7
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Penningvirdets utveckling m. m.

Penningvirdets utveckling sedan &r 1929, nir den obligatoriska trafik-
forsikringen genomférdes, kan utlisas av den indexserie 6ver konsument-
prisernas férdndringar, konsumentprisindex, som beridknas utan direkta
skatter och sociala férméaner och som har ar 1949 som bas (100). Konsu-
mentprisindex for tidigare ar kan faststillas genom en omriakning av vissa
forut anlitade indexserier.

Konsumentprisernas utveckling enligt konsumentprisindex fran vissa &r
fram till 4r 1966 framgar av foljande tabell.

Konsumentpris- Indexdékning fran
Ar index (arsmedeltal) | ettvart av vidstden-

de &r till 1966, %
1929 ... o 66 206
1939 ... i 66 206
1949 ..., 100 102
1954 ... 129 57
1959 ...t 153 32
1960 ...t 159 27
1961 ... . il 163 24
1962 ....... ..ol 170 19
1963 ... 175 15
1964 . ... .. 181 12
1965 ... 190 6
1966 ........ ..., 202 —

Konsumentprisindex f6r december 1966 har faststillts till 206.

Sedan maj 1965 utrdknas som ett komplement till konsumentprisindex
en ny indexserie, nettoprisindex. Foér berikning av nettoprisindex rensas
konsumentpriserna fran all den indirekta beskattning som belastar konsum-
tionsvarorna. Nettoprisindex miter salunda férdndringen i nettopriserna,
dvs. priser reducerade med de indirekta skatternas belopp. Den méter dér-
emot inte den konsnmtionsprisutveckling, som skulle ha skett, om det inte
existerat nigon indirekt beskattning eller om de indirekta skatterna inte
hade forandrats. Nettoprisindex beriiknas normalt f6r méanaderna februari,
maj, augusti, november och december och som basar har valts ar 1959.

Nelttoprisindex for november 1966 har faststallts till 126.

Utvecklingen av nettoprisindex f6r perioden 1959— 1966 jamfort med kon-
sumentprisindex’ forindringar under samma tidrymd framgér av foljande
tabell.
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Nettoprisindex och konsumentprisindex, drsmedelial for dren 1960—1966, allt med
dar 1959 = 100

1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966
Nettoprisindex. . .. 101,3 103,8 107,0 109,8 114,0 118,7 124,6
Konsumentprisindex| 104,1 106,4 111,5 114,6 118,5 124,3 132,5

Vardesakringen av pensionsférméner enligt lagen den 25 maj 1962 (nr
381) om allmén férsakring bygger pa ett med utgdngspunkt i konsument-
prisindex fér september 1957 indexreglerat basbelopp om 4 000 kr. Bas-
beloppet faststjlls varje manad av Kungl. Maj:t och beriknas genom att det
tal (relationstalet), som uttrycker forhallandet mellan konsumentprisindex
for tredje méanaden fére den ménad basbeloppet avser och konsument-
prisindex for september 1957, multipliceras med 4 000 kr. En avrundning
sker till nirmaste hundratal kr. Fér att hindra alltfér tita skiftningar i
basbeloppet har en spérregel inférts. Regeln har den innebbérden att en
andring av relationstalet inte skall féranleda dndring av basbeloppet med
mindre talet stigit eller nedgitt med minst 3 % sedan nirmast foregidende

andring av basbeloppet vidtogs. Fér januari 1967 har basbeloppet fast-
stallts till 5 500 kr.

Trafiklivrintekommittén
Inledning. Sammanfattning av kommitténs forslag

Kommittén foreslar, att livrinta, som utgar enligt bestimmelserna i tra-
fikférsikringslagen eller pa grund av bilansvarighetsforsikring, skall héjas
med hénsyn till penningvirdets fall och vissa andra omstindigheter enligt
féljande grunder. Livrinta som faststillts ar 1966 eller tidigare skall dels
raknas upp till penningvirdet den 1 januari 1968 — som &r den dag da en-
ligt forslaget lagstiftningen skall triada i kraft — dels dérefter fr. o. m. ar
1969 arligen i princip hdjas genom indextillagg, beriknat p4 grundval av
penningvérdets utveckling under senast foérflutet ar. Till livrénta, faststalld
ar 1967 eller senare, skall fr. o. m. andra kalenderaret efter det da livrantan
faststillts likaledes som regel utga indextilligg. Om indextilligg beslutar
Kungl. Maj:t. Darjamte skall enligt forslaget vissa invaliditetslivrintor,
som nedsatts till beloppet i f6ljd av tidigare gillande begrinsningar i for-
sakringsgivarens ansvar eller som utgar till den som vid tidpunkten for
skadans uppkomst inte fyllt 16 ar, hojas genom sirskilda tillagg.

Kostnaderna for de foreslagna hdjningarna skall biras av trafikforsik-
ringstagarna. For finansieringen férordar kommittén — som anser att liv-

2 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 137
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rintetagarna bor erhalla faststidllda hoéjningsbelopp med samma garanti
som de ursprungliga livrintebeloppen — den metod som nu tillimpas inom
trafikférsikringen i syfte att sikerstilla livrinta, eller kapitaltickningsme-
toden. Belopp, som motsvarar kapitalvirdet av beslutade hdjningar, skall
alltsa fonderas. Trafikforsikringens kosinad ar 1968 f6r uppriakning av liv-
riantor, faststdllda ar 1966 eller tidigare, och f6r den nidmnda sirskilda héj-
ningen av vissa livrantor har med denna finansieringsmetod beridknats kom-
ma att uppgé till omkring 46 milj. kr. Denna kostnad féreslis skola tas ut
av 1968 ars forsdkringstagare medelst sirskilda premietilligg, bestimda si
att mopeddgare erligger 1 kr. i tilligg till premien, dgare av motorcykel
eller traktor 5 kr., personbildgare 20 kr. och dgare av annat motorfordon
60 kr. For féljande ar avses virdesidkringskostnaden kun.na beaktas vid
premiesiitningen och inrymmas i den vanliga premien; trafikférsakring-
ens kostnad ar 1969 for indextilligg har med nu angiven finansierings-
metod beriiknats till ca 9 milj. kr. eller 1,6 % av uppskattad premieinkomst
inom trafikférsikringen for nimnda ar.

For trafiklivrinta, som utges av statsmedel eller som utgar pa grund av
en av staten tagen bilansvarighetsforsikring, skall géilla sirskilda regler.
Dessa livriantor skall hojas enligt grunder, som nu angetts, men héjningen
skall bekostas av statsmedel. 1 f6ljd hirav uppkommande kostnader fér
statsverket ar 1968 har uppskattats till mellan 50 000 och 60 000 kr.

Trafiklivrantor som utges direkt utan forsalkring av annan skadestands-
skyldig 4n staten limnas utanfér virdesidkringen.

Den juridiska konstruktionen av vidrdesikringsférméanerna

Kommittén erinrar till en bérjan om alt trafikférsidkringen enligt géillan-
de bestaimmelser knutits till det skadestdndsansvar som i anledning av tra-
fikskada kan uppkomma for dgare, brukare och férare av motorfordon.
Sambandet mellan skadestdnd och trafikforsidkring kan till synes gora det
naturligt att ordna trafiklivrintornas virdesdkring genom att lata skade-
standsskyldigheten innebira skyldighet att ldmna realvirdesikrad kompen-
sation. Denna vag ar dock enligt kommittén av olika skal inte framkomlig.
Direktiven innehaller anvisning om méjlighet att séka l16sningen péa proble-
met enbarl inom foérsdkringens ram. Kommittén finner nagon annan utvig
i detta sammanhang inte vara tinkbar. Virdesdkringsuppdraget avser en-
dast livrantor i anledning av trafikskada, och en losning av virdesikrings-
fragan pa skadestandsrittslig grund bér inte begrinsas till dessa livrantor.

Enligt kommitténs forslag skall kompensationen fér penningvirdets fall
salunda utga ur trafikférsdkringen som en sérskild férméan utéver det ska-
destand forsidkringen har att tdcka. Forsdkringsersittningen hdjs utan att
motsvarande 6kning av skadestandsskyldigheten genomfors. Livrintetagare,
som uppbér bilansvarslivrinta pa grund av férsikring tagen av annan mo-
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torfordonsiigare &n staten, skall pA motsvarande siitt enligt forslaget erhal-
la kompensationen for penningvirdets fall i form av en sirskild féorman ut-
over livrintebeloppet. For livrantor, som staten har att utge eller som utgar
pé grund av en utav staten tagen forsidkring, konstruerar kommittén — i
likhet med vad som tidigare skett nir av statsmedel utgdende skadeliv-
rantor hojts i sirskild ordning — kompensationen som en av staten utgiven

sarskild forméan utdver den pi skadestandsrittslig grund utgdende livrin-
tan.

Kommittén anser inte att frikopplingen av den virdesikrade delen av tra-
fikforsidkringsférméinerna fran de prim#ra ansvarsreglerna medfor négra
komplikationer. Viardesikringstilliggen avses inte bli av skadestandsritts-
lig natur utan tanks utgdra en férmén som tillkommer livrintetagarna ge-
nom sérskild lagstiftning och som skall bekostas av den samlade trafikfor-
sakringsrorelsen. Det system av regler inom férsikringen som anknyter
till skadestandsskyldigheten far inte tillimpning pa den foreslagna virde-
sakringen. Kommittén tar sérskilt upp frigan om virdesidkringstillaggens
stillning ndr det géller trafikférsikringsgivares regressritt och anfér.

Trafikforsdkringsanstalt har under sirskilda i lag eller forsdkringsavtal
angivna forutsitiningar méjlighet — och enligt koncessionsvillkoren i vissa
fall t. o. m. skyldighet — att viinda sig mot det forsikrade fordonets agare,
brukare eller forare och kriva denne pa vad anstalten utgett i anledning
av forsikringsfallet. Ar jimte den berérda trafikforsakringsanstalten annan
helt eller delvis ansvarig for skadan, kan aterkrav riktas ocksa mot denne.
Krav kan silunda goras gillande exempelvis mot annan trafikforsakrings-
anstalt, vari ett kolliderande fordon ar trafikforsiakrat, eller mot Kronan,
nir skada orsakats av dess oférsidkrade bil, eller mot andra trafikanter &n
bilister t. ex. mot jarnvégar, sparvigar, cyklister eller fotgiingare, eller mot
vaghéallare. Denna regressratt ar till sin natur en fran den skadelidande hir-
ledd rétt och begrinsas till sin omfattning av vad den skadelidande agt
uppbira i skadesténd.

Har staten tillhérigt motorfordon orsakat skada, for vilken staten utgett
skadestand, har staten regressritt efter i hnvadsak samma principer som
om ersidtiningen hade utgetts av trafikférsikringsanstalt. Regressratt finns
aven for forsakringsgivare enligt avtal om frivillig bilansvarighetsférsikring.
I de fall dér forsikringsgivare inom trafikférsikringen har regressratt mot
forsédkringstagaren (bilagaren), utgar inom bilansvarighetsforsidkringen
inte ndgon forsikringsersittning (forsidkringsgivaren &r fri fran ansvar).
F. 6. innehaller avtal om bilansvarighetsférsikring samma bestimmelser
om regress som trafikforsdkringsavtalen.

Eftersom virdesikringstilliggen saledes avses bli av annan natur an den
pa skadestindsriatten grundade ersittningen ar, understryker kommittén,
regressratt utesluten i friga om dessa tilligg. Kommittén finner inte an-
ledning att vid sidan hirav foresla nigra sirskilda regressregler.
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Tillimpningsomridet for virdesidkringsférméanerna

Virdesdkringen ar avsedd i forsta hand for sidana trafiklivrédntor som
utgar enligt bestimmelserna foér den obligatoriska trafikférsdkringen. Alla
livrantor, som denna forsikring svarar for, skall enligt kommittén i princip
omfattas av virdesidkringen.

Trafikforsikringen ticker emellertid inte alla de fall, dir livrdnta kan
utga i anledning av trafikskada. Kommittén redovisar de slag av trafikliv-
rantor som faller utanfor trafikférsdkringen. I huvudsak rér det sig om liv-
rantor som utgar dels i foljd av skada som uppkommit fére den 1 januari
1930 nér trafikférsakringslagen tradde i kraft och som inte omfattas av tra-
fikforsikringen eller som efter denna tidpunkt orsakats av motorfordon
som inte var trafikférsikringspliktigt nir olyckan skedde, t. ex. moped,
lattviktsmotorcykel och gummihjulstraktor, dels i foljd av skada som orsa-
kats av motorfordon tillhérigt konungahuset, staten, kommun eller diplo-
mater, som enligt 4 § trafikfoérsidkringslagen ar befriade fran skyldigheten
att halla sina motorfordon trafikforsikrade. Vidare faller utanfoér trafik-
forsakringen livrinta, vilken utgar som tilligg it sidan livrinta ur trafik-
forsiakringen som reducerats till f61jd av maximering av trafikfoérsikringens
ansvarssummor. Trafiklivrantor, som inte ticks av trafikférsikringen, inde-
lar kommittén i tva grupper, nimligen sidana som utges direkt av den ska-
destandsskyldige och sddana som utgar pa grund av frivillig bilansvarig-
hetsforsdkring. Antalet trafiklivrdntor, som betalas direkt -—— utan forsik-
ring — av den skadestindsskyldige, kan faststillas enbart i det fall att
de betalas av staten. Den 1 juli 1964 uppgick antalet av statsmedel utgiende
trafiklivrantor till 106 stycken. Enligt kommitténs undersékningar fanns
vid namnda tidpunkt vidare 213 bilansvarslivrintor. Av dessa livrantor hér-
ror bara ett fatal fran foérsikringsfall som intriffat fore trafikférsédkrings-
lagens ikrafttridande. Ovriga bilansvarslivrantor utgir huvudsakligen pa
grund av forsikring, som tagits av affarsdrivande statligt verk — postver-
ket, televerket och vattenfallsverket — eller av kommun, medlem av ko-
nungahuset, diplomat eller mopediagare. Kommunerna har alltsedan andra
viirldskrigets slut haft sina motorfordon forsikrade. Aven konungahusets
medlemmar och diplomater forsikrar som regel sina motorfordon. Betrif-
fande mopedforsikringar upplystes i samband med att trafikforsakrings-
plikt inférdes for mopeder den 1 juli 1961, att mer 4n héilften av ddvarande
mopedigare hade bilansvarighetsférsikring. Tidigare férekom det slutligen
att motorfordonsiigare genom frivillig tilliggsforsékring hojde trafikfor-
sakringens forhéallandevis laga ansvarsbelopp.

Kommittén anser anledning i och fér sig saknas att i viardesidkringshéin-
seende gora skillnad mellan & ena sidan trafiklivrinta som ticks av trafik-
forsikringen och 4 andra sidan §vriga trafiklivrantor. Det finns emellertid
enligt kommitténs uppfattning praktiska skél for att i viss man begransa
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virdesidkringen nir det giller andra trafiklivrantor 4n sddana som téicks av
trafikforsikring. I forslaget utesluts sidlunda de fall dar kommun eller en-
skild motorfordonsigare forpliktats eller atagit sig att utge trafiklivrinia
och livrintan inte ticks av nagon forsidkring alls. Dessa fall 4r sdkerligen
inte minga. Kommunerna har som nyss nimnts numera sina motorfordon
forsidkrade. Det kan emellertid, trots att det inte gatt att faststilla, finnas
fall i vilka trafiklivranta utbetalas direkt av kommun. Kommittén anser —
bl. a. med hénsyn till ovissheten huruvida saddana livrantor verkligen existe-
rar — anledning saknas att i dessa fall lagstiftningsvigen skapa virde-
bestindigt skydd. Kommittén riknar med att virdesikringen for detta slags
livrantor kommer att l6sas pa grundval av kommittéfoérslaget genom frivil-
ligt dtagande av vederbérande kommun. Betriffande livrantor, for vilka
enskild motorfordonséigare #r ansvarig och som inte tdcks av nagot slags
forsdkring, finner kommittén det vara praktiskt omdjligt att féresla nagon
16sning av fragan om virdebestindigt skydd. Hiarom anfér kommittén.

Ligger inte forsékring till grund for livrantan, maste sjilva skadestiands-
skyldigheten modifieras, om virdesikring, som belastar den skadestands-
skyldige, skall inféras. Minga glnger ar det sidkerligen sd att ej ens det
ursprungligen faststillda livrdntebeloppet av ekonomiska skil kunnat ut-
tagas fran den enskilde skadestandsansvarige. En 16sning vore givetvis att
lata antingen staten eller trafikforsikringen sta for virdesidkringen. 1 direk-
tiven har dock uttryckligen fastslagits att virdesikringen — utom betriffan-
de statens egna trafiklivriantor — skall ske utan anlitande av allminna me-
del. Darjdmte saknas i dessa fall sidan anknytning till trafikférsékringen
att det skulle vara rimligt att denna forsakring skall st4 for kostnaderna.
F. 6. torde mycket stora administrativa svarigheter foreligga att fa reda pa
alla aktuella fall. En 16sning efter sist antydda linjer maste déirfér avvisas.

For 6vriga slag av trafiklivrintor som inte ticks av trafikférsidkring finns
enligt kommittén goda forutsiattningar for en praktiskt genomférbar 16sning
av virdesikringen. Staten far svara for virdesdkringen av de trafiklivrian-
tor som utges direkt av statsmedel eller pa grund av bilansvarighetsfor-
sidkring, tagen av statlig myndighet. Vardesikringen av frivilliga bilansvars-
livrantor i 6vrigt kan lésas pa olika sitt. Kommittén framhéller att for-
hillandena frdn virdesidkringssynpunkt i viss méan ar likartade for trafik-
forsikringen och bilansvarighetsforsikringen. Aven inom sistnimnda for-
sdkring ar livrdntebestidndet fullstindigt redovisat hos de olika bolagen.
Vidare forekommer pa siit och vis ocksa hir ett férsakringstagarkollektiv
som kan svara for vardesiakringskostnaden. Forsikringen ar dock inte obli-
gatorisk. Den teoretiska mojligheten finns att férsdkringsunderlaget mins-
kar, om premien hojs for att ticka kostnader for virdesidkring. Fragan sy-
nes darfor inte kunna losas tillfredsstidllande inom bilansvarighetsforsik-
ringens ram. Aven andra skil talar mot en sddan 16sning. De bilansvars-
livréntor, som utgir pa grund av tilliggsférsikring fér hojning av ansvars-
beloppen, har genom sin karaktar av tillaggsbelopp till en i friga om
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beloppet begriansad livrianta fran trafikférsikringen en naturlig anknytning
till denna forsidkring och dess forsikringstagare. Sddan anknytning fore-
ligger dven i andra fall. Fér de typer av motorfordon, som varit orsak till
att bilansvarslivrintor utgar, stadgas numera trafikforsikringsplikt i viss
utstrdckning. Det sagda géller bilansvarslivrdantor i anledning av forsak-
ringsfall fore trafikférsdkringslagens ikrafttridande eller under tid motor-
fordon — t. ex. mopeder — varit undantagna fran forsdkringsplikt. — Kom-
mittén foreslar vidare att undantaget fran forsikringsplikt for kommuner-
nas motorfordon upphévs i samband med virdesidkringens genomférande.
Aven kommunerna skulle ddrigenom i framtiden komma att ingd i den ob-
ligatoriska trafikforsdkringens forsidkringstagarkollektiv. Praktiskt taget
skulle d4 endast konungahuset och diplomater sasom férsdkringstagare in-
om bilansvarighetsférsikringen svara for virdesikringen av det &ldre bil-
ansvarslivriantebestandet, vilket helt eller till allra storsta delen hirrér fran
forsakringar, tagna av andra kategorier. Detta ar sjalvfallet inte rimligt.
Fran de anférda synpunkterna anser kommittén det sdlunda vara befogat,
att trafikforsikringen star fér kostnader for virdesdkringen av nu ifraga-
varande bilansvarslivrintor. Déarigenom kommer bilansvarslivrdntorna att
i virdesdkringshidnseende jamstillas med trafikférsikringens livrintor.

Kommittén goér dock etl avsteg fran den foéreslagna principen. Utgar
ansvarslivrantor pa grund av bilansvarighetsforsiakring avseende sadant
motorfordon som enligt 2 § fjarde stycket trafikforsakringslagen i dess
nuvarande lydelse dr undantaget fran trafikforsikringsplikt, lamnas sidan
livranta utanfor virdesdkringen. Det giller hir motorfordon som anvinds
uteslutande inom jarnvigs- eller fabriksomrade eller inhidgnat tivlingsom-
ride eller annat sadant inhdgnat omrade. Anledningen till undantaget ar
att kommittén anser att den grinsdragning mellan férsiakringspliktiga och
icke forsidkringspliktiga motorfordonsslag som blir géllande efter ett even-
tuellt genomférande av kommitténs foérslag om trafikférsdkringsplikt for
kommuner boér vara avgérande i fraga om virdesikringsférméanernas till-
lampningsomrade.

I ett sirskilt avsnitt behandlar kommittén frigan om virdesikring av tra-
liklivrdntor med internationell anknytning, dvs. frigan i vad man virde-
sikringen skall omfatta 4ven livrdnta, som utgar i anledning av skada orsa-
kad av utlindskt motorfordon hir i landet eller av svenskt motorfordon
utomlands. Kommittén erinrar om att i utomobligatoriska férhallanden ska-
destidnd med internationell anknytning i allménhet bedéms enligt lagen i
det land dér den skadegoérande handlingen blivit begdngen. Det kan darfér,
framhalls det, vara naturligt att lata frdgan om vardesdkring av livréntor
med internationell anknytning 18sas pa basis av samma principer som géller
for den grundlidggande skadelivrantan. Harigenom kan en enkel och klar
regel skapas av innebord att virdesdkringen omfattar enbart livrdnta pa
grund av trafikskada som uppkommit i Sverige. En s&dan 16sning sigs passa
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vél jhop med den obligatoriska trafikférsékringens konstruktion, enligt vil-
ken endast sddan skada ticks som uppkommit vid trafik har i landet.

Fragan kan dock enligt kommittén ses dven ur andra aspekter. Trafik-
forsdkringen star socialférsidkringen nira, och det kan framst av sociala
skil synas angeldget att lata kompensationen for penningvirdeforsam-
ringen tillfalla alla livrintetagare med anknytning till Sverige. En lésning
efter sadana linjer skulle kunna innebira, att virdesikringen skulle om-
fatta dels livrantor i f6ljd av trafikskada hir i landet dels ock livrintor
som i anledning av trafikskada utomlands utgar till personer, som har
stadigvarande hemvist hir i landet. Aven andra grinsdragningar sigs vara
tinkbara.

En frin alla synpunkter tillfredsstillande reglering #r enligt kommit-
tén svir att adstadkomma. I detta sammanhang vill kommittén emellertid
inte tillmita sociala rittvisekrav avgérande betydelse. Av férsikringsmas-
siga hinsyn anses virdesdkringen bora avgrinsas si att den i huvudsak
omfattar enbart livrdntor frin den obligatoriska trafikférsikringen. Kom-
mittén finner det darfor ligga nArmast till hands att fiven betriffande nu
férevarande mera begrinsade friga lata trafikforsikringens giltighetsom-
ride vara utslagsgivande. Virdesdkringen skall alltsi omfatta enbart de
livrintor, som hirrér fran trafikskada hir i landet.

Vissa praktiska konsekvenser av den valda l6sningen belyses av kom-
mittén, som anfor.

Det avgérande 4r om den trafikskada, som foranlett livrinta, uppkom-
mit har i landet. Ovidkommande blir om skadan orsakats vid trafik med i
Sverige registrerat fordon eller med utlandskt fordon. Ej heller spelar liv-
rantetagarens nationalitet eller hemvist nagon roll. Ar det friga om en
utldnning, som invalidiscrats vid tillfallig vistelse hér i landet, paverkas
kompensationens storlek inte av valutakurserna eller av att penningvirdet
cv. utvecklas annorlunda i Sverige 4n i utlinningens hemland. Har trafik-
skada déremot intréffat utomlands utesluts i anledning déirav utgiende
livrdnta frdn virdesidkringen, oavsett om skadan orsakats av en svensk
eller utldndsk bil eller oavsett om livrintetagaren 4r svensk eller utlan-
ning. En svensk, som firdas utomlands siésom passagerare i en svensk bil,
och vid trafikskada, orsakad av den svenske bilféraren, adrar sig s& svara
personskador att han tillerkéinns livranta av den trafikférsidkringsanstalt,
vari bilen foérsidkrats, far med den férordade 16sningen inte sin livrinta
vardesikrad for framtiden. Detta kan synas beklagligt, men framstar som
mindre anmirkningsviart om man betdnker att dven sjidlva skadestands-
Kravet i detta fall troligen bestiimts av ett utlindskt rittssystems regler.

Principer for virdesikringen

Kommittén gor i friga om virdesdkringen skillnad mellan redan be-
stdmd trafiklivranta (éldre trafiklivrinta) och nytillkommande trafikliv-
rdanta. Som éldre trafiklivrénta betecknas sidan livranta som faststillts se-
nast ett ar innan ett férslag om virdesiikring genomforts. Till kategorien ny-
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tillkommande trafiklivrianta hinfors livranta som faststillts efter sagda tid-
punkt.

Med syfte att aterstédlla realvdrdet av d4ldre trafikliv-
rdntor foreslir kommittén en engingsupprikning av sddan livrdnta i
samband med reformens genomférande. Uppréikningen avses skola fér var-
je livrinta ske med belopp som totalt i princip svarar mot den nedging
i penningvirdet som &gt rum efter dess faststidllande. Som mitare pa pen-
ningvirdeférindringen viljer kommittén konsumentprisindex.

Kommittén diskuterar hirefter frigan om den framtida varde-
siakringen av de ildre livrintorna och nytillkomna livrintor kan
goras automatisk genom anpassning till penningvérdets dndringar sidana
dessa kommer till uttryck i konsumentprisindex. Genom att lata livrinte-
beloppet kontinuerligt f6lja penningvirdet motverkas eftersldpning fér liv-
rintetagaren. Kommittén avvisar emellertid tanken pa automatisk anpass-
ning, eftersom detta sidgs medféra oldgenheter, och anfér.

Livrantebeloppen maéaste mahinda héjas ett flertal gdnger varje ar och
varje gang med relativt sma belopp. Detta féranleder i sin tur, med den
finansieringsmetod kommittén valt, ofta férekommande omrikningar av
forsakringsfonden och dirav betingade fondavsattningar. I viss méin skulle
dock nu berérda oligenheter kunna undvikas genom nagon spirregel, som
skapade garantier mot alltfér tdta dndringar av livrintebeloppen. Vidare
kan det fér att undvika en orimligt tung premiebelastning for trafikfor-
sdkringstagarna givas fall — sisom stark inflation i forening med kraf-
tig minskning av trafikfoérsdkringsunderlaget — dér en automatiskt ver-
kande viardesikringsregel skulle behdva helt eller delvis séttas ur spel.

Kommittén foreslar i stillet ett system, enligt vilket livrantan skall om-
provas varje ar och forses med sirskilt tilldgg, s. k. indextilligg, i den mén
penningvirdet nedgétt under det senast férflutna aret. Det synes kommit-
tén bora tillkomma Kungl. Maj:t att med stdd av i lag angivna grunder be-
stimma storleken av varje ars indextilligg. Dessutom foreslas regler, som
gor det mojligt for Kungl. Maj:t att nér sirskilda skil foreligger férordna
ait héjning inte skall 4ga rum eller att indextilligg skall utgd i mindre om-
fattning. Den fdreslagna ordningen medfér enligt kommitténs uppfaltning
inte nagra olidgenheter for livrintetagarna men didremot administrativa for-
delar for trafikforsikringen.

Tidpunkten for livrintans faststillande bor enligt kommittén i princip
tas till utgdngspunkt vid berikningen av virdesikringsférméanernas storlek,
eftersom livrantans belopp bestimts med hinsyn till det d4 géllande pen-
ningvirdet. Konsumentprisindex faststélls fér varje manad men kommittén
anser att man bér kunna ndéja sig med att behandla alla livrdntor, som
tillkommit under ett kalenderar, lika. Konsumentprisindex’ medeltal fér
varje ar kan da ldmpligen bilda grundvalen fér hdjningen av livrdntorna.
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Kommittén diskuterar i fortsittningen fragan om full kompensation skall
lamnas for penningvirdets nedging. Livrintetagarnas ritt till full kom-
pensation bér avviigas mot trafikférsiakringstagarnas premiekostnad fér
vardesikringstilligg. Kostnaderna for fullstiindig kompensation synes kom-
mittén inte vara av sidan storleksordning, att man i och for sig behéver
tveka infér tanken att ldmna livréntetagarna sddan kompensation. Kom-
mittén behandlar emellertid trots detta vissa med fragan sammanhéngan-
de sporsmal, bl. a. fragan om differentiering av kompensationsférmanerna,
och dgnar dérvid sdrskild uppmirksamhet &t en differentiering efter skil-
da grader av invaliditet.

Kommittén understryker till en bérjan att, dven om férhéllandena i de
enskilda fallen varierar, vallar lindriga skador, som medfér lag invalidi-
tetsgrad, i allménhet inte nigon bestidende minskning av arbetsinkomsten.
Inom socialférsikringen giller ocksd att nedsittning av arbetsférmégan
skall ha uppnatt viss grad for att foranleda ritt till invaliditetslivrinta eller
fortidspension. Aven inom trafikforsikringen har, framhaller kommittén,
invaliditetsgraden viss betydelse. Invalider, vilkas invaliditetsgrad uppgar
till hogst 15 %, far numera ofta engingsersittning och inte livrinta. Aven
i en del fall, dar invaliditetsgraden ar hégre, 20 % eller undantagsvis
annu mera, har reglering skett med engéngsbelopp. Inom skaderegleringen
finns numera en tendens att i 6kad omfattning fran bérjan ersitta liv-
rantan med engdngsersittning. Det 4r har ofta friga om fall, dir invali-
diteten inte kan anses fi4 nigon namnvird inverkan pa den skadades for-
varvsféormaga.

Antalet invaliditetslivrdantor avseende en invaliditet av mindre &n 20 %
utgdr enligt kommitténs undersékningar av nuvarande trafiklivrintebe-
stdnd en tredjedel av totala antalet invaliditetslivrintor och dess andel av
det arliga livrintebeloppet ungefir en femtedel. I férhallande till det to-
tala bestdndet trafiklivrintor — efterlevandelivriantor dven medriknade —
utgér ndmnda grupp invaliditetslivrintor omkring en fjirdedel och dess
andel i det arliga beloppet knappt en sjéttedel.

Kommittén betonar, att det arliga livrintebeloppet vid en invaliditets-
grad av 20 % eller dirunder ofta ir si ringa att det for livriintetagaren
inte 4r av stérre ekonomisk betydelse. Detta talar i viss man mot att lata
en indexreglering komma livrdntetagare med sa lag invaliditetsgrad till
del. A andra sidan synes det kommittén som om eit medtagande av dessa
livrantor vid en indexreglering inte skulle innebira nimnvirt ékade kost-
nader. Emellertid kan problemet ses dven ur andra synvinklar. Kommittén
anfér darvid.

En invaliditetsgrans for ratten till virdesdkring innebidr — oavsett vil-
ken invaliditetsgrad som viljs som grins —— en trdskel. En skillnad i

invaliditet pa kanske 5 % (t.ex. mellan 20 och 25 %) skulle kunna med-
féra mycket betydande olikheter efter reformens genomférande. En grins-
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dragning kan aldrig bli rattvis; forutsattningarna fér och de faktiska
mdojligheterna att motverka ekonomiska skadeverkningar av ett olycksfall
skiftar fran fall till fall. Aven inom grupper av invalider med relativt hig
invaliditetsgrad kan férekomma fall, dir den ekonomiska invaliditeten
understiger den medicinska. De skador som brukar bedémas medféra me-
dicinsk invaliditet a4r i och for sig dgnade att reducera vederbérandes for-
varvsmojligheter.

Enligt gillande bestimmelser finns i vissa fall mdjlighet for livrante-
tagaren att byta ut livridntan mot ett kapitalbelopp. Medgivande till utbyte
kan bl. a. ges om livrintetagaren avser att investera kapitalbeloppet i ett
egnahem eller i en rorelse. Ritten till utbyte blir givetvis — framfor allt
fér nuvarande livrantetagare med livridntor faststdllda for linge sedan —
mera vard, om livrintans belopp anpassats efter penningvirdeférindringar-
na. Aven for livrantetagare med lag invaliditetsgrad kan det av sociala skl
vara dnskvirt med en foérbittrad stillning i férevarande avseende.

Al utesluta livrantor avseende lag invaliditet fran kompensationen ar
enligt kommitténs mening inte tilltalande. Det gar inte att med ett sddant
system astadkomma riktiga resultat i alla fall. Denna synpunkt talar dven
mot en differentiering efter livridntans belopp eller efter livrintetagarens
person eller andra nirbesldktade grunder.

Kommitténs §verviganden i friga om kompensationsniva och kompen-
sationsférménernas differentiering leder till att alla livrintetagare i prin-
cip bor beredas full kompensation fér penningvirdets fall.

Sarskild hojning av vissa trafiklivrintor

Aven andra orsaker dn penningvirdeférsamring kan finnas till att dldre
trafiklivrantor utgar med ligre belopp 4n som skulle ha varit fallet om
ersitlningsfrigan bedémts enligt numera gillande ordning. S&lunda har,
framhaller kommittén, tidigare gallt kraftiga begridnsningar i fraga om
trafikforsikringens (bilansvarighetsférsidkringens) ansvarssummor, vilket
kan ha resulterat i att endast viss del av den livridnta som tillkommer den
skadelidande kunnat tickas av och utbetalas ur trafikférsikringen (maxi-
merade livrantor). Vidare har tidigare vid prévning av invaliditetsersitt-
ning till personer som skadats i mycket ung alder, dvs. innan de kommit
ut i arbetslivet (livrdantor till personer som skadats i unga ar), tillampais
andra normer dn nu gillande; dessa dldre normer har ofta medfort ligre liv-
rinteersittning dn den som skulle ha utgatt enligt nu tillimpade grunder.

Kommittén har enligt sina direktiv d&ven beaktat nu angivna férhillan-
den och framligger forslag avsedda att i viss min begridnsa de negativa
effekier, som dessa férhallanden kan ha inneburit f6r ifrdgavarande liv-
riantetagare.

Vad forst angar maximerade livrdntor innehaller enligt kommitténs un-
dersokningar trafiklivrintebestiandet den 1 juli 1964 sammanlagt 583 sa-
dana livrantor. Av dessa utgick 219 till personer, vilkas invaliditetsgrad
var 50 9% eller hogre. Den 1 mars 1966 hade sistndmnda antal nedgétt till
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190. De belopp, med vilka livrintorna rligen begrinsats, varierar i det sir-
skilda fallet fran nagra kronor till éver 10 000 kr.

De ursprungligen gillande maximigranserna, 60 000 kr. i anledning av
personskada (viss forhéjning vid bussférsdkring) med begridnsning till
20 000 kr. for varje skadad eller dédad person, har héjts successivt genom
lagdndringar dren 1939, 1955 och 1961. Nu gillande maximigrianser — 25
milj. kr. i anledning av personskada med begriansning till 1 milj. kr. for
varje dodad eller skadad person — é&r enligt kommitténs uppfatining sa
hoga att de inte spelar négon roll i praktiken. Trafikférsikringens ansvar
kan darfor numera i realiteten betraktas som obegrinsat. Det forefaller
kommittén motiverat att i samband med virdesikringen av ildre trafik-
livrantor ritta till de ojamnheler som uppstatt till f61jd av dessa vid skilda
tidpunkter gillande clika ersittningsmaxima. En virdesidkring enligt kom-
mitténs forslag méste ndmligen bl. a. dven fa till konsekvens att forhoj-
ningsbelopp fir utgd dven om detla skulle innebidra att maximigrinsen
for livrdntan kommer att dverskridas. Om man inle gér nagot at dessa
maximerade livrantor, skulle, framhaller kommittén ytterligare, skillnader
i dldre livrantefall bli 4n mer framtridande efter genomférandet av en
viardesikring. Aven sociala skal kan enligt kommittén i vissa fall tala for
en extra kompensation.

Kommittén har ansett sig inte béra foresla en fullstindig kompensation
av det framtida arliga livrdntebortfallet; inte ens en begrinsad kompen-
sation till alla berorda livriantetagare dr tdnkbar. Detta skulle medfora allt-
for stora kostnader. Avvigningen mellan kompensationsintresset och kost-
naden foéranleder kommittén att férst och frimst begransa ritten till sar-
skilt tillagg till saddana livrdntetagare, som uppbir invaliditetslivrantor,
och inom denna grupp till dem, vilkas arbetsférméaga i anledning av tra-
fikskadan nedsatts med minst 50 %. Det dr ndmligen i dessa fall som en-
ligt kommitténs erfarenhet maximeringen verkat kraftigast i friga om de-
ras mojlighet atl erhilla skélig forsérjning.

Kommittén avvisar tanken pi en kompensation i form av generella tilligg
som skulle utga till livrdntetagarna oavsett forlustens storlek i det enskilda
fallel. Till utgdngspunkt for det sdrskilda tillaggets berdkning tas i stillet
det arliga inkomstbortfall som maximeringen inneburit f6r livrintetagaren.
Detta bortfall kan som regel fastslas. I de enstaka fall, dir erforderligt ma-
terial saknas f6r en berdkning av livrantebortfallet, anses tilligget bora be-
riknas till den sannolika férlusten eller till vad som ar skiligt med hinsyn
till omstindigheterna. Med en sadan 16sning kommer tilligget att bestim-
mas under hinsynstagande till det penningvirde, som radde vid livréntans
faststillande. Det 4r d4 naturligt att dven det sarskilda tilldgget virdesik-
ras i samma ordning som livrantan.

Kompensationen kan dock inte goras fullstdndig. Sirskild hdjning av ak-
tuella maximerade livridntor - till antalet 190 — berdknar kommittén be-
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tinga en kapitaliserad kostnad om 6 milj. kr., om tilligget for den enskilde
livrintetagaren maximeras till 2 000 kr. om éret. Fram {till den 1 januari
1968 kan kostnaden genom bestandets naturliga avveckling antas ha nedgéatt
med 10 % eller till 5,4 milj. kr. Kommittén kommer till det resultatet, att
man bor kunna acceptera en kapitalkostnad av 6 milj. kr, men inte girna
mera. Det foreslds salunda en individuell omprévning av de maximerade liv-
rintorna under forutsittning att livrdntetagarens invaliditet uppgar till
minst 50 % och att héjningen i varje enskilt fall inte 6verstiger 2 000 kr.
om aret. For att undvika onddiga administrationskostnader foér sadana hdj-
ningar som torde vara férhallandevis obetydliga dven for livrdntetagarna
synes det kommittén vidare ldmpligt att hojning inte sker om tilligget inte
skulle uppga till 100 kr. om éret.

Kommittén befarar att forslaget om héjning av maximerade livrantor kan
leda till mindre tilltalande resultat i vissa undantagsfall. Livrintetagarens
nuvarande inkomst- och arbetsférhallanden kan vara sadana att det kan
vara stotande att nu ge honom ett tilligg, som i viss man 4r betingat av
sociala skil. Det anses ogérligt att i lag ge fullstdndiga regler f6r en bedém-
ning av sidana fall. Darfér synes det béra finnas utrymme foér en skilig-
hetsprovning som tar hansyn till livrdntetagarens ekonomiska férhallanden
eller omstidndigheterna i ovrigt.

Betraffande livrantor till personer som skadats i unga ar understryker
kommittén att de nuvarande for livrintetagarna férdelaktigare beridknings-
normerna har tillimpats sedan bérjan av 1960-talet.

Trafiklivrantebestiandet den 1 juli 1964 innechaller enligt kommitténs un-
dersokningar sammanlagt 26 invaliditetslivrintor, som faststillts fore ar
1960 och dar livrantetagaren vid livriantans faststdllande var under 16 ar. I
elva av dessa fall var livrintetagarens arbetsformaga i anledning av trafik-
skadan nedsatt med minst 500 %. Livridntematerialet kan mdjligen inne-
halla ytterligare ett antal inte patraffade fall, diar livrdntetagaren vid for-
siakringsfallets intraffande inte uppnatt 16 ars alder.

Till de svarast invalidiserade unga livrintetagarna kan visserligen utgd
fortidspension eller annan ersédttning enligt lagen om allmén forsakring.
Aven om s ir fallet kan enligt vad kommittén framhaller den ersittning,
som dessa livrdntetagare uppbér, numera inte anses vara skilig. Detta ir
sdrskilt kdnnbart f6r dem som till f6ljd av avsevird nedséittning i arbetsfor-
méagan, 50 9 eller mera, inte i nagon stérre utstrackning kan kompense-
ra sig genom eget arbete.

Att helt omprova de sviaraste livrantefallen och darvid om méjligt anpassa
livranteersiattningen efter nuvarande normer forefaller kommittén vara ute-
slutet av flera orsaker. En siddan omprovning skulle bl. a. stéta pa stora
praktiska svarigheter och i realiteten innebéra att den till grund for forsak-
ringsansvaret liggande skadelivrintan &ndrades till beloppet genom att nu-



Kungl. Maj:ts proposition nr 137 dr 1967 29

varande skaderegleringspraxis tillades retroaktiv verkan. Anledning saknas
enligt kommittén att pa detta begrinsade skadestindsomrade genomféra en
sé ingripande reform. Sociala skil talar emellertid starkt for att de hardast
drabbade livrdntetagarna i stéllet bereds extra kompensation i samband med
den aktuella reformen, sirskilt som det visat sig att detta skulle medféra
relativt obetydliga kostnader. Behovsprévning i varje sérskilt fall torde
knappast kunna komma i fraga. Tilliggen bor enligt kommittén faststillas
till vissa bestdmda belopp, lika for alla med ungefir samma invalidifet, att
utgé efter det livrdntorna uppriknats till 1967 ars penningvirde. Kommit-
téns 16sning ar saledes foljande. Under forutsattning att livrantan faststallts
senast ar 1959 far livrintetagare, som skadats fore 16 ars alder och vars ar-
betsformaga genom skadan blivit nedsatt med minst hélften, fr. o. m. ar
1968 ett sirskilt tillagg till livrantan. Detta ulgoér 1 500 kr. om aret om ar-
betsférmagan ar nedsatt med minst tva tredjedelar och i dvriga fall 1 000 kr.
om aret.

For de elva livréntefall som ndmnts i det féregdende innebir kommitténs
forslag att det arliga livrintebeloppet sammanlagt 6kar med 14 000 kr. Liv-
rintematerialet kan darjamte innehalla ytterligare lika manga fall, som kan
vara berittigade till detta slags hdjning.

Finansieringsfrigan

Kommittén har ingdende behandlat frigan om finansieringen av vérde-
sdkringen samt diskuterat och kostnadsberiknat olika finansieringsalterna-
tiv. For statens del anses finansieringsfragan inte utgéra nagot problem.
Den kostnad staten kan asamkas bor saledes fran finansieringssynpunkt be-
handlas p& samma sitt som statens 6vriga 16pande utgifter.

Finansieringen inom trafikférsikringen kan, framhaller kommittén, 16-
sas efter olika linjer. I huvudsak ror det sig dock om tva olika system, kapi-
taltickningssystemet resp. fordelningssystemet, som emellertid ocksa kan
kombineras pa olika sitt. Kapitaltickningssystemet innebér att kapitalvar-
det av den forsdkringsférman som skall utga redovisas som skuld i forsik-
ringsrérelsen (fonderas). Tillgdngar svarande mot denna skuld skall place-
ras och pantséttas i enlighet med givna fdreskrifter. Fordelningssystemet
diremot kriver inte nagon sidan fondering. Varje ars utgifter for forsak-
ringsférmaner finansieras i stéiillet genom de premier som influtit under aret.

Kommittén behandlar i huvudsak tre finansieringsmetoder. Tva av dem
bygger pa kapitaltickningssystemet, medan den tredje innebar tillampning
av fordelningssystemet. Kommittén betecknar dessa metoder kapitaltick-
ningssystem A, kapitaltickningssystem B och férdelningssystemet samt be-
skriver dem enligt féljande.

Kapitalldckningssysiem A ansluter sig néra till den ordning som nu an-
vinds foér finansieringen av trafiklivrdntor. Kostnaden fér uppréikning av
aldre livrantor skall kapitaliseras och beloppet fonderas enligt samma grun-
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der som giller fér de ursprungliga livrintebeloppen. Kostnaden kan tas ut
av forsdkringstagarna som engéngspremie eller betalas under en amorte-
ringslid av t. ex. fem ar. Hérefter sker arsvis en indexhdjning dels av de sa-
lunda uppriaknade aldre livrintorna, dels av senare tillkomna livrintor. Var-
je ars indextilldgg kapitaliseras och moisvarande belopp fonderas. Vid be-
stimmande av premierna for trafikfoérsikringen skall den 1ill f6ljd hirav
okade kostnaden beaktas.

Kapitaltidckningssystem B innebir satillvida en modifiering av system
A att till grund for beriknande av kapitalvirdet liggs dven ett antagande
om penningvirdets framtida utveckling. En livrinta kan dirigenom i prin-
cip redan fran bérjan goras virdebestindig for all framtid. Detta kan ske
genom att det konventionella rinteantagandet i berdkningsgrunderna for liv-
rintefonden byts ut mot ett antagande rorande realranta (realranta — skill-
naden mellan placeringsrinta och allminna prisnivins procentuella 6k-
ning).

Enligt nu géllande grunder tillimpas ett rdnteantagande av 3 %. Om man
i stallet vid livrdntans kapitalisering rdknar med realrinta och anvinder de
medel, med vilka den verkliga kapitalavkastningen 6verstiger vad som sva-
rar mot realrinteantagandet, till att bekosta indexhdjningarna p# livrintan,
bor den frian bérjan gjorda avsitiningen, 4tminstone i den man penningvir-
dets forsémring inte avviker allt f6r mycket fran den antagna utvecklingen,
forsla till att géra livrdntan virdebestindig. Antas realrintan vara lika med
noll och ir den genomsnittliga placeringsréintan 5 %, tdcker systemet en
arlig inflation om 5 %.

Genom realrinteantagandet silter man en viss grans inom vilken pen-
ningvirdeférsimringen kan beaktas. Blir indexutvecklingen lingsammare
in som antagits, bér systemet inbegripa en mojlighet alt kvarhalla det dir-
igenom uppkommande Gverskotiet inom livrdnterdrelsen for att framdeles
kunna tas i anspridk, om penningvardet skulle sjunka snabbare &n som
svarar mot det gjorda antagandet.

Vid bestimmande av premie for lrafikférsdkringen far man berikna den
okade kostnad som uppstar varje ar genom att under aret faststdllda liv-
rintor i princip gors virdebestindiga for all framtid.

For det dldre livrintebestandet innebir denna metod, att livrantornas
kapitalvirde méste ridknas om efter ett realrinteantagande och att livrinte-
fonden madaste dkas i férhallande hértill med erforderliga tillskottsmedel.
Kostnaden far tas ut av nuvarande generation forsdkringstagare, cventuellt
genom fordelning pa ett antal ar.

Vid en finansiering enligt fordelningssystemet férekommer inte nigon ka-
pitalisering av beslulade héjningar eller nidgon fondering till sikerstillande
av de hdjda livrdntebeloppen. Forsidkringstagarna far hir varje ar betala all
den kompensation for penningvirdets nedgang, som utgatt till livranteta-
garna under aret.
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Kommittén har baserat kostnadsberidkningarna pa att virdesikringen ge-
nomférs den 1 januari 1968. Kommittén har uppskattat trafiklivrantebe-
stdndet hos riksforsakringsverket och férsidkringsbolagen nimnda dag med
ledning av motsvarande bestdnd den 1 juli 1964. Kapitalvirdet av trafik-
livrdntebestindet den 1 januari 1968 beriknas uppga till ca 150 milj. kr.
Som forutsitining for berdkningarna antas vidare att kompensationen fér
penningvérdets nedging skall vara fullstindig och félja utvecklingen av
konsumentprisindex samt att detta index stiger med sammanlagt 10 % un-
der dren 1966 och 1967. For system B tillimpar kommittén en realrinta
lika med noll.

Betriaffande beridkningarna reserverar sig kommittén for de felkillor som
ligger i en bed6mning av den framtida utvecklingen inom trafikférsik-
ringen.

Kostnaden fér uppridkningen av éldre livrantor den 1 januari 1968 vid
finansiering enligt kapitaltickningssystem A och B anges enligt foljande.

Finansieringsmetod Kapitalvirdeav| Kostnad i milj. kr. for uppriak- Total upprik-
livréntefond ning av livrintefond pa grund av| ningskostnad,
31/12 1967 en- milj. kr.
ligt nuvarande | dndrat rdnte- livrantans
grunder, milj. antagande indexhojning
kr.

Kapitaltdckningssystem

A 150 — 40 40
Kapitaltdckningssystem
B ... 150 84,5 61,5 146

Om premieinkomsten inom trafikforsidkringen ar 1968 antas ha stigit
till storleksordningen 540 milj. kr., uppgar engéngskostnaden for virdesik-
ringen den 1 januari 1968 vid finansiering enligt system A till drygt 7 %
av premieinkomsten. Motsvarande andel fér engangskostnaden vid system
B utgér 27 %.

Kommittén anmérker att trafikférsdkringen ar 1968 med system B kom-
mer att belastas dven med 6kade kostnader for livrintor som tillkommer un-
der aret. Denna kostnadsékning kan berdknas till 18 milj. kr. Trafikférsik-
ringens totala kostnad ar 1968 for virdesidkringen enligt system B utgér
darfoér 164 milj. kr.

Virdesiakringskostnaderna &r 1968 enligt férdelningssystemet beridknas
med uilgdngspunkt i att det totala arliga trafiklivrantebeloppet da vuxit till
omkring 11 milj. kr. Arskostnaden 1968 for indexh6jning av ndmnda belopp
uppskattas till ca 3,1 milj. kr., vilket motsvarar knappt 0,6 % av den pre-
mieinkomst som antas uppkomma for trafikférsakringen detta ar.

For ar 1969 har kommittén angett trafikférsikringens beriknade virde-
sikringskostnader vid olika finansieringsalternativ till f6ljande belopp.
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Kapitaltackningssystem A ......... 9 milj. kr.
Kapitaltickningssystem B . ........ 21 milj. kr.
Foérdelningssystemet .............. 3,5 milj. kr.

De kostnadsberikningar som nu redovisats omfattar inte den kostnads-
6kning som de av kommittén foreslagna séirskilda tilldggen till maximera-
de livrantor resp. livrantor till personer som skadats i unga ar antas medfo-
ra. Den 1 januari 1968 skulle de sirskilda tilliggen fér vissa maximerade liv-
rantor enligt kommittén innebira en 6kning av det totala arliga livrdntebe-
loppet med 360 000 kr. Kapitalvardet av tilldggen, berdknat enligt nuvaran-
de grunder, skulle utgéra sammanlagt 5,4 milj. kr. Motsvarande siffror for
tilldggen till unga personer &r arligt livrintetilligg om ca 28 000 kr. och
kapitalvirde om ca 600 000 kr.

Vid diskussionen av de olika finansieringsalternativens foér- och nackde-
lar anfér kommittén till en borjan att valet av finansieringsmetod har stor
betydelse savil for livrdntetagarna som for forsikringstagarna. Dessa bada
kategorier har i viss mén stridiga intressen. For livridntetagaren framstar
det som angeliget att erhélla gottgérelsen foér penningvirdets fall med
samma garanti som det ursprungliga livrintebeloppet. Forsikringstagaren
ater har intresse av att viardesdkringskostnaden -— framfor allt kostnaden
for upprékningen av det dldre livréntebestandet — pa rimligt séitt férdelas
mellan olika forsdkringstagargenerationer.

Trafiklivrianta ar i princip sédkerstidlld fér framtiden pa sa sétt, att liv-
rintetagaren under den tid livrdntan utgar ir garanterad att utfd honom
tillkommande livrantebelopp. Delta uppnas genom kapitaltickningsmeto-
den. Med tanke pa nuvarande stindiga 6kning av trafikférsdkringsunderla-
get kan det synas ondédigt att vid val av finansieringsmetod fasta avgérande
vikt vid garantifragan, fortsitter kommittén. Nagon mera markerad tillba-
kaging av forsikringsstockens omfattning och dirmed minskad mdjlighet
for forsikringen att svara for virdesikringen forefaller nimligen foga san-
nolik. Komplikationer kan emellertid uppkomma. En lingre tids avsparr-
ning eller avbrott i oljetillférseln — sédsom foérhallandena var under andra
virldskriget — kan féranleda restriktioner for bilismen och dirmed en
kanske ovintad stark minskning av trafikférsikringsunderlaget. Suez-krisen
ar 1956 belyser fragans aktualitet. Om inte vardesidkringen — ens fér for-
fluten tid — 1 nagon form é&r sikerstilld utan pa varje ar belépande index-
héjningar betalas av arets forsikringstagare, kan férsikringsunderlaget sa-
lunda négot ar eller under nagon tid bli s litet, att mojlighet saknas att
fran forsakringstagarna ta ut den totala virdesikringskostnaden. Valet kan
da st mellan att staten atar sig att svara for virdesidkringen eller att liv-
rantetagarna i vart fall under viss tid berévas en féormin som i princip till-
forsikrats dem.
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Den upprikning av ildre livrdntor som kommittén foreslar innebdr i de
flesta fall att hdjningen kommer att utgéra en vésentlig del av den livrante-
ersittning som tillfaller livriantetagarna. I de allra aldsta fallen féreslas haj-
ningen skola utgéra éver 200 % av de ursprungliga beloppen. Fér livrinte-
tagarna &r det i dessa fall inte likgiltigt om hojningen #r garanterad eller
inte.

I fortsittningen redogér kommittén fér hur motsvarande problem Iésts
inom yrkesskadeférsakringen. Dir finansieras livriantorna enligt kapital-
tackningsprincipen. Diremot tillimpas fordelningssystemet for finansiering-
en av de engdngsupprikningar med hénsyn bl. a. till penningvirdets fall
som dgde rum aren 1955 och 1962 och som bekostas av férsiakringstagarna
-arbetsgivarna. Enligt kommitténs uppfattning ar dock trafikforsdkringen
och yrkesskadeforsikringen inte helt jimférbara. Yrkesskadeforsidkringens
formaga att svara {6r indextilligg som tillerkints livrintetagarna paverkas
namligen inte i nagon stérre omfatining av internationella forhallanden.

Man kan saledes enligt kommitténs mening vid valet av ldmplig finansie-
ringsmetod inte bortse fran garantisynpunkten.

Kapitaltdckningsprincipen medfér enligt kommittén att viss garanti kan
lamnas. Bést tillgodoses livrantetagarnas garantiénskemal med kapitaltick-
ningssystem B. Hir limnas livrdntetagarna ett i princip virdebestiandigt
skydd fér framtiden under forutsitining att penningvirdets utveckling
framdeles inte avviker alltfér mycket fran realréinteantagandet. Medel av-
satts fran borjan till tryggande av samtliga framtida utbetalningar av gott-
gorelse for penningvirdets fall. I friga om nytillkommande livrintor med-
for systemet ocksa den férdelen, att kostnaden fér virdesikringen kommer
att belasta samma férsiikringstagarkollektiv som far svara fér sjilva liv-
rantan. Nackdelarna med system B dr emellertid frdn andra synpunkter
ganska framtriadande. Salunda blir virdesidkringskostnaden savil for aldre
livrdntor som fér nytillkommande livrantor férhéillandevis betungande for
den enskilde férsikringstagaren under de forsta aren efter reformens ge-
nomférande. Detta blir fallet dven om kostnaden fér virdesikringen av det
ildre livrintebestandet fordelas pa flera ar. Fordelningen av kostnader for-
sédkringstagargenerationer emellan blir darigenom mindre tillfredsstiallande.
Detta giller framfor allt virdesikringen av det dldre livrantebestandet. I
den mén kostnaden avser att tiicka framtida virdesikring, innebir finansie-
ringsmetoden ocksé att férsdkringstagare, som visst 4r betalar denna kost-
nad, fir med inkomst bestimd i arets penningviirde svara for den penning-
vardeforsdmring som &ger rum 20 eller 30 ar fram i tiden.

Kommittén framhéller vidare att samhéllsekonomiska skél kan géra kapi-
taltdckningssystem B mindre tilitalande. Genom omrikningen av nuvaran-
de livrantor per den 1 januari 1968 kommer livrintefonden fér dessa att
nistan fordubblas eller fran ca 150 milj. kr. till ca 296 milj. kr.

Dessutom synes det mindre lampligt att vid faststillande av livrinta

3 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 137
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binda indexkompensationen pa férhand vid nagon férestillning om penning-
viardeutvecklingen, i all synnerhet for lingre tid framéver.

Som en ytterligare nackdel med kapitaltickningssystem B anfér kom-
mittén, att metoden synes fordra dndring av gillande foreskrifier om for-
sikringsbolagens férvaltning av livrantefond och disponering av rénte-
vinster pa fonden. Kommittén tvekar infér sadana konsekvenser och beto-
nar att vardesikringen inte bor f& leda till andringar av dessa féreskrifter,
om det inte &r betingat av andra skal.

Nar det galler kapitaltickningssystem A finner kommittén att garanti-
synpunkter kan tillgodoses i viss utstrickning utan uppkomst av de nack-
delar som vidlaéder system B. Den indexhdjning, som en géng ar beslutad
— dvs. upprikning av édldre livrantor till 1967 ars penningvirde och for
varje ar direfter faststillt indextillagg —- tillkommer nimligen livrinteta-
garen med samma garanti, med vilken livrantan utgar. En kraftig inflation i
férening med stark minskning av trafikférsikringsunderlaget kan medféra
att indexregleringen for visst ar sitts helt eller delvis ur spel, men detta
giller da inte redan beslutad hojning utan endast kommande &rs indextill-
lagg. Aven andra samhillsgrupper kan i sa fall fi vidkinnas motsvarande
olagenheter och det kan i ett sddant liage ofta saknas skél for att skapa en
sarstillning for livrantetagarna. Méjlighet kan ocksa finnas, att livrinteta-
garna i eflerhand far kompensation fér den uteblivna héjningen. Kapital-
tackningssystem A synes foljaktligen utgéra en for livrintetagarna godtag-
bar 16sning av finansieringsfragan.

Aven andra intressen tillgodoses enligt kommitténs uppfattning genom
kapitaltickningssystem A. Varje ars penningvirdeforsimring kan beraknas
med hjilp t. ex. av konsumentprisindex. Upprikningen av det dldre liv-
rantebestdndet orsakar inte nagon betinklig stark 6kning av nuvarande
livrantefond. Kostnaden for den enskilde forsdkringstagaren — dven en-
gangskostnaden fér uppréikning av éldre livrantor — haller sig inom mycket
rimliga grianser. Om man bortser fran engangskostnaden for upprikning av
dldre livrantor betalar varje ars forsidkringstagare endast ett irs penning-
virdeforsimring. Detta sker med inkomst, som uppbérs i ungefir samma
penningvirde som det vartill livrintorna héjts. Kommittén anser silunda
att systemet mojliggor en rimlig kostnadsfordelning mellan olika forsik-
ringstagargenerationer.

Aven med fdrdelningssystemet kommer virdesikringskostnaderna att
sl4s ut pa ett storre antal ar, fortsiatter kommittén. Vidare blir kostnaderna
de forsta aren efter reformens genomfoérande ratt laga i forhallande till sa-
vil kostnaderna liangre fram i tiden som de kostnader som de bidda andra
finansieringsalternativen medf6r de forsta dren. Kommittén anser det omdj-
ligt att ange om den &rliga kostnaden for virdesidkringen dven pa lingre
sikt blir mindre for forsdkringstagarna genom férdelningssystemet 4n ge-
nom nigon form av kapitaltdckningssystem. Utfallet av en sddan kostnads-
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jamforelse 4r beroende av ovissa faktorer sasom den framtida utvecklingen
av livrinte- och bilbestinden samt inflationstakten. Aven ett #indrat rinte-
antagande vid livrdntans kapitalisering paverkar bilden.

Den allvarligaste oldgenheten med férdelningssystemet ar enligt kommit-
téns mening att garantikravet inte kan tillgodoses pa ett tillfredsstillande
satt. Kommittén tillméter garantifrigan avsevird vikt och finner det énsk-
virt att om mojligt ett enhetligt system skapas fér den totala livrinteer-
sattningen —— ursprungligt livréntebelopp och tilligg.

Kommittén avfirdar tanken pa nigon kombination mellan de olika fi-
nansieringsmetoderna, eftersom en sidan kombination fran de synpunkter
kommittén ligger pa fragan inte kan medféra nagra visentliga fordelar.

Kommittén férordar kapitaltickningssystem A. Innebdrden av detta Sys-
tem ar att all vid varje tidpunkt beslutad indexhdjning — bestaende i upp-
rikning av éldre livrantor till 1967 4rs penningvirde och indextilldgg for
varje senare ar — skall kapitaliseras enligt samma grunder som giller for
sjalva livrantan. Motsvarande belopp skall fonderas. Varje &rs kostnad skall
belasta de forsidkringstagare, vilkas trafikférsakringspremier forfaller till
betalning under aret.

Om lagstiftningen trider i kraft den 1 januari 1968, kan den obligatoriska
trafikforsikringens kostnad fér upprikningen av det ildre livriantebestin-
det enligt det foreslagna finansieringssystemet tas ut sasom en engings-
kostnad under ar 1968. Denna kostnad kan enligt kommitténs berdkningar
uppskattas till ca 40 milj. kr. Hirtill kommer berdknad kostnad, 6 milj. kr.,
for sdrskild héjning av vissa maximerade livrantor och av vissa livrintor
till personer som skadats i unga ar. Den totala virdesikringskostnaden ar
1968, 46 milj. kr., motsvarar 8,5 % av da beriknad premieinkomst, 540 milj.
kr. For statens del kan enligt kommitténs berikningar viardesidkringen ar
1968 antas medféra okade utgifter for trafiklivrintor med ett belopp av
50—60 000 kr.

Trafikférsikringens kostnad till f61jd av virdesikringen far, uttalar kom-
mittén, i likhet med dvriga kostnader for trafikforsikringen beaktas vid be-
stimmande av premie fér férsikringen och tas ut av forsakringstagarna.
Uttaget torde pa grund av beloppets ringa betydelse for den enskilde for-
sdkringstagaren normalt kunna ske inom ramen fér den vanliga premie-
berdkningen. I ett avseende finns emellertid anledning att gora avsteg héri-
frin. Kommittén asyftar kostnaden ar 1968 for engdngsupprikningen av
aldre trafiklivrdntor till 1967 &rs penningvirde och fér sirskild héjning
av vissa livrintor. Denna kostnad, ca 46 milj. kr., ir av sidan storlek att
den bor téckas genom sirskilda i férfattning faststillda tillagg till trafikfor-
sikringspremierna. Forsikringstagarna bér indelas efter motorfordonsin-
nehavet i ett fital klasser och tilliggen inom varje klass utga med samma

belopp for alla. Tillagget skall siledes inte paverkas av bonus pa forsak-
ringen.
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Sarskilda fragor

Kommittén behandlar under sérskilda avsnitt viirdesidkringens administ-
ration inom férsdkringen och vissa beskattningsfragor. Vad kommittén an-
fort i fraga om administrationen redovisas i specialmotiveringen. I friga
om beskattningen hénvisas till betdnkandet (SOU 1966: 53, s. 91—94). 1
detta sammanhang skall ndmnas féljande.

Trafiklivrdnta utgér numera enligt 19 och 32 §§ kommunalskattelagen
den 28 september 1928 (nr 370) — i likhet med andra skadelivriantor —
i sin helhet skattepliktig inkomst. Tidigare behandlades skadelivrintor i
skattehdnseende olika allteftersom de utgick pad grund av férsidkring eller
ej. En livrinta, som utgick direkt fran den skadestandsskyldige, t. ex. sta-
ten, beskattades i likhet med vad nu géller till fullo. Utgavs livrdntan dér-
emot av ett forsikringsbolag, hos vilket den skadestindsskyldige hade tra-
fikforsakring eller annan ansvarighetsférsidkring, beskattades den enligt
32 § 2 mom. kommunalskattelagen i dess lydelse fére den 1 januari 1962
blott till viss del, varierande fran 80 till 10 % efter livridntetagarens alder.
De nya beskattningsreglerna for livrintor pa grund av ansvarighetsforsik-
ring triddde i kraft den 1 januari 1962 men géller enligt 6vergangsbestam-
melserna inte livrantebelopp, vilket utgar pa grund av férsidkringsfall som
intriaffat fore ikrafttridandet. For trafiklivrantornas del géller alltsa fort-
farande att forsidkringslivrintor, faststdllda i anledning av trafikskador,
som uppstétt fore den 1 januari 1962 — i motsats till av staten eller annan
skadestandsskyldig direkt utgivna — endast delvis utgér skattepliktig in-
komst.

Kommittén finner pa anforda skl férslaget om virdesékring av trafikliv-
rantor inte motivera nigon &ndring av dessa beskattningsregler, innefat-
tande skattelittnader at vissa livréntetagare. Nagot forslag om #dndrad be-
skattning har saledes inte framlagts.

Remissyttrandena

Remissinstanserna har i de flesta fall stéllt sig positiva till savil forslaget
att bereda trafiklivrdntetagarna kompensation fér den virdeminskning
som hittills #gt rum som tanken att vérdesidkra livrdntorna fér framtiden.

Minga remissinstanser anser att kommitténs 16sning av virdesékrings-
fragan dr vil dgnad att ligga till grund for lagstiftning eller ldmnar kom-
mittéforslaget i allt véisentligt utan erinran.

Betriffande den principiella frdgan hur langt en vidrdefdlj-
samhet bér striacka sig framhaller firsdkringsinspektionen att
det med hinsyn till den relativt sett rimliga kostnaden foér virdesdkringen
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varit onskvirt att kommittén dven utrett behovet av och kostnaden for
ett mera fullstandigt virdesikringsskydd foér personer med starkt utprig-
lad invalidilet. Inspektionen ar dock medveten om att frigan om ett mera
langtgadende virdesikringssystem, innefattande é&ven s.k. standardfolj-
samhet, for svara invalidfall tillhor ett vidare socialt férsakringssamman-
hang och inte fir hindra ett snabbt genomférande av det nu foreslagna
systemet. Likartade synpunkter framférs av statens handikapprdd, som
hemstiller om utredning av fragan.

Négra remissinstanser uttalar principiella betidnkligheter mot en sep a-
rat 16sning av vidrdesdkringsfragan fér trafikliv-
riantornas del Detta kommer till uttryck hos advokatsamfundet,
som finner att behovet och angeldgenheten av virdebestindigt skydd inte
galler enbart trafiklivrintor utan skadelivrantor 6ver huvud. Den angeléigna
frAgan om upprikning och framtida virdesikring av skadelivriantor anses
bora 16sas i ett sammanhang fér alla skadelivrintor. Samfundet vill dock
inte avstyrka separat lagstiftning om trafiklivrintorna, eftersom en si-
dan lagstiftning innebdr en 18sning av fragan fér en betydande del av
livrdntelagarna. Hérvid forutsitter samfundet att frigan om motsvaran-
de virdesikring av &vriga skadelivrdntor skyndsamt utreds. Liknande
tankegangar uttrycks av KAK. Trafikférsdkringsféreningen anser, med in-
stimmande av férsikringsbolagens riksférbund, att virdesikringsfragan
bér angripas i férsta hand inom skadestindsritten, eftersom trafikliv-
rantorna hénfoér sig till ett begrinsat skadestdndsomride, men motsitter
sig dock inte en separat 16sning for trafiklivrintornas del.

Forsvarets civilférvaltning finner i fraga om skadelivriantor, som utges
av statsmedel, anledning saknas att begriinsa virdesidkringen till trafik-
livrdntor. Det kan knappast vara tillfredsstillande att héjning av livriinta,
som utgar av statsmedel, skall vara beroende av om skadan ir en f6ljd
av trafikolycka med férsvarels fordon eller en f6ljd exempelvis av en
militdr skjutolycka. Eit réttvisekrav synes -civilférvaltningen vara att
alla slags skador fér vilka kronan ar skadestidndsskyldig behandlas lika
i ersattningshinseende.

Trafiklivrintekommitténs forslag innebidr att vardesidkringstilligg far
karaktiren av sdrskild fé6rman vid sidan av skadestan-
det. Denna konsirukiion godtas genomgdende av remissinstanserna eller
limnas utan erinran. Trafikforsdkringsforeningen anfér, med instimmande
av férsikringsbelagens riksférbund, betriffande konsekvenserna av kon-
struktionen for forsdkringsgivares regressritt bl. a. féljande synpunkter.
Trafikforsidkringsgivare dr av Kungl. Maj:t alagd att utdva regress gentemot
skadevéllaren, exempelvis vid ratifylleri och grov vardsléshet. Aven i andra
fall har regressritt foreskrivits i forsdkringsavtal. Regressritt kommer
genom den foreslagna konstruktionen inte att foreligga for virdesidkrings-
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tillagg. Detta kan i dagens lige méahédnda inte vara en fraga av alltfér stor
ekonomisk betydelse, eftersom i regel rétt obetydliga belopp flyter in
genom regress och denna mera har en preventiv &n en ekonomisk funk-
tion. Med fallande penningvidrde kan fragan komma i ett annat lige. Om
utvecklingen gir didrhin att de sammanlagda tilliggen i kanske flertalet
livrantefall kommer att uppga till hégre belopp &n det som livridntan ur-
sprungligen faststillts till, maste regressrattens bortfall betraktas som
mindre tillfredsstillande inte endast av ekonomiska skil utan &dven pa
grund av regressens preventiva funktion.

Trafikforsdkringsforeningen behandlar &4ven spdérsméilet om virdesik-
ringskostnadens fordelning nér ansvaret for en trafikskada delas mellan
tva eller flera trafikférsikringsanstalter eller mellan trafikférsikringsan-
stalt och annan skadestandsskyldig, t. ex. staten. I férstnimnda fall med-
for enligt foreningen den foreslagna Lkonstruktionen inte nagra speci-
ella konsekvenser, eftersom kostnaden for virdesdkringen skall biras av
trafikforsikringen. I fall t. ex. staten &r medansvarig och trafikforsik-
ringsanstalten har att i forsta hand betala ut livrantan till den skadade
och alltsa dven utge virdesidkringstilligg, innebir diremot regressens bort-
fall for tilliggens del att anstalten vdl av staten #dger aterkrdva hilften
av utgivna skadelivrantebelopp men helt far bdra kostnaden for tilliggen.
Foreningen finner det vara otillfredsstillande att hela kostnaden fér vér-
desikringstillaggen i sddant fall kommer att stanna pa trafikférsikringen.

Remissinstanserna tillstyrker i allménhet alt trafikférsdkrings-
tagarna skall betala vardesidkringskostnaden eller
lamnar forslaget hirom utan erinran. Folksam framhéller salunda, att
bolaget ar 1959 tog standpunkt till den principiella frdgan om det &r rim-
ligt att en viss begriansad grupp i sérskilda fall bar kostnaden for féljden
— i detta fall penningvirdeférsdmringen — av medborgarnas samfillda at-
garder. Den hojning av bolagets trafiklivrdntor som dgde rum nidmnda ar
bekostades namligen med vinstmedel pa trafikférsdkringsrorelsen, vilka i
princip dgdes kollektivt av bolagets forsidkringstagare och kunde ha an-
vints till aterbdring eller ligre premier. Déarvid beaktades att trafikfor-
sakringen ticker endast en del av samhéllets och medborgarnas kostnader
for trafikskadorna och att en inte ringa del av trafikoffren sjilva ir tra-
fikforsikringstagare, forhallanden som kan anses ha accentuerats under
det senaste artiondet. Med en relativt ringa utgift for varje enskild for-
sakringstagare kunde pa ett praktiskt sitt en betydande social fraga losas
for en viss grupp svart drabbade medborgare. Nagon anledning till 4ndring
nu av denna tidigare intagna standpunkt anser Folksam inte foreligga.

En motsatt uppfattning hyser advokatsamfundet och KAK. Dessa re-
missinstanser anser att virdesikringen bor bekostas av staten. Samfundet
motiverar detta bl. a. med att dagens och morgondagens motorfordons-
Agare inte har orsakat vare sig de trafikolyckor som foranlett livrantorna
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eller den virdeférsidmring som dessa undergatt och att virdeforsamring-
en uteslutande berott pd att statsmakterna inte formétt uppritthalla ett
fast penningvirde. KAK aberopar att problemet med virdeminskning av
livrantor ar av social natur och dérfor bér 16sas inom ramen fér sam-
hillets sociala insatser i ovrigt.

Riksforsdkringsverket anser att trafikforsikringen och inte staten bér
bira kostnaden for virdesidkringen av de bilansvarslivridntor som utgar
P4 grund av forsdkring som tagits av staten.

Betriffande kostnaden for engédngsuppriakningen anser
MHF och M principiella skil tala mot att denna skall drabba 1968 ars for-
sakringstagare som i stor utstrickning inte haft nagon trafikférsikring vid
den tidpunkt da dldre trafiklivrantor faststallts. Férbunden finner det lig-
ga nidrmast till hands att kostnaden betalas av statsmedel, efiersom det av
praktiska skl inte ar realiserbart att lata den skadestidndsskyldige bira
kostnaden for dldre livrintor, vilket skulle ha varit naturligt. Sveriges tra-
fikbildgares riksorganisation accepterar med yttersta tvekan att nimnda
kostnader tas ut av 1968 ars trafikférsdkringstagare. Dessa kan, papekas
det, knappast ensamma goras ansvariga for den stindigt pagiende forsiam-
ringen av penningvirdet.

Den foreslagna metoden for finansieringen av viarde-
sikringen i fraga om de trafiklivrantor, for vilka trafikférsdkringen
skall svara, har ront ett vilvilligt mottagande i remissyttrandena. Riksfor-
sdkringsverket finner kommitténs motiveringar for finansieringsmetoden
biarande och KAK anser metoden bast motsvara de krav som kan uppstillas
pa virdeskyddet. Aven advokatsamfundet, som enligt sitt nyss atergivna
ytirande foretrdder den meningen att det allmdnna bér bira virdesik-
ringskostnaden, tillstyrker finansieringsmetoden fér den hindelse trafik-
forsidkringen skall bekosta vardesidkringen.

I finansieringsfragan framhaller férsdkringsinspektionen att det kunde ha
legat néra till hands for kommittén att féredra det i varje fall till en borjan
minst kostnadskridvande av de provade alternativen, nimligen fordel-
ningssystemet. Livrintetagarnas berattigade krav pa garanti fér vérde-
sikringstilligg har emellertid tilldelats avsevird vikt och med en argu-
mentering som klart visar att fordelningssystemet inte fyller garantikra-
vet, i synnerhet inte lingre fram i tiden, underkdnner kommittén detta
system. I stillet foredras i valet mellan tvd kapitaltickningssystem det
som aven enligt inspektionens &sikt bést fyller savél garantikravet som
forsdkringstagarnas krav pa att kostnaderna halls nere pi en skilig niva.

Den foreslagna bestimningen av tillampningsomréadet foér
virdesdkringstilliagg har ront kritik i vissa avseenden. Riksfér-
sdkringsverket foreslar salunda att bilansvarslivrdntor harrérande fran
trafik med motorfordon som anvidnds uteslutande inom vissa inhfignade
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omraden jémstills med 6vriga bilansvarslivrantor i vardesikringshinse-
ende. Nagon storre kostnadsbelastning skulle héirigenom inte uppkomma
for trafikforsikringen. Betraffande av enskild motorfordonsiigare utgivna
trafiklivréntor anser verket att livrintetagarna, om de ger sig till kéinna
inom viss tid, av réttviseskil bér erhilla kompensation fér penningvirde-
férsdmringen i samma mén som &vriga livrantetagare. Enligt verkets upp-
fattning bor dessutom kommun — i likhet med vad som foreslagits i fraga
om staten — aldggas skyldighet att utge virdesidkringstilligg pa trafik-
livrantor som utbetalas direkt av kommunen. Aven férsikringsinspektionen
och statens handikapprad forordar att trafiklivrantor, som utges direkt
av kommun, vardesikras.

Folksam beror virdesdkringsfragan fér trafiklivridntor med
internationell anknytning och framhaller, att den féreslagna
avgriansningen av virdesidkringstilliggen till livrdntor hirrérande fran tra-
fikskador intrdffade i Sverige medfdér & ena sidan att dven utlindsk med-
borgare, bosatt utomlands, kommer i atnjutande av tilliggen samt & andra
sidan att svensk medborgare, skadad utomlands och bosatt i Sverige, inte
erhdller tilligg dven om livrdntan utges av svenskt foérsiakringsbolag. Det
synes Folksam med hénsyn till vardesikringstilliggens karaktir av sociala
forméner, knutna till prisutvecklingen i Sverige, bora Gvervigas om inte
férhillandet bér vara det omvénda.

De principer fér viardesdkringens genomfdérande
som kommittén féreslar har féranlett erinran endast i friga om utform-
ningen av den framtida virdesidkringen. Kritiken avser framst det forhal-
landet att kommittéférslaget inte ger utrymme fér minskning av utgiende
kompensation vid stigande penningvérde. Man diskuterar om inte bestam-
melserna om indextilligg i stillet bér utformas som en verklig index-
reglering och, delvis i konsekvens hirmed, om inte indextilliggen bor an-
knytas till basbeloppet enligt lagen om allmin f6rsdkring. Till denna
diskussion bidrar Folksam, trafikforsdkringsféreningen och férsdikringsbo-
lagens riksférbund. Folksam framhaéller diarvid att den i det narmaste teo-
retiska mojligheten av en dverkompensation till livrdntetagarna vid pen-
ningvirdeforbittring kan balanseras av att livrdntetagarna inte fir négon
kompensation fér medborgarnas standardhéjning. De bada andra remiss-
instanserna anser emellertid — i likhet med KAK som &ven férordar en
indexreglering — att rcdan utgdende indextillagg bér minskas om penning-
virdeuivecklingen ger anledning till det.

Anvindningen av basbeloppet som indexregulator sigs kunna motiveras
med att detta system tillimpas inom den allminna foérsdkringen och, om
ett nyligen framlagt férslag genomfors, blir tillampligt inom yrkesskade-
forsikringen. Vidare framhélls att det finns skil for en likartad utform-
ning av indextilligg for trafiklivrantor och yrkesskadelivrantor. En trafik-
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skada kan némligen medféra ritt till livrinteersittning fran bade trafik-
forsdkringen och yrkesskadeforsikringen. Aven riksférsikringsverket for-
ordar pa dessa skil en anknytning av indextilliggen till basbeloppet.

Avvikande mening i fragan om limpligheten av att anviinda basbeloppet
som indexregulator uttalas av férsikringsinspektionen. Inspektionen anser
att kommittén anfért fullt barkraftiga skil for sin uppfattning. Sarskilt
tungt viger hansynen till behovet av praktiska anordningar fér forsdkrings-
bolagens utbetalningar. Inspektionen tilligger att en tillimpning av bas-
beloppet férmodligen far till féljd att de belopp, som trafiklivrintorna
uppnétt vid slutet av en period av penningvirdeférsiamring, skiirs ned vid
en eventuell deflationsperiod. En deflationistisk utveckling av penningvér-
det dr méhinda inte sannolik. Det synes inspektionen i alla hindelser foga
troligt att en deflation gar si langt att den leder till en sankning av den
en ging uppnadda 1onenivan f6ér de helt sysselsatta i landet. Det kan
under siddana férhéllanden enligt inspektionens uppfattning inte vara
rimligt att de till bilférsikringen hinfdrliga livrantorna tillits bli ned-
skurna. Inspektionen konstaterar dirfor med tillfredsstillelse att kommit-
téns forslag inte ldmnar utrymme fér nagon form av livrinteminskning vid
deflation.

Den féreslagna sarskilda hojningen av maximerade trafikliv-
rdntor och trafiklivrdntor till personer som skadats
i unga &r har viickt viss tveksamhet bland remissinstanserna. Forslaget
hiirom ldmnas visserligen i allminhet utan erinran men endast en del av
remissinstanserna uttalar sig forbehallslést till forman for detsamma och
vissa remissinstanser, tre till antalet, ar starkt kritiska mot ait i foreva-
rande ordning sirskilt tillgodose ifrdgavarande livrintelagarkategorier. Klart
positiva till hdjningen &r bl. a. férsikringsinspektionen, trafikférsikrings-
anstalternas nimnd, Folksam och KAK.

Kritiskt instéllda till héjningen 4r diremot advokatsamfundet, trafikfér-
sakringsforeningen och férsdkringsbolagens riksférbund. Advokatsamfun-
det finner héjningen av vissa —— men langt ifran alla — trafiklivrintor
pd annan grund dn penningvirdeférsimringen vara avsedd att tillgodose
syflen som i och for sig &r behjirtansvirda. Emellertid kan vigande skil
ocksé anféras mot att nu inféra dessa bestimmelser. Till en borjan beteck-
nar samfundet de grénsdragningar och »trésklar> som forslaget innehaller
som forhéllandevis godtyckligt valda. Detta ir otillfredsstillande dirfor att
systemet leder till att ménga livrintetagare, som kunnat &beropa goda
skal for en héjning, a priori blir uteslutna. Samfundet anser vidare det dven
hér vara fraga om bestimmelser som fran principiell synpunkt ar ganska
diskutabla. Det maste overviigas hur motsvarande problem skall lésas be-
triffande andra skadelivrdntor &n trafiklivrintor. Samfundet férordar for
sin del att bestimmelserna om denna héjning inte las upp i lagforslaget om
héjning av trafiklivrintor. Dessa spérsmal bor enligt samfundets uppfatt-
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ning nirmare utredas och éverviigas i samband med den fortsatta utred-
ningen rérande vardesdkringen av andra skadelivridntor dn trafiklivrantor.
Likartade synpunkter anfors av trafikforsidkringsféreningen och forsik-
ringsbolagens riksférbund, som bl. a. anser en férbéttring av ifrdgavarande
livrintetagares villkor béra ske inom omrédet fér allminna sociala stodat-
girder. Metoden att limna en begrinsad kategori kompensation innebér
upprivande av beslut tillkomna i 6verensstimmelse med lag och rittspraxis
som gillde nir beslutet fattades och medfér darfor enligt riksférbundets
uppfattning en tendens till olika behandling infér lagen och till allmén ratts-
osikerhet.

Ritt till sirskild hoéjning av maximerade livrantor och av livréntor till
personer som skadats i unga ar skall enligt forslaget tillkomma endast liv-
rantetagare som invalidiserats i anledning av trafikskadan och vars invali-
ditet uppgar till minst 50 %. Denna grinsdragning har genomgiende god-
tagits av remissinstanserna. Daremot har den konkreta utformningen i 6v-
rigt av den sirskilda hijningen kritiserats fran olika synpunkter av enstaka
remissinstanser. Denna kritik avser jag nidrmare redovisa i specialmotive-
ringen.

Departementschefen

Allmédnna synpunkter

For skada som uppkommer vid trafik med motorfordon finns bestiam-
melser om skadestindsansvar som ir mer omfattande &n som féljer av all-
minna grundsatser for skadestindsskyldighet och som bl. a. innebir att
fordonets dgare befrias fran skadestandsskyldighet endast om han kan visa
att skadan varken foérorsakats av bristfallighet pa fordonet eller villats av
foraren.

Enligt trafikférsidkringslagen ar dgare av motorfordon skyldig att hélla
fordonet trafikforsikrat. Trafikforsikringen utgér en garanti for att den
skadelidande far ut det skadestind som tillkommer honom. Trafikforsak-
ringen ir dessutom, i den méan férsakringsgivaren inte gjort annat forbe-
hall, en ansvarighetsférsikring mot risken att behdéva utge skadestand.
Skadestindsskyldigheten ar alltsd det priméra. Forsdkringens ansvar kan
f.n. aldrig stricka sig lingre 4n denna skadestindsskyldighet.

Vissa motorfordonsiigare — daribland staten och kommuner — &r be-
friade fran (rafikforsikringsskyldigheten. Kommuner och vissa statliga
myndigheter tecknar dock en mot trafikférsikringen svarande frivillig bil-
ansvarighetsférsikring. Sadan forsidkring kan tas dven av enskild motor-
fordonsigare fo6r ansvarsrisker som inte omfattas av trafikfoérsikringen.

De ersittningsbelopp som utgér vid trafikskada bestdms enligt allmanna
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skadestandsregler. Saledes utgar full ersittning fér framtida férlust av ar-
betsinkomst och i begrinsad utstrickning underhéallsersitining till efterle-
vande. Ersittningen utgér i regel i form av livrénta, beriknad pa grundval
av den skadades resp. avlidnes arbets- och inkomstférhallanden vid tiden
for olycksfallet. Skadelivranta faststills i det penningvirde som rider vid
tiden for livrintans faststdllande. Eftersom i allménhet viss tid forflyter
efter olyckstillfallet innan livrinteersittningen slutligen faststills, blir si-
lunda ofta de allminna l6nedkningar som under mellantiden kan ha fére-
kommit inom den skadades yrke beaktade. Storleken av en gang faststill-
da livridntebelopp péverkas emellertid inte av framtida forbittringar i den
akliva befolkningens inkomstf6érhallanden.

Penningvirdets utveckling har medfért att framfér allt dldre livrantors
kopkraft inte kommit att motsvara den som var avsedd vid deras faststal-
lande. Fragan om vardebestindigt skydd mot inkomstbortfall #r av stor
vikt och har under senare ar utgjort ett vésentligt inslag i reformarbetet.
Virdesdkert skydd har sdlunda astadkommits pa den allminna foérsik-
ringens omrade. Vidare har tid efter annan yrkesskadelivrantor samt skade-
livrantor, som betalas av staten, rdknats upp. I fraga om yrkesskadelivrantor
innebir ett nyligen framlagt forslag (SOU 1966: 54) att de i framtiden skall
kontinuerligt anpassas till penningvirdets utveckling. Familjerattsliga un-
derhalisbidrag har vid olika tillfdllen generellt rdknats upp i syfte att kom-
pensera de underhéllsberittigade for den vérdeférsdmring bidragen under-
gatt sedan de faststillts. Genom lagen den 16 december 1966 (nr 680) om
indring av vissa underhallsbidrag har bidragen f6r framtiden kontinuerligt
anpassats till 4ndringar i penningvardet (prop. 1966: 155, L1U 45, rskr 380).

De skadelivrdntor som nu inte ir virdebestindiga dr sddana som utges
direkt av den skadestandsskyldige eller frdn en av denne tagen trafikfor-
sikring eller annan ansvarighetsférsikring. Den &vervidgande delen av des-
sa livrantor utgar pa grund av trafikskador. For sadana livrdntor, s. k. tra-
tiklivrantor, har limnats férslag till 16sning av virdesdkringsproblemet ge-
nom trafiklivrintekommitténs nu framlagda betdnkande. Betriffande ater-
stdende skadelivriantor som f.n. ir ulan virdesidkring avses virdesidkrings-
problemet skola tas upp av en av Kungl. Maj:t den 4 november 1966 till-
satt utredning angaende skadestand f6r framtida férlust av arbetsinkomst
m. m. (1966 ars skadestandskommitté).

I princip innebér trafiklivrantekommitténs férslag att dldre trafiklivran-
tor rdknas upp till nuvarande penningvirde. Vidare innebir forslaget att
trafiklivrantor i fortsattningen realvirdesidkras. Kostnaderna for virdesik-
ringen avses, utom nér staten ar skadestandsskyldig, skola béras av trafik-
forsikringen. Virdesidkringsférmanerna grundas inte pa utvidgat skade-
stindsansvar utan dr konstruerade som sdrskilda férsdkringsformaner.

Remissinstanserna har utan undantag gett sitt st6d &t tanken att virde-
sidkra trafiklivrAntorna och i allminhet godtagit den l6sning kommittén
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valt. Nagra remissinstanser har dock — utan att direkt motsitta sig en se-
parat 16sning for trafiklivrdntornas del — av principiella skél havdat att
virdesidkringen bor angripas inom skadestindsritten och fa en for alla ska-
delivrintor generell 16sning. Andra remissinstanser har ansett att staten bor
svara for alla kostnader.

Redan i samband med tillsdttandet av kommittén tog jag stillning till
lampligheten och mojligheten av att 16sa den angeligna fragan om vérde-
sakring dtminstone fér den betydande grupp skadelivrintor som trafikliv-
riantorna representerar. Jag framholl i utredningsdirektiven bl. a. att trafik-
forsikringen i vissa avseenden far anses sti niéra socialférsidkringen, dir
virdesikringsfragan fatt sin 16sning, och att det finns férsikringsméssiga
betingelser for trafiklivrintorna som saknas i frdga om annan privat for-
sdkring och enskilt skadestand. Jag avsidg ddrmed trafikfoérsikringens obli-
gatoriska natur. Detta 4r av betydelse nir det géller mdjligheterna att fi-
nansiera vardesikringen. Jag forutskickade ni#mligen att finansieringen i
likhet med vad som géller inom yrkesskadeférsikringen skall ske utan
anlitande av allmédnna medel.

Visserligen har den nyss nidmnda skadestindskommittén bl. a. till upp-
gift att soka astadkomma virdebestindigt skydd foér skadelivriantor. Det tor-
de emellertid dréja innan denna fraga 16sts. Fragan om trafiklivrdntors vér-
desakring 4r - - sdrskilt savitt avser aldre fall — angeligen och bor losas
utan avvaktan pa utredningsresultatet betraffande de 6vriga skadelivrantor-
na. Jag férordar saledes en 16sning for trafiklivrantornas del i huvudsak pa
grundval av féreliggande kommittéforslag.

Tillimpningsomradet for virdesikringsforminerna

Trafikforsakringen ticker inte alla de fall, dar livridnta utgdr pa grund
av trafikskada. Fortfarande finns salunda livrdntor som hérrér fran tra-
fikolycksfall innan trafikférsikringen blev obligatorisk. Undantagna fran
trafikférsdkringsplikt har tidigare varit eller ir fortfarande vissa slag av
motorfordon, exempelvis mopeder och motorfordon som anvinds uteslutan-
de inom vissa inhégnade omréiden. Staten, kommun, konungahuset och vis-
sa diplomater ir inte skyldiga att ha trafikférsidkring. Dessutom har fun-
nits och finns alltjaimt lagbestimmelser om begrinsning av trafikforsik-
ringens ansvar bl. a. néir det giller det belopp som hdégst kan utga i var-
je sarskilt skadefall. Nar en skadelidande’ salunda inte kan f& ersittning
fran trafikforsikringen har han emellertid alltid méjlighet att vinda sig
direkt mot den skadestandsskyldige. Det blir da beroende pa dennes ekono-
miska férmaga om den skadelidande kan fa ut skadestindet. Emellertid
torde den skadestandsskyldiges ansvar manga ganger vara tickt av frivillig
bilansvarighetsférsikring. Detta &r som regel fallet med kommunerna, med-
lemmar av konungahuset och diplomater.
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Det 6vervildigande antalet trafiklivrintor hérrdér fran trafikforsékring-
en. Bilansvarighetsforsdkringen svarar f6r en mindre grupp livrantor. 1 ett
férhallandevis ringa antal fall utges livrdnta direkt av den skadestands-
skyldige.

Enligt kommittéforslaget virdesikras dels alla livrantor som utgar pa
grund av trafikférsidkring, dels flertalet livrantor som utgar pa grund av
annan foérsikring mot ansvar for skada i f6ljd av trafik med sddant motor-
fordon vilket enligt nu gillande bestimmelser ar trafikférsidkringspliktigt.
Forslaget omfattar emellertid dven livranta for trafikskadad dar staten ar
skadestandsskyldig, dven om denna livranta betalas direkt av staten.

Anledning saknas naturligtvis i och for sig att géra skillnad mellan olika
slags trafiklivranior nir det galler vardesdkring. Fragan om vardesak-
ringens tillimpningsomrade hor emellerlid intimt ihop med finansierings-
frdgan, som jag kommer att behandla i det féljande. De grinsdragningar
kommittén gjort bor ses mot bakgrunden héirav och ar bl. a. bestiamda av
madjligheten att i prakiiken genomfdéra en virdesdkring utan att utvidga
sjilva skadestdndsskyldigheten. Trafiklivrintefall med internationell an-
knytning fértjdnar ocksd uppmérksamhet i avgransningsdiskussionen,

Som nyss sagts har ingen begrinsning foreslagits i tillimpningsomradet
for virdesikringen nér det géller livrdntor som utgdr pd grund av trafik-
forsikring. Inte heller har nagon remissinstans pakallat nagon begrins-
ning héarvidlag. En sadan torde ej behdvas.

Bilansvarslivrdnter finns redovisade hos forsdkringsbolagen och kommit-
tén har foreslagit att dessa livrantor i vdrdes@kringshidnseende principiellt
sett skall jamstédllas med trafikférsidkringens livrantor. Som motiv har
anférts att bilansvarslivridnta i de allra flesta fall har fatt anknyining till
trafikforsdkringen genom att forsdkringsplikten numera inbegriper den typ
av motorfordon — t. ex. moped —— som orsakat livrdntan. Kommittén har
iven f{Oreslagit att kommunerna, vilka alltsedan andra virldskrigets slut
haft sina motorfordon frivilligt forsékrade, skall bli skyldiga att ha trafik-
forsakring, De skulle siledes i fortsattningen komma att tillhdra trafikfor-
sdkringens forsikringstagarkollektiv. Kommittén har emellertid frian var-
desdkringen undantagit sddana bilansvarslivrdantor som utgar pa grund av
forsakring avseende motorfordon, som anvinds uteslutande inom vissa in-
hignade omriden, t.ex. jirnvigs-, fabriks- eller tdvlingsomrade. Motorfor-
don i siidan anvindning ar enligt 2 § fjarde stycket trafikforsikringslagen
undantaget fran forsikringsplikt. Nu gillande griansdragning i trafikférsiak-
ringslagen mellan foérsikringspliktiga och icke forsidkringspliktiga motor-
fordon har saledes fatt bli bestimmande {6r fragan om trafiklivriinta skall
virdesidkras eller ej. Detta stdllningstagande har limnats utan erinran av
remissinstanserna med undantag av riksférsidkringsverket, som har ansett
att bilansvarslivranta pa grund av skada i f61jd av trafik d4ven med sadant
motorfordon som avses i 2 § fjarde stycket trafikforsdkringslagen bor
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virdesdkras, For min del finner jag kommitténs grénsdragning i friga om
bilansvarslivrdntorna godtagbar.

Livrcintor, som i anledning av trafikskada betalas direkt av den skade-
standsskyldige, har kunnat kartliggas endast i de fall dir staten ar skade-
stidndsskyldig. Kommittén har ansett att trafiklivrdnta, som staten direkt
betalar, skall virdesidkras, Detta ir 4ven min mening.

Kommunala motorfordon ér frivilligt férsikrade sedan omkring ar 1945.
Det ar osidkert om det fortfarande existerar nagon tirafiklivrinta som ut-
betalas direkt av kommun. Med anledning av denna ovisshet har kommit-
tén avstatt fran forslag att lagstiftningsvigen reglera virdesikringsfragan
och riknat med att om saddan livranta existerar vederbérande kommun
sjalvmant utger virdesidkringstilligg enligt samma principer som avses gilla
fér ovriga trafiklivrintor.

For de sdkerligen fataliga trafiklivrantor, som enskild skadestindsskyldig
har att utge och som inte ticks av forsédkring, har kommittén funnit det
praktiskt omojligt att féresld nagon l6sning av virdesidkringsfragan.

Att trafiklivrintor som betalas direkt av kommun eller enskild skade-
stindsskyldig limnas utanfér virdesidkringen har féranlett erinran endast
fran forsakringsinspektionen och riksforsidkringsverket. Jag delar emeller-
tid kommitténs av ovriga remissinstanser bitridda uppfattning. I fraga om
trafiklivrantor som skall utges av enskild skadestdndsskyldig finns vidare
risken att, av ekonomiska orsaker, inte ens sjilva livrdntan kan tas ut i full
utstriackning. Om det inte féreskrivs att staten eller trafikférsdkringen skall
svara for viardesidkringskostnaden, blir i ett sddant fall effekten av vérde-
sakringsbestdmmelser illusorisk. Minst lika angeliget kan det da tyckas
att sjalva livrdntan garanteras pa motsvarande sitt. En s& genomgripan-
de dndring av ansvaret for trafikskador kan av naturliga skil inte provas i
detta sammanhang. Det ir lampligare att sidana fall behandlas av den férut
omndmnda skadestandskommitién.

I detta sammanhang vill jag ta upp idven en friga som vickts av for-
svarets civilférvaltning. Det géiller fragan om det inte fér statens del sak-
nas skl att begrinsa virdesadkringen till trafiklivréntor, Foérhéllandet ar
f. n. det att alla av statsmedel utgdende skadelivrantor tid efter annan
riknats upp bl. a. i anledning av penningvéardets fall, varvid tillimpats
samma grunder som géller for yrkesskadelivrintor. Kompensationen har p&
sd satt hittills inte varit fullstindig. I framtiden kommer, om det nyligen
framlagda férslaget i SOU 1966: 54 genomftérs, yrkesskadelivrianta att helt
anpassas till penningvirdets utveckling. Jag riknar dirvid med att liksom
hittills statliga skadelivridntor — med undantag for trafiklivrinta som vérde-
sikras i nu férevarande ordning -—— skall behandlas p& samma sitt som
yrkesskadelivrantorna. Fragan om virdesikring av dessa statliga skadeliv-
rantor bor darfor enligt min mening tas upp i samband med provningen av
virdesakringsfragan for yrkesskadelivriantor.
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Nir det giller fragan om virdesikring av trafiklivrintor med internatio-
nell anknytning vill jag framhalla féljande.

RittsfrAgor med internationell anknytning som avser skadestind utan-
fér avtalsférhallanden bedéms i allménhet enligt lagen i det land dar ska-
dan uppkommit. Detta giller i princip dven skadestindets omfattning och
sittet for dess erliggande. Darvid &r att mirka alt ersittning for nedsatt
torvarvsférmaga utomlands oftast inte utgar i form av livrinta utan i form
av ett kapitalbelopp. Aven nir skadestdndsprocessen #ger rum infér svensk
domstol, tillimpas de skadestindsregler som giller i det land dir olyckan
intraffade.

Nér det galler forsikringsskyddet bér nidmnas att trafikférsikringen, i
Overensstimmelse med nyssnimnda princip, svarar fér skada som upp-
kommit vid trafik hir i landet, oavsett fordonets eller fordonsigarens na-
tionalitet eller hemvist. Utldindskt motorfordon, som tillfalligt befinner sig
i Sverige, jimstélls siledes med ett svenskt motorfordon. P4 grundval av
internationella dverenskommelser har det ordnats s att trafikférsikrings-
ansvaret i sddant fall bars av trafikférsakringsforeningen, varvid férening-
en aterfar eventuella utligg fran vederborande forsikringsholag i fordonets
hemland. P4 samma sétt giller att skada som orsakats av svenskt motor-
fordon utomlands regleras i det land skadan uppkom, varvid den svenska
trafikforsikringsgivaren i efterhand utger ersittning till det organ som
reglerat skadan. Fér linder som inte deltar i nyssnimnda internationella
6verenskommelser giller sdrskilda bestimmelser. I sidana fall tecknas sir-
skilda gransférsédkringar.

I syfte att skapa en klar och enkel regel for tillimpningen har kommittén
foreslagit trafikforsiakringens giltighetsomrade vara utslagsgivande dven for
de vérdesikringsfall som har internationell anknytning. Virdesikringen har
alltsa foreslagits omfatta livrdntor som hirror fran trafikskada hir i landet.
Losningen innebir, 4 ena sidan, att utlinning eller svensk, som har hemvist
i utlandet men som skadats i Sverige, kan komma i &tnjutande av virde-
sakringsférmaner samt, 4 andra sidan, att person, som har hemvist i Sverige
men som skadats utomlands, inte kan fa del av dessa férmaner.

Av remissinstanserna har endast Folksam yttrat sig sirskilt i denna del.
Folksam har menat att med hénsyn till virdesikringsférmanernas karak-
tir av sociala formaner, knutna till prisutvecklingen i Sverige, forhallan-
det borde vara det omvénda.

Kommittéforslaget kan pa denna punkt onekligen tyckas medféra vissa
saregna konsekvenser. Det finns i och for sig fog fér Folksams anmirkning
att forménerna ar anpassade till prisutvecklingen i Sverige. Man kan sa-
ledes anse att virdesidkringsforméner boér tillkomma endast den som vid
uppbirande av livrintan har stadigvarande hemvist hir i landet. En regel
av denna innebérd skulle emellertid medféra utredningsarbete for varje
sarskilt livridntefall utan motsvarande garantier for ett tillfredsstillande
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resultat. Man skulle fi grinsdragningsproblem. Med hénsyn till att penning-
ulvecklingen inom Europa i stort sett dr likartad den i Sverige kan en svensk
viardesakring av livrintor som gar till utlandet i praktiken inte anses omoti-
verad. Vad betriaffar personer med hemvist i Sverige som skadas i utlandet
bér man komma ihdg att livrdnta dir ofta 4r en ovanlig ersittningsform.
Redan pa grund av de internationella skadestandsreglerna kan dessa skade-
fall sdlunda vara simre skyddade d4n om skadan skett i Sverige. Att i deita
sammanhang forbéattra stillningen i nu ndmnt avseende for dessa skadefall
ir inte mojligt. Det forutsétter internationella 6verenskommelser. Ingenting
hindrar emellertid att forsdkringsbolagen har sin uppmérksamhet riktad
pé detta férhdllande och star till tjinst med limpliga former av frivillig
forsdkring som tédcker bristerna i skyddet for utlandsresenirerna.

Av de skil jag nu anfort anser jag mig bora godta kommitténs I6sning
aven avseende de trafiklivrdntor som har internationell anknytning.

Viirdesikringens utformning

Virdesdkringens utformning forutsidtter diskussion av vissa grundliag-
gande frigor, nimligen valet av kompensationsnivid och spdrsmaélet om en
eventuell differentiering av kompensationsférméner for skilda grader av
invaliditet. Dessa fragor betingas av nddvéndigheten att gora en avvigning
mellan kompensationsintresset och kostnaderna.

I korthet vill jag emellertid férst némna att man fran virdesidkringen,
som syftar till att livrdntans kopkraft skall bevaras vid fallande penning-
virde, bor skilja atgirder som syftar till s. k. standardfsljsamhet. Under
remissbehandlingen har bl. a. forsdkringsinspektionen framhallit 6nsk-
virdheten av att, 4tminstone i svara invaliditetsfall, anpassa livranta till
den allménna standardhdjningen inom sambhillet. Inspektionen har ansett
det bora beaktas att svart invalidiserade personer har behov att ta i ansprak
vissa tjanster, for vilka kostnaderna stiger mer 4n sambhallets priser i ge-
nomsnitt. Jag dr emellertid inte beredd att i samband med frigan om virde-
sakring av trafiklivrintor ta upp det omfattande frigekomplexet om stan-
dardféljsamhet.

Vad betraffar virdesikringen visar kommitténs berdkningar att det
finns mojlighet att helt tillgodose livrantetagarnas intressen utan att kost-
naderna blir avskrickande. Kostnadsfragan avser jag att utforligt behand-
la i det foljande. Jag vill hiar endast framhalla att kostnadsbelastningen ar
beroende av den metod som viljs for virdesidkringens finansiering. Det
gar att vilja en metod som med hinsynstagande till dem som skall bara
kostnaderna inte asidosétter livrdntetagarnas intressen.

Viss tvekan skulle kunna hysas betriffande angeldgenheten av att kom-
pensera livrintetagare med lag invaliditetsgrad. Kommittén har, som jag
redovisat i det foregiende, behandlat denna friga och funnit &vervigande
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skil tala mot en begrénsning med hénsyn lill invaliditetsgrad. Under re-
missbehandlingen har ingen erinran riktats mot kommitténs uppfaitning
att alla trafiklivrdntetagare bor ha i princip full kompensation. Jag anser
mig kunna godta kommitténs bedomning.

Det tdnkta viardesikringssystemet for trafiklivrintor innehdller tva steg.
Det forsta avser kompensation at redan faststidllda livrantor. Det andra
steget omfattar den virdesikringsmekanism som skall fungera for fram-
tiden.

Livrinta som faststillts senast ett ar innan virdesidkringen genomfoérs
(Aldre trafiklivrdnta) bor enligt kommitténs forslag raknas upp
med hidnsyn till den nedging av penningvirdet som &gt rum under liv-
rantans bestand fram till upprikningsdagen och darefter i princip utga med
det forhdjda beloppet. Uppréakningen avses skola ske med ledning av kon-
sumenlprisindex. Dirvid behandlas alla livrdntor som tillkommit under
elt kalenderar lika och konsumentprisindex’ medelviarde fér varje ar bil-
dar ulgangspunkt fér héjningens berdakning. Hojningens storlek uttrycks i
procent av livrdntebeloppet och skall motsvara konsumentprisindex’ pro-
cenluella stegring. I syfte att forenkla det administrativa férfarandet har
dock kommittén forordat viss schematisering. Livrdntorna indelas i olika
arsgrupper med samma procentuella héjning inom samma grupp, varvid
faststillelsear med tdmligen likartat penningvirde sammanférs till samma
grupp. Dessa grunder for uppridkning av idldre livridntor har godtagits av
remissinstanserna och 4dven jag anser att de kan lidggas till grund fér ett
alerslillande av dldre livrintors realvirde. Till frigan om indelningen 1
lampliga arsgrupper och om procentsatsernas storlek aterkommer jag i spe-
cialmotiveringen.

Den framtida vdrdesdakringen kan i och for sig ske i form
av en automatisk anpassning till penningvirdets #ndring sadan denna
kommer till uttryck i nagon vald index. Om livrdntorna kontinuerligt £51-
jer penningviardet motverkas efterslapning for livrantetagarna. Kommii-
tén har dock avvisat en sidan ordning, bl. a. diarfér att den medfér ad-
minisirativa oldgenheter. Vidare sidgs del i vissa fall kunna ges situationer
niar en automatiskt verkande virdesidkringsregel behdver kunna sittas ur
kraft. Kommittén har pa grund hérav for framtiden férordat eit system
med 4rlig omprévning av livrantorna. Det foreslas salunda att i den man
penningvirdets nedgang under senast forflutet ar ger anledning till hoj-
ning, livrdntorna skall férses med séarskilda tilldgg, indextilligg. Det skall
ankomma pa Kungl. Maj:t att med stéd av grunder som anges i lag be-
stdmma tilldggets storlek varje ar. Systemet inrymmer vidare befogenhet
for Kungl. Maj:t att om si erfordras framflytta livrdntas hojning genom
indextillagg nagot eller nagra ar eller att lata indextilligg fér visst ar helt
bortfalla.

Denna lésning av den framtida vérdesidkringen tiligodoser de synpunkter

4 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 137
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kommittén lagt pa problemet. Under remissbehandlingen har dock patalats
vissa brister i det foreslagna systemet. Framfor allt har kritiken tagit sikte
pa att kommittén inte beaktat mojligheten av att penningvirdet kan stiga
i framtiden. Sa t. ex. har trafikférsdkringsféreningen och KAK ansctt att
systemet bor medge mojlighet att i fall av stigande penningvérde minska
tidigare faststillda indextillagg i motsvarande méan. Folksam, som ocksa
pétalat nimnda inkonsekvens i systemet, har ddremot menat att den i det
nirmasle teoretiska mdojligheten av en 6verkompensation vid penningvér-
deforbittring kan balanseras av att livrdntetagarna inte far kompensation
for andra medborgargruppers standardh6jning. Nu ndmnda remissinstanser
och riksforsiakringsverket har forordat att man for den framtida vérde-
sdkringen tillimpar samma system som anvidnds inom den allménna forsik-
ringen och som enligl det i det féregdende omnidmnda betinkandet SOU
1966: 54 foreslas galla dven inom yrkesskadeforsidkringen, dvs. anknytning
till basbeloppet enligt lagen om allmén férsdkring. Férsidkringsinspektionen
har emellertid funnit att kommittén anfért barkraftiga skal for val av kon-
sumentprisindex som véirdesikringsregulator.

Uppenbarligen skulle det i och for sig vara mer tillfredsstidllande om
vardesdkringsmekanismen for trafiklivrintornas del, liksom forhillandena
ar inom den allminna férsikringen och har foreslagits bli &ven inom yr-
kesskadeférsikringen, medger mojlighet att reglera férmanerna helt efter
penningviirdets utveckling, vilket alltsd skulle innebéra dven méjlighet ait
sinka férménerna vid stigande penningvirde. Nar det giller trafiklivréntor
ir dock forhallandena sarpriglade. Den av kommittén valda 18sningen in-
nebir bl. a., som jag tidigare har redovisat och som jag aterkommer till i
det féljande, att viardesdkringen inte grundas pa nagon dndring av de ska-
destandsrattsliga regler som nu géller fé6r motorfordon i trafik utan be-
handlas som en siirskild formén vid sidan av skadestandet. Dessa skade-
standsregler har bl. a. den innebérden att stigande penningvirde inte kan
medféra att en trafiklivrianteersittning sinks under det belopp som en gang
faststillts i skadestdnd. Vill man ha méjlighet att sinka redan utgdende
indextilligg blir en sparregel saledes nddvindig. Detta synes ocksa ha fore-
svivat de remissinstanser som forordat en fullstindig indexreglering, nir
man bl. a. hidvdat att inte ens det engdngsbelopp varmed aldre livrinta rik-
nats upp skulle f4 minska vid en penningvirdeférbattring. Endast utgien-
de indextilligg borde fa kunna paverkas i ett sidant lige.

Godtas uppfattningen att redan utgdende virdesdkringsférmaner bor
ninskas under tider av stigande penningvirde far man salunda till resul-
tat en olikartad behandling av livrintor, som faststillts under olika ar men
som i ovrigt ar likvardiga. Jag skall belysa detta med ett exempel. Antag
att vi ar 1973 har tva livrantor, den ena faststidlld ar 1968 och den andra
ar 1973. Bada livrantorna avser 100-procentig foérlust av arbetsinkomst
av samma slag och ufgar till personer under i princip likartade ekono-
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miska forhéallanden. Emellertid ar 1973 ars livrénta faststilld i elt pen-
ningvirde som till f6ljd av prisutvecklingen ar 10 % hdgre. 1968 ars livrinta
har héjts till samma niva genom indextillagg. Intrdffar ar 1974 en pen-
ningvirdeférbattring pa exempelvis 5 %, skulle 1968 ars livranta minskas
i motsvarande man medan 1973 ars livranta skulle utga med oférindrat
belopp. S4dana konsekvenser av ett virdesikringssystem kan jag inte godta.

For att fa ett virdesdkringssystem som fullt ut kan anpassas efter pen-
ningvirdets utveckling maste man saledes konstruera om gillande skade-
standsregler. Detta skulle medféra tidsutdridkt. Man méste d& nimligen
beakta dven reglerna for andra skadestandslivrintor in dem som omfattas
av féreliggande reformférslag. Den tidigare omnimnda skadestandskom-
mittén torde méta problemet. Del &r lampligare att problemet behandlas av
denna kommitté eftersom det ror allménna skadestdndsrittsliga grunder.

De skil jag nu anfért mot en reglering, som innebir fullstindig anpass-
ning av trafiklivrintornas virdesidkringsférmaner till penningvirdeutveck-
lingen, anser jag vara av sadan styrka att jag godtar en 16sning, som inte
ger méjlighet till minskning av dessa férméner. Fragan bér dock tas upp
till fornyad provning om det foranleds av det arbete som bedrivs av den
nyssnamnda skadestandskommittén.

Pa grund av det sagda anser jag saledes att framtida férbattringar av
penningvirdet inte bor kunna ge annat resultat 4n att nya indextilligg inte
skall utgi under tid motsvarande den som penningvirdets niva ligger &ver
den niva som féranlett senaste héjning. Aven i ett annat fall bor emellertid
anpassningen till penningvirdets utveckling inte vara fullstindig. Jag avser
det dven av kommittén diskuterade fallet av kraftig inflation, sarskilt i for-
ening med en mera visentlig nedgang i antalet trafikfoérsikringstagare.
Detta kan intriffa under tider av avspirrning i drivinedelstillférseln, som
t. ex. under Suez-krisen. Orsaken till ait vardesidkringen inte kan uppritt-
héllas i full utstrdckning under siddana omstindigheter ar att kostnaderna
skulle drabba trafikforsdkringstagarna oskaligt hart. Det gar inte att i for-
vig lamna bestimmelser i detta dmne. Att vardesikringsférménerna inte
kan utrustas med samma garanti som livranteférmaner i 6vrigt har ocksa
accepterats av remissinstanserna. I likhet med kommittén anser jag siledes
att Kungl. Maj:t boér ha mdéjlighet att bestdimma om begrinsning av virde-
sdkringsférmanernas omfattning nér sédrskilda skal foreligger. Till eit éver-
gdngsproblem, som kan uppstd om sadan begrinsning blir nédvindig, Am-
nar jag aterkomma i specialmotiveringen.

En del remissinstanser har ansett att den framtida virdesidkringen bér
knyta an till basbeloppet enligt lagen om allmén forsdkring i stillet for
till konsumentprisindex som kommittén foreslagit. Jag ansluter mig till
denna uppfattning. Dérmed vinner man stérre enhetlighet savitt avser
konstruktionen av virdesikringsmekanismen fér likartade férmaner pa
olika omraden.
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Till grund fér héjning med indextillagg bor 1iggas basbeloppet for januari
manad. En undersdkning av basbeloppets térindringar sedan tillkomsten av
1962 ars lag om allmin férsiakring visar att basbeloppet den 1 januari upp-
gatt till 4 700 ar 1963, 4 800 ar 1964, 5 000 ar 1965, 5 300 ar 1966 och 5 500
ar 1967. Det innebédr en héjning fran ar 1963 till &r 1964 med 2 %, fran ar
1964 till ar 1965 med 4 %, fran ar 1965 till ar 1966 med 6 % och fran ar
1966 till ar 1967 med 4 %. En hojning av livrdntebeloppen i takt med &nd-
ringarna i basbeloppet torde klart fylla alla rimliga ansprak pa foljsam-
heten till penningvirdeférdndringen. Fér att inte omrdkningar med atfol-
jande administrativa besvar och kostnader skall behéva ske utan motsva-
rande reella vinningar for livriantetagarna forordar jag emellertid en spérr-
regel. Basbeloppet bor ha 6kat med minst 5 % sedan senaste hdjningen for
att nytt indextilligg skall utga. En bestammelse av motsvarande innehall
finns i lagen om dndring av vissa underhallsbidrag.

Héjningen bor ske med det procenttal med vilket basbeloppet okat, forut-
satt salunda att 6kningen uppgar till minst 5 %. Uppkommer brutet pro-
centtal, bor avrundning ske till ndrmast lagre hela procenttal. Det procent-
tal med vilket hojning skall ske bor faststdllas av Kungl. Maj:t eller myn-
dighet som Kungl. Maj:t bestimmer.

Genom att foresla sarskilda héjningar av vissa trafiklivrantor — maxi-
merade livrdntor och livrdntor till personer som skadals i unga dr — har
kommittén avsett att i begriansad utstréckning tillgodose saddana livrinte-
tagare, vilkas livrinteersittning ar lag i forhallande till vad den skulle ha
varit om man vid ersittningsfrdgans avgoérande tillimpat nuvarande be-
stammelser om forsikringens ansvarighet och berakningsnormer for ska-
delivrdntor till unga personer.

Trafikférsidkringens ansvar fér varje hidndelse som medfér personskada
var ursprungligen maximerat till 60 000 kr., med begrinsning till 20 000
kr. fér varje skadad eller dddad person. Dessa belopp har successivt hojts
till de maximibelopp som géller fr. o, m. den 1 januari 1962, 25 milj. kr.
for varje handelse och 1 milj. kr. for varje skadad eller dédad person. De
olika héjningarna av dessa maximigrinser har emellertid inte fatt paverka
skador som uppkommit dessférinnan. Aven inom bilansvarighetsforsak-
ringen giller och har gillt en sadan begriansning av férsikringsgivarens an-
svarighet. For livrintetagaren innebér detta att han, i den man han inte
kompenserats av den skadestindsskyldige, gitt miste om en del av det ska-
destand han varit berittigad till.

Vad betriaffar den skadestindsrattsliga bedémningen av skadelivrinta
till den som skadats i unga ar — i huvudsak fére 16 ars 4lder — har sedan
borjan av 1960-talet i praxis tillimpats ersdttningsgrunder som &r mera
fordelaktiga for den skadade och béttre 6verensstimmande med verkliga
férhallanden én tidigare.
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Ritten till sirskild hojning av maximerade livrdntor och livrdntor till
personer som skadats i unga ar &r enligt kommitténs forslag begrdnsad i
olika avseenden av kostnadsskil. Bl. a. avses endast sddan livrdntetagare
vars arbetsférmaga nedsatts genom skadan med minst halften f4 del av héj-
ningen.

De flesta remissinstanserna har tillstyrkt nu avsedda forslag om sar-
skilda héjningar av vissa trafiklivrantor eller limnat dem utan erinran.
Nagra remissinstanser, bland dem trafikférsikringsanstalternas ndmnd
och Folksam, har héilsat forslagen med stor tillfredsstéllelse. En del re-
missinstanser har emellertid uttalat betankligheter mot att i forevarande
ordning sirskilt tillgodose ifragavarande livrdntetagarkategorier. Till dessa
remissinstanser hér trafikférsidkringsféreningen och forsdkringsbolagens
riksforbund, vilka har ansett en forbittring i férevarande avseende béra
ske inom omradet for allmidnna sociala stédatgirder, samt advokatsam-
fundet, som bl. a. funnit bestimmelserna vara diskutabla fran principiella
synpunkter. Samfundet har framhallit att motsvarande problem kan {6-
rekomma inom andra skadestandsomraden och dérfor forordat att dessa
sporsmal overviags vid utredningen om virdesidkring av sadana skadeliv-
rintor som inte omfattas av kommitténs forslag. Enligt riksforbundets
mening medfér metoden med sérskild héjning f6r en begrinsad kategori
en tendens till olika behandling infér lagen och till allmén réittsosidkerhet.

Den tveksamhet som salunda kommil till uttryck i vissa remissytt-
randen ar naturlig nar det som hér dr fraga om ersitining som kan anses
ha karaktiren av socialt bidrag. Jag vill dock erinra om att det géller liv-
rantetagare med hoggradig invaliditet, for vilka livranteerséitiningen har
stor betydelse for deras formaga att bereda sig skilig foérsérjning. Dessa
livrdntetagare har ett stort behov av alt f4 kompensation for att ersitt-
ningsritten tidigare varit otillfredsstillande utformad. Genom kommitténs
berikningar har framkommit att kostnaderna for en sddan kompensation
inte blir sédrdeles stora.

Niar det galler hojningen av trafiklivrédntor till personer som skadats i
unga ar kan visserligen dessutom sigas att deras situation inte skiljer sig
fran situationen for sadana unga personer som fatt annat slag av skadeliv-
rdanta dn trafiklivridnta faststilld at sig. Nagot omedelbart samband med
trafikforsdkringen och dess regelsystem foreligger saledes inte. Jag éar
fullt medveten om att man kan rikta invéndningar mot lampligheten av
att i forevarande fall inom ett sdrskilt skadestandsomrade genomfora en
omprovning av den skadestandsrittsliga bedomningen. Det rér sig dock
om, ett mycket ringa antal fall och om en forhallandevis liten hdjning. De
principiella betinkligheterna bér i denna mycket begransade fraga saledes
enligt min mening inte fa ligga hinder i vagen.

Min stindpunkt ar sdlunda att forslaget om virdesidkring av trafikliv-
rintor bor fa innefatla regler om sarskild héjning av maximerade livrin-
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tor och livrantor till personer som skadats i unga ar. Till vissa ytterligare
sporsmal i samband med denna friaga aterkommer jag i specialmolive-
ringen.

Finansieringsfragan

Redan i utredningsdirektiven anforde jag ati den huvudsakliga bérdan
av kostnaderna foér viardesakringen -— inklusive uppriakningen av aldre tra-
fiklivrintor - maste vila pad nuvarande och kommande generationer av tra-
fikforsakringstagare, eftersom en given utgdngspunkt méste vara att finan-
sieringen sker utan anlitande av allminna medel.

Vissa remissinstanser, sasom forsidkringsbolagens riksférbund, trafik-
férsakringsforeningen, advokatsamfundet och KAK, har av principiella
skal ifragasatt det berittigade i att kostnaden drabbar dagens och morgon-
dagens trafikforsakringstagare, som inte orsakat vare sig de trafikskador
som foéranlett livrdntorna eller den virdeférsimring dessa undergatt. Advo-
katsamfundet har foéreslagit att viardesidkringen bekostas av det allminna.
MHF och M har godtagit att den framtida virdesidkringen belastar trafikfor-
sikringen men ansett det ligga ndrmast till hands att engangsupprikningen
bekostas av statsmedel. Aven Sveriges trafikbildgares riksorganisation har
stallt sig kritisk mot att kostnaden fér engdngsuppriakningen tas ut av tra-
fikforsikringstagarna.

Principiella hinder kan inte anses méta mot att virdesikringen av de tra-
fiklivriantor, for vilka staten ej dr direkt ansvarig, bekostas av trafikforsak-
ringstagarna. Starka skil talar for en sadan finansieringsmetod. Sdlunda har
man inom yrkesskadeférsikringen vid de upprikningar av livrantor som
dar skett redan godtagit ett betraktelsesitt enligt vilket senare generationer
av forsdkringstagare fatt svara féor kompensationsférmanerna at dldre liv-
rantefall. Det 4r vidare sa att betydande skadekosinader genom lagen om
allmén forsikring 6verforts fran trafikforsikringen till det allménna. Dess-
utom far sambhillet iklida sig 6kade kostnader genom den utbyggnad av
sjukvarden som behdvs bl. a. till f6ljd av motorismens utveckling. Jag vill
ytterligare ndmna att denna utveckling leder till att de skadelidande i ett
okat antal fall patraffas bland trafikférsidkringstagarna sjilva. Jag anser
saledes fortfarande att viardesidkringen i princip bor betalas av trafikforsik-
ringstagarna.

Vad betraffar de trafiklivrintor for vilka staten dr ansvarig har riks-
forsdkringsverket ansett att trafikférsdkringsrérelsen och inte statsverket
bér bira kostnaden fér virdesidkring av bilansvarslivrintor som utgér. pa
grund av forsikring som tecknats av staten. Det saknas emellertid enligt
min mening orsak till att staten som motorfordonsiagare skall undandra sig
sin del av kostnaderna i nagot avseende.

Den principiella instillningen att trafikforsikringen skall svara for var-
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desdkringskostnaderna i den méan inte staten dr skadestandsskyldig har
naturligtvis, som jag redan forutskickat, lett till att kostnadsfaktorn varit
av stor betydelse savil for fragan om vardesakringens fillimpningsomrade
som for utformningen av systemet. Det maste anses rimligt att trafikfor-
sidkringen inte belastas med kosinader som utgar for livrdntor som hérror
fran annat slag av skadefoérsikring én trafikférsikringen. De undantag
som enligt det féregdende dndock gjorts fran denna huvudtanke dr moti-
verade bl. a. med att kostnaderna inte paverkas dérav i nimnvird grad.
Vid utformningen av livrdntefdrmanerna har avvidgningen bestimt valet
av kompensationsnivd och fragan om en differentiering av kompensatio-
nerna med hénsyn till invaliditetsgraden. Som framgar av vad jag anfért i
dessa fragor i det foregaende anser jag att under normala férhallanden
hansynen till kostnaderna inte behéver féranleda nagon reduktion av de
virdesdkringsféorméaner som skiligen bor tillkomma livrintetagarna till
f6ljd av prisutvecklingen. Som undantag bér nimnas mojligheten att lAmna
full kompensation i ett liage da trafikférsdkringens premieunderlag (f6rsik-
ringstagarkollektivet) minskar vésentligt till f6ljd av exempelvis en avspirr-
ning i landets drivmedelstillférsel.

Kommittén har utrett fragan om kostnadernas storlek under normala
forhallanden vid en prisutveckling som i stort sett 4r densamma som den
vi har f. n. Det har déirvid visat sig att kostnaderna férdelar sig olika be-
roende pa valet av finansieringsmetod.

Finansieringen kan ske enligt antingen férdelningsprincipen eller kapi-
taltackningsprincipen. Enligt fordelningsprincipen tas varje 4rs kompensa-
tioner ut av det arets premiebetalare. Darigenom tillgodoses livrantetagarna
for ett ar i taget. Kapitaltackningsprincipen tillimpas f. n. fér sjilva livran-
tan. Den innebédr savitt avser viardesidkringsférmanerna att man gor en be
rikning for framtiden av de kostnader som fordras fér att halla livrintornu
pa den niva som valts med héansyn till penningvardets utveckling. Man kan
efter omstindigheterna bestdimma om denna niva fér framtiden skall vara
s att sdga plan eller om den skall héjas trappstegsvis ar fran ar. Varje
gang denna niva bestimts redovisas som skuld till livrdntetagaren kostna-
derna for att halla nivan sa lange livrantan fortfarande kvarstar. Medel mot-
svarande denna kostnad fonderas pa samma satt som sker for sjilva liv-
ranlan. Genom kapitaltdckningsprincipen tillférsikras livriantetagaren de
viardesdkringsférméaner som bestdmts vid berdkningstillfdllet f6r all den tid
som livrantan i fortsidttningen utgar. Hela kostnaden uppkommer for tra-
fikforsidkringen det 4r som berdkningen goérs. Det ar emellertid mojligt att
genom amorteringar sla ut kostnaden pa ett limpligt antal ar.

Eftersom en finansiering pa grundval av férdelningsprincipen inte lim-
nar tillfredsstdllande garanti fér att de virdesidkringsférméner som redan
faststéillts kan utgd dven i framtiden har kommittén avvisat denna finan-
sieringsmetod. I stillet har férordats en finansieringsmetod, som bygger
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pa kapitaltickningssystemet och som férutom ait den tillgodoser nidmnda
garantikrav dven ansetts mojliggéra en rimlig kostnadsférdelning mellan
olika forsdkringstagargenerationer. Finansieringsmetoden innebér féljande.
Vid varje tidpunkt beslutad indexhdjning — bestdende i uppriakning av
aldre trafiklivrdntor till 1967 ars penningvirde och senare beslutade in-
dextilligg —— kapitaliseras enligt samma grunder som giller for sjilva
livrantan. Motsvarande belopp skall fonderas och férvaltas enligt de reg-
ler som giller for livrdntor. Varje ars kostnad skall betalas av de forsik-
ringstagare vilkas trafikférsikring forfaller till betalning under aret. Kost-
naden fér ar 1968 — inberdknat kostnaden for sarskild héjning av maxi-
merade livrintor och livriantor till personer som skadats i unga ir -— har
kommittén berdknat uppga till 46 milj. kr., motsvarande 8,5 % av d be-
riknad premieinkomst, 540 milj. kr. For ar 1969 har kostnaden uppskattats
bli omkring 9 milj. kr.

Den av kommittén salunda fdreslagna finansieringsmetoden ger inte
nagon automatisk héjning av livrantan efter en pa férhand gjord berikning
av penningvirdets utveckling utan forutsiatter beslut om hdjning vid
skilda tidpunkter, varefter kostnaderna tas ut. Kommittén har dérvid, som
jag tidigare redovisat, foreslagit att storleken av kommande indextilligg
skall prévas varje ar. Kommittén har emellertid dven diskuterat ett alter-
nativt finansieringssystem som bygger pa kapitaltackningsprincipen och
som ar avsett att bekosta en viss, pa forhand antagen penningvirdefér-
sdmring i framtiden. Detta alternativ har emellertid forkastats av skil som
jag nidrmare redogjort for vid presentationen av kommittéforslaget.

Remissinstanserna har éver lag stillt sig positiva till den av kommittén
foreslagna finansieringsmetoden eller ldmnat den utan erinran. Den fyller
enligt min mening pa ett gott sdtt funktionen av att pa en gang bereda
livrantetagarna tillfredsstillande garanti for de forméaner som skall utga
och fordela kostnaderna pa rimligt sitt mellan olika trafikférsdkringstagar-
generationer. Det maste emellertid papekas att jag i stéllet f6r den av kom-
mittén foreslagna viardesidkringsmekanismen med beslut varje ar pa grund-
val av prisindex forordat en automatisk héjning pa grundval av bashelop-
pet. Detta leder inte till hégre kostnader 4n vad kommittén riknat med. Att
det blir automatiska indexhéjningar innebér inte att finansieringsmetoden
blir oanvandbar. I stillet for beslutet om indexhdjning trader beslutet om
dndring av basbeloppet.

Trafikférsdkringens kostnad fér viardesdkringen far i likhet med 6vriga
kostnader for trafikférsdkringen beaktas vid bestimmande av premie for
forsdkringen och tas ut av férsidkringstagarna. Kostnaden bor férdelas mel-
lan trafikfoérsdkringsanstalterna efter anstalternas trafikférsikringspremie-
inkomster aret innan kostnaden uppstatt. Denna férdelningsgrund tillim-
pas nu enligt 21 § trafikforsdkringslagen i fraga om dar angiven ansvarig-
het for anstalterna.
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Garantier for ait vardesdkringskostnaden inte i onédan foranleder hoj-
ning av premierna ligger i den kontroll férsikringsinspektionen enligt 7
och 8 §§ trafikférsikringslagen har att utéva §ver premiesittningen. Jag
vill har dven erinra om att Kungl. Maj:t enligt 9 § ndmnda lag har méjlig-
het att faststilla det hogsta belopp till vilket premie for trafikférsakring far
sittas.

Virdesiikringens juridiska konstruktion

Kommittén har konstruerat viardesakringstilliggen som en sdrskild [or-
maén, helt vid sidan av skadestandet. P4 denna punkt bryts siledes det hit-
tillsvarande sambandet mellan skadestand och forsdkring. Genom aftt till-
laggen inte far karaktidr av skadestind kan inte regress utdvas for dem.
Enligt nu gillande bestimmelser kan forsékringsgivare och staten i vissa
fall intridda i den skadelidandes skadestandsritt och aterkriava utbetalt ska-
destdnd av exempelvis foraren. Sadan regressratt foreligger t. ex. nér ska-
dan orsakats uppsétligen eller av grov vardsloshet, genom rattfylleri eller vid
fard utan korkort. I kollisionsfall kan vidare foreligga regressritt pa grund
av regler om ansvarets fordelning mellan flera skadevallare.

Enligt vad trafikforsikringsféreningen och férsdkringsbolagens riksfor-
bund framhallit i sina remissyttranden far det pa ldngre sikt betraktas som
mindre tillfredsstidllande att regress inte kan utévas for virdesakringstillag-
gen. Har sigs ekonomiska skél vara av viss betydelse, men man bér fram-
tor allt inte glomma bort regressens preventiva funktion. Trafikf6rsdkrings-
foreningen har vidare ansett det otillfredsstallande att trafikférsdkringen
inte har regressritt mot staten nir staten &r medansvarig.

I torhallandet mellan olika trafikférsakringsgivare saknar regressregler
betydelse, eftersom kostnaden f6r vardesakringen skall biras av den sam-
lade trafikforsidkringsrérelsen. Om déremot ansvaret for en trafikskada
skall férdelas mellan trafikférsakringsgivare, 4 ena, och annan som &r an-
svarig fér skadan, 4 andra sidan, samt trafikférsikringsgivaren svarar for
livrdntan i férsta hand och alltsd dven har att utge virdesidkringsbelopp,
kan trafikforsikringsgivaren pa grund av regressritten ha ritt att ater-
kréva den del av livrantans grundbelopp, som beléper pi annan, medan han
far sjilv biara hela kostnaden for virdesdkringen. Ett sadant resultat kan
vid forsta anblicken foérefalla mindre tilltalande. Trafikforsikringens ansvar
ar emellertid primért i forhallande till den skadelidande och inte beroende
av om annan medansvarig har férmaga att betala sin andel. Den ekonomiska
betydelsen av regressriatten ar i detta sammanhang uppenbarligen av mindre
betydelse. Eftersom jag foreslar att staten skall svara for kostnaderna be-
triffande de trafiklivrantor for vilka staten bir skadestindsansvaret kan
det emellertid principiellt sett férefalla lampligt att tillata regress fér tra-
fikforsdkringen i ett fall dar staten &r medansvarig. Detsamma torde i sa
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fall boéra gilla om staten av nagon anledning betalar ut hela livrintan i ett
fall dir trafikférsidkringen bort bira en del av ansvaret. Jag anser dock inte
av behovet pakallat att foéresla sirskilda regler for dessa fall. Fragan torde
bora 16sas genom foérhandlingar mellan vederbérande statliga myndighet
och trafikfoérsikringsféreningen. Vad angar synpunkterna i évrigt pa fragan
om regressritten torde betydelsen harav fér virdesidkringstilliggens del
inte kunna tillmitas sadan betydelse att nu géllande skadestandsrittsliga
grundprinciper bér dndras i detta sammanhang. Friagan kan dock komma
i ett annat lige i den man framdeles skadelivrantas virdesdkring skulle
I6sas genom en utvidgning av sjilva skadestandsskyldigheten.

I enlighet med vad som anforts i det foregaende har inom finansdeparte-
mentet upprattats férslag till

1) lag om héjning av vissa trafiklivrintor,

2) lag angdende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om
trafikférsikring d motorfordon,

3) forordning om héjning av vissa trafiklivrdntor, som utgdr av statsme-
del, m. m.

Departementsforslagen torde fi fogas till statsradsprotokollet i detta
drende som bilaga 1.

De av kommittén utarbetade férslagen till lag om héjning av vissa trafik-
skadelivrantor och férordning om hdéjning av vissa trafikskadelivrantor,
som utgd av statsmedel, m. m. torde fa bildggas som bilaga 2.

Departementsforslagen féranleder vidare féljande anmirkningar.

Specialmotivering

Forslaget till lag om hojning av vissa trafiklivrintor

18.
Paragrafen motsvarar 1 § i kommitténs forslag och anger den féreslagna
lagens tillAimpningsomrade.

Departementschefen

Lagforslaget omfattar trafiklivrinta som utgar pa grund av férsikring och
vars hojning skall betalas av trafikforsidkringstagarna enligt vad jag angett
i det féregdende. Sadan livrdnta kan utga pa grund av trafikférsidkring eller
omfattas av annan férsikring mot ansvar fér skada i f6ljd av trafik med
motorfordon (bilansvarighetsférsikring). De trafiklivrintor som utges av
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statsmedel eller p4 grund av bilansvarighetsférsikring, som tagits av sta-
ten, avses bli reglerade i en sdrskild férordning.

Begreppet livrinta har inte ndrmare definierats. Livranta anvinds inom
skadestandsriiten som beteckning dels for den periodiska ersiattning for
nedsatt forvirvsférmaga som i anledning av uppkommen skada utgar efter
det att av skadan orsakat akut sjukdomstillstdind upphért, dels for sadan
periodisk ersittning till efterlevande som utgar jamlikt 6 kap. 4 § straff-
lagen. Nagon svarighet att i praktiken avgora vad som &r att anse som liv-
rinta torde inte foreligga.

Ersattning f6r nedsatt férvirvsférmaga och underhallsersittning till ef-
terlevande utgar ibland inte i form av livrdnta utan som ett engangsbelopp
eller en kapitaliserad livrinteersittning. Vidare kan en redan faststalld
livrédnta pa begéran av livrantetagaren helt eller delvis bytas ut mot ett ka-
pitalbelopp. Sddant kapitalbelopp héjs inte utan endast ersittning som utgar
i form av livrinta vid den tidpunkt, di hdjningen dr aktuell, omfattas av
héjningen.

Med trafikforsdkring avses naturligtvis férsidkring som meddelats enligt
bestimmelserna i trafikforsakringslagen. Bilansvarighetsforsikring har i
forevarande paragraf definierats som annan foérsikring mot ansvar fér ska-
da i foljd av trafik med motorfordon én trafikférsikring. Vad som &r att
hénféra till skada i f3ljd av sadan trafik fir avgdéras med ledning av den
ratispraxis som utbildats vid tillimpningen av 1916 ars bilansvarighetslag.

Uttrycket motorfordon har i paragrafen uttryckligen tillagts samma in-
nebdrd som i 2 § trafikforsikringslagen. Med motorfordon avses i nimnda
lagrum dels motordrivet fordon som &r inrittat huvudsakligen antingen
for att sjalvstindigt nyttjas till person- eller godsbefordran eller som drag-
fordon for annat fordon eller for arbetsredskap, om dragfordonet ar for-
sett med gummihjul, dels annat motordrivet fordon som ir konstruerat for
eller utan svarighet kan dndras till en hastighet 6verstigande 30 km/tim.
Lagrummet innehéiller darjamte en definition av begreppet fordon. Trafik-
forsidkringslagen dger enligl 2 § fjirde stycket inte tillimpning pa motorfor-
don som anvénds uieslutande inom vissa inhignade omraden.

I paragrafens andra stycke anges de trafiklivrantor som utgir pa grund
av forsakring men som undantas fran héjning genom tilligg enligt departe-
mentsforslaget. Bestimmelsernas innehall 6verensstimmer med de utialan-
den jag gjort i det foregdende om nddvindigheten att i vissa fall begridnsa
riatten till hojning enligt den foreslagna lagen.

Undantaget avser forst och framst livrantor vilka utgar i f6ljd av trafik-
skada som uppstétt utomlands eller vilka utgar pa grund av férsakring som
tagits for de i 2 § fjarde stycket trafikférsidkringslagen omnimnda motor-
fordonen, dvs. motorfordon som anvinds uteslutande inom jirnvigs- eller
fabriksomrade eller inhignat tidvlingsomrade eller annat sidant inhignat
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omrade. Slutligen undantas trafiklivriantor som utgar p& grund av forsak-
ring avseende statens motorfordon.

De livrantor pa grund av bilansvarighetsforsikring, som omfattas av lag-
forslaget, utgér sammanfattningsvis saidana som utgar dels i f61jd av skada
som uppstatt fére den 1 januari 1930 nér trafikforsakringslagen tridde i
kraft och som inte ticks av irafikférsikring eller som uppstatt efter sagda
tidpunkt vid trafik med motorfordon som vid férsdkringsfallets intraffan-
de inte var trafikforsiakringspliktigt, t. ex. moped, lattviktsmotoreykel och
gummihjulstraktor, dels pa grund av férsikring tagen av kommun eller sa-
dan enskild motorfordonsigare, som enligt 4 § trafikfoérsikringslagen ar
befriad fran skyldigheten att halla sitt motorfordon trafikforsikrat, och
dels som tilldgg at sidan livrinta fran trafikforsikringen som reducerats
till f6ljd av maximeringen av trafikforsédkringens ansvarssummor.

Det férekommer att forsikring tas fér den skadestandsskyldighet som
kan uppkomma i f6ljd av trafik med motorredskap eller jarnhjuls- eller
bandtraktor, som inte faller in under begreppet motorfordon i trafikférsak-
ringslagen. Livrinta som utgar pa grund av dylik forsékring omfattas inte
av lagforslaget.

2 8.

Denna paragraf saknar motsvarighet i kommittéforslaget och anger de till-

lagg genom vilka héjning kan ske.

Departementschefen

I lagrummet anges de olika slags tillagg genom vilka trafiklivrantor kan
héjas. Tilliggen bendmns allmdnt tilldgg, sdrskilt tilligg, extra tillagg och
indextilligg. Allmant tilligg och indextilligg betecknar de belopp med vil-
ka trafiklivrantor kan hojas med hénsyn till penningvérdets férandring,
varvid forstnamnda tilligg avser hdjning till nuvarande penningvirde (4—
5 §§) och sistnimnda tilligg den framtida hojningen (9—11 §§). Sarskilt
tilligg anvinds om det belopp med vilket maximerad trafiklivranta kan ho-
jas (6-—7 §§) och extra tillagg om héjningsbelopp till trafiklivrintor till
personer som skadats i unga ar (8 §).

3 §.
Denna paragraf, som motsvarar 9 § i kommitténs forslag, anger bl. a.
den juridiska konstruktionen av tillaggen.

Departementschefen

Som jag tidigare utvecklat far vardesikringstilliggen inte karaktar av
skadestand utan av en sirskild forman fran forsikringen vid sidan av det
skadestand denna har att ticka. Det hittillsvarande sambandet mellan ska-
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destand och forsiakring bryts alltsa. Konsekvenserna av en sidan konstruk-
tion blir bl. a. sisom nidrmare belysts i det foregaende att forsdkringsgiva-
ren saknar regressratt for utgivna tillagg.

Trafikférsikringens ansvar ar enligt 11 § trafikfoérsikringslagen begrén-
sat till beloppet. Detsamma kan gilla for bilansvarighetsfoérsékring enligt
forsakringsavtalet. For aldre forsakringsfall giller dérvid tamligen laga
ansvarsbelopp. Virdesikringstilligg skall utga oavkortade dven om de inte
ryms inom den for foérsikringen gillande ansvarssumman.

Paragrafen tar upp bestimmelser i nu nimnda hénseenden.

4 §.
I denna paragraf, som motsvarar 2 § forsta stycket i kommitténs forslag,
meddelas bestimmelser om allmént tillagg.

Kommittén

Kommittén anser att kompensationen foér penningvirdets hittillsvarande
nedgang i princip bor vara fullstandig och bestimmas med ledning av kon-
sumentprisindex. For att forenkla forfarandet gor kommittén emellertid
upprikningen schablonmissig med diarav foljande smirre avvikelser fran
penningvirdets verkliga utveckling. Trafiklivrintor faststillda under ar
1966 eller tidigare sammanférs enligt kommitténs forslag till olika arsgrup-
per med samma procentuella héjning inom varje grupp. Livrdntorna rik-
nas upp till 1967 ars penningvéirde med ledning av ett antaget medelvéarde
av konsumentprisindex for ar 1967.

I foljande tabeller tas upp dels konsumentprisindex’ utveckling, dels de
procentsatser som livrantorna skall hojas med enligt kommitténs forslag.
Vid uppgérandet av férslaget har kommittén antagit att konsumentprisin-
dex savial ar 1966 som ar 1967 stiger med 5 % och att index’ medelvirde
foljaktligen kommer att utgéra ar 1966 200 och ar 1967 210.
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Konsument- Indexékning i % Forslag till hojning
Ar prisindex fran vidstdende 4r
Tidsperiod (medelvirde) eller tidsperiod till % Avvikelse
ar 1967

1929. .. ..o 66 218 240 + 22
1930. ... 64 228 240 + 12
1931, 62 239 240 + 1
1932 ... ..l 61 244 240 — 4
1933. ... 59 256 240 — 16
1934, .. .. L 59 256 240 — 16
1935. ... 61 244 240 — 4
1936.. ... 61 244 240 — 4
1937. ... 63 233 240 + 7
1938.. ..o 64 228 240 + 12
1939. ... .o 66 218 240 + 22
1929—1939.............. 62 237 240 3
I940. . ooty 74 184 180 — 4
1941.... ... ... . ... 84 150 150 0
1942, ... il 91 131 130 1
1943. ... . i, 92 128 130 2
1044. ... ..ol 91 131 130 1
1945, ... ol 91 131 130 — 1
1946. .. ... ol 91 131 130 — 5l
1947. ... oo 94 123 130 + 7
1942—1947 ... ... .. .... 91 129 130 + 1
1948. ... i 98 114 110 — 4
1949. ... ... L. 100 110 110 0
1950. ... 101 108 110 + 2
1948—1950.............. 100 111 110 =]
1981.. .. i 117 79 80 - 1
1952, .. ... ...l 126 67 60 - 7
1953. ... 128 64 60 4
1954. . ..ol 129 63 60 3
1956, ... 133 58 60 + 2
19562—19565.............. 129 63 60 - 3
1956. ... i 139 51 50 — 1
/e 580 6o BB 0060000 0a0: 145 45 50 + 5
1956—19567.............. 142 48 50 + 2
1968. ... 152 38 40 + 2
1959. ... ..o 153 37 40 + 3
1958—1959. . ... 153 38 40 + 2
1960. ... ...l 159 32 30 — 2
1961....... ... L. 163 29 30 - 1
1960—1961.............. 161 31 30 =i
1962. ... ... oLl 170 24 20 — 4
1963....... ... ...l 175 20 20 0
1964. ... ... ... 181 16 20 + 4
1962—1964.............. 175 20 20 0
1965. ... ... .. ... ..., 190 11 10 - 1
1966.... ... .. 200 5 5] 0
1967, . ... ... . 210 d - -

Kommittén behandlar fran olika synpunkter fragan nir livridnta skall
anses vara faststélld. Till en bérjan fastslar kommiltén, att en livranta far
anses vara faststilld nér livriantefragan — med de avvikelser som foljer av
att livrinta undantagsvis kan omprévas — slutgiltigt reglerats. For trafik-
forsikringsanstalt skall salunda enligt gillande bestimmelser ha intritt
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Konsumentprisindex Indexdkning till 4r 1967 Forslag till héjning
Tidsperiod Hogsta av- Hogsta av- Hogsta av-

(medelvirde)| vikelse 4 % vikelse 4+ % vikelse +

fran 4r fran ar fran ar

1929—1939 . ... 62 4 237 19 240 22
1940 ....... ... 74 0 184 0 180 4
1941 .......... 84 0 150 0 150 0
19421947 .. .. 91 3 129 6 130 7
1948—1950 . ... 100 2 111 3 110 4
1951 .......... 117 0 79 0 80 1
1952—1955 .. .. 129 4 63 5 60 7
1956—1957 .. .. 142 3 48 3 50 5
1958—1959 .... 153 1 38 1 40 3
1960—1961 .... 161 2 31 2 30 2
1962—1964 .. .. 175 6 20 4 20 4
1965 .......... 190 0 11 0 10 1
1966 .......... 200 0 5 0 5 0

skyldighet antingen att 6verféra medel som svarar mot livrintans kapital-
virde fran trafikforsdkringsrorelsen till skadeférsikringens livrdnterorelse
eller att inkopa livranta hos riksforsidkringsverket eller svenskt livforsik-
ringsbolag. Hirigenom avgrénsas enligt kommittén fran virdesikringen de
provisoriska livrdntebelopp som ibland utbetalas i avvaktan pa att livrdnte-
fragan slutregleras.

Livranta faststills, framhaller kommittén vidare, genom frivillig 6ver-
enskommelse mellan den skadestandsskyldige/trafikforsikringsanstalten
och den skadelidande eller genom dom. I fall av 6verenskommelse blir en-
ligt kommittén dagen foér Sverenskommelsen avgorande. For en livranta
som faststillts genom dom kan en lika enkel och allméngiltig regel inte upp-
stillas. Har livrantan faststéllts genom réattskraftigt avgérande i forsta in-
stans, synes det kommittén naturligt att rdkna med dagen fér underrittens
dom. Annorlunda kan det stilla sig om livrantefragan avgjorts efter full-
foljd till hdgre ritt. En tolkning av domen i hogre ratt kan namligen ge vid
handen, att som grund for livrdntan lagts ett annat penningvirde 4n det
som radde vid tiden fér avgorandet i underinstansen. Har livrintan utdémts
forst i hogre ritt eller har dndring darstddes skett av livriantans belopp, kan
tolkningen i férevarande hinseende ge till resultat att dagen for avgéran-
det i hogre ratt bor bli utslagsgivande.

Ibland nedsétts livrédnta efter vissa ar eller nér livrdntetagaren uppnatt
viss alder, t. ex. 67 ar. Utgangspunkien f6r héjning av den nedsatta liv-
riantan anser kommittén bora vara den dag, nir den ursprungliga livrantan
skall anses vara faststilld. Motsvarande regel bor enligt kommittén tillam-
pas i de fall, dir livrintan fran bérjan bestimts att efter vissa ar utgd med
forhojt belopp.

Har vid livrdntas faststidllande — t. ex. med hénsyn till att den skadades
invaliditetstillstdnd kan underga férindringar — bestimts att denna skall
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omprovas t. ex. vid vésentligt dndrade forhallanden, tas vid omprévningen,
framhdller kommittén, hinsyn till aktuella inkomstférhallanden. Detta in-
nebir bl. a. att de penningvardeférindringar som fgt rum mellan olycks-
tillfallet och omprévningen beaktas. Harav torde folja att i virdesdkrings-
hinseende dagen f6r omprévningen blir avgérande.

Remissinstanserna

Négon erinran mot de procentsatser, med vilka livrintor féreslas héjda
enligt kommittéfoérslaget, har inte gjorts av remissinstanserna.

Regeln om att utgdngspunkten for viardesidkringen skall vara det ar liv-
riantan faststillts finner riksforsdkringsverket kunna valla svarigheter vid
tillAmpningen, eftersom det i vissa fall inte utan vidare kan anses vara
klart nér livrinta faststillts. Verket syftar darvid pa de fall dar livrante-
fragan avgjorts genom lagakraftigande dom i hoégre instans. Det slutliga
avgorandet i hogre instans kan enligt verket ibland inte féreligga férrian
négot ar efter underrittens dom och tveksamhet kan d4 uppstd om faststil-
lelsedret, sdrskilt om underréttens stillningstagande blir géllande. Aven i
andra fall kan tveksamhet uppkomma om faststillelsear. Ett fortydligande
P4 denna punkt synes darfor verket bora goras i tillimpningsforeskrifterna.

Trafikforsdkringsanstalternas ndmnd framhaller att det vid livranteprév-
ning i méinga fall férekommer att ersdttningarna bestdms att utgd endast
for begrinsad tid med tilligg att omprévning skall ske efter ett visst antal
ar. Anledningarna hartill kan vara olika; de vanligaste dr att den skadades
invaliditetstillstand eller ekonomiska forhallanden efter skadan inte synes
ha stabiliserats utan att férdndringar forefaller troliga. Innebérden i kom-
mitténs forslag ar att endast slutligt faststdllda livrantor kommer in under
kommitténs virdesdkringssystem. Nyss ndmnda periodiska livrintor om-
fattas sidlunda enligt ndmnden inte av virdesidkringen. Mot denna avvig-
ning har ndmnden inte nagon invandning.

Departementschefen

Trafiklivrintas héjning genom allmént tilligg motsvarar den generella
upprikning av dldre livrdntor som kommittén foéreslagit. Tilldgget skall ut-
g4 med vissa procenttal, bestimda med hénsyn till konsumentprisindex’
stegring sedan livrintan faststillts, och tillkomma alla berérda livrinte-
tagare utan nidgon differentiering. Visst avsteg fran det sagda féljer av att
héjningen som kommittén angett bor goéras schablonmissig och livrintor-
na for saddant d4ndamal indelas i olika Arsgrupper, varje grupp bestdende
av ar med tdmligen likartat d&rsmedelviarde av konsumentprisindex.

Eftersom det senast faststillda medelvardet av konsumentprisindex avser
ar 1966 har i departementsforslaget gjorts den avvikelsen fran kommitté-
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forslaget att allmént tilldgg far utga endast till livrianta som faststallts fére
utgangen av ar 1965. Som grund foér hdjning genom allmint tilligg skall i
stillet liggas nimnda medelvirde, som utgor 202. Den indelning i olika ars-
grupper som kommittén gjort i friga om nu avsedda livrantor har i huvud-
sak f6ljts i departementsforslaget. Kommittéforslaget har frangatts endast
satillvida att ar 1964 brutits ut fran arsgruppen 1962—1964. Allmint till-
lagg skali utga fr. o. m. ikrafttridandedagen den 1 januari 1968. I den man
penningvérdets utveckling under ar 1967 ger anledning dirtill kan, sasom
jag skall néirmare behandla under 9 §, fr. o. m. nimnda dag utga #ven in-
dextillagg till nu avsedda livrantor.

Trafiklivrinta kan utgd med provisoriska belopp innan den skadades
tillstand stabiliserats sa att den framtida invaliditeten med nagon siker-
het kan bedémas. Det ir inte meningen att provisorisk livrinta som ut-
gar den 1 januari 1968 skall héjas genom allmint tilligg. Nér livrantefra-
gan slutligt regleras beaktas nimligen som tidigare berorts det penning-
virde som rader vid den tidpunkten, varvid i forekommande fall retroaktiv
ersitining kan tilldelas den skadelidande. Med livrinta avses darfér i nu
forevarande hinseende endast slutligt faststidlld livrinta. Nir livrinta sa-
lunda slutligt faststillts uppkommer, som kommittén angett, skyldighet
for trafikforsdkringsanstalt att redovisa livrintans kapitalviirde inom ska-
deforsikringens livrdnterdrelse eller att inkopa livrdnta hos riksforsik-
ringsverket eller hos svenskt livforsakringsbolag.

Av betydelse for hdjning genom allmént tilligg blir vidare det ar en
livranta enligt det nyss sagda skall anses vara faststilld, eftersom till-
laggets storlek ir beroende hirav. Denna fraga har kommittén behandlat
fran olika synpunkter. I det éverviigande antalet fall faststills livrinta
genom overenskommelse mellan den skadestandsskyldige/trafikforsakrings-
anslalten och den skadelidande. Avgorande blir hir det ir 6verenskommel-
sen tridffades. Har efter forlikning i ratteging ett avtal faststillts av dom-
stol torde dagen for avtalet och inte dagen fér domen som regel fi anses
vara avgorande. I ovriga fall dar livrdnta faststéllts efter rattslig prov-
ning torde i princip dagen fér domens meddelande fa laggas till grund for
hdjningen och detta dven om domen meddelats i slutet av ett ar och
forst vunnit laga kraft paféljande ar. I fall livrantefragan proévats av
hogre instans kan man emellertid inte utan vidare tillimpa en sadan
regel. En tolkning av 6verinstansens dom kan leda till ett annat resultat.
Ligger till grund fér denna dom ett yrkande som till omfattningen be-
stdmis med hénsyn till forhallanden som radde vid tiden fér réattegangen
i underritten och har yrkandet inte dndrats till beloppet pa grund av pen-
ningvirdeférindringar som intréffat efterat, synes det naturligt att rdkna
med dagen fér domen i underritten. Bedémningen kan emellertid bli en
annan om yrkandet i hogre ritt dndrats med hinsyn till penningviardets
forindring. Livrantan torde d& fi anses vara faststilld genom domen i

5 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 137
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hogre instans. Avgoérande torde siledes i princip vara det penningvarde
vari livrantan bestimts att utga. I ovrigt synes tolkningsfragan boéra av-
goras i det praktiska rittslivet. Erforderligt underlag fér bedémningen
finns tillgdngligt hos forsdkringsbolagen eller hos trafikforsidkringsanstal-
ternas namnd.

Motsvarande bedémning far géras i de fall dir livrinta omprévas t. ex.
pa grund av att livrantetagarens invaliditet forvarrats. Har livranta dar-
emot redan vid faststidllandet bestimts att efter vissa ar utgd med nedsatt
eller f6rhéjt belopp blir som kommittén angett dagen fér den ursprungliga
livrantans faststillande avgérande.

5 §.

Paragrafen innehaller bestimmelser om beridkningsgrunderna fér allméant
tilligg. Vidare behandlas fragan om berdkning av allmint tillagg i det fall,
dar trafiklivrintan samordnas med annan periodiskt utgaende férman. I
detta hanseende motsvarar paragrafen 2 § andra stycket i kommitténs for-
slag.

Gillande ordning

Sammantriaffar skadestind med férmaner som med anledning av ska-
dan utgar fran annat hall, giller som huvudregel att virdet av dessa for-
maner skall dras av fran skadestandsbeloppet. Vid personskada kan
féormanerna utgoras av ersiattning fran socialférsidkring (t.ex. yrkesska-
delivranta, fortidspension fran den allminna férsikringen) eller fran ar-
betsgivare (t. ex. sjukpension).

Forhallandet mellan skadestand och ersittning fran socialférsiakring
regleras huvudsakligen i 51 § lagen den 14 maj 1954 (nr 243) om yrkes-
skadeférsakring och 20 kap. 7 § lagen om allmin foérsidkring. Innebérden
av samordningsreglerna ar att ersidttning, som uppburits fran socialférsik-
ring, skall avraknas vid bestimmandet av vad den skadade eller dennes ef-
terlevande har ratt alt fa ut i skadestand. Samordningsregeln i yrkesskade-
forsakringslagen ar féorbunden med regressritt for yrkesskadeforsikrings-
inrdttning gentemoti den som orsakat skadan uppsatligen eller genom grov
vardsloshet eller, nar skadan uppstatt genom trafik med motorfordon, den
som ir skadestandsskyldig enligt lag. Regressritt saknas ddremot enligt la-
gen om allmin férsikring.

De sinsemellan olikartade regressbestimmelserna inom socialforsik-
ringen har lett till tva skilda avriakningsférfaranden, bruttolivrintemeto-
den och nettolivrintemetoden. Bruttolivrintemetoden anvinds huvudsak-
ligen vid samordning av trafiklivrianta med yrkesskadelivrinta och inne-
bar att livrantetagaren fran trafikférsdkringen tillerkédnns en trafiklivrénta
som svarar mot hans totala inkomstbortfall men att vid livrdntebelop-
pens utbetalning avdrag gors {6r den yrkesskadelivrinteersitining som



Kungl. Maj:ts proposition nr 137 dr 1967 67

samtidigt utgar. Nigot exakt belopp varmed avdrag skall ske anges van-
ligen inte eftersom yrkesskadelivrantan kan omprévas. Samordningen av
trafiklivrdnta och fortidspension fran den allménna forsdkringen sker
didremot regelméissigt enligt nettolivrdntemetoden. Den slutliga avrik-
ningen gors hir redan vid trafiklivrantans bestimmande. De pensionsbelopp
som iar aktuella vid denna tidpunkt beaktas, och som livrdnta fran trafikfér-
sdkringen utgar det belopp som o6verstiger pensionsbeloppet.

Den avrikningsmetod som tillimpas vid trafiklivrantas faststallande har
i detta sammanhang betydelse genom det séitt pa vilket den paverkar liv-
rantan vid generella hojningar av socialférsikringsférméaner — t. ex. kom-
pensation fér penningvirdets fall. Enligt nettolivrdntemetoden péaverkas
inte livrdntan av senare héjningar av den férman som skall avrdknas. Brut-
tolivrdntemetoden dédremot innebiir i princip att varje héjning av avrak-
ningsférméanen verkar reducerande pa trafiklivrantan. Detta har t. ex. skett
i fraga om den omregleringsersatining som utgar till yrkesskadelivrantor
fr.o.m. ar 1956. Fr.o.m. ar 1963 géller emellertid enligt sérskild o6ver-
enskommelse mellan yrkesskadeférsikringsinrittningarna och trafikfor-
siakringsanstalterna att regress inte far forekomma och dirmed inte hel-
ler avdrag pa trafiklivrantorna betrdffande de indextilligg som hinfér sig
till tiden efter ar 1962.

Samordningen av trafiklivrinta och sjukpension fran arbetsgivare for
vilken denne i rittspraxis tillerkidnts regressratt tillgdr pa olika sitt be-
roende pa omstindigheterna i det sirskilda fallet. Bl. a. tillimpas forut
nidmnda avriakningsmetoder. For kommunala sjukpensioner har enligt
normalpensionsreglemente fér kommunerna samordningsfrdgan numera
1osts pa sa sitt att om arbetstagare samtidigt dger ratt till sdvil sjukpen-
sion som t. ex. skadestand, skall skadestindsbelopp som utbetalas till ho-
nom dras av fran pensionen.

Kommittén

Den livranteersiattning som - — genom dom eller 6verenskommelse — fast-
stallts att utgd ur trafikférsidkringen (bilansvarighetsférsikringen) bildar
den naturliga utgdngspunkten fér virdesikringen. Kommittén férordar dar-
fér som huvudregel att detta ersiattningsbelopp utgér berdkningsbas for
viardesakringen. Nagon uttrycklig lagbestimmelse hidrom synes kommittén
inte vara erforderlig. En dndring av livrintans belopp — t. ex. i anledning
av att livrantetagaren uppnar viss alder — kommer givetvis att paverka
basens omfattning.

Den angivna regeln om beridkningsbasens omfattning kan, framhéller
kommittén, ulan vidare tillimpas i huvudparten av livrdntefallen, dir
vid livrantas bestimmande hinsyn inte skall tas till andra periodiska
formaner. Detsamma géller de fall, dir livrdnta samordnas med social-
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férsdkrings- eller arbetsgivarférmén och samordningen sker enligt netto-
livrdntemetoden eller — enligt sérskilda bestimmelser eller triffade 6ver-
enskommelser — avilar utgivaren av den férmin som sammantriffar med
trafiklivrdntan. Berdkningsbasen blir i dessa samordningsfall lika med
det belopp som — eventuellt utdver annan periodisk férman t.ex. fér-
tidspension frin den allminna forsdkringen - faststallts att utgd ur
forsdkringen. Eftersom fortidspension i princip &tnjuter samma skydd
mot penningvéirdets fall som foéreslds for trafiklivrdntorna, innebdr den
av kommittén férordade ordningen att hela skadestandet — trafiklivranta
och foértidspension — blir vérdebestindigt.

I de fall déar trafiklivrdnta och annan periodisk férman samordnas en-
ligt bruttolivrdntemetoden, dvs. avdrag gors forst vid utbetalningen av ut-
fallande livrintebelopp, forefaller det kommittén lampligt att gbra avsteg
fran huvudregeln om berdkningsbasens bestimmande. Bruttolivrintemeto-
den anvinds frimst vid sammantraffande med yrkesskadelivrianta. Sadan
livrinta har som regel redan nu tillforsikrats viss kompensation for bl. a.
penningvirdets fall och kommer med all sannolikhet att i framtiden er-
halla ett tillfredsstdllande vérdebestindigt skydd. Det forefaller darfor
kommittén rimligt att, i den man gottgorelse for penningvirdets fall utgar
till yrkesskadelivrinta, virdesidkringstilligg enligt kommitténs forslag inte
skall tillkomma den del av trafiklivrdntan som svarar mot yrkesskadeliv-
rintan. Huvudregeln fér berdkningsbasen synes kommittén i detta fall hu-
vadsakligen innebira, att regress for yrkesskadeférsikringen mot trafik-
forsdkringen mojliggors adven savitt avser yrkesskadelivridntors indextill-
lagg. Detta synes inte rimligt, allra helst som nu avsedd regressritt till
den del den &dnnu finns kvar sannolikt kommer att avskaffas. Fér att
aAstadkomma en tillfredsstdliande 16sning i nu avsedda fall férordar kom-
mittén en regel av innebdérd, att trafiklivrianta vid berikning av vérde-
sdkringstillagg skall minskas med yrkesskadelivrintans grundbelopp, allt-
sd utan dértill utgdende generella héjningsbelopp. Det nu sagda géller
dven andra fall, dar periodiskt utgdende foérman avridknas vid utbetal-
ningen av trafiklivrinta och dar den periodiska férmanen i nigon mén
ar indexreglerad.

Vad som menas med periodisk formén 4r inte nirmare definierat. Viss
ledning torde enligt kommittén kunna erhallas av kommunalskattelagens
uttryck »periodisk intdkt» (se t. ex. 19 § sistnimnda lag).

For tillimpning av regeln fordras inte att gottgirelsen foér penningvér-
dets fall &r fullstindig. Avgdrande blir enligt kommittén om den férmén
som skall avriknas fran {rafiklivrdntan vid den tid néir virdesikringstill-
lagg skall utbetalas &r féorenad med nagon form av sddan gottgoérelse. Kom-
mittén tar i detta avseende upp cn sarskild fraga som ror yrkesskadeliv-
rantor.

Den forbdttring som ar 1955 Agde rum av yrkesskadelivrdntorna avsag
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namligen inte endast att bereda kompensation for penningvirdets fall utan
syftade aven till ati utjdmna skillnaderna i ersittningsnivd mellan ildre
och nyare skadefall. Vid tillampningen av regeln att avdrag skall ske endast
med den andra formdnens, i delta fall yrkesskadelivrintans, grundbelopp
bor enligt kommittén férbittringen emellertid vara ait betrakta som gott-
gorelse for penningviardets fall. Nuvarande bestaminelser om héjning av
eller tillagg till yrkesskadelivrantor i anledning av penningvirdets fall dger
inte tillimpning pa alla livrantor. Uteslutna fran rétt till hojning ar bi. a.
skadade med lag invaliditetsgrad, i allmanhet under 20 %. I dessa fali skall
hivudregeln om berakning av basen {6r vardesdkringen tillaimpas. Vidare
kan med nuvarande reglering inom yrkesskadeférsikringen sarskild goti-
gorelse i forevarande avseende bortfaila i och med att livrdntetagaren fyl-
ler 67 ar. Deita giller t. ex. som regel skadade, vilkas arbetsférméaga ned-
satts med mindre dn 30 % men minst 20 9%, och efterlevande make. Harav
foljer atl i sadana fall den sérskilda regeln om avdrag med endast grund-
beloppet kommer att tillimpas sa lange yrkesskadelivrantan ir indexregle-
rad och att darefter viardesikringshasen skall berdknas enligt huvudregeln.
Kommittén anser del vara att beklaga, att omridkningar pa detta satt blir
nédvandiga i framtiden, men anser att de inte kan undvikas. Fran kostnads-
synpunki sigs dessa omrakningar sakna praktisk betydelse.

Ikommittén betonar vidare att till grund for den foreslagna regeln om
avdrag med endasl grundbeloppet ligger tanken atl de olika delarna av tra-
fiklivrantan - - t. ex. yrkesskadelivrianta och den livranta som dérutéver
uppbirs fran trafikférsidkringen - skall var for sig félja sina regler om
viardesdkring. Skulle pa grund av nuvarande regressforfarande yrkesskade-
livranlan inklusive kompensationstilligg dras av fran trafiklivrantan, kom-
mer inle livrantetagarens intresse att tillgodoses utan yrkesskadeforsik-
ringens. Kommittén uttalar dérfér den {6rhoppningen, alt sadan regressut-
6vning hell upphoér senast vid virdesdkringens genomforande.

Kommittén framhaller slutligen att vad som féreslagits om berdknings-
grunder for virdesidkringstilligg passar dven i de fall dar forutom (rafik-
forsakringen eller bilansvarighetsforsiakring annan ansvarighetsforsikring
svarar for skadan. Detsamma géaller de fall, dir staten i sin egenskap av
viaghallare eller innehavare av jirnvig dr medansvarig till trafikskada. Ef-
tersom trafikfoérsakringens ansvar i och for sig omfatiar hela skadan bru-
kar i nu avsedda fall utga en livranta fran trafikforsikringen som tacker
hela inkomstbortfallet. Ansvarsfordelningen mellan trafikforsikringen &
ena sidan och annan ansvarighetsférsikring eller staten a4 andra sidan reg-
leras genom sirskilda 6verenskommelser. Aven hér blir enligt kommittén
en tillampning av huvudregeln naturlig och inte till nackdel for livrante-
tagaren. Skulle mot férmodan finnas fall dar tva livrintor utgar — en fréin
trafikférsakringen och en t. ex. fran ansvarighetsforsikringen eller staten
— vagar kommittén utga fran att den brist i virdesikringsskyddet som dér-
igenom kan uppkomma skall tdckas pé frivillighetens vag.
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Remissyttrandena

Bestdmmelserna om berdkningsgrund for viardesidkringen i vissa fall, dar
trafiklivridnta samordnas med annan periodiskt utgadende férman, anser tra-
fikforsdakringsanstalternas ndmnd vara val anpassade till nuvarande meto-
dik i samordningen och leda till rimliga och réttvisa resultat i de ofta
komplicerade samordningsfallen. Ej heller riksférsdkringsverket har nagot
att erinra mot den foreslagna ldsningen, som innebar att viardesidkringen
skall komma endast livrdntetagarna till godo och inte regressberittigad yr-
kesskadeforsidkringsinrittning eller arbetsgivare for utbetalda indextillagg
pa yrkesskadelivrianta eller pension. Verket erinrar dock om att den fr. o. m.
ar 1956 genomférda omregleringen av yrkesskadelivrdantor i stor utstréick-
ning innebar héjningar utéver kompensation fér penningvirdeférsamring
och att i dessa fall 6verkompensation kan uppkomma genom att virdesak-
ringen berdknas p4i skillnaden mellan skadelivrdntans och yriesskadeliv-
rdntans ursprungliga belopp. Verket har fér sin del dock inte nigot emot
att regressutdovningen for 1955 4rs omregleringstilligg pa yrkesskadeliv-
rantor upphér vid viardesidkringens genomférande. Regressritten for tillag-
gen har enligt verket ringa ekonomisk betydelse for yrkesskadeforsakring-
en och regressritt dver huvud taget torde inte komma att foreligga enligt
den nya yrkesskadelagstiftningen, varom férslag nyligen framlagts. Verket
forutsitter att 6verenskommelse om regressens slopande kan triffas med
trafikforsdkringsanstalterna.

Departementschefen

I paragrafens foérsta stycke har som huvudregel fastslagits att allmént
tilldgg skall berdknas pa det belopp med vilket trafiklivrinta utgar fran for-
sidkringen. Avgorande blir storleken av utgiende livridntebelopp den 1 ja-
nuari 1968. Detta belopp utgér i allminhet berdkningsbasen foér allmént
tilldgg. Andras livrdntebeloppet sedermera i enlighet med vad som bestdmts
vid livrintans faststiillande, paverkar detta det allménna tilldggets storlek.
Erinran hirom har tagits in 1 12 §.

Tvéa undantag gérs fran denna huvudregel. Skall trafiklivrdnta enligt be-
stdmmelserna i 6 och 7 §§ utgd med sirskilt tilligg, skall detta tilligg in-
raknas av skil som anges i motiven till 7 §. Bestimmelse hiarom har tagits in
i forsta stycket. Det andra undantaget avser vissa fall, dar trafiklivranta
sammantriaffar med annan periodiskt utgaende férman. Hédrom handlar
andra stycket.

Utgar till samme ersitiningsberittigad bade trafiklivrdnta och periodisk
féorman fran socialférsikring eller fran arbetsgivare skall skadestandet
minskas med denna féorman. I de samordningsfall dir avrikningen gors re-
dan vid trafiklivrantans bestAimmande, dvs. enligt den s. k. nettolivrinteme-
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toden, eller dar samordningen goérs av utgivaren av den férman som skall
rdknas av kan huvudregeln utan vidare tillimpas. Livrintetagarens intres-
sen 4sidositts inte genom en sidan ordning. Detsamma géller de fall dar
trafiklivranta samordnas med férman som skall avriknas enligt den s. k.
bruttolivrintemetoden, vilket innebir att avdrag gors forst vid utbetalning-
en av utfallande livrantebelopp, under férutsittning att forménen inte ar
vardesakrad. Ar férménen diremot védrdesikrad skulle en tillimpning av
huvudregeln kunna leda till att trafiklivrintas vardesidkringstilligg fick till-
godose ett regresskrav avseende den kompensation fér penningvirdets fall
som knutits till férmanen. Virdesikringen av trafiklivrintor ir avsedd att
bereda livrantetagarna en férbittrad stédllning. Jag anser det darfor i likhet
med kommittén vara nédvindigl att for dessa fall skapa en regel av inne-
bord att trafiklivrinta vid berdkning av allmant tilligg minskas med den
andra férménen utan dartill knuten vardesidkringsgottgorelse. Regeln tar
fraimst sikte pa yrkesskadelivrintor, som f. n. regelmissigt samordnas med
trafiklivrianta enligt bruttolivrintemetoden, men avser under angivna for-
utsdttningar dven andra avrakningsférmaner, som t. ex. arbetsgivarpension.

Kommittén har berért vissa ytterligare spérsmal rorande sammantriaffan-
det av trafiklivrianta och yrkesskadelivrianta. Dessa sporsmél sammanhéng-
er med de sirskilda regler som f. n. gilller f6r virdesikring av yrkesskade-
livranta. Det synes sdlunda nodvéndigt att i vissa fall géra omrikning av
berdkningsbasen for trafiklivrantas virdesikringstilligg. Denna fraga tor-
de emellertid sakna stérre praktisk betydelse. Vidare vill jag understryka
nodvandigheten av att yrkesskadeférsidkringsinrdttningarna upphér med
regressutdvning gentemot trafikforsakringen i friga om 1955 ars omregle-
ringstilligg om forslaget genomférs. Riksfoérsakringsverket har for sin del
forklarat sig villigt hiirtill och jag rdknar med att de forsdkringsbolag som
utger yrkesskadelivriantor frivilligt slopar regressen, som torde sakna eko-
nomisk betydelse for dem. I annat fall blir det nédvéindigt att lagstifta har-
om. Det i det foregdende omnamnda forslaget om yrkesskadeférsikring
(SOU 1966: 54), som innefattar dven forslag om virdesikring av yrkesska-
delivrintor, utgar ocksa fran att regress inte skall fa utdvas for framtida
hojningsbelopp (se s. 277).

6 §.
Denna paragraf och foljande motsvarar 3 § i kommitténs forslag och in-
nehaller bestdmmelser om sérskilt tillagg.

Departementschefen

Har forsikringsbeloppet inte rackt till att limna livrdntetagaren den liv-
ranteersittning han varit berdttigad att fiA i skadestind, kan han enligt
bestammelserna i denna paragraf och féljande fr. o. m. den 1 januari 1968
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fa ett arligt tilligg pa livrantan, bendmnt sarskilt tilligg. Betraffande de
principiella synpunkterna pa fragan om kompensation i detta fall vill jag
hénvisa till vad jag anfort i det foregaende.

Bestimmelser om de belopp med vilka {6rsidkringen svarar aterfinns for
trafikforsdkringens del i 11 § trafikforsikringslagen och for bilansvarighets-
forsikringens del i de sérskilda forsidkringsavtalen, Hinvisningarna i forsta
stycket till »foreskrift i lag eller forsakringsavial> syftar pa dessa bestim-
melser.

Skadestind kan jamkas pa grund av den skadelidandes medvallande. For-
sakringens ansvar begrinsas d4 i samma mén. Bestimmelserna i denna pa-
ragraf ir emellertid inle avsedda for sddana fall.

Begrinsningen av forsakringens ansvarssummor har drabbat framst ild-
re forsdkringsfall for vilka géllt timligen laga belopp. De ansvarsbelopp
som saval for trafikférsidkringen som for bilansvarighetsférsikringen galler
fr. 0. m. den 1 januari 1962 ir av sidan storlek att i stort sett allt skade-
stind som kan bli aktuellt blir tickt. Rétten till sdrskilt tilligg begrinsas
déarfor till forsdkringsfall som intriffat fére nidmnda datum.

Sarskilt tilldgg skall, sasom jag i det foregaende utvecklat, inte tillkom-
ma alla livrdntetagare som uppbdr maximerad trafiklivranta. Forutsatt-
ning ér att den skadades arbetsférmiga genom skadan nedsatts med minst
hélften. Uteslutna fran hojning genom sirskilt tilligg ir sialedes maxime-
rade trafiklivrantor till invalider, vilkas invaliditet understiger 50 %. Vi-
dare utesluts maximerade trafiklivrintor [ill efterlevande. Bestimmelse av
denna innebérd har tagits upp i forsta stycket.

I frdga om invaliditetsgraden blir tidpunkten for lrafiklivriantans faststal-
lande avgérande for fragan om ritt till sirskilt tilligg skall foreligga. Skade-
akterna torde kunna ge besked hirom. Har livrintan omprévats pa grund
av att livrantetagarens invaliditet férvéarrats, rdknas den omprévade livran-
tan i detta sammanhang som ny livrdnta. Hérav foljer att graden av arbets-
oférméga vid omprovningen blir avgérande for ritt till hojning enligt denna
paragraf.

En férutsitining for ratt till hojning 4r vidare att livrintetagaren verk-
ligen lidit férlust genom maximeringen. Si ar inte fallet om den skade-
standsskyldige sjalv trader emellan eller om forsikring tacker skadestandet
till den del som det Sverskjuter det maximerade foérsiakringsbeloppet. Be-
stimmelserna i andra stycket avser sidana situationer. Diremot avses inte
att utesluta livrintetagare, som fatt gottgorelse fran olycksfallsforsikring
eller genom insamling, fran ratt till tilldgg.

Begransningen av férsikringens ansvarsbelopp har ibland medfort att
skadestdndsberittigade och regressberittigade (t. ex. yrkesskadeforsik-
ringsinrittning eller arbetsgivare) parter fatt konkurrera om ersattningen
frén forsdkringen. Enligt stadgad praxis har i sadant fall den skadestands-
berittigade tillerkédnts ratt att utf4 vad som tillkommer honom innan re-
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gressriatten kan goras gillande. Har saledes maximeringen drabbat endast
den regressberittigade, har nagon forlust inte uppstatt fér livrintetagaren
och sirskilt tilligg kan inte ulga. Fall kan 4ven forekomma dir pa grund av
forsadkringsbeloppets otillrdcklighet bade den regressberittigade och livrin-
tetagaren fatt minskade ersittningsbelopp. Endast den nedséttning livrinte-
tagaren fait vidkénnas kan da ge ratt till sarskilt tillagg.

Den 1 januari 1968, ndr den foreslagna lagen avses trada i kraft, torde som
regel ersittningsfradgan i forsédkringsfall, som intréffat fore den 1 januari
1962, vara slutreglerad. Det kan emellertid vid ikrafttridandet finnas kvar
oreglerade skador som uppkommit fére den 1 januari 1962. Visar det sig i
sadant fall vid den slutliga regleringen att forsidkringsbeloppel inte ricker
till att ge livrdntetagaren den livrarieersiltning han #ger ritt till, kan han
enligt bestimmelserna i denna paragraf bli berittigad till sarskilt tillagg
fr. o. m. den dag livrantan bérjar utga. Motsvarande giller om trafiklivran-
tan omprovas efter den 1 januari 1968 och den omprévade livrantan inte
i sin helhet tacks av foérsakringsbeloppet.

7 8.
Denna paragraf motsvarar vissa delar av 3 § i kommitténs férslag och
anger det belopp med vilket sarskilt tillagg kan utga.

Kommittén

Kommittén féreslar som tidigare angetts att det sirskilda tillagget till
maximerad trafiklivranta i princip skall svara mot det arliga livrantebort-
fallet eller, om detta inte kan fastslillas, mot den sannolika férlusten eller
mot vad som med hénsyn till omsténdigheterna kan finnas vara skaligt. Till-
lagget far dock av kostnadsskil aldrig utgd med hégre belopp dn 2000 kr.
om aret. Dessutom skall tilligg inte utga om det arliga beloppet inte uppgar
till 100 kr. Syftet hirmed ar att undvika onédiga administrationskostnader
nér tilligget inte kan vara av nagon namnvird ekonomisk betydelse for liv-
rantetagaren.

Vidare foreslair kommittén som foérut angetts att héjning med sarskilt
tillagg inte skall ske om det med hénsyn till livrintetagarens nuvarande
ekonomiska férhillanden eller omstindigheterna i &vrigt uppenbarligen
inte ar skaligt.

Remissyttrandena

Remissinstanserna limnar i allménhet den foreslagna utformningen av
sarskilt tilligg utan erinran. Trafikférsdkringsanstalternas ndmnd ansluter
sig helt till de synpunkter och 6verviganden som legat till grund fér kom-
mitténs stillningstaganden. Endast férsdkringsinspektionen och statens
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handikapprdd har vissa erinringar. Dessa bada remissinstanser foreslar si-
lunda att den 6vre griansen — 2 000 kr. — slopas och att det element av so-
cial behovsprévning som i vissa fall skall tillimpas undanréjs. Genom bort-
tagandet av den 6vre beloppsgrinsen stiger enligt inspektionen det kapitali-
serade viardet av héjningen med 4 milj. kr.

Departementschefen

Avsikten med det sirskilda tilligget ar att savitt mojligt forsatta livrinte-
tagaren i samma situation som om nigon maximering inte skett. Tillagget
skall darfor i enlighet med kommitténs forslag i princip motsvara det ér-
liga belopp med vilket livrantan minskats. Bestimmelser hdrom har tagits in
i forsta stycket.

De faktorer som vid trafiklivriantans faststidllande varit bestimmande for
dess storlek i och for sig kommer dven att paverka det sirskilda tillagget.
Dirmed asyftas siddana faktorer som invaliditetsgrad, inkomstunderlag och
vallandegrad. Uppgifter harom finns som regel arkiverade hos foérsikrings-
bolagen eller hos trafikforsikringsanstalternas namnd. I de fall dér tillrick-
ligt underlag for bedomningen inte star till buds far tilligget i prineip be-
stimmas till det belopp med vilket livrdntan kan antas ha minskats. En
sddan bedémning torde utan stérre svarigheter kunna genomféras i prak-
tiken.

Anledning saknas att frangd de begriansningar kommittén foreslagit i
fraga om det sarskilda tillaggets storlek. Jag godtar siledes att det arliga
tilldgget inte far 6verstiga 2 000 kr. eller understiga 100 kr.

Det ar enligt min mening inte pakallat att inféra en skilighetsprévning
i vissa undantagsfall for ratt till sirskilt tilligg. Ovriga tillagg, dven extra
tillagg, avses skola utga utan nagon behovsprévning och tillrdckliga skél fo-
religger inte for en sirbehandling av sirskilt tilligg i detta hinseende. De-
partementsférslaget tar darfoér inte upp nagon bestimmelse om skélighets-
provning.

Det ar lampligt att sarskilt tilligg bestims med hinsyn till det penning-
viarde som radde vid tidpunkten for livréntans faststallande. Tilligget var-
desikras diirefter i samma ordning som livrantans grundbelopp. Pa grund
hirav skall vid berdkning av allmént tilldgg enligt 5 § forsta stycket be-
rikningsbasen omfatta dven sarskilt tilligg. Att dven indextilligg berdknas
pa samma satt framgar av 10 §.

8 §.
Denna paragraf, som motsvarar 4 § i kommittéférslaget, behandlar hoj-
ning av trafiklivrintor till personer som skadats i unga ar.



Kungl. Maj:ts proposition nr 137 ar 1967

~1
ot

Kommittén

Kommitténs férslag innebér féljande. Livrintetagare som skadats fore 16
ars alder och vars arbetsformaga genom skadan nedsatts med minst hilften
skall fr. o. m. ar 1968 erhalla ett tilligg till trafiklivrantan. Férutsattning
harfor ar dock att livréintan faststéllts senast under ar 1959. Tilligget skall
utgora 1500 kr. om aret om arbetsformagan ir nedsatt med minst tva tred-
jedelar och i 6vrigt 1 000 kr, om aret.

Remissyitrandena

Aldersgriansen for ritt till héjning av trafiklivrdntor till personer som
skadats i unga ar foreslar fdérsdkringsinspektionen och statens handikapp-
rad héjd fran 16 ar till 21 ar. Inspektionen finner en aldersgrins av 21 ar
bittre passa nuvarande utbildnings- och samhallsférhallanden. Inspektio-
nen och handikappradet ifrdgasitter dven en hojning av de foreslagna till-
liggsbeloppen, inspektionen till 2 000 kr. resp. 1 500 kr. och handikappradet
Lill 2 500 kr. resp. 2 000 kr. Inspektionens motiv #dr att de unga bor sirskilt
kompenseras darfor att kommittéforslaget inte innefattar standardf6ljsam-
het.

Departementschefen

I det féregdende har jag anfort vissa principiella synpunkter pa kom-
mitténs forslag om sérskild kompensation &t de personer som skadats i
unga ar. I forevarande paragraf av departementsférslaget tas upp bestim-
melser hirom. Med hinsyn till vissa uttalanden vid remissbehandlingen sy-
nes ytierligare nagra fragor, som rér bestimmelsernas narmare utformning,
boéra behandlas.

Avsikien med hdjningen ar att tillgodose livrintetagare som skadats in-
nan han kommit ut i arbetslivet och foér vilken saledes inte finns nigon
arbetsinkomst att ligga till grund for livranteersatiningen. En ytterligare
forutsittning for ritten till denna hoéjning ar att livrantan faststillts pa
grundval av den praxis som géllde fére ar 1960 och som var betydligt mind-
re fordelaktig for den unge. Fran dessa synpunkter har uppstillts dels en
dldersgréns, dels en grians for faststillelsedatum. Savitt giller aldersgran-
sen har jag inte ansett lampligt annat &n att sitta den schablonméssigt och
med héansyn till férhallanden som i stort sett radde inom samhillet f6re
1960-talet. Kommitténs forslag om en aldersgrins av 16 ar har darfor foljts
i departementsforslaget.

Som forutsitining fér héjningen giller vidare att livrédntetagaren invali-
diserats sa svart att hans arbetsférméaga nedsatts genom skadan med minst
hilften. P4 samma séatt som betriffande maximerade livrintor blir de for-
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hillanden i invaliditetshénseende avgérande som radde vid livrdntans fast-
stéllande.

Livrantetagare kan ha fatt sin trafiklivrinla omprévad pa grund av att
hans invaliditetstillstand forsamrats. I sadant fall skall hinsyn tas till gra-
den av arbetsoférméga vid tiden for omprévningen. Sjalviallet bor vid sa-
dan omproévning hinsyn tas {ill det extra tilligg som kan uigd till livrinte-
tagaren.

I enlighet med kommitténs férslag skall extra tilligg faststillas till vissa
belopp, lika fér alla med ungefir samma invaliditet. Jag har godlagit kom-
mitléns avviigning i frdga om tilldggens storlek. Dessa skall siledes utga
arligen fr, o. m. den 1 januari 1968 med 1500 kr. om arbetsférmagan var
nedsatt med minst iva tredjedelar och med 1 000 kr. i évriga fall.

Extra tillagg 4r bestdmt med hénsyn till nu radande férhallanden. I mot-
sats till vad som avses skola gilla foér sarskilt tilligg far extra tilligg déarfor
inte ingé i berdkningsbasen foér allmént tilldgg. Daremot kommer extra till-
ligg i likhet med trafiklivrantan att virdesidkras for framtiden genom att
indextilligg berdknas dven pa sadant tilligg. Erinran hiarom har tagits in i
10 §.

Det forhallandet att trafiklivrdntas belopp efter den 1 januari 1968 kan
nedsittas t. ex. p4 grund av att livrdntetagaren uppnar viss alder paver-
kar inte storleken av extra tilldgg. Detta utgar alltsa med oférandrat belopp
si lange livrdntan bestar.

Nagot undantag fran ratt till extra tillagg gors inte for saddana fall dar
trafiklivrdnta till person som skadats i unga ar huvudsakligen avser att
tdcka antagna kostnader for livrintetagarens vird och tillsyn. Aven i dessa
fall ger nuvarande ersiattningsgrunder higre kostnadsersitining in tidigare.

9 §.
Denna paragraf motsvarar 6 och 7 §§ i kommittéforslaget och innehaller
bestimmelser om indextillagg.

Departementschefen

Den framtida virdesdkringen av trafiklivrdnta avses, som narmare fram-
gar av vad jag anforl i det féregdende, skola ske genom att livridntan héjs
genom indextilligg anpassade efter penningvardets férdndringar soni dessa
kommer till uttryck i dndringar av basbeloppet enligt lagen om allmén
forsikring. I paragrafen har tagits upp de nérmare bestimmelser som skall
galla for indextilliggen.

Av bestimmelserna framgar att alla trafiklivrantor héjs samtidigt och
med samma procenttal, oavsett dagen fér deras faststédllande. Detta kan sy-
nas mindre tillfredsstillande, eftersom livrantor som faststéllts sent under
perioden mellan tva hdjningar blir 6verkompenserade. Alternalivet héirtill
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ar ati nyfaststdllda livrantor foérbigds vid det férsta héjningstillfdliet for
att forsta gdngen hojas vid den dirpa foljande allménna héjningen med det
procenttal som da ar aktuellt. Inte heller detta alternativ dr emellertid till-
fredsstdllande. En underkompensation kan nidmligen bli fallet om penning-
virdet undergar en snabb férsdmring. Den &verkompensation som kan f6l-
ja av det alternativ som tagits upp i departementsfoérslaget torde till stor
del kunna undvikas genom att man vid livrdntas faststillande kan ta hén-
syn till den hoéjning som kan beridknas inirida vid paféljande 1 januari
eller den 1 januari nagot av de nirmast darpa féljande aren.

Trafiklivrinta som faststallts fére utgdngen av ar 1965 och som saledes
enligi bestdmmelserna i 4 § fr. o. m. den 1 januari 1968 héjs genom allmént
tillagg, vilket ar bestimt med utgadngspunkt i 1966 ars penningvirde, blir,
med den utformning paragrafen har fatt i departementsférslaget, tillgodo-
sedd for den ytterligare virdeforsidmring som livrdntan kan ha undergitt
fram till den 1 januari 1968, nir den féreslagna lagen avses trida i kraft.
Detsamma géller trafiklivrinta, som faststéllts under 4r 1966. Under foérut-
sittning att basbeloppet fér januari 1968 6kat med minst 5 % sedan januari
1967 far ndamligen livranta av nu angivet slag héjas med samma procenttal
som det med vilket basheloppet dndrats. Darefter kommer livriniorna lik-
som senare faststdllda livrantor att dndras den 1 januari det 4r d& basbe-
loppet for januari 6kat med minst b % sedan féregiende hojning genom in-
dextilligg. Betriffande livréntor, som faststéllts under a&r 1967, hinvisas till
motiven fér évergangshestdmmelserna.

10 §.
Denna paragraf, som nirmast motsvarar 7 § forsta stycket i kommitténs
férslag, innehdaller bestimmelser om det livriniebelopp pa vilket indextill-
lagg skall berdknas,

Departementschefen

Som grund for berdkningen av indextilligg skall férst och framst i likhet
med vad som géller for allmént tilligg ligga det grundbelopp med vilket
trafiklivrdnta utgar fran forsdkringen. Avgoérande blir férhédllandena den 1
januari det ar hdjning blir akiuell. Aven de tilldgg -— allmint tilligg, sir-
skilt tillagg, extra tilligg och indextilligg — som vid aktuell tidpunkt kan
utga till trafiklivrdnta avses som tidigare angetts skola virdesidkras i sam-
ma ordning som livréntans grundbelopp. Detta dstadkommes p4 sa sitt att
vid berikning av kommande indextilligg till livrintans grundbelopp laggs
de tilliggsbelopp med vilka livrintan utgar vid den aktuella tidpunkten.
Bestimmelser hdrom har tagits in i paragrafens férsta punkt.

Genom hénvisningen i paragrafens andra punki till bestdmmelsen i 5 §
andra stycket kommer vid berikningen #ven undantagsregeln foér vissa
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samordningsfall att tilldmpas. 1 detta hinseende far jag hinvisa till moti-
ven till nimnda paragraf.

11 §.

Denna paragraf motsvarar 8 § i kommittéforslaget.

Departementschefen

Som framgir av det foéregiende har jag forordat att Kungl. Maj:t ges
befogenhet att férordna om begriansning i ritten att utfa indextilligg nar
sarskilda skil — kraftig inflation, sérskilt i forening med en mer visenilig
tillbakagang av trafikférsikringens premieunderlag - - féreligger. Bestdm-
melse hdrom har tagits upp i denna paragraf.

For tydlighetens skull vill jag aterigen framhalla att férordnandet om
begrinsning kan avse endast framtida indextilligg. Redan faststillda in-
dextilligg utgar med samma garanti som livrdntan och kan séledes inte
minskas av skil som jag namnt hir.

Foérordnandet om begransning skall vara tidsbegrinsat och avse hogst
ett ar i taget. Varje ar skall ndmligen stillning i prineip tas till den héjning
med indextilligg som kan ifragakomma den 1 januari paféljande ar. Visar
det sig nér tiden for forordnandet utloper att skél fortfarande ar for han-
den for en tillAmpning av paragrafen, far nytt féorordnande meddelas. Del
ligger i sakens natur att Kungl. Maj:t kan héva ett férordnande i {6rtid nér
forhallandena medger.

Av den utformning férsta stycket fatt i departementsforslaget framgar
vidare att en eventuell begransning av héjning endast kan avse det procent-
tal med vilket h6jning skall ske och inte t. ex. begriansning till siarskilda liv-
rantefall.

I och med att forordnande meddelas enligt paragrafens forsta stycke upp-
stir anyo en kategoriklyvning av trafiklivrintor. Det finns séledes livran-
tor, som inte alls eller i begrinsad utstriackning far indextilligg. Vidare till-
kommer under begrinsningsperioden nyfaststillda livrantor, vilka med all
sannolikhet kommer att faststillas i det aktuella penningvirdet pa grund
av de skadestandsrattsliga reglerna. De livrantor som faststills vid slutet
av en begriansningsperiod kan salunda helt komma att undgd verkningarna
av forordnandet. Vid atergang till normala férhallanden krévs alltsa sér-
skilda bestammelser, avsedda att aterfora de livrantor, som fatt vidkannas
begransning, till aktuellt penningviarde. Nir hdjning skall ske foérsta gangen
efter det férordnande enligt paragrafens foérsta stycke upphort att gilla,
bor aterférandet ske enligt grunderna foér detta lagférslag. Hirom handlar
andra stycket.

Hojning enligt andra stycket avser endast tiden efter begrinsningsperio-
dens slut. Nagon retroaktiv kompensation utgar inte.
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12 §.
Paragrafen motsvarar 10 § i kommitténs foérslag.

Departementschefen

Trafiklivranta kan, enligt vad som bestdmts vid dess faststillande, fram-
deles sénkas eller héjas, Salunda bestdms vanligtvis att livrdnta skall ned-
siattas till halva beloppet, nir livrintetagaren uppnar 67 ars alder. Aven
andra aldersgrinser for sidan nedsittning forekommer. Trafiklivrianta kan
vidare bestdmmas att under en 6vergangstid utga med hogre belopp. Aven
det motsatia forhéllandet forekommer. Intraffar nu avsedd #dndring efter
det att livranta hojts genom tilldgg enligt lagférslaget, skall faststillda till-
laggsbelopp dndras i motsvarande man. En bestimmelse av detta innehall
har tagits upp i denna paragraf.

Fran denna regel gérs dock undantag i fraga om extra tillagg. Sadant till-
ligg utgir med belopp som inte dr anpassat till livrdntebeloppets storlek.
Darav foljer att det bdér utga oavkortat under livrantans bestand.

13 §.
Paragrafen motsvarar 11 § i kommitténs f6rslag.

Departementschefen

Hoéjning enligt departementsforslaget tillkommer endast livrintetagare
och inte den som &r berittigad till eller har utfatt kapitalersittning. I kon-
sekvens hirmed stadgas i forsta stycket denna paragraf att nar viss del av
trafiklivranta bytts ut mot engangsbelopp, bestimmelserna om héjning skall
gilla den del av livrdntan som inte omfattas av utbytet.

Om livrdntetagaren enligt gidllande bestdmmelser efter den féreslagna la-
gens ikrafttrddande medges ratt att byta ut trafiklivrantan eller del dirav
mot ett engdngsbelopp, far hiansyn tas till de tilldggsbelopp, som enligt for-
slaget tillkommer livrintetagaren vid utbytet. Nagon sirskild bestimmelse
hirom fordras inte.

Trafikforsikringslagen innehaller i 13 § vissa regler om livrinta som
faststillts av domstol att utga i skadestidnd under livrantetagarens livstid
eller under viss tid. Férsidkringsanstalt far i sadant fall inte utan synner-
liga skil medge livrintetagaren att hans livranta byts ut helt eller delvis
mot livrdnta under kortare tid eller mot visst kapital. Vidare féreskrivs
for ratt till utbyte att férsikringsinspektionen godkinner detta. Motsvaran-
de skall enligt andra stycket departementsforslaget gilla i fraga om de till-
lagg till domfist livridnta som tillkommer livrédntetagaren enligt detta for-
slag.

14 §.

Paragrafen motsvarar 5, 12 och 13 §§ i kommitténs forslag.
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Kommittén

Kommitténs férslag innehaller i 12 § bestammelser om att foérsikrings-
bolag, som forvaltar trafiklivrintor, eller, om férvaltningen omhinderhas
av riksforsakringsverket, verket skall administrera virdesdkringen och
svara for att faststidllda virdesdkringstilligg kommer livrintetagarna till
godo. Virdesikringens genomférande forutsitter nimligen bl. a. tillgang till
vissa data rorande livrintetagaren och dennes livrinta. Vidare bér om méj-
ligt utgivandet av tilliggen av tekniska skil samordnas med utbetalningen
av livrantebeloppen. I de allra flesta fallen betyder anordningen enligt kom-
mittén att vederborande trafikférsidkringsanstalt administrerar virdesik-
ringen.

Aven den sirskilda héjningen av maximerade trafiklivrantor och av tra-
fiklivrintor till personer som skadats i unga &r anser kommittén skola i
och for sig kunna administreras av forsikringsbolagen resp. riksforsik-
ringsverket. Bolagen intar emellertid i viss mén stillning som motpart till
livrintetagarna. Det kan darfor — med tanke pa den skilighetspréovning
som kan bli aktuell i fraga om tillagg till maximerade trafiklivrdntor — va-
ra lampligare att anfértro hojningen at ett i férhallande till bolagen frista-
ende organ. For denna uppgift bor anlitas den av trafikférsikringsanstal-
terna och trafikférsikringsforeningen gemensamt upprittade nidmnden, tra-
fikforsidkringsanstalternas nimnd. Kommittén anser, att denna nimnd med
hidnsyn till den sakkunskap den foretrader bor ha sdrskilda forutsattningar
att komma till ett riattvist resultat. Dértill kommer att nimnden i stor ut-
strackning redan har tillgang till det aktmaterial som erfordras fér uppgif-
tens genomférande. Ndmndens allménna stillning av enbart rédgivande or-
gan synes inte behéva paverkas av att nimnden som en ren engangsforeteel-
se har att besluta om en sarskild héjning av ett begrdnsat antal livrantor,
ett uppdrag som skall genomfdras pa kort tid i samband med lagens ikraft-
tradande. Kommittén féreslar diarfor i 5 § att fragor om sirskild héjning av
maximerade trafiklivrantor och trafiklivrantor till personer som skadats i
unga &r skall avgoras av trafikférsikringsanstalternas nimnd.

Talan mot nimndens beslut bér enligt kommittén inte kunna foras. Det
giller att snabbt fa till stind definitiva avgéranden, som skall bilda grund-
val for vidare behandling av livrdntorna. Den héjning varom nu ér fraga
har siddana inslag av en extra gottgérelse - - en forman ex gratia — och av
skonsmaissig beddmning att méjligheten till rattslig prévning inte bor ifraga-
komma.

I 13 § kommitténs forslag tas upp bestimmelser av innehdll att ansvarig-
heten for virdesikringstilligg skall sidkerstillas i den ordning som géller
for livrdnta enligt lagen om forsidkringsrorelse eller motsvarande bestdm-
melser for riksforsikringsverkets forvalining av livrintor., Dessa bestim-
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melser avser att ge uttryck at principen att faststillda tilliggsbelopp skall
finansieras enligt kapitaltickningsmetoden.

En livrintetagares livrinteansprak ar tryggat i sarskild ordning. For
trafiklivrintor giller i detta hinseende olika regler allteftersom de férvaltas
av forsdkringsbolag eller av riksférsdkringsverket, Forsdkringsbolagen ar i
sin verksamhet underkastade lagen om férsidkringsrérelse, medan for riks-
forsidkringsverket giller bestimmelserna om fondfoérvaltning i reglementet
den 26 maj 1961 (nr 265) angaende forvaltning av riksforsdkringsverkets
fonder. Enligt kommitténs férslag avses virdesdkringstilliggen skola tryg-
gas i samma ordning, vilket innebar att medel motsvarande kapitalvirdet
av tillaggen skall fonderas och placeras i sirskilt angivna tillgangar samt,
om livranta forvaltas av férsdkringsbolag, pantsittas,

Kommittén har inte ansett det vara nédvindigt att hdnvisa till de bestam-
melser om sédkerstillande av livrdnta som 4r intagna i lagen den 9 juni 1950
(nr 272) om ratt f6r utlindsk forsikringsanstalt att driva férsakringsrérel-
se har i riket. Nagon livférsidkringsrorelse drivs f. n. inte i Sverige av ut-
lindsk forsikringsanstalt. Dessutom fir i 12 § trafikférsikringslagen fore-
skriven skyldighet for trafikforsidkringsanstalt, svensk eller utlindsk, att
inkdpa livrinta fullgéras enbart hos riksforsikringsverket eller svenskt liv-
forsdkringsbolag.

Remissyttrandena

Forslaget om vardesdkringens administration har lim-
nats utan erinran av remissinstanserna.

Av de remissinstanser som sirskilt yttrat sig betrdffande beslutan-
derdtten iérendenom sidrskild hojning av maximerade
trafiklivriantor och trafiklivriantor till personer
som skadats i unga ar Kkritiserar {rafikférsikringsforeningen, for-
sdkringsbolagens riksforbund och advokatsamfundet starkt forslaget att
denna ratt skall tillkomma ftrafikforsdkringsanstalternas nimnd och att
ndmndens beslut inte far 6verklagas. Trafikforsikringsféreningen och riks-
férbundet vill inte gora gillande annat 4n att nimnden med den stora sak-
kunskap och erfarenhet, som den besitter, dr vil skickad ailt handha hit-
hoérande fragor men finner det oldmpligt att ndmnden skall meddela be-
slut i dessa drenden och av psykologiska skal oklokt att begrinsa taleratien.
Advokatsamfundet understryker att det hir ir fraga om rattigheter som
enligt lag skall tillkomma vissa livrantetagare och att tvister hiarom bor i
vanlig ordning provas av domstol. Nu nimnda remissinstanser anser att
namnden i dessa drenden inte bér ha annan stillning 4n den har i sin verk-
samhet i Oovrigt. Beslutanderitten bor darfor tillkomma vederbérande for-
sikringsgivare efter det ndmnden avgett yttrande och mojligheten till dom-
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stolsprévning stad oppen. Riksforbundet framhdller, att den av kommittén
befarade forseningen inte behéver uppkomma med en sidan ordning.

Férsdkringsinspektionen och statens handikapprdd har ingen erinran mot
att trafikforsdkringsanstalternas ndmnd anfortros beslutanderidtten i nu
forevarande drenden men anser det principiellt mera tilliredsstillande om
mdjlighet finns att dverklaga nidmndens beslut. Savél inspekiionen som
handikappridet forordar - - inspektionen med motivering att de allménna
domstolarna inte bdr belastas med uppgifter av denna art — en instans-
ordning med namnden som férsta instans, riksférsakringsverket som andra
och forsikringsdomstolen som tredje och sista instans.

Trafikforsikringsanstalternas ndmnd betonar, att olika uppfattningar
kan rdda om vilket eller vilka organ som lampligast bér anfértros beslutan-
deriatten. Om staismakterna finner det dndamaélsenligt och onskvirt att
nimnden blir beslutande, vill nimnden inte motsatta sig detta utan ar be-
redd att ata sig det darmed forenade arbetet.

Foreskriften att ansvarigheten fo6r vardesidkringstill-
ligg skall sdkerstdallas i den ordning, som giller enligt lagen
om forsikringsrorelse, innebdr enligt Folksam, i{rafikforsdikringsféreningen
och forsdkringsbolagens riksférbund att forsakringsbolagen redan den 1
januari 1968 till sdkerhet for tilliggen skall disponera vardehandlingar till
ett berdknat sammanlagt belopp av 46 milj. kr. Eftersom kostnaden fér
upprakningen skall tidckas av premietilligg som inflyter under hela ar
1968 bor, hivdar dessa remissinstanser, forsidkringsbolagen alaggas skyldig-
het att avsiita medel till livrdntefonden forst fr. o. m. den 1 januari 1969.
For de i framtiden 16pande indextillaggen bor av samma skil avsattningen
till fonden goras forst fran slulet av resp. ar.

Departementschefen

Trafiklivridnta utges i regel av den trafikfoérsikringsanstalt hos vilken den
for skadan ansvariga trafikférsikringen tagits. Detta forutsitter emellertid
att trafikforsikringsanstalten har sarskild koncession hirfér. Forsakrings-
anstalt, som inte &4ger behalla ansvarigheten for faststilld livrdnta har
emecllertid liksom utlindsk férsidkringsanstalt enligt 12 § trafikforsikrings-
lagen skyldighet att inképa livrdnta hos riksforsidkringsverket eller behorigt
svenskt forsidkringsbolag. Detsamma giller trafikforsakringsféreningen nir
foreningen har att utge trafiklivranta vilket kan ske pa grund av skada som
orsakats av oforsikrat eller okdnt motorfordon eller av utlindskt motor-
fordon. Det 4r, som kommittén funnit, naturligt att anfértro uppgiften att
utge tillagg enligt férevarande forslag at den férsakringsinriattning som utger
sjélva trafiklivriantan. Bestimmelse hirom har tagits in som férsta punkt i
denna paragraf. Begreppet forsikringsinrétining innefattar fdven riksfor-
sikringsverket.
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Kommittén har satillvida forordat ett avsteg fran namnda princip att be-
slut om sdrskilt tilligg och extra tilligg har foreslagits skola meddelas av
trafikférsdkringsanstalternas namnd. Dessutom har foreslagits att namn-
dens beslut inte skall fa 6éverklagas. Mot kommitténs forslag har néigra re-
missinstanser riktat stark kritik.

Jag har funnit att den sakkunskap och erfarenhet som trafikforsdkrings-
anstalternas ndmnd besitter i ersittningsfragor bér tillvaratas nar det gal-
ler de speciella problem som kan uppsta i samband med faststillande av
sarskilt tilligg och extra tilligg. Detta giller framfér allt i drende angiende
sarskilt tilligg nir dverenskommelse mellan parterna inte kan nas. Namn-
den kan emellertid enligt min uppfattning lampligast och smidigast kopplas
in i dessa drenden genom att nimnden pi samma sitt som nu giller for
livrénteerséttning far avge ytirande. Gangen i ett sadant drende bor darfor
vara att vederbérande forsdkringsinrittning inhdmtar namndens ytirande
i drendet samt dérefler med ledning av yttrandet tar stallning till fragan
for egen rikning.

Aven prévningen av drenden om sirskilt tilligg och extra tillagg ar alitsa
i departementsforslaget lagd pa vederbérande forsdkringsinrittning. Hari-
genom Oppnas mdjlighet att faA drendet underkastat domstols préovning.
Domstolarnas arbetsbelastning torde inte 6ka namnvirt genom en sadan
anordning, eftersom redan det totala antalet fall som kan vara beréattigade
till sarskilt tillagg eller extra tilligg ar ringa.

Initiativet nér det géller utbetalningen av sirskilt tillagg eller extra tilligg
kan naturligtvis utan sirskild lagbestimmelse tas dven av livrantetagaren.

I frdga om utgivande av sirskilt tilligg och extra tilligg &r vederbérande
forsdkringsinratining och inte den skadestandsskyldige motpart till livrin-
tetagaren. Motsvarande giller f. 6. betriffande 6vriga tillagg enligt lagfor-
slaget. Detta foljer av att tilliggen &r konstruerade som sérskilda forsik-
ringsférmaner vid sidan av skadestandet.

Frédgan om skyldighet att inhimta yttrande fran trafikforsdkringsanstal-
ternas ndmnd i drende om sarskilt tilligg eller extra tilligg 4r avsedda att
behandlas i de tillimpningsforeskrifter som Kungl. Maj:t bor kunna med-
dela utan riksdagens medverkan.

Riksforsikringsverket samt forsikringsbolag som utger trafiklivrinta
men som inte driver trafikférsikringsrérelse méste av trafikférsiakringsan-
stalterna fa ersattning for sina kostnader for tilligg genom vilket trafik-
livrdnta héjts enligt detta lagforslag. Detta far som kommittén foreslagit
ske genom ett clearingférfarande under medverkan av trafikforsiakrings-
féreningen. De nérmare bestimmelserna for detta clearingférfarande bor
meddelas i tillampningsforeskrifterna.

I paragrafen har som andra punkt tagits upp bestimmelse om skyldighet
for forsdkringsinrattning, som utger tilligg enligt den féreslagna lagen, att
sakerstilla ansvaret foér tilligget. Inneborden av bestimmelsen &r, som kom-
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mittén angett, att livrintetagarens ansprak pa tilligg skall tryggas pé sam-
ma sitt som hans ansprak pa livrinta. For de enskilda forsikringsbolag
som utger trafiklivriantor blir siledes bestdimmelserna i lagen om forsak-
ringsrorelse om livférsikring — bl. a. angiende avsattning till forsak-
ringsfond, medelsplacering och pantsétining tillampliga aven pa tillaggen.
For riksforsiakringsverket giller sirskilda av Kungl. Maj:t faststillda grun-
der for berikning av engangspremie och premiereserv samt bestdmmelser-
na i 1961 ars reglemente angdende forvaltning av riksforsdkringsverkets
fonder. Darmed fastslas salunda ocksa att virdesédkringens finansiering sker
enligt kapitaltackningsprincipen.

Pa de skil kommittén anfort finner jag anledning saknas att i paragrafen
hinvisa till lagen om ritt for utlindsk forsékringsanstalt att driva forsik-
ringsrorelse hir i riket.

Med anledning av en under remissbehandlingen véckt fraga om tidpunk-
ten for skyldighet att avsiitta medel till forsikringsfonden vill jag fram-
hilla att ingen &ndring av lagen om forsikringsrorelse synes behovlig. Moj-
ligen kan fraga uppstd om éndrad utformning av grunderna for livrantefor-
sikring. Denna fraga bor inte tas upp i detta sammanhang.

15 §.

Denna paragraf motsvarar 14 § i kommitténs forslag.

Departementschefen

Forsta stycket innehéller foreskrift om att trafikforsakringsanstalterna
solidariskt svarar for kostnader for tilligg enligt den foreslagna lagen. I det
foregaende har jag framhallit att anstalternas kostnader far pa vanligt satt
beaktas vid premiesittningen och tas ut av férsdkringstagarna.

Varje ars kostnad for tilligg skall férdelas mellan trafikforsakringsan-
stalterna. Den grund efter vilken denna férdelning skall goras anges i and-
ra stycket. Fordelningsgrunden dr densamma som enligt 21 § trafikforsik-
ringslagen anviinds for fordelning av kostnader for skador, som orsakats av
oférsikrade eller okiinda motorfordon och for vilka trafikforsdkringsan-
stalterna ir solidariskt ansvariga.

Fordelningen far goras av trafikforsikringsféreningen. Bestimmelser héar-
om kommer att tas in i tillimpningsféreskrifterna.

16 §.
Departementschefen

Denna paragraf, som motsvarar 15 § i kommitténs forslag, innehaller ett
stadgande om utmétningsfrihet motsvarande 23 § trafikfoérsakringslagen.
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17 §.
Departementschefen

Denna paragraf motsvarar 16 § i kommitténs férslag och innehaller be-
stimmelse om tillimpningsforeskrifter till den féreslagna lagen. Sadana
féreskrifter avses bli meddelade av Kungl. Maj:t. Dirvid skall de fragor, som
sammanhénger med kostnadsférdelningen mellan trafikférsikringsanstal-
terna och med trafikforsikringsféreningens nya uppgifter i anledning av
den féreslagna lagstiftningen, dgnas sirskild uppmirksamhet.

Overgangsbestimmelser
Departementschefen

Den foreslagna lagen bor som kommittén férordat triada i kraft den 1
januari 1968. Lagforslaget skall naturligt nog inte tillimpas pa trafikliv-
ranteférmén som beléper pa tid fore ikrafttridandet.

Bestimmelserna i 9 § om indextilligg nédvindiggor sirskild reglering av
trafiklivrantor som faststéllts under ar 1967. Vid faststillande av dessa liv-
rantor synes man nimligen kunna utga fran att hinsyn inte tagits till méj-
ligheten av en snar framtida héjning, vilket, som jag framhallit i det fore-
gdende, annars dr skilet till att livrantor, som faststillts under perioden
mellan tvA hojningar far medraknas. Livrantor som faststillts under ar
1967 skall darfor inte kunna héjas forrdn vid den férsta allmidnna héjning
som intrdffar efter den 1 januari 1968. Om en héjning dger rum den 1 ja-
nuari 1968 med hiansyn till basbeloppets utveckling under ar 1967, kommer
denna utveckling saledes inte att paverka storleken av nu avsedda livriantor.
Skulle diremot basbeloppet den 1 januari 1968 ha undergatt si sma énd-
ringar att nagon hojning inte utléses vid detta tilifdlle, kommer utveckling-
en under &r 1967 att paverka livrantans storlek fr. o. m. den 1 januari det
ar 0kningen av basbeloppet sedan den 1 januari 1967 enligt regeln i 9 § mo-
tiverar en héjning av livrantor. Bestimmelser av angiven innebérd har ta-
gits in som ett andra stycke i 6vergangsbestaimmelserna.

I 6vrigt synes inte uppsta nagra speciella problem annat in i friga om de
belopp, med vilka férsakringsbolaget Folksam &r 1959 héjde vissa av bola-
gets da utgdende trafiklivrantor. Dessa belopp, som innefattar kompensation
sdvil for penningvirdets fall som for standardstegring, méste samordnas
med den foreslagna héjningen. Samordningen bor goéras enligt foljande
principer. A ena sidan skall vid bestimmande av berdkningsbas fér allmint
tilldgg och indextilligg inte medtas de belopp med vilka Folksam héjde liv-
rintorna. A andra sidan bor sidant belopp fa avdras fran allmint tilligg,
dock inte i sin helhet utan endast till den del som det enligt konsument-
prisindex svarar mot penningvirdets nedging mellan det ar livrantan fast-
stillts och ar 1957, dvs, det &r vars genomsnittliga arbetarloneniva lag till
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grund for Folksams hojning. Féreskrift om denna samordning har tagits in
som tredje stycke i bestimmelserna om ikrafttradandet.

Férslaget till lag angdende dndrad lydelse av 4 § trafikforsikringslagen

48

Gdllande ordning

Vissa motorfordonsiigare ir enligt forevarande paragraf befriade fran
skyldigheten att hilla sina motorfordon trafikférsakrade. Forsikringsplikt
foreligger saledes inte fér motorfordon, som #gs av medlem av konunga-
huset, staten, kommun, {rimmande statséverhuvud, medlem av fraimmande
regerande furstehus eller, dir Konungen under foérutsittning av dmsesidig-
het si forordnar, utlinning-som tillhér frimmande slats harvarande be-
skickning eller konsulat.

Méojligheten att underlata att trafikférsikra sina fordon utnyttjas som
regel inte av andra motorfordonsiagare dn staten. Kommuner har siledes
numera genomgiende sina motorfordon frivilligt férséikrade. Aven konunga-
husets medlemmar och diplomater férsikrar i stor utstrackning sina mo-
torfordon.

Kommittén

Omfattningen av undantagsregeln i 4 § har tidigare behandlats av olika
utredningar, som sysslat med reformering av géllande rittsregler rorande
trafikforsiakring. Trots att forslag om att upphéva undantaget fran forsak-
ringsplikten savitt giller kommunala fordon framlagts flera ginger, senast
ar 1957 av bilskadeutredningen i dess betinkande »Trafikférsikring» (SOU
1957: 36), har nigon dndring inte genomférts. Motiveringen for dessa for-
slag har i huvudsak varit att undantaget fran forsikringsplikten inte ut-
nyttjats av kommunerna och att inférandet av forsikringsskyldighet for
kommuner f6ljaktligen inte skulle innebéra nagon dndring av raddande for-
hallanden.

Skilen till att slopa sirstillningen i trafikférsikringshinseende fér kom-
munala fordon ir enligt kommittén alltjaimt birande. Virdesékringens ge-
nomfoérande gor det dessutom nodvindigt att fi in kommunerna som mo-
torfordonsigare i trafikforsikringstagarkollektivet. I virdesidkringshénse-
ende skall nimligen enligt kommitténs férslag livrinta som utgar pa grund
av bilansvarighetsforsiakring, tagen av annan motorfordonsigare in staten,
jimstillas med trafikfoérsidkringens livrintor. Forutsittning hirfér dr dock
att trafikférsikringen star for kostnaden for virdesdkring av dessa bilan-
svarslivrantor. Eftersom man inte kan bortse fran den del av trafikliv-
rintorna som hirrér fran skada i anledning av trafik med kommunala mo-
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torfordon, synes det oundvikligt att kommunerna sdsom motorfordons-
Agare aldggs att betala premier till trafikforsakringen.

Det foreslas darfér att undantaget fran trafikforsakringsplikten fér kom-
munala motorfordon upphévs i och med att virdesikringen genomfors.
Detta innebir, att kommunerna siasom motorfordonséagare i likhet med and-
ra trafikférsikringstagare far svara for trafikférsdkringens kostnad sévél
i friga om engingsupprikning som betriffande framtida virdesikring.

Remissyttrandena

Svenska kommunférbundet, Svenska landstingsférbundet och Svenska
stadsforbundet har inte nagot att erinra mot att trafikférsikringsplikten
uistricks till att omfatta dven kommunernas motorfordon. Inférandet av
saddan plikt kommer inte att innebdra nagon visentlig dndring i radande
forhallanden fér kommunernas del. Férbunden finner det vidare rimligt
att kommunerna jimstélls med andra motorfordonsigare nér det giller alt
betala premier {6r hojning av trafiklivriantorna.

Aven ftrafikforsikringsféreningen och Folksam tillstyrker uttryckligen
forslaget i denna del.

Departementschefen

Som framgéir av det tidigare anforda bygger departementsférslaget till
héjningslag helt och hallet pA kommitténs férslag betraffande bade till-
lampningsomradet for virdesakringsférmanerna och virdesikringens fi-
nansiering. En forutsatining harfor 4r bl. a. att kommunerna deltar i finan-
sieringen. Denna skulle, som framhallits i det féregdende, ske via trafik-
forsakringens uppbordssystem.

Kommunerna tecknar sedan mainga ar tillbaka genomgéende frivillig
bilansvarighetsférsiakring for sina fordon. Denna férsidkring ar utformad
i nira Overensstimmelse med motsvarande trafikférsikring. Forsikrings-
belopp och forsakringsvillkor i &vrigt 4r i stort sett desamma inom de
bada forsdkringsformerna. Aven premien for en bilansvarighetsforsikring
utgar som regel efter samma normer som i motsvarande fall tilldimpas
inom trafikférsdkringen. En utvidgning av trafikférsakringsplikten till att
omfatta dven kommunala motorfordon innebér endast ett stadfdstande av
radande forhallanden och medfér inte 6kade utgifter fér kommunerna.
Hirtill kommer att kommunernas inordnande i trafikforsidkringstagarkol-
lektivet mdjliggér den smidigaste och mest praktiska 16sningen av virde-
sikringen foér skadelivrantor diar skadan orsakats av kommunala motor-
fordon.
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Forslaget till forordning om héjning av vissa trafiklivrintor, som utgar

av statsmedel, m. m.

18.
Denna paragraf motsvarar 1 § i kommitténs forslag och anger den fore-
slagna férordningens tillimpningsomrade.

Departementschefen

Departementsférslaget omfattar trafiklivrianta som utgir av statsmedel
eller pd grund av en av staten tagen bilansvarighetsforsikring. Till grund
for trafiklivrantan skall alltsi ligga en skada, som uppkommit vid trafik
med motorfordon och for vilken staten &r ersittningsskyldig. Denna ersatt-
ningsskyldighet kan grundas pa statens skadestindsansvar eller, om sadant
ansvar inte dr for handen, pa ett frivilligt atagande av staten. Begreppet
motorfordon har genom hénvisning till 2 § trafikférsikringslagen erhallit
samma innebdrd som i detta lagrum. En férutsittning for ratt till héjning
ar vidare att trafikskadan uppstatt hér i landet.

Statens skadestiandsskyldighet grundas i de flesta fall pa det ansvar som
staten har i sin egenskap av motorfordonsigare. Skadestandsskyldighet
kan emellertid uppkomma fér staten dven i fraga om motorfordon som
nyttjas av staten. Enligt 1 § lagen den 31 oktober 1939 (nr 776) med vissa
bestimmelser rérande trafikférsikring & motorfordon, som nyttjas av sta-
ten, m. m. undantas nimligen motorfordon fran en annars gillande trafik-
forsdkringsplikt under tid nar fordonet ar taget i ansprak med nyttjande-
ritt enligt ndgon av vissa i lagen angivna férfogande- och rekvisitionslagar
eller nir fordonet brukas fér att avlimnas fér forfogande eller rekvisition
eller for att direfter hemféras. Har skada uppstatt for fredje man vid tra-
fik med motorfordon som sdlunda tagits i ansprak eller som brukas for an-
givet d&ndamal, blir staten enligt 2 § ndmnda lag skyldig att till den skade-
lidande utge vad denne varit berittigad att utfa av foérsakringsgivare om
trafikférsikring funnits. Trafiklivrinta som utgar i anledning av saddan ska-
da omfattas av departementsforslaget.

Motorfordon som staten genom frivilligt avtal hyr och nyttjar t. ex. i
samband med forsvarsmaktens repetitions- och beredskapsévningar skall
under nyttjanderittstiden i vanlig ordning vara trafikforsikrade. Skada
som uppkommer vid sddant nyttjande ersitts fran den trafikférsikring som
géller for fordonet. Har skadan till f6ljd att trafiklivranta utgar, virdesik-
ras livrdntan enligt bestimmelserna i den féreslagna hojningslagen.

Trafiklivrinta kan utgd dven i anledning av skada vid trafik med mo-
torfordon som anvinds uteslutande inom vissa inhéignade omriden och
for vilket enligt 2 § fjirde stycket trafikfoérsdkringslagen inte foreligger
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trafikforsikringsplikt. Sadan livrinta omfattas av departementsforslaget.
Négot undantag for livrinta av detta slag bor for statens del inte goras.

2 §.
Denna paragraf motsvarar 2 § i kommitténs férslag och innehéller be-
stimmelser om de tilligg genom vilka héjning kan ske.

Departementschefen

Trafiklivrinta kan enligt den féreslagna férordningen héjas genom all-
miént tillagg, sarskilt tilligg, extra tilligg och indextillagg. De bestammelser
som enligt forslaget till héjningslag giller om férutsittningar for ritt till
tilliigg och om grunderna for tilliggens berikning skall tillimpas pa mot-
svarande hdjning av livrinta som nu avses.

Statens skadestandsskyldighet i anledning av trafikskada omfattar i vissa
fall endast det skadestand som kunnat utgd fran forsikringsgivare om tra-
fikforsakring funnits. Detta giller dels enligt 2 § lagen med vissa bestam-
melser rorande trafikférsikring & motorfordon, som nyttjas av staten, m. m.,
nir skadestandsskyldigheten grundas p& bestimmelserna i denna lag, dels
enligt 4 § andra stycket trafikférsikringslagen och 12 § bilansvarighets-
lagen nir skadan uppstatt vid olovligt brukande av motorfordon som till-
hor staten. Statens ansvar i dessa fall &r och har varit begrinsat till sam-
ma belopp som vid olika tidpunkter géllt for trafikforsdkringens del. Tra-
fiklivrinta som utgar av statsmedel kan alltsd vara maximerad och kan un-
der givna forutsittningar hojas genom sirskilt tillagg.

Enligt foérsikringsvillkoren i avtal som triffats mellan staten och forsak-
ringsholag kan férsiikringens ansvar vara begrénsat till beloppet. Har for-
sikringsbeloppet inte riackt till att lJimna livrantetagaren full livranteersati-
ning, torde denne som regel genom statens férsorg fa ut kompletterande er-
sdttning. Livrintetagaren kan i sadant fall inte bli berittigad till sarskilt
tillagg.

Den som far sin trafiklivranta av statsmedel har som jag berért i det fore-
gaende genom sérskilda beslut erhallit viss kompensation for penningvar-
dets forindring. Denna kompensation kommer att slopas i och med att liv-
rdntan hojs genom tilligg enligt departementsforslaget. Livrintebelopp som
svarar mot nimnda kompensation far vidare inte ligga till grund for be-
rikning av allmint tilligg och indextilligg. Foreskrifter i dessa hanseen-
den éir intagna i overgingsbestimmelserna,

Aven i fraga om trafiklivrintor som utgir av statsmedel vallar sam-
ordningen med yrkesskadelivrantor vissa komplikationer. Yrkesskadeliv-
rintor som utgar av statsmedel har forbittrats i samma omfattning som
ovriga yrkesskadelivriantor. De belopp med vilka statliga yrkesskadeliv-
rantor héjts har emellertid verkat reducerande pa livranta som samtidigt
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utgdr av statsmedel. Riksférsikringsverket och annan statlig myndighet
som utbetalar yrkesskadelivrinta har nidmligen fér héjningsbeloppen —
aven for 1962 ars hdjningar — utévat regress i full utstrickning mot de
livrdntor med vilka samordning sker. Féljden har blivit att livrintetagaren
inte fatt del av de gjorda forbattringarna i den man hans livrinta 6verstigit
den férhojda yrkesskadelivriantan. Livrintetagaren har visserligen som jag
tidigare ber6rt i likhet med andra innehavare av statliga skadelivrintor fatt
viss kompensation fér penningvirdets férindring. Kompensationen foljer
emellertid f. n. i princip de regler som giller fér motsvarande héjning av
yrkesskadelivrintorna. Detta innebir bl. a. att livrinta jimte kompensa-
tionstilldgg aldrig far 6verstiga det belopp som skulle ha utgatt om den
varit att hidnféra till kategorin yrkesskadelivrantor. Denna begrinsning i
forening med nyss angivna férhallande, att i samordningsfallen yrkesskade-
livrdnta jimte tilldgg i sin helhet avriknas fran den statliga trafiklivrintan,
har medfort att i atskilliga fall den del av trafiklivrintan som efter avrak-
ningen skall tillfalla livrdntetagaren f. n. utgar med ligre belopp #n vad
som ursprungligen varit avsett eller har helt bortfallit.

Med stod av bestimmelserna i 5 § andra stycket férslaget till héjnings-
lag kommer i nimnda samordningsfall vid berdkning av allmint tilligg
och indextilligg trafiklivrantans belopp att minskas endast med yrkes-
skadelivrintans grundbelopp. For att skapa full likstallighet mellan tra-
fiklivriantor som utgar pa grund av férsikring och trafiklivrintor som
utgér av statsmedel bor vidare statlig myndighet upphora med sin regress-
utovning for yrkesskadelivridntors hdjningsbelopp senast den 1 januari
1968. Riksforsdkringsverket har forklarat sig inte ha nagot att erinra
hiremot. Nagon sirskild lagstiftningsatgird torde inte behdvas harfor.
Utbetalas yrkesskadelivranta som samordnas med statlig livranta av annan
yrkesskadeforsikringsinrittning dn riksforsikringsverket riknar jag med
att dven denna inridttning upphdr med sin regressutévning for yrkesskade-
livrdntans héjningsbelopp. Skulle emellertid detta inte ske synes det bli
nodvindigt att lagstifta hirom.

3 §.

Denna paragraf motsvarar 3 § i kommitténs forslag.

Departementschefen

Tilldggen har som jag tidigare berort konstruerats som sirskilda for-
méner vid sidan av det skadestind som staten ir skyldig att utge. Staten
saknar alltsa regressratt for tillaggen.

I paragrafen fastslis vidare att i de fall dir statens ansvar ir begransat
till beloppet hdjning genom tilligg skall ske #ven om dirigenom maximi-
beloppet i det enskilda fallet 6verskrids.
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4 8.

Denna paragraf motsvarar 4 § i kommittéforslaget.

Kommittén

Riksforsikringsverket férvaltar huvudparten av de trafiklivrintor som
utgar av statsmedel. Det synes darfor kommittén naturligt att verket anfor-
tros uppgiften att svara fo6r virdesidkringen av de livrintor som omfattas av
den foreslagna forordningen. Riksforsikringsverket bor saledes handha vér-
desdkringen édven i de fall dir livranta utgar pa grund av férsikring som ta-
gits av statlig myndighet. Endast om annan myndighet utbetalar livrintan,
vilket undantagsvis férekommer, anser kommittén det béra ankomma pa
denna myndighet att svara for livrantans virdesikring.

Det framhalls att, nar fraga i4r om virdesikring av trafiklivrinta som
utgdr pa grund av forsidkring, det bor fa sta riksférsdkringsverket fritt
att antingen sjilvt utbetala de hdjningsbelopp som tillkommer livrinte-
tagaren eller ock varje gang hojning sker hos férsakringsbolaget inkdépa
en tilldggslivranta som svarar mot héjningen.

Remissyttrandena

Betriffande administrationen av véirdesidkringen av de trafiklivrantor
som utgir pa grund av en av staten tagen forsikring synes det telestyrelsen
dndamaélsenligt och lampligt att tillimpa nuvarande ordning for reglering av
ersittningsidrenden i dessa fall. Detta innebdr att férsdkringsbolagen far
svara for virdesikringen. Harigenom vinner man enligt telestyrelsen att
premier och forsidkringsvillkor i 6vrigt dven i fortsdttningen kan anpassas
till trafikférsdkringen.

Poststyrelsen anser en férenklad handlidggning av viardesdkringen av liv-
rantor pid grund av forsidkring kan vinnas om poststyrelsen i stillet for
riksforsikringsverket far mojlighet att hos férsakringsbolaget teckna for-
sikring dven for virdesidkringsdelen av livrintan.

Departementschefen

Trafiklivrinta som utgar av statsmedel utbetalas i regel av riksférsik-
ringsverket. Det férekommer emellertid att annan myndighet svarar for
utbetalningen. I friga om nu avsedda trafiklivrdntor féreskrivs i para-
grafen att tillagg skall utges av myndighet som utbetalar livrantan.

Utgar trafiklivrinta pa grund av foérsikring som tagits av staten, skall
som jag tidigare berdrt staten svara for livrdntans virdesakring. Detta sker
lampligast genom forsorg av den myndighet som tagit forsidkringen. I pa-
ragrafen har detta kommit till uttryck genom foreskrift om att tilldgg i



92 Kungl. Maj:ts proposition nr 137 dr 1967

sddant fall skall utges av den myndighet som ar ansvarig for livrdntans er-
laggande.

Har myndighet sdlunda att svara foér virdesikringen av trafiklivrinta
som utges av forsidkringsbolag, kan som kommittén funnit tilligg komma
livrantetagaren till del pa tva sitt. Antingen kan myndigheten arligen ut-
betala tilligg under livrintans bestdnd, varvid utbetalningen om mdjligt
bér samordnas med férsikringsbolagets utbetalningar. Eller ocksi kan myn-
digheten varje gang hojning sker hos férsakringsbolaget inképa en tillaggs-
livranta som svarar mot héjningen. Det far ankomma pa myndigheten att
vilja det tillviigagdngssiatt som myndigheten finner vara limpligast.

Aven for statlig myndighet skall géilla att yttrande i tvistiga fall skall in-
hamtas fran trafikforsdkringsanstalternas ndmnd i drende om faststillande
av sarskilt tilldgg och extra tillagg. Bestimmelse hidrom bor tas in i sar-
skilda tillampningsféreskrifter, som bér kunna meddelas av Kungl. Maj:t
utan riksdagens medverkan.

5 §.

Denna paragraf motsvarar 6 § i kommitténs férslag.

Departementschefen

Trafiklivrantas hojning enligt den féreslagna férordningen skall bekostas
av statsmedel. Foreskrift hirom har tagits upp i denna paragraf.

6 §.
Denna paragraf motsvarar 5 § i kommitiéns férslag.

Departementschefen

Bestammelse om utmiitningsfrihet motsvarande 23 § trafikférsikrings-
lagen har lamnats i denna paragraf.

7 8.

Departementschefen

Denna paragraf som motsvarar 7 § i kommittéforslaget innehdller be-
stimmelser om meddelande av tillimpningsféreskrifter. I huvudsak blir
det hir fraga om erforderliga foreskrifter betrdffande administrationen av
vardesikringen.

Overgangsbestimmelser
Departementschefen

Den foreslagna foérordningen avses trdda i kraft den 1 januari 1968
men skall inte tillampas pa trafiklivranteférman som beldper pd tid fore
ikrafttradandet.
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I likhet med forslaget till héjningslag innehéller 6vergdngsbestimmel-
serna foreskrift om nir héjning genom indextilligg betridffande irafikliv-
ranta som faststéllts under ar 1967 forsta gangen kan ske. Anledningen till
denna foreskrift har jag berdrt i det féregiende.

Skadelivréntor som utges av statsmedel har tid efter annan hdjts med
hinsyn till penningvérdets foriandringar. Nu géillande bestimmelser hirom
finns intagna i Kungl. brevet den 30 december 1955 angiende tillagg till
vissa ersittningar av statsmedel i anledning av olycksfall eller yrkessjuk-
dom m. m., Kungl. brevet den 26 maj 1961 angdende omrikning av vissa
av statsmedel utgaende skadestandslivrantor, m. m. och Kungl. brevet den
14 december 1962 angdende férhdjning av vissa skadestidndslivrintor m. m.
av statsmedel. Hojning enligt dessa brev skall, som jag angett i det forega-
ende, naturligtvis inte ske av trafiklivrinta som omfattas av den féreslagna
férordningen. Allmént lilligg och indextilligg far inte heller berdknas pi
belopp med vilket livranta hojts enligt breven. Foreskrift i dessa hinseen-
den har tagits in i1 6vergngsbestimmelserna. Innebérden hérav blir att
trafiklivrantan efter den 1 januari 1968 kommer att utgd dels med ur-
sprungligen faststéllt belopp dels med de tilligg som kan faststéllas enligt
departementsforslaget. Slutligen har betridffande trafiklivrinta som hojts
enligt breven foreskrivits att den nya ordningen inte fir leda till minskning
av den livranteersétining som skall utga.

Hemstillan

Foredraganden hemstéller att lagradets utlatande &ver departements-
forslagen till lag om héjning av vissa trafiklivrdntor och lag angdende
dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om irafikférsikring
d motorfordon for det i 87 § regeringsformen avsedda dndamalet inhadmtas
genom utdrag av protokollet.

Vad foredraganden salunda med instimmande av
statsradets Ovriga ledamoter hemstillt bifaller Hans
Maj:t Konungen.

Ur protokollet:
Britta Gyllensten

7 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 137
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Bilaga 1

Forslag
till
Lag

om hojning av vissa trafiklivrintor

Harigenom férordnas som foljer.

18.

Livrinta pa grund av trafikférsikring eller annan férsikring mot ansvar
for skada i foljd av trafik med motorfordon som avses i 2 § lagen den 10
maj 1929 (nr 77) om trafikforsdkring 4 motorfordon (trafiklivrdnta) skall
hoéjas genom tillagg enligt denna lag.

Lagen giller ej trafiklivranta till f6ljd av skada som uppstatt utomlands
och ej heller livranta pa grund av férsikring pa staten tillhérigt motorfor-
don eller motorfordon som anvindes uteslutande inom jirnvigs- eller fa-
briksomréde eller inhdgnat tdvlingsomride eller annat sddant inhignat om-
rade.

2§
Tilligg utgr i form av allmént tillagg, sirskilt tilldgg, extra tilldgg och
indextillagg.

3 §.

Tillagg enligt denna lag tillkommer livrantetagaren som en sirskild {6r-
man utéver det skadestind som foérsdkringen har att ticka och utgar dven
om déirigenom det belopp 6verskrides till vilket forsdkringsgivarens ansvar
ar begrinsat enligt 11 § lagen om trafikfoérsikring & motorfordon eller pa
grund av férsidkringsavtalet.

4 8.
Trafiklivrdnta, som faststdllts fore utgangen av ar 1965, hdjes genom
allmint tilligg enligt en procentsats som utgoér, om livrintan faststillts
ar 1939 eller tidigare, tvahundratjugofem procent,
ar 1940, etthundrasjuttiofem procent,
ar 1941, etthundrafyrtio procent,
aren 1942—1947, etthundratjugo procent,
dren 1948—1950, etthundra procent,
ar 1951, sjuttio procent,
aren 1952—1955, femtiofem procent,
ar 1956 eller 1957, fyrtio procent,
ar 1958 eller 1959, trettio procent,
ar 1960 eller 1961, tjugofem procent,
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ar 1962 eller 1963, femton procent,

ar 1964, tio procent,

ar 1965, fem procent.

5 §.

Allmint tillagg berdknas pa det belopp med vilket trafiklivranta utgar
efter sarskilt tillagg.

Gores vid utbetalning av livrintan avdrag for annan periodisk férmén
som innefattar gottgorelse fér penningvirdets forandring, skall vid berik-
ning av allmint tilligg livridntan minskas med den andra férménen, dock
icke till den del den motsvarar sadan gottgorelse.

6 §.

Sddan trafiklivridnia till skadad som pa grund av féreskrift i lag eller
forsikringsavtal utgadr med légre belopp dn vad livrantetagaren varit berit-
tigad att fa i skadestand, héjes genom séarskilt tillagg, om forsikringsfallet
intriffat fore utgdngen av 4r 1961 och livriantetagarens arbetsférméga var
nedsatt genom skadan med minst hilften vid livrintans faststillande.

Sarskilt tilldgg utgar ej i den man livrdntetagaren av nagon som &r an-
svarig for skadan fatt eller far gottgdrelse utéver livrantan.

7 8.

Sarskilt tillagg utgar med det belopp som kan antagas motsvara skillna-
den mellan vad livrintetagaren varit berittigad att fi i skadestand och det
belopp till vilket livrantan faststéllts.

Sarskilt tillagg utgar ej, om beloppet skulle understiga etthundra kronor
for ar, och far ej 6verstiga tvatusen kronor for ar.

8 §.

Trafiklivranta till skadad, som icke fyllt sexton ar vid skadans uppkomst
och vars arbetsférmaga var nedsatt genom skadan med minst hélften vid
livrintans faststéllande, hojes genom extra tilldgg, om livrantan faststillts
fére utgangen av ar 1959.

Extra tilligg utgar med ettusenfemhundra kronor fér 4r, om arbetsfor-
magan var nedsatt med minst tva tredjedelar, och ettusen kronor fér ar i
ovriga fall.

9 §.

Trafiklivrinta hojes genom indextilligg forsta gingen den 1 januari det
ar, di basbeloppet enligt lagen den 25 maj 1962 (nr 381) om allmén fér-
sidkring for januari ménad med minst fem procent 6verskrider basbeloppet
for januari 1967, och déarefter den 1 januari varje ar basbeloppet for janu-
ari manad med minst fem procent 6verskrider det basbelopp som ligger till
grund for senaste indextillagg.

Indextillagg utgar med det procenttal med vilket basbeloppet 6kat. Bru-
tet procenttal avrundas till ndrmast ldgre hela procenttal. Det tal med vilket
indextillagg skall utgd faststilles av Konungen eller myndighet som
Konungen bestimmer.

10 §.
Indextilligg berdknas pa det belopp med vilket trafiklivranta utgér efter

tilligg enligt denna lag. Bestimmelsen i 5 § andra stycket dger darvid mot-
svarande tillimpning.
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11 §.

Om sérskilda skal foreligger dger Konungen for viss tid, hogst ett ar i
taget, féorordna att ytterligare hojning enligt 9 § ej skall ske eller ske en-
dast i mindre omfatining 4n som féljer av nimnda paragraf.

Efter det att forordnande enligt forsta stycket upphért att gilla, sker
héjning férsta gangen med procenttal som Konungen bestimmer enligt
grunderna fér denna lag.

12 §.

Andras trafiklivrantas belopp i enlighet med vad som bestamts vid dess
faststdllande, 6kas eller minskas allmént tilligg, sirskilt tilligg och index-
tilligg i motsvarande méan.

13 §.

Denna lag dger ej tillimpning pa sadan del av trafiklivrinla som bytts
ut mot engangsbelopp.

Bestdmmelserna i 13 § lagen om trafikférsikring & molorfordon om
livranta dger motsvarande tillampning pa tilligg enligt denna lag.

14 §.

Tillagg utges av den forsikringsinrittning som har att utge trafiklivrinta.
Ansvaret for tilligget siikerstilles i den ordning som giller fér livrantan
enligt lagen den 17 juni 1948 (nr 433) om forsdkringsrorelse eller, om till-
ligget utges av riksforsikringsverket, enligt motsvarande bestimmelser for
verket.

15 §.

De férsdkringsanstalter, som meddelar trafikférsiakring, svarar solida-
riskt for kostnader som uppstar till f6ljd av att trafiklivrantor hojes enligt
denna lag.

De sammanlagda kostnaderna fér héjning, som uppstatt under ett ar, for-
delas mellan anstalterna i férhallande till de belopp som dessa under nér-
mast foregadende kalenderar uppburit i premier fér direkt tecknade trafik-
forsakringar.

16 §.

Fordran hos foérsikringsinriattning pa ersattning enligt denna lag far ej
utmatas.

17 §.
Néarmare bestimmelser for tillimpningen av denna lag meddelas av
Konungen eller myndighet som Konungen férordnar.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1968.

Trafiklivrdnta, som faststallts under ar 1967, hojes enligt 9 § forsta
géngen vid den héjning enligt denna paragraf som dger rum nédrmast efter
den 1 januari 1968.

Beridkning av allmint tilligg och indextilligg far ej grundas pa belopp
med vilket forsikringsinrittning med héinsyn till penningvérdets forandring
eller av annan liknande anledning fére lagens ikrafttridande atagit sig att
hoja trafiklivrinta. I den mén beloppet utgér ersiittning fér penningvar-
dets fordndring, far det avdragas fran allmént tillagg.
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Féorslag

till

Lag
angéende lindrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77)

om trafikférsikring a moterfordon

Harigenom férordnas, att 4 § lagen den 10 maj 1929 om trafikforsikring
& motorfordon skall erhélla #ndrad lydelse enligt foljande.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

4 §.

Forsidkringsplikt aligger icke med-
lem av konungahuset, ej heller sta-
ten, kommun, frimmande statséver-
huvud, medlem av frimmande rege-
rande furstehus eller, enligt vad
Konungen under villkor av dmsesi-
dighet dirom forordnar, utlinning,
som tilthér frimmande stats hérva-
rande beskickning eller konsulat.

Har sadan — — —— — — — ——

Forsikringsplikt aligger icke med-
lem av konungahuset, ej heller sta-
ten, frammande statséverhuvud,
medlem av fridmmande regerande
furstehus eller, enligt vad Konungen
under villkor av dmsesidighet dar-
om forordnar, utldnning, som tillhér
fraimmande stats hirvarande be-
skickning eller konsulat.

trafikforsidkring funnits.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 1968.
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Forslag
till
Forordning

om héjning av vissa trafiklivriintor, som utgér av statsmedel, m. m.

Harigenom foérordnas som féljer.

18.

Livrianta som av statsmedel eller pa grund av en av staten tagen an-
svarighetsforsikring utgar foér skada, vilken uppstatt hér i landet till f6ljd
av trafik med motorfordon, (trafiklivrinta) skall héjas genom tilligg enligt
denna férordning. Med motorfordon forstas darvid sidant fordon som av-
ses i 2 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikférsikring 4 motorfordon.

2 §.

Tilligg utgar i form av allmént tilldgg, sarskilt tilligg, extra tilligg och
indextilligg enligt lagen den (nr ) om hojning av vissa
trafiklivrantor.

3 §.

Tillagg enligt denna férordning tillkommer livrintetagaren som en sér-
skild forman utéver det skadestand, for vilket staten ir ansvarig, och utgar
dven om dirigenom det belopp 6verskrides till vilket statens ansvar ar be-
gransat.

4 §.
Tilligg utges genom férsorg av den myndighet som utbetalar trafikliv-
riantan eller d4r ansvarig for dess erliggande.

5 §.
Kostnad, som uppstar till £61jd av att trafiklivrantor hojes enligt denna
férordning, betalas av statsmedel.
5 §.
Fordran hos staten eller forsidkringsinrittning pa ersattning enligt den-
na forordning far ej utmitas.

78.
Narmare bestdmmelser for tillampningen av denna férordning meddelas
av Konungen eller myndighet som Konungen férordnar.

Denna forordning trdder i kraft den 1 januari 1968.

Trafiklivrinta, som faststillts under ar 1967, hdjes genom indextilligg
forsta gidngen vid den héjning genom indextilligg som iger rum nirmast
efter den 1 januari 1968.

Berikning av allmint tilldgg och indextilligg enligt denna férordning
far ej grundas pa belopp med vilket trafiklivrianta hojts enligt Kungl. bre-
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vet den 30 december 1955 angdende tillagg till vissa ersdtiningar av stats-
medel i anledning av olycksfall eller yrkessjukdom m. m., Kungl. brevet
den 26 maj 1961 angdende omrikning av vissa av statsmedel utgdende ska-
destandslivrantor, m. m., eller Kungl. brevet den 14 december 1962 anga-
ende forhéjning av vissa skadestindslivrantor m. m. av statsmedel. Bestam-
melserna i ndmnda brev éger ej tillimpning pa trafiklivrinta som avses i
denna forordning. Detta far dock ej leda till minskning av livrantan.
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Bilaga 2

Trafiklivrintekommitiéns forslag till

lag om héjning av vissa trafikskadelivrintor

Harigenom foérordnas som foéljer.

Inledande bestimmelse

18.

Livrédnta, som utgives jamlikt lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafik-
forsdkring 4 motorfordon, skall med hansyn till penningvirdets fall och
vissa andra omstindigheter héjas enligt vad i1 denna lag ségs.

Detsamma skall gilla betrdffande livranta, som eljest i anledning av
har i riket intréaffad hindelse utgives pa grund av férsédkring mot ansva-
righet for skada i féljd av trafik med sidant motorfordon, vard, enligt vad
i 2 § lagen om trafikférsikring 4 motorfordon ar stadgat, sagda lag dger
tillimpning, dock icke om slaten &r férsdkringstagare.

Upprikning av &ldre livrintor

2 §.

I denna lag avsedd livrénta, som faststillts under ar 1966 eller tidigare,
i forekommande fall héjd enligt 3 §, skall uppridknas till penningvirdet den
1 januari 1968 genom {illigg enligt procentsats, som utgor, om livrantan
faststillts

ar 1939 eller tidigare, ivihundrafyrtio procent,

ar 1940, etthundraaitio procent,

ar 1941, etthundrafemtio procent,

aren 1942—1947, etthundratrettio procent,

aren 1948--1950, etthundratio procent,

ar 1951, attio procent,

aren 1952—1955, sextio procent,

ar 1956 eller 1957, femtio procent,

ar 1958 eller 1959, fyrtio procent,

ar 1960 eller 1961, irettio procent,

aren 1962—1964, tjugo procent,

ar 1965, tio procent samt

ar 1966, fem procent.

Gores vid utbetalning av livrdnta avdrag fér annan livrintetagaren till-
kommande periodisk férman, som innefattar gottgorelse f6r penningvirdets
fall, skall upprikning enligt {Orsta stycket beriknas pi ett belopp, som
motsvarar skillnaden mellan livrdntans belopp och beloppet av den andra
formanen utan déri ingédende gottgorelse f6r penningvirdets fall.
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3 §.

Har betrdffande forsikringsfall, som intriffat fére den 1 januari 1962,
pa grund av stadgande i lag eller foreskrift i forsidkringsvillkoren om be-
grinsning av forsdkringsgivarens ansvarighet, livranta faststillts att utgh
med ligre belopp 4n det som livrantetagaren varit beréttigad att utfd i ska-
destind, skall, innan upprikning enligt 2 § dger rum, livrdntan héjas pa
sitt framgar av vad nedan i denna paragraf sigs.

a) Som forutsattning f6r hojning skall gilla, att livrantetagarens arbets-
forméaga vid tidpunkten for livrintans faststdliande var nedsatt med minst
hélften.

b) Livrantan skall med iakttagande av vad under c¢)-—e) foreskrives ho-
jas till det belopp, som skolat utga, om ej den ovan nimnda begrinsning-
en skeit. Kan detta belopp icke tillférlitligen faststillas, skall livrintan
héjas till belopp, som sannolikt motsvarar vad som skolat utga eller som
eljest med hénsyn till omstindigheterna finnes skaligt.

¢) Hojning ma icke ske med hégre belopp 4n tvatusen kronor for &r.
Understiger berdknat férhéjningsbelopp etthundra kronor for ar, skall hoj-
ning icke dga rum.

d) Hojning skall icke ske i den mén ersittning, som borifallit p4 grund
av bestimmelserna om ansvarighetens begrinsning, motsvaras av gottgo-
relse, som livridntetagaren uppburit eller kommer att uppbéra av nagon for
skadan ansvarig eller pa grund av annan ansvarighetsférsikring &n sadan
som avses i denna lag.

e) Hojning skall icke #ga rum, om med hénsyn till livréntetagarens eko-
nomiska férhallanden eller omstindigheterna i 6vrigt uppenbarligen ej &r
skiligt att livrantan hojes.

4 §.

Utgér livrédnta, som avses i 2 §, till skadad, som vid tiden for skadans
uppkomst icke fyllt sexton &r och vars arbetsférméga vid livrantans fast-
stallande var nedsatt med minst halften, skall, sedan uppriakning enligt 2
och 3 §§ 4gt rum, livrintan hdjas med ettusenfemhundra kronor, om ar-
betsformégan var nedsatt med minst {va tredjedelar, och eljest med etiusen

kronor. Vad nu sagts skall dock icke gélla, om livrintan faststéllts ar 1960
eller senare.

5 §.
Beslut enligt 3 och 4 §§ meddelas av trafikférsékringsanstalternas ndmnd.
Mot nimndens beslut mé talan ej foras.

Indextilligg

6 §.
Till livranta, som avses i denna lag, skall utga indextillagg, om livrantan
faststélits under &r 1967 eller tidigare, fran och med ar 1969 och i 6vrigt fran
och med andra kalenderaret efter det, da livrantan faststallts.

7 8.
Indextilligg berdknas fér varje ar i procent av det belopp, vartill liv-
rantan uppgick den 31 december néstféregiende ar, inberaknat férhdjnings-
belopp, som fasistallts jamlikt 2—4 §§, samt dittills faststdllda indextilligg.
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Gores vid utbetalning av livranta sadant avdrag, som avses i 2 § andra
styclket, skall vad dér stadgas dga motsvarande tillimpning vid berdkning av
indextilldgget.

Procentsatsen faststiilles av Ilonungen pa grundval av férhallandet mel-
lan det genomsnittliga allméinna prisldget under de tre forsta kvartalen av
aret fore det, under vilket indextilligget skall gilla, och prisliget under
motsvarande tid dret dessforinnan. Foérhallandet mellan prisldgena skall be-
riknas pé grundval av konsumentprisindex.

Beslut om den procentsats, som skall tillimpas for visst ar, fattas fore
utgdngen av november manad aret dessférinnan.

8 §.

Om sarskilda skil dro dartill, ma Konungen for visst ar forordna, att
hojning enligt 7 § icke skall 4ga rum eller att indextillagg skall ulga i mind-
re omflatining in som féljer av sagda lagrum.

Har férordnande jamlikt forsta stycket meddelats, m& Konungen betraf-
fande senare ar forordna om héjning utéver vad eljest skolat for det aret
utgd. Sammanlagt mé dock icke utga mera 4n om bestdmmelserna i forsta
stycket icke tilldmpats.

Gemensamma bestimmelser

9 §.
Héjning enligt denna lag tillkommer livridnletagaren sasom en sirskild
forman utover det skadestand forsidkringen har att tacka.
Hojning skall 4ga rum énda att dérigenom belopp, till vilket forsikrings-
givarens ansvarighet ir begransad jamlikt 11 § lagen om trafikférsikring
4 motorfordon eller eljest pa grund av forsidkringsavlalet, 6verskrides.

10 §.

Andras livrintans belopp enligt grunder som angivits vid livrintans fast-
stallande, skall livrintetagaren tillkommande hojning enligt denna lag &kas
eller minskas i forhéllande dartill. Vad nu sagts skall dock icke gilla hoj-
ning enligt 4 §.

11 §.

Vad i denna lag stadgas om livrania skall, dar viss del av livrantan ut-
bytts mot engangsbelopp, avse den del av livriintan, som icke omfattas av
utbytet.

Utbytes livranta eller del ddrav mot engangsbelopp, skall den héjning som
skett beaktas vid faststillandct av engangsbeloppet.

Vad i 13 § lagen om {rafikférsdkring & motorfordon foreskrives betrif-
fande livrinta skall iga motsvarande tillaimpning pa belopp, varmed livrinta
hojts enligt denna lag.

12 §.
Forhojningsbelopp utgives av den foérsidkringsanstalt som forvaltar liv-
rantan eller, i fall da riksforsidkringsverket omhénderhar forvaltningen, av
verket.
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13 §.

Ansvarigheten for belopp, varmed livrinta enligt denna lag hdjts, skall
sikerstdllas i den ordning som giller for livrdntan enligt lagen den 17
juni 1948 (nr 433) om forsakringsrorelse eller motsvarande bestimmelser
for riksforsikringsverkets forvaltning av livrantor.

14 §.

Av héjningen foéranledda kostnader skola biras av den samlade trafik-
{orsdkringsrorelsen och tickas av trafikférsdkringspremierna.

Varje ar uppkommande kostnader skola férdelas mellan de férsdkrings-
anstalter, som Aga meddela {rafikférsdkring, efter forhallandet mellan de
belopp, som de var for sig i premier for direkt tecknade trafikforsikringar
uppburit under narmast foregaende kalenderar.

I lagen om trafikforsdkring &4 motorfordon féreskriven férsikringsplikt
omfattar aven den skyldighet att bidraga till kostnaderna fér héjning, var-
om stadgas i férsta stycket.

15 §.
Fordran hos férsikringsanstalt eller riksforsikringsverket pa ersittning
enligt denna lag ma ej tagas i mét for gald.

16 8§.
Niarmare foreskrifter rorande tillimpningen av denna lag meddelas av
Konungen eller myndighet som Konungen bestammer.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1968; dock ma dessférinnan tra-
fikforsakringsanstalternas nimnd meddela beslut som avsesi5 §.

Lagen dger ej tillimpning pé livrinteférmén, som beléper pi tid fore
ikraftirddandet.

Vid berdkning av hojning enligt denna lag skall bortses fran tilligg, var-
med forsdkringsanstalt pa grund av penningvérdets fall eller annan dylik
anledning atagit sig att 6ka livrantan. Tilligg som nu avses ma, i den om-
fattning detsamma utgér ersittning for penningvirdets fall, avdragas fran
gottgorelse enligt 2 § forsta stycket.

Trafiklivrintekommitténs forslag till
forordning om héjning av vissa trafikskadelivrintor, som utga

av statsmedel, m. m.

Hirigenom forordnas som foljer.

18.

Denna férordning avser livrinta, som av statsmedel eller pa grund av
en utav statlig myndighet tagen ansvarighetsfoérsidkring utgives i anledning
av skada, som uppkommit hér i riket i f6ljd av trafik med sadant motor-
fordon, vara lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfoérsikring & motor-
fordon dger tilldimpning enligt vad som stadgas i 2 § sagda lag.
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2 §.

Livrinta, som avses i denna forordning, skall med hénsyn till penning-
virdets fall och vissa andra omstidndigheter héjas enligt de grunder, som
stadgas i lagen den (nr ) om hdéjning av vissa trafikskade-
livrantor.

3 8.

Hojningen tillkommer livrintetagaren sisom en sirskild férman utdver
det skadestand staten har att utgiva.

4 8.

Forhojningsbelopp utgives utan féregdende ansékan av riksférsidkrings-
verket eller, i fall d4 annan myndighet utbetalar livrdntan, av sistnimnda
myndighet.

I friga om tiden och sittet fér utbetalningen bora savitt mojligt tillimpas
samma bestimmelser som gélla for livrantan.

2 §.

Fordran pa ersittning enligt denna férordning ma ej tagas i mit for gald.
6 §.

KKostnaderna for héjningen bestridas av statsmedel.

7 8.
Nérmare foreskrifter rérande tillimpningen av denna férordning medde-
las av Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, av riksfoérsikrings-
verket.

Denna férordning trdder i kraft den 1 januari 1968 men #ger icke till-
lampning pé livranteférman, som beldper pa tid dessférinnan.

Vad i Kungl. Maj:ts brev den 30 december 1955, den 26 maj 1961 och
den 14 december 1962 foreskrivits angdende férhéjning av vissa skade-
standslivrdntor m. m. av statsmedel skall ej gélla livrinta, som hojts enligt
denna férordning.
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Utdrag av protokoll, hdllet i lagrdadet den 24 maj 1967.

Narvarande:

f. d. justitieradet LinD,

justitieradet SODERLUND,
regeringsradet  ABJGRNSSON,
justitieradet BRUNNBERG.

Enligt lagradet den 29 mars 1967 tillhandakommet utdrag av protokoll
over finansarenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i statsridet den 24
februari 1967, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagridets utldtande skulle
for det 1 87 § regeringsformen avsedda dndamalet inhdmtas 6ver upprittade
forslag till 1) lag om hdjning av vissa trafiklivrdntor och 2) lag angdende
dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikférsdkring da
motorfordon.

Forslagen, som finns bilagda detta protokoll, hade infér lagriadet fore-
dragits av hovrittsrddet Ake Widding.

Lagradet yttrade:

Forslaget till lag om héjning av vissa trafiklivréintor

Nu férevarande lagférslag omfattar livrantor som utgar pa grund av fér-
sikring enligt trafikférsdkringslagen eller annan diérmed jamstélld forsak-
ring och har till syfte att aterstilla realviirdet av idldre trafiklivrintor och
att f4 till stdnd en vérdesikring fér framliden av sidana livrintor och ny-
tillkommande trafiklivrintor. Dessutom avser forslaget att i viss utstrack-
ning ge livrintetagare en av sociala skil belingad kompensation fér att er-
sattningsrétten tidigare varit otillfredsstillande utformad. Forslaget inne-
bir att sérskilda férméaner skall beredas livrantetagarna i form av tillagg
till de trafiklivrantor som nu utgar.

Lagradet vill tillstyrka att lagstiftning i &mnet genomfors i éverensstim-
melse med vad det remitterade férslaget innehaller i sak.

Vad galler den juridiska konstruktionen vill lagridet framhalla féljande.
I forslaget har den utvigen valls att de tilligg som skall utgd ar att anse
som en sarskild forman fran férsdkringen och inte skadestand. Det i lagfor-
slagets rubrik och i andra sammanhang anvinda uttrycket »hdjning» av
trafiklivrantor kan mdéjligen valla tveksamhet i detta avseende. Lagtekniskt
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skulle den valda konstruktionen komma till tydligare uttryck om lagens
rubrik dndrades till »Lag om tillagg till vissa trafiklivrantor» och den fore-
slagna lagtexten omformulerades i anslutning hértill. Lagradet férordar
att en sddan omarbetning sker.

18.

Det i forsta stycket férekommande uttrycket trafikférsdkring syftar en-
ligt uttalande i motiven pa férsikring som meddelats enligt bestimmelser-
na i trafikférsidkringslagen. I lagtexten dr uttrycket emellertid anvint for att
tdcka dven siddan utlindsk férsikring, som avses i 5 § ndmnda lag. Att
sistndmnda fall omfattas av lagférslaget skulle framgéi tydligare om ut-
irycket i anslutning till kommitténs férslag dndrades till att avse livrinta
som uiges jadmlikt trafikforsakringslagen.

Forslaget till lag angaende éindrad lydelse av 4 § lagen om trafikférsiikring
& motorfordon
Lagradet ldmnar forslaget utan erinran.

Ur protokollet:

Aino Olsson
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Utdrag av protokollet over finansdrenden, hdllet infér Hans
Kungl. Héghet Regenten, Hertigen av Halland, i stats-
radet pa Stockholms slott den 14 september 1967 .

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena NiLsson, statsraden
STRANG, ANDERSSON, KriNg, EDENMAN, JOHANSSON, ASPLING, PALME,
SveEn-Eric NiLssoN, GUSTAFSSON, GEIJER, MYRDAL, WICKMAN.

Chefen for finansdepartementet, statsradet String, anméler efter gemen-
sam beredning med statsradets 6vriga ledamoter lagradets utlétande Sver
de till lagradel remitterade férslagen till 1) lag om hdjning av vissa Lrafik-
livrantor och 2) lag angaende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikférsikring & motorfordon.

Foredraganden redogor f6r lagradets utlatande och anfér.

De av lagrddet foreslagna dndringarna av férslaget till lag om hdjning
av vissa trafiklivrantor ar av formell natur och torde béra godtas. Utover
de dndringar som f6ljer av lagridets utlitande torde vissa redaklionella
jamkningar i lagférslaget béra vidtas. Motsvarande #ndringav torde béra
goéras dven i det vid statsradsprotokollet den 24 februari 1967 fogade fér-
slaget till forordning om hdjning av vissa trafiklivrantor, som utgir av
statsmedel, m. m.

De dndringar i férfatiningsférslagen som foranleds av lagradets uttalan-
den synes medfora behov av ett fértydligande av tilldggens stéllning i be-
skattningshinseende. I det remitterade forslaget har ldmnats en redogérelse
for nu géllande regler betréffande beskattningen av trafiklivrinlor. Inne-
boérden av dessa regler ar att livridntorna utgdr skattepliktig inkomst. I
fraga om skattepliktens omfattning foreligger emellertid viss skillnad mel-
lan olika slags livrantor. Utgar livrénta pa grund av foérsdkring i anledning
av trafikskada som uppstitt fére den 1 januari 1962 beskattas livrantan
endast fill viss del, varierande mellan 80 och 10 % beroende pa livriinteta-
garens alder. Ovriga trafiklivrintor beskattas diremot till fullt helopp.

Trafiklivrintekommittén kom vid sina &vervdganden till den uppfatt-
ningen att tilliggen i beskatiningshinseende skulle folja de for vederbo-
rande trafiklivrinta gillande reglerna och foreslog med utgangspunkt hir-
ifrdn inte nigon #ndring av nuvarande beskattningsregler. Jag har god-
tagit kommitténs standpunkt, vilken ldmnats utan erinran under remiss-
behandlingen.

Med den ytterligare markering av tilliggens stéillning som sérskilda fér-
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maner vid sidan av sjilva trafiklivrdntan — tagen hér i teknisk mening
som omfattande endast den ersittningsritt som grundar sig pa skadestands-
reglerna — som nu goérs pa grund av lagradets papekanden kan den fra-
gan uppstd huruvida tilliggen i beskattningshénseende skall vara likstéllda
med livriantor. For att undanréja en eventuell tveksamhet p4 denna punkt
vill jag foresla att i anvisningarna till 31 § kommunalskattelagen inférs en
bestimmelse att till livrdnta skall rdknas dven hdéjning av livrdntan och
sadant tilligg till densamma som skall utgd under livrintans forisatta be-
stand. Bestimmelsen avser att omfatta savil hitiills utgdende som fram-
tida hdjningar och tilligg, vare sig de har tillkommit pa enskilt initiativ
eller genom statsmakternas beslut. Av bestdmmelsen f6ljer vidare att
i det fall h6jning eller tilligg utgar for sadan trafiklivrinta, som enligt det
nyss sagda endast delvis utgér skattepliktig inkomst, férmanen av reduce-
rad beskattning skall omfatta dven hdjningarna och tilliggen. I de fall
daremot dar livranta enligt géllande bestimmelser beskattas fullt ut, kom-
mer dven hojningar och tilligg att beskattas utan reduktion. Héjningarna
och tilliggen kommer med andra ord att f6lja vad som giller for den ur-
sprungliga livrdntan. — Dessa bestdmmelser har fatt generell karakiir och
géller salunda dven andra virdesikrade livrdntor dn trafiklivraator.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t genom proposition foéreslar riksdagen
alt anta forslag till

1) lag om tilldggq till vissa trafiklivrdntor,

2) lag angdende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om
trafikférsdikring @ motorfordon,

3) lag om dndrad lydelse av punkt 1 av anvisningarna till 31 § kom-
munalskattelagen den 28 september 1928 (nr 370),

4) forordning om tilldgg till vissa trafiklivrdntor, som utgdr av stats-
medel, m. m.

Med bifall till vad féredraganden salunda med in-
stimmande av statsradets 6vriga ledamoéter hemstéllt
forordnar Hans Kungl. Hoghet Regenten att till riks-
dagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Britta Gyllensten
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