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Nr 111

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till for-
ordning om dndrad lydelse av 56 § 4 mom. viglra-
fikférordningen den 28 september 1951 (nr 648);
given Stockholms slott den 31 mars 1967.

Kungl. Maj:t vill hdrmed, under aberopande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet 6ver kommunikationsdrenden fér denna dag, inhim-
ta riksdagens yttrande Gver hirvid fogade férslag till férordning om #nd-
rad lydelse av 56 § 4 mom. vigtrafikforordningen den 28 september 1951
(nr 648).

GUSTAF ADOLF

Olof Palme

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen forordas en ordning med hastighetsbegransningar diffe-
rentierade efter olika vagars beskaffenhet. Det foreslds att 56 § 4 mom.
vagtrafikforordningen &dndras si att Kungl. Maj:t eller den myndighet
fungl. Maj:t bestimmer kan meddela allménna féreskrifter om hastig-
hetsbegransning utan nuvarande inskrankning till viss tid. Vidare redovisas
resultaten av de tillfalliga hastighetsbegransningarna under de senaste aren.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 111
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Forslag

till

Férordning
om iindrad lydelse av 56 § 4 mom. vigtrafikférordningen den
28 september 1951 (ur 648)

Harigenom foérordnas, att 56 § 4 mom. vigtrafikférordningen den 28
september 19511 skall erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

56 §.

4 mom. Pd Konungen ankom-
mer att meddela de ytterligare f6-
reskrifter angdende hogsta hastig-
het, som med hdnsyn till sdrskilda
forhdllanden ma féor viss tid fin-
nas pakallade betrdffande riket i
dess helhet eller del ddrav. Ddr an-
nat icke angivits i foreskriften, in-
nebir denna ej indring av annan i
denna forordning eller med stod
dirav meddelad foreskrift om ligre
hastighet.

4 m o m. Konungen eller den myn-
dighet som Konungen bestimmer
meddelar de allmdnna foreskrifter
om hogsta hastighet pd vdg utom
littbebyggt omrdde som kunna fin-
nas pékallade. Om annat icke angi-
vits i foreskriften, innebdr den e¢j
dndring av annan i denna férord-
ning eller med stdd dirav medde-
lad foreskrift om ligre hastighet.

Denna forordning trider i kraft dagen efter den, da férordningen enligt
dira meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk férfaliningssam-

ling.

1 Senaste lydelse av 56 § 4 mom. se 1961:297.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hdllet in-
for Hans Maj:t Konungen i statsrdadet pa Stockholms
slott den 31 mars 1967.

Narvarande:

Statsministern ErRLANDER, ministern foér utrikes irendena NiLsson, statsriden
STRANG, ANDERSSON, LaNce, Kring, EpENMAN, JoHANssoN, HoLMQVIST,
AspLiNG, PALME, SvEN-Eric NiLssoN, LUNDKVIST, GusTAFSSON, GEIJER,
ODHNOFF.,

Chefen fé6r kommunikationsdepartementet, statsridet Palme, anmiler
efter gemensam beredning med statsridets 6vriga ledamoter fraga om dnd-
ring i véigtrafikférordningen och anfér.

Inledning

De tillfdlliga hastighetsbegrinsningar i vigtrafiken som nu tillimpats
i mer dn sex ar och som regelbundet féreskrivs for perioder med sérskilt
hog trafikintensitet eller med speciellt riskabla viglagsférhallanden har
visat sig ha en mycket god effekt niir det giller att nedbringa antalet tra-
fikolyckor, framfor allt de svara olyckorna. En av statens trafiksikerhets-
rad den 28 februari 1967 upprittad rapport om resultaten av dessa be-
gransningar redovisas i det féljande.

Utvecklingen pa fordonsteknikens omrade har medfort, att de flesta
motorfordon numera har fartresurser som uppenbart inte kan nyttjas pa
vanliga vigar utan fara for trafiksikerheten. Med den 6kande trafiken
har det blivit alltmer angeldget att, i likhet med vad som giller bl. a. inom
de flesta stater i USA, vid sidan av de s. k. lokala hastighetsbegrinsning-
arna kunna meddela mera generella féreskrifter om den hégsta hastighet
som kan tilldtas fér olika vigar. Den minskade spridning av hastigheterna
som nas genom sddana féreskrifter har visat sig inte bara vara till fordel
fran trafiksdkerhetssynpunkt utan ocksi leda till en battre trafikavveck-
ling.

Sadana hastighetsgranser méste pa ett rationellt sitt anpassas efter
vagarnas allménna standard. Vissa utférda och pagdende undersdkningar
inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen torde ge underlag fér bedémning
av lampliga granser for en stor del av vignitet. Kompletterande uppgifter
och undersékningar med speciell inriktning pa den aktuella fragan ir emel-

1+ Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 111
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lertid nédvindiga. Om differentierade fartgrianser skall kunna inféras in-
om onskvird tid dr det angeldget att forberedelsearbetet pabérjas snarast.
Harfor fordras ett principiellt stidllningstagande av Kungl. Maj:t och riks-
dagen.

Gillande bestimmelser

Enligt 46 § 1 mom. vdgtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr
648) — VTF -— skall fordons hastighet anpassas till vad trafiksékerheten
och behorig hinsyn till omstédndigheterna kraver. Sarskilt aligger det fora-
re av fordon att hilla en med hénsyn till férhillandena tillrickligt 1&g has-
tighet i vissa uppriknade fall, som aterspeglar situationer dir sikten kan
antas skymd eller féorhallandena i 6vrigt pabjuder sarskild forsiktighet.

Bestimda hastighetsgrinser giller enligt férordningen dels for vissa tyng-
re fordon och fordonskombinationer, dels fér fordon i allmédnhet vid fard
inom tattbebyggt omrade, dels for vissa fordon med band eller med hjul av
hart material. Bestimmelserna aterfinns i 56 § 1-—-3 mom. VTF och inne-
bar bl. a., att buss eller lastbil med totalvikt dver 3,5 ton inte far féras med
hégre hastighet dn 90 km i timmen pa motorvéag och i évrigt 70 km i tim-
men, samt att fordons hastighet inom tittbebyggt omrade inte far dverstiga
50 km i timmen.

Enligt 56 § 4 mom. VTF ankommer det p4 Kungl. Maj:t att meddela de
yiterligare foreskrifter angiende hogsta hastighet som med hénsyn till sir-
skilda forhallanden kan finnas pakallade for viss tid betridffande riket i dess
helhet eller del didrav. Om sadan foéreskrift ej anger annat, innebar den inte
dndring av annan i VTF eller med stod diarav meddelad féreskrift om ligre
hastighet. De s. k. tillfalliga hastighetsbegrinsningarna har meddelats med
st6d av denna bestdmmelse. Detta giller inte de foreskrifter som utfirdats
om begriansad hastighet i anslutning till 6vergangen till hégertrafik. Dessa
har meddelats efter sarskilt beslut av riksdagen. I det foljande ges en nir-
mare redogorelse for utfardade bestimmelser om tillfallig hastighetshe-
griansning.

Bestdimmelserna i 56 § 1—3 mom. VTF och foreskrifter som utfardats
med stéd av 4 mom. giller enligt 5 mom. inte utryckningsfordon och andra
fordon 1i vissa situationer av nédkaraktar. Undantag fran hastighetsbhestim-
melserna kan ocksa meddelas av vissa myndigheter genom s. k. lokala tra-
fikforeskrifter enligt 61 § VTF eller genom dispenser for sarskilt d&ndamaél
med stéd av 63 § VTF. Lokal trafikféreskrift rérande firdhastighet med-
delas alltid av lansstyrelse. Hastighetsgrinser som Kungl. Maj:t bestimt
med stod av 56 § 4 mom. VTF far inte héjas genom lokal trafikféreskrift.
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De tillfilliga hastighetsbegriinsningarna

Kungorelser om hastighetsbegransning fér motorfordon har utfirdats
den 9 december 1960 (nr 637), den 3 mars 1961 (nr 31), den 28 april 1961
(nr 86), den 2 juni 1961 (nr 158), den 16 augusti 1961 (nr 454), den 24
november 1961 (nr 524), den 16 februari 1962 (nr 32), den 16 november
1962 (nr 567), den 15 mars 1963 (nr 39), den 3 maj 1963 (nr 104), den 8
november 1963 (nr 554), den 28 februari 1964 (nr 28), den 10 april 1964
(nr 83), den 14 maj 1964 (nr 132), den 29 maj 1964 (nr 410), den 20 no-
vember 1964 (nr 714), den 21 maj 1965 (nr 156) och den 13 maj 1966 (nr
214).

I bestimmelserna har féljande hastighetsgrinser féreskrivits under an-
givna tider.

22/12 1960 t.o. m. 9/1 1961 — 80 km/tim.
29/3 t.0. m. 5/4 1961 — 90 km/tim.
19/5 t.0.m. 24/5 1961 — 90 km/tim.
22/6 t.o.m. 12/7 1961 — 90 km/tim.
1/9 t.o.m. 11/9 1961 — 90 km/tim.
22/12 1961 t. 0. m. 8/1 1962 — 80 km/tim.
18/4 t.0.m. 2/5 1962 — 100 km/tim.
8/6 t.0.m. 25/6 1962 — 90 km/tim.
13/7 t.o.m. 31/7 1962 — 90 km/tim.
17/8 t.0o.m. 3/9 1962 — 100 km/tim.
21/12 1962 t. 0. m. 7/1 1963 — 80 km/tim.
10/4 t.o.m. 17/4 1963 — 90 km/tim.
31/5 t.o.m. 3/6 1963 — 90 km/tim.
20/6 t.o.m. 23/6 1963 — 90 km/tim.
fredagar, l6rdagar och séndagar

under tiden 28/6 t.o. m. 4/8 1963 — 90 km/tim.
20/12 1963 t. 0. m. 6/1 1964 -— 80 km/tim.
25/3 t.o.m. 1/4 1964 — 90 km/tim.
15/5 t.o.m. 18/5 1964 — 90 km/tim.
18/6 t. 0. m. 21/6 1964 — 90 km/tim.
3/7t.0.m. 2/8 1964 — 90 km/tim.

fredagar, l16rdagar och séndagar
under tiden 7/8 t.0.m. 30/8 1964 - 100 km/tim.

11/12 1964 t. 0. m. 10/1 1965 — 80 km/tim.
14/4 t. 0. m. 21/4 1965 — 90 km/tim.
4/6 t.o.m. 7/6 1965 — 90 km/tim.
24/6 t.0.m. 27/6 1965 — 90 km/tim.
2/7 t.o.m. 1/8 1965 — 90 Jkm/tim.
29/10 t.o.m. 28/11 1965 — 90 km/tim.
17/12 1965 t.o. m. 9/1 1966 — 80 km/tim.
1/4 t. 0. m. 13/4 1966 — 90 km/tim.
27/5 t.o.m. 30/5 1966 — 90 km/tim.
23/6 t.o.m. 31/7 1966 — 90 km/tim.

fredagar, 16rdagar och séndagar
under tiden 1/8 t.o.m. 31/8 1966 — 100 km/tim.
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1/11 t.o. m. 30/11 1966 — 90 km/tim.
16/12 1966 t.o.m. 8/1 1967 — 80 km/tim.
17/3 t.0.m. 29/3 1967 — 90 km/tim.
12/5 t. 0.m. 15/5 1967 — 90 km/tim.
22/6 t.o.m. 31/7 1967 ~= 90 km/tim.

Med undantag fér begrinsningen vid arsskiftet 1962/1963 har hastighets-
begransningarna fran och med april 1962 inte gallt vid fird pa motorvag.

I skrivelse den 15 december 1966, nr 367 (prop. 1966:133; LU 56) har
riksdagen bemyndigat Kungl. Maj:t att besluta om de hastighetsbegrins-
ningar som #ar pakallade av overgangen till hogertrafik. Dérefter har i
kungérelsen den 13 januari 1967 (nr 8) om overgangen till hogertrafik
och haslighetsbegrinsning m.m. i samband didrmed foreskrivits vissa
hastighetsgranser fér motorfordon. Under tiden fr.o.m. den 1 augusti
1967 intill tidpunkten for Overgangen den 3 september 1967 kl. 5 giller
gransen 90 km/tim. Den avser inte fird pa motorvag. Direfter intill
dess annat bestims far motorfordon inte foras med hogre hastighet dn 40
km/tim., dar hastigheten vid 6vergangen ar begrénsad till 50 km/tim. en-
ligt 56 § 2 mom. VTF eller lokal trafikforeskrift, 90 km/tim. p4 motorvag
samt i 6vrigt 60 km/tim. t. 0. m. den 5 september 1967 och dérefter 70 km/
tim.

Fram till sommaren 1964 hade de tillfalliga hastighetsbegrinsningarna
karaktar av forsok. Under aren 1961 och 1962 planlades de och studerades
under sirskilda observationsperioder av 1961 ars trafiksdkerhetskommitté.
Fran och med paskhelgen 1963 har effekten av begrinsningarna sta-
tistiskt foljts upp och materialet bearbetats inom statens trafiksikerhets-
rad enligt Kungl. Maj:ts sdrskilda uppdrag. Resultatet av forséken redovi-
sas utforligt i prop. 1964:132. I propositionen konstaterade féredragande
departementschefen, att man i hastighetshegrinsningarna funnit ett effek-
tivt medel att nedbringa antalet olyckor i trafiken. Bestimmelserna i 56 § 4
mom. VTF, enligt vilka det ankommer pad Kungl. Maj:t att nir sdrskilda
forhallanden péakallar det foreskriva hastighetsbegransning for viss tid, in-
fordes enligt uttalanden vid dess tilllkomst f6r att mojliggéra en forsoksverk-
samhet. Mot bakgrund av de vunna erfarenheterna tog departementschefen
upp fragan om hastighetsbegrinsningarnas anvandning och féreslog, att in-
stitutet i fortsattningen sa linge trafikbilden ar vésentligen oférdndrad skul-
le uinyttjas regelbundet i trafiksikerhetens intresse. Riksdagen bereddes i
propositionen tillfdlle att avge yttrande éver vad salunda och i évrigt anforts
om tillimpningen framdeles av 56 § 4 mom. VTF. Pa hemstéllan av tredje
lagutskottet anmailde riksdagen (L3U 32; Rskr 182) att den inte funnit an-
ledning till erinran mot propositionen.

Statens trafiksidkerhetsrad har i enlighet med sitt uppdrag fortlépande
ingett rapporter till Kungl. Maj:t om verkningarna av de hastighetsbegrins-
ningar som géillt. I februari i ar har ridet upprittat en sammanstéll-
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ning av de resultat angdende olycksutvecklingen som kommit fram ge-
nom radets undersokningar avseende dren 1963--1966. Till sammanstall-
ningen hor vissa diagram som torde fi fogas till statsradsprotokollet i detta
arende som bilaga 1—3. Radets sammanfattande rapport innehaller dven
kommentarer till diagrammen och aterges hir.

Trafiksikerhetsriadets rapport

Sommarperioder
1963

Observationsperioden omfattar tiden den 15 maj—den 15 september.

Olycksfrekvensen — medelantalet olyckor per dygn — var under de be-
gransade veckosluten 17 % lagre &n under de veckoslut i juni och augusti
da fri fart radde. Motsvarande minskning fér de svara olyckorna, dvs. olye-
kor med dodlig eller annan svar personskada, var 27 %. Dessa viarden bér
ses mot bakgrunden av att trafikarbetet (dvs. antalet fordonskilometer —
sammanlagda fardstriackan fér alla motorfordon — per tidsenhet) under de
hastighetsbegriinsade vecklosluten var 18 9% stérre 4n under de ej hastig-
hetshegransade.

Olycksminskningen var stérst pa riksvigar och genomgéende lansvéagar.

1964

Observationsperioden omfattar tiden den 15 maj-—den 30 september.

Medelantalet olyckor per dygn var 5 % lidgre under de till 90 km /tim.
hastighetsbegransade veckoslutsdagarna (fredag—séndag) i juli 4n under
ej hastighetsbegrinsade veckoslutsdagar i juni och september. For riksvigar
och genomgaende ldnsviigar var motsvarande olycksreduktion 10 resp. 21
%. For de svara olyckorna var reduktionen 18 9. Trafikarbetet pa riksva-
garna var samtidigt 27 % storre under de till 90 km/tim. hastighetsbegriin-
sade veckoslutsdagarna én under de ej hastighetsbegrinsade.

Under de hastighetsbegrinsade vardagarna (méandag—torsdag) var for
hela vignitet medelantalet olyckor per dygn 5 % storre dn under de var-
dagar utan hastighetsbegrinsning i augusti med vilka jimférelser gjorts.
For riksvigarna var medelantalet olyckor per dygn detsamma savil under
de hastighetsbegriinsade vardagarna som under de vardagar da fri fart radde.
Samtidigt var medelantalet olyckor med personskada pi dessa vigar 7 %
lagre under de férstnimnda dagarna. For de svara olyckorna var motsvaran-
de reduktion 57 %.

Trafikarbetet pa riksvignitet var vidare 29 9 stérre under de fartbegrin-
sade vardagarna 4n under vardagarna med fri fart.

Under de till 100 km/tim. hastighetsbegrinsade veckoslutsdagarna var
medelantalet olyckor per dygn 5 ¢, ligre in under veckoslutsdagarna med
fri fart. Olycksreduktionen var storst (16 %) pa de storre vigarna — riks-
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vigar och genomgiende linsvigar — samt for de svira olyckorna (20 %).
Samtidigt var trafikarbetet pa riksvignitet under de till 100 km/tim. has-
tighetsbegrinsade veckoslutsdagarna 13 % stdérre dn under de veckosluts-
dagar da farten var fri.

1965

Observationsperioden omfattar méanaderna juni-—augusli.

Medelantalet olyckor per dygn var 7 % lagre under de hastighetsbhegrin-
sade veckoslutsdagarna dn under de veckoslutsdagar i juni och augusti da
farten var fri. Foér olyckor pa de stérre vigarna och fér svara olyckor var
motsvarande tal 17 resp. 22 9%. Trafikarbetet pa riksvagnitet var 14 %
storre under de till 90 km/tim. hastighetshegrinsade veckoslutsdagarna in
under veckoslutsdagarna med fri fart.

Under de hastighetsbegrinsade vardagarna var medelantalet olyckor per
dygn p4 hela vagnitet ca 5 % storre dn under de ej hastighetshegrinsade
vardagarna i juni och augusti. Pa riksvigarna diaremot var antalet olyckor
per dygn 17 % ligre under de forstnimnda dagarna. For de svara olyckorna
pa riksvignitet var motsvarande reduktion 25 %. Antalet olyckor bér vidare
ses mot bakgrunden av att trafikarbetet pa riksvignitet var 23 9 storre
under de hastighetsbegransade vardagarna én under vardagar med fri fart.

1966

Observationsperioden omfattar manaderna maj—augusti.

Medelantalet personskadeolyckor per dygn var under de hastighetsbegrin-
sade veckoslutsdagarna nagot storre dn under motsvarande dagar med fri
fart i maj och juni. For samtliga personskadeolyckor var skillnaden 10 % och
for de svara olyckorna 5 %. Pa de stérsta vigarna (europavigar och 6vriga
riksvigar) var diremot motsvarande olycksfrekvens ligre —— for samtliga
olyckor med personskada 17 % och for de svira olyckorna 22 % ligre — un-
der de hastighetsbegrinsade dagarna. Vidare var trafikarbetet pa riksvig-
nitet 25 9 storre under dagar med hastighetsbegrinsning &4n under dagar
utan sadan begrinsning.

For de olyckor som intraffade pa vardagar minskade det dagliga antalet
olyckor med personskada med 8 % fran de vardagar i juni och augusti di
farten var fri till vardagar med hastighetsbegrinsning. Aven for de svara
olyckorna var reduktionen 8 %. Pa riksvigarna inkl. europavidgarna var
motsvarande tal 10 resp. 7 %. Samtidigt var trafikarbetet pa riksvagnétet
under de till 90 km/tim. hastighetsbegriansade vardagarna 18 % stoérre an
under de vardagar da fri fart radde.

Under de till 100 km/tim. begrinsade veckoslutsdagarna i augusti var me-
delantalet personskadeolyckor per dygn betydligt storre (25 %) an under
de veckoslutsdagar da farten var fri. For europavigar och 6vriga riksvigar
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var diremot olycksfrekvensen densamma under bade de hastighetsbegrin-
sade veckoslutsdagarna och de ej hastighetsbegrinsade. Okningen var storst
[6r de svara olyckorna. P4 hela vignitet 6kade salunda medelantalet svara
olyckor per dygn med 43 % fran veckoslutsdagar med fri fart till veckosluts-
dagar da hastigheten var begrinsad till 100 km/tim. For riksvdgarna var
motsvarande 0kning 16 %. Hela den sistndmnda okningen betingas av en
okning av antalet dédsolyckor. Trafikarbetet pa riksviignitet var under de
hastighetsbegriansade veckoslutsdagarna 15 ¢ stérre #n under de vecko-
slutsdagar da farten var fri.

Diagram 1 och 2

I diagram 1 redovisas sammanfattningsvis olyckstalens (medelantalet olyc-
kor per dygn) och trafikarbetets procentuella férdndringar fran perioder
med fri fart (jdmforelseperioderna) till perioder med hastighetsbegrinsning
till 90 km/tim. I diagram 2 redovisas motsvarande férindringar fran perio-
der med fri fart till perioder da hastigheten var begrinsad till 100 km /tim.
I diagrammen har endast medtagits uppgifter fér riksviigar. Skilet hartill
ar, att uppgifterna om trafikarbetet endast omfattar riksvignitet.

En positiv (uppétriktad) stapel visar, att antalet olyckor resp. trafikarbe-
tet varit stérre under de hastighetsbegriansade perioderna én under de fart-
fria perioderna. En negativ (nedétrikiad stapel) visar det motsatta for-
hallandet. Av stapelns héjd framgar, hur mycket stérre/mindre (i procent
raknat) olyckstalen resp. trafikarbetet under de hastighetsbegrinsade pe-
rioderna varit i férhallande till motsvarande virden under frifartsperioder-
na. Som exempel kan namnas, att man av diagram 1 kan utlisa, att trafik-
arbetet under de hastighetsbegrinsade veckoslutsdagarna ar 1963 var 18 ¢
storre an trafikarbetet under de veckoslutsdagar utan hastighetsbegriansning
med vilka jamforelser gjorts.

Av diagram 1 framgar, att det genomsnittliga antalet olyckor per dygn
genomgaende varit liagre under de perioder da hastighetsbegrinsning till
90 km/tim. ratt 4n under de perioder med fri fart med vilka jimforelser
gjorts. Olycksminskningen har i allménhet varit storre fér svara olyckor
(olyckor med dddlig eller annan svar personskada) én for dvriga olyckor.
Samtidigt har trafikarbetet genomgaende varit stérre under perioder med
hastighetsbegrinsning d4n under de jamforelseperioder da fri fart ratt.

Det bor vid lasningen av diagrammen beaktas, att omfattningen av de
hastighetsbegrinsade perioderna varierat fran ar till ar och att jamforelse-
perioderna inte 4r desamma for samtliga ar.

Noteras bor ocksa att omliggningen av den officiella statistiken den 1 ja-
nuari 1966 medfort, att olycksmaterialet for ar 1966 i flera avseenden skiljer
sig fran olycksmaterialen for tidigare ar. Bland annat redovisas fr. o. m.
ar 1966 endast sddana olyckor, som medfort personskada och vidare har defi-
nitionen péa svar personskada dndrats.
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Nagon jamforelse av hastighetsbegrinsningarnas kvantitativa effekt pa
olyckstalen aren emellan kan dirfér inte géras. Det bor vidare beaktas att
vérdena for de svara olyckorna (olyckor med dodlig eller annan svar per-
sonskada; O;) grundar sig pa relativt sma tal.

Av diagram 2 framgar, att olycksutvecklingen under de till 100 km/tim.
hastighetsbegriansade veckoslutsdagarna inte varit entydig fér de tva ar da
sddan hastighelsbegrinsning gillt. Ar 1964 var, for olyckor av alla svirig-
hetsgrader, medelantalet olyckor per dygn betydligt ldgre under de vecko-
slutsdagar da hastigheten var begrinsad till 100 km/tim. &n under de vecko-
slutsdagar utan hastighetsbegrinsning med vilka jamférelser gjorts. Ar 1966
daremot var medelantalet personskadeolyckor per dygn under de hastighets-
begrinsade veckoslutsdagarna av ungefir samma storleksordning som un-
der veckoslutsdagarna med fri fart samtidigt som medelantalet svara olye-
ior var betydligt stérre under de foérstndmnda dagarna. Den sistntimnda
skillnaden betingas helt av en 6kning av antalet dédsolyckor.

Trafikarbetet var, bada de berérda aren, stérre under de hastighetsbegran-
sade veckoslutsdagarna &n under de veckoslutsdagar da fri fart radde.

Jul- och nyarsperioder

1963 /64

Olycksutvecklingen for den hastighetshegrinsade perioden jamférdes med
olycksufvecklingen for perioderna den 1--19 december 1963 och den 7--31
januari 1964 da farten var fri.

Medelantalet olyckor per dygn var under lérdagar och séndagar for det
totala viagnitet 38 % ldgre under den hastighetsbegridnsade perioden én
under de ej hastighetsbegransade jamforelseperioderna. For riksvigarna var
motsvarande virde 44 %.

Aven foér vardagarna (mandag—fredag) var medelantalet olyckor per
dygn lagre (11 %) under den hastighetsbegrinsade perioden. For person-
skadeolyckorna resp. olyckorna pa riksvigar var denna tendens dnnu mer
markerad.

Nu nidmnda olyckstal bér ses mol bakgrunden av att trafikarbetet pa
riksvignitet for lérdagar och séndagar var 10 % mindre under den hastig-
hetsbegrinsade perioden 4n under den férsta jamforelseperioden och for
vardagar 7 % storre. Trafikdata for den andra jamfoérelseperioden saknas.

1964/65

Olycksutvecklingen for den hastighetsbegrdnsade perioden jamfordes med
olycksutvecklingen fér perioderna med fri fart den 1—10 december 1964 och
den 11—31 januari 1965.

Medelantalet olyckor var genomgaende ligre under de hastighetsbegran-
sade dagarna dn under de ej hastighetshegrinsade.
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For loérdagar och séndagar var medelantalet olyckor per dygn 45 %
lagre under dagar med hastighetsbegrinsning in under dagar med fri fart.
Motsvarande tal for riksvigarna var nagot ligre eller 35 %. Fér olyckor med
dodlig eller annan svar personskada — svéra olyckor — var differensen i
olyckstal mellan hastighetsbegrinsade och ej hastighetsbegrinsade dagar
sarskilt markant.

Pa riksviigarna var salunda medelantalet svara olyckor 50 9% ligre under
de hastighetsbegrinsade lérdagarna och sondagarna #n under motsvarande
dagar med fri fart. Samtidigt var trafikarbetet pa riksvignitet i stort sett
detsamma under de hastighetsbegrinsade och de ej hastighetshegriansade
Iordagarna och séndagarna.

Aven for vardagarna var medelantalet olyckor per dygn ligre under den
hastighetsbegrinsade perioden &n under jamférelseperioderna.

Pa riksvdgarna minskade silunda iedelantalet olyckor per dygn med
28 % fran vardagar med fri fart till vardagar med hastighetsbegrinsning.
For olyckor med personskada och for svara olyckor var motsvarande olycks-
reduktion 20 resp. 24 %.

Trafikarbetet p4 riksvignitet under de hastighetsbegrinsade vardagarna
var vidare 13 % stdérre 4n under de vardagar da farten var fri.

1965/66

Som jidmforelseperioder till den hastighetsbegrinsade perioden valdes de
dagar i december 1965 (den 1—16 december) och de dagar i januari 1966
(den 10—31 januari) da fri fart radde.

Medelantalet personskadeolyckor per dygn var for hela vignitet genom-
gaende ligre under de hastighetsbegrinsade veckoslutsdagarna 4n under de
ej hastighetsbegrinsade. P4 riksvigarna var salunda medelantalet person-
skadeolyckor per dygn under de hastighetsbegridnsade veckoslutsdagarna
29 % lagre 4n under veckoslutsdagar med fri fart. Nedgangen i olyckstal
var dnnu mer pataglig for de svara olyckorna — pa riksvigarna 43 %.

Under de hastighetsbegrinsade veckoslutsdagarna var trafikarbetet pa
riksvigarna obetydligt mindre &n under de veckoslutsdagar da farten var
fri.

For vardagarna var medelantalet personskadeolyckor per dygn under den
hastighelsbegriansade perioden i stort sett detsamma som under jamforel-
seperioderna med fri fart. Detta férhallande bor ses mot bakgrunden av att
trafikarbetet pa riksvidgarna under de hastighetsbegrinsade vardagarna var
drygt 21 % storre dn under vardagar med fri fart.

Diagram 3
I diagram 3 sammanfattas for berérda jul- och nyarsperioder de procen-
tuella férandringarna i medelantal olyckor per dygn och i trafikarbete fran

dagar med fri fart till dagar med hastighetshegrinsning. Uppgifterna avser
féorhallandena pa riksvignatet.
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Av diagrammet framgar, att medelantalet olyckor per dygn nistan genom-
géende varit ligre under de hastighetsbegridnsade dagarna én under de da-
gar da fri fart ratt. Enda undantaget fran denna tendens utgér olycksut-
vecklingen under de hastighetsbegrinsade vardagarna i samband med jul-
och nyarshelgerna 1965/66. Under dessa dagar var medelantalet olyckor per
dygn av ungefir samma storleksordning som under de ej hastighetsbegran-
sade vardagar med vilka jdmfdrelser gjorts. Olycksminskningen har vidare
som regel varit nigot stérre for personskadeolyckorna och fér de svara
olyckorna an for 6vriga olyckor.

Trafikarbetet under veckoslutsdagarna har varit av ungefar samma stor-
leksordning under bade de hastighetsbegrinsade och ej hastighetsbegran-
sade dagarna. Under vardagarna daremot har trafikarbetet varit storre de
dagar da hastighetsbegridnsning ratt 4n de dagar da farten varit fri.

Av samma skil, som tidigare némnts, bér jamforelser dren emelian av
den kvantitativa effekten pa olyckstalen inte goras.

Paskperioder

De tre forsta adrens hastighetsbegriansningar omfattade vardera atta da-
gar och jaimforelser har gjorts med de atta dagar som nirmast féregatt be-
grinsningsperioderna samt de pa dessa perioder nirmast féljande atta da-
garna. D4 antalet olyckor, som intréffat under de berérda perioderna, varit
relativt begridnsat, har nagon férdelning av olyckstalen p& veckoslutsdagar
resp. vardagar och pa vagtyper inte gjorts.

Under ar 1963 var antalet olyckor under den hastighetsbegrinsade perio-
den knappt 10 % stdrre 4n antalet olyckor under jimférelseperioderna, me-
dan for aren 1964 och 1965 olyckstalen under den férstndmnda perioden lag
nagot ldgre dn olyckstalen under jimforelseperioderna. Aven personskade-
olyckorna visade en liknande tendens.

Nu ndmnda forandringar i olyckstal skall ses mot bakgrunden av att tra-
fikarbetet pa riksviignitet i genomsnitt var 40 % storre under de hastig-
hetsbegrinsade paskperioderna én under jimférelseperioderna.

Hastighetsbegriansningen ar 1966 omfattade en lingre tidrymd - - 13 da-
gar — dn vad som var fallet vid tidigare ars paskhelger. Olyckstalen under
den hastighetsbegrinsade perioden har jamférts med olyckstalen under tva
lika langa kontrollperioder, den ena fore, den andra efter paskhelgen. Bada
dessa perioder har liksom péaskperioden bérjat en fredag och slutat en ons-
dag.

Under den hastighetsbegrinsade péskperioden intriffade i genomsnitt
17 9% farre personskadeolyckor an under de bida jamférelseperioderna,
trots att trafikarbetet under pasken var 26 % storre d4n under dessa perio-

der.
Med undantag for ar 1963 har saledes olyckstalen under de hastighetsbe-



Kungl. Maj:ts proposition nr 111 ér 1967 13

gransade péaskperioderna varit ligre dn olyckstalen under de fartfria perio-
der med vilka jamférelser gjorts. Samtidigt har emellertid trafikarbetet un-
der paskperioderna varit betydligt stérre &n under jimforelseperioderna.

Hoéstperioder

1965

Olycksutvecklingen under den hastighetsbegrinsade perioden den 29
oktober —den 28 november jamférdes med olycksutvecklingen uunder tva
kontroliperioder (den 15—28 oktober och den 29 november—den 16 decem-
ber).

Medelantalet olyckor per dygn var pa det totala vignitet 1,5 9 lagre un-
der de hastighetsbegriansade veckoslutsdagarna &n under de ej hastighets-
begriansade. For riksvigarna var motsvarande virde 14 %.

For de svira olyckorna var motsvarande differenser stérre - 28 resp.
35 %.

Samtidigt var trafikarbetet i stort sett detsamma under de hastighetsbe-
griansade och de ej hastighetshegrinsade veckoslutsdagarna.

For vardagarna var medelantalet olyckor per dygn genomgaende lagre
under de hastighetsbegrinsade dagarna dn under de ej hastighetsbhegrinsa-
de. Pa hela vignitet minskade sdlunda olyckorna med 28 % och pa riks-
vigarna med 41 % fran vardagar med fri fart till vardagar med hastighets-
begrinsning.

Samtidigt minskade de svara olyckorna med 18 9% pa hela vignitet och
med 47 % pa riksvéigarna.

Trafikarbetet pa riksviigarna var under de hastighetsbegrinsade varda-
garna ca D 9% storre dn under motsvarande dagar med fri fart.

1966

Som jamfoérelseperiod till november har valts senare hilften av oktober
(den 17—31 oktober) och forsta halften av december (den 1-—15 december).

For de hastighetsbegransade veckoslutsdagarna var medelantalet person-
skadeolyckor per dygn 28 % lagre &n under dagar med fri fart. Fér riksvi-
garna var motsvarande minskning 48 %. Samtidigt minskade medelantalet
svara olyckor per dygn med 47 % pa hela vignitet och med 61 % pa riks-
vagarna.

Under de hastighetsbegrinsade vardagarna var medelantalet personska-
deolyckor per dygn 14 9 ldgre dén under de vardagar da farten var fri. For
de svara olyckorna var motsvarande tal 32 %. Pa riksvigarna minskade me-
delantalet personskadeolyckor per dygn med 14 % fran vardagar med fri
fart till vardagar med hastighetsbegrinsning och medelantalet svara olyckor
med 34 %.
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Under hésten ar 1966 foretogs en omléggning av trafikrdkningarna i sam-
band med den uppfdljning av olycksutvecklingen som skall ske infér éver-
gangen till hégertrafik och som pibérjades under hosten. Denna omligg-
ning har kravt en serie kontroller, bl. a. for bestimmande av olika estima-
torer, som visat sig bli mycket tidsédande. Trafikdata fér novemberperio-
den ar 1966 foreligger darfér annu ej.

Radets sammanfatining och slutsatser

De tillfilliga hastighetsbegrinsningarna i motortrafiken under aren 1963-—
1966 har, som framgatt av nu redovisade data, praktiskt taget genomga-
ende f6ljts av en minskad olycksfrekvens. Minskningen har som regel varit
stérst for de svara olyckorna och pa de stérre vigarna - — europavigar och
ovriga riksvigar.

Vid de flesta tillfdllena har trafikarbetet varit betydligt stérre under de
hastighetsbhegriansade perioderna &n under de perioder utan hastighetsbe-
gransning med vilka jamforelser gjorts. Skillnader i trafikarbete har inte i
nagot fall kunnat férklara de uppkomna skillnaderna i olyckstal. Man har
inte heller vid nagot tillfille kunnat konstatera, att nedgdngen i olyckstal
skulle ha berott pa skillnader i véglag eller vdderleksférhillanden. Ned-
gangen i olyckstal under tiden for de tillfilliga hastighetsbegransningarna
maste darfor ses som en effekt av dessa begridnsningar.

Departementischefen

I en tidigare fo6r varriksdagen framlagd proposition om inrittande av
statens trafiksidkerhetsverk, m. m. (prop. 55) har jag redogjort for en rad
omfattande atgarder som vidtagits under senare ar for att forbittra sdker-
heten i vigtrafiken. Vidare har jag lamnat en dversikt over olika atgarder
som Overvigs f.n. De manga reformer som genomférts och de som nu ar
aktuella far ses som viktiga led i ett langsiktigt trafiksdkerhetsarbete pa
bred front. Den arbetsgrupp for trafiksdkerhetsfragor som tillsatts inom
departementet har som en av sina viktigaste uppgifter att utarbeta forslag
till ett samlat handlingsprogram fér det kommande trafiksdkerhetsarbetet.

I propositionen om trafiksidkerhetsverket tillkdinnagav jag ocksa min av-
sikt att framlagga forslag angéende differentierade fartgrianser for fordon
med hinsyn till beskaffenheten av olika vigar. En utgangspunkt for mina
overviganden i denna fraga ar resultaten av de tillfalliga hastighetsbegrins-
ningarna. Verkningarna av dessa har féljts upp och studerats sirskilt om-
sorgsfullt. Den rapport fran statens trafiksidkerhelsrad som jag forut ater-
gett visar, att de haft en mycket god inverkan pa trafiksikerheten. De ten-
denser i olycksutvecklingen under fartgrinsperioderna, sirskilt markant
niar del giller nedgangen i antalet svara olyckor, som redovisats i prop.
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1964: 132, har i allt vésentligt befists vid hastighetsbegriansningarna dir-
cfter. Det &r givet att dessa erfarenheter inte omedelbart berittigar till slut-
satsen, att bestdende hastighetsbegransningar skulle ha en lika god kon-
tinuerlig effekt. Resultatet 4r 4nda enligt min mening sadant att det mot
bakgrund av den all{jaimt mycket allvarliga olycksstatistiken skulle vara
oforsvarligt att inte préva denna metod i trafiksikerhetsarbetet i storre ska-
la. Det kan inte bli fraga om s laga fartgranser att nagra storre oldgenheter
for trafikanterna kan uppsta. Mindre oldgenheter méste accepteras, om at-
garden verkligen leder till att antalet dédade eller svart skadade ménniskor
i trafiken kan nedbringas.

Mera generella foreskrifter om hégsta tillaten hastighet pakallas ocksa av
att fartresurserna hos flertalet moderna motorfordon tillater hastigheter som
vida Gverstiger dem, for vilka vigarna i allménhet ir tekniskt anpassade.
Med undantag f6r motorvigarna, som har en s. k. dimensionerande hastighet
av 120 km i timmen, dr vart vagnit med hinsyn till linjeforing och siktfor-
hallanden inte till nagon del byggt for hastigheter 6ver 100 km i timmen.
Berdkning av dosering och av inbromsningsstrickor pa synlig del av vigba-
nan och dver huvud taget utférandet i plan och profil sker normalt med ut-
gangspunkt nir det giller riksvagarna fran hastigheten 100 km i timmen
och i fraga om lidnsvigarna fran hastigheten 80 eller i vissa fall 60 km i tim-
men. Normerna revideras f. n. En betydande del av vigarna — och detta gil-
ler samtliga typer av viigar — har emellertid 4nnu inte inte kunnat byggas
ut eller byggas om sé att de motsvarar de nu géllande riktlinjerna.

De angivna hastigheterna kan pa manga végstriackor under i évrigt trafik-
sikra forhallanden Overskridas utan stérre fara. De hastigheter som kan
presteras star emellertid i sidant missférhallande till de angivna dimen-
sionerande hastigheterna fér olika vigar att ett utnyttjande av dem alltid
maste innebira en betydande trafiksikerhetsrisk. Mot fordonens prestanda
i och for sig kan inte goras nagon invindning om deras tekniska beskaf-
fenhet i Gvrigt star i relation hartill. En god accelerationsférmaga kan ge
hogre sikerhet i vissa trafiksituationer. Det maste emellertid férhindras,
att fordonsférare, som litt invaggas i en falsk siikerhetskinsla genom
fordonets goda prestationsférmaga, kor med hastigheter som med hénsyn
till vagens tekniska beskaffenhet i sjélva verket &r livsfarliga bade for
honom sjilv och medtrafikanterna.

Jag vill erinra om att i de flesta stater i USA négon form av hastighets-
begrinsning giller for alla végar, oftast med olika grinser for olika vagty-
per. Ocksd motorvigarna ir i allménhet hastighetsbegrinsade. I vissa fall
géller dock en s. k. rekommenderad hastighet i stillet f6r en maximihastig-
het. Inom Europa tilldrar sig frigan om inférande av allminna hastighets-
granser ett dkande intresse. Férsék med begrinsningar i olika former har
inrapporterats fran flera ldnder till en sérskild expertgrupp inom OECD.
Det konstateras allmént en tendens till minskning av antalet olyckor genom
begrinsningarna. Man arbetar inom gruppen pa att séka utforma enhetliga
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normer fér hur sidana experimentella studier bor ldggas upp i fortsiti-
ningen. Med hinsyn till de jamforelsevis stora erfarenheterna i vart land
har det uppdragits 4t den svenske experten att utarbeta forslag i Amnet.

Fragan om inférande av en allmén hastighetsbegrinsning har vid flera
tillfillen behandlats av Kungl. Maj:t och riksdagen. En utférlig historik
finns intagen i tredje lagutskottets utlatande 1962: 4. Fragan har fallit av
olika skil. Ett framtradande argument mot atgirden har varit, att en gene-
rell grins blir alltfér schablonartad med hansyn till den starkt varierande
standarden pa vagnitet. En grians som &r motiverad for manga vigar miste
for andra vigstriackor framsta som sa obefogad att man kan vinta sig att
trafikanternas respekt for hela systemet avtrubbas. Med hénvisning till de
begrinsade resurserna for trafikdvervakning har det ocksa ansetts omojligt
att kunna kontrollera efterlevnaden av en allmén hastighetsregel tillrackligt
effektivt. Ett annat dterkommande skil mot en sadan regel har varit att den
hefarats leda till en 6kning av framfér allt antalet omkérningsolyckor.

En gradering av vagnitet med hénsyn savil till vigkroppens uppbyggnad
som trafikforhallandena i 6vrigt sker fortlépande inom vég- och vattenbygg-
nadsstyrelsen. Det pagar ocksa inom styrelsen en omfattande utredning an-
gdende sambandet mellan intréffade olyckor och vigens utformning och be-
skaffenhet. Materialet erhalles fran polisen. Det bearbetas och kompletteras
inom vigforvaltningarna efter angivna riktlinjer si att det skall kunna be-
handlas datamaskinellt. En vidareutveckling och speciell inriktning av sa-
dana undersékningar bér inom inte alltfor lang tid kunna ge ett gott under-
lag for inforande av ett system med differentierade maximihastigheter. Av
det tillgangliga materialet kan f.n. utldsas, att enhetshastigheter efter vag-
typ inte fyller de krav som bér stallas. En differentiering maste med all san-
nolikhet ga lingre och kan inte ske utan ytterligare skyltning. Delta 4r en-
ligt min mening med hansyn till den 6kade trafiksidkerhet och forbattrade
trafikavveckling som bor kunna uppnas inget avgérande skl mot ett system
med hastighetsgrinser differentierade efter vigarnas beskaffenhet.

Overvakningen ar sjilvfallet ett utomordentligt betydelsefullt led vid ge-
nomférande av all trafiklagstiftning. Skélet mot hastighetsbegransningarna
att de inte skulle kunna overvakas i tillridcklig omfattning far emellertid
mindre aktualitet, om en differentiering kan ske sa att gridnserna framstar
som naturliga och befogade for trafikanterna.

Vad slutligen betrdffar omkoérningsolyckorna vill jag framhéalla, att de
tvartemot vad som befarats har minskat under de hittills genomférda has-
tighetsbegransningarna.

Som jag namnt tidigare har férut meddelade bestimmelser om allmén
hastighetsbegransning utfardats med stéd av 56 § 4 mom. VTF. Enligt den-
na bestimmelse ankommer det pa Kungl. Maj:t att féreskriva hastighets-
begransning under viss tid om sérskilda férhallanden pakallar det. Efter
sarskilt beslut av riksdagen bestdmmer Kungl. Maj:t de hastighetsgranser
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som befinns pakallade genom 6vergingen till hégertrafik. I sistndmmnda
hénseende har som ocksa nidmnts férut utfirdats vissa foreskrifter som
galler intill dess annat bestams. Vilka bestaimmelser som kommer alt sena-
re meddelas med anledning av trafikomlidggningen ir inte méjligt att ange
nu. Under alla férhallanden maste det for vdigar utom tittbebyggt omrade
bli friga om en successiv héjning av hastighetsgrinserna under en over-
gangstid. Det 4r enligt min uppfattning limpligt att de utredningar inom
vig- och vatlenbyggnadsstyrelsen som jag forut berért fullféljs och vidare-
utvecklas sa att ett system med differentierade fartgrinser om méjligt kan
provas i anslutning till denna 6vergangsperiod. Systemet far darefter ytter-
ligare finslipas. Det &r givet att utvecklingen méiste f6ljas upp och att det
material som blir tillgangligt Lor bearbetas sa att erfarenheterna snabbt och
smidigt kan omsittas i nya eller dndrade regler. Om férslaget i prop. 1967:
95 till inrdttande av en sarskild trafiksidkerhetsmyndighet fran den 1
januari 1968 bifalls, bér denna uppgift kunna organiseras pa ett lampligt
satt,

Mot bakgrund av det anférda foreslar jag sidan dndring av 56 § 4 mom.
VTF att det ankommer pa Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t
bestimmer att meddela allménna foreskrifter om héogsta hastighet pa vag
utom téittbebyggt omrade utan inskrankning till viss tid. Eftersom sadana
f6reskrifter mdste anpassas till en mera allmin standard pa olika viigar
férutsitter jag, att systemet med mojlighet for linsstyrelserna att meddela
lokala trafikféreskrifter om fiardhastighet bibehalls. PA samma sitt som
nu galler i fraga om de tillfalliga allminna hastighetsbegriansningarna bor
hastigheten enligt lokala foreskrifter inte fa sittas hogre &n de generella
grinser som bestims enligt 56 § 4 mom. i den lydelse som nu féreslas.

I enlighet med det anférda har inom kommunikationsdepartementet ut-
arbetats forslag till férordning om dndrad lydelse av 56 § 4 mom. végtrafik-
forordningen den 28 september 1951 (nr 648).

Jag hemstaller att Kungl. Maj:t genom proposition inhimtar riksdagens
yttrande 6ver forslaget.

Med bifall till vad féredraganden silunda med in-
stimmande av statsradets Gvriga ledaméter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen skall
avlitas proposition av den lydelse bilaga till detta pro-
tokoll utvisar.

Ur protokollet:
Margit Edstrém
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Diagram 1

Sommarperioderna 1963—1966

Bilaga 1

Procentuell forandring i antal olyckor och trafikarbete pa riksvégar fran frifarts-
perioder (jamforelseperioder) till perioder med hastighetsbegransning till 90 km/tim.

Veckoslutsdagar (fredag t. 0. m. séndag, inkl. helgdagsaftnar och helgdagar)
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O: samtliga olyckor
Op: olyckor med personskada
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Os: svara olyckor (med svar personskada inkl. dédsolyckor)

Trv: trafikarbete pa riksvigar
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Bilaga 2
Diagram 2
Sommarperioderna 1964 och 1966

Procentuell fordndring i antal olyckor och trafikarbete pa riksvigar fran frifarts-
perioder (jamf{orelseperioder) till perioder med hastighetsbegrinsning till 100 km/tim.

Veckoslutsdagar (fredag t. o. m. séndag)
% 1964 1966

+20 Ui Os Try

+ 10

0

~10 g

£90
Oo
-30

— 40 8
O: samtliga olyckor
Op: olyckor med personskada

Os: svéra olyckor (med svéir personskada inkl. dédsolyckor)
Trv: trafikarbete p4 riksvigar
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Bilaga 3
Diagram 3

Jul- och nyérsperioderna 1963/64—1965/66

Procentuell fordndring i antal olyckor och trafikarbete pa riksvdgar fran frifarts-
perioder (jamforelseperioder) till perioder med hastighetsbegréinsning till 80 km/tim.

Veckoslutsdagar (1963/64 och 1964/65 lordag—sondag; 1965/66 fredag t. 0. m. sondag; inkl. helg-
dagsaftnar och helgdagar)

% 1963/64 1964/65 1965/66

0

Trv. Trv
—10

—20 }

—30 +

—40 1 0o,

P 0 i 0
0S

(@)

||
.-—-60 L
Op

Vardagar (1963/64 och 1964/65 mandag t. o. m. fredag; 1965/66_mandag t. 0. m. torsdag)
%

+30 1963/64 1964/65 1965/66

Trv

2001
Trv

=105

0 =t

—10 |

—20 |
(0]

=307 0 p-OS

— 40 |

[0
—50 p
OS

O: samtliga olyckor
Op: olyckor med personskada
Os: svira olyckor (med svar personskada inkl. dédsolyckor)
Trv: trafikarbete pa riksvigar
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