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Nr 180

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till dnd-
ringar i vdgtrafikforordningen; given Stockholms
slott den 19 november 1965.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet dver kommunikationsiarenden for denna dag, inhamta riks-
dagens yttrande over hirvid fogade forslag till

1) forordning om andring i vigtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648), avsedd att trada i kraft den dag Kungl. Maj:t férordnar,

2) foérordning om andring i végtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648), avsedd att trida i kraft den 3 september 1967.

Enligt Vart nadiga beslut:

GUSTAF ADOLF

Gosta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas vissa andringar i vagtrafikforordningen som av-
ser att 6ka trafiksiikerheten och underlitta 6vergangen till hogertrafik. And-
ringarna beror i forsta hand de gaendes siakerhet. Skarpta regler foreslas for
fordonsférarnas upptridande vid overgangsstille for gdende. 1 fraga om
reglerna for gangtrafiken foreslas férbud att g4 mot rott sken och skarpt
skyldighet att anvinda dvergingsstille. Det foreslds att andringarna skall
trada i kraft vid tidpunkt som Kungl. Maj:t senare bestammer.

Vid overgéngen till hogertrafik den 3 september 1967 skall enligt forsla-
get inforas forbud att med fordon o6verskrida ldngsgdende heldragen gul
linje pad korbanan och ovillkorlig skyldighet att vid korsande moéte lamna
foretride 4t den som kommer fran héger. Vidare foreslas att vig inte skall
fa forklaras for motorvag om den inte har tva skilda kérbanor.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1965. 1 saml. Nr 180
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1) Forslag
till
Forordning
om iindring i viigtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648)

Harigenom férordnas, dels att 40 § 1 mom., 46 § 1 mom., 47 § 2 mom,,
49 § 2 mom,, 60 § 1 mom. och 67 § vagtrafikforordningen den 28 september
19511 skola erhalla andrad lydelse pa sitt nedan angives, dels att i 1 § sam-
ma forordning skall inforas ett nytt moment, betecknat 11 mom., av nedan
angiven lydelse, dels att i féorordningen skall omedelbart efter 48 § inforas
en ny rubrik och en ny paragraf, betecknad 48 a §, av nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
18§.

11 mom. Med 6vergangs-
stédlle avses i denna forordning sd-
dan genom madlning eller pd annat
sdtt markerad del av korbana som dr
avsedd att anvindas av gdende for
att korsa korbanan. Overgdngsstdlle
dr bevakat om trafiken regleras
med trafiksignaler eller av polisman
ochiannat fallobevakat.

40 §.

1 m o m. Vagtrafikant skall stalla
sig till efterrattelse de anvisningar
rorande trafiken, vilka meddelas ge-
nom uppsatta anslag, vigmirken och
signaler.

1 mom. Vagtrafikant skall stilla
sig till efterréttelse de anvisningar
rorande trafiken, vilka meddelas ge-
nom uppsatta anslag, vigmarken och
signaler. Anvisning genom trafiksig-
nal for fordonstrafiken gdller dven
for gdende, om sdrskild trafiksignal
for gdende ej finnes.

Forare av— — — — — — — — avsedda bestdmmelser.

1 m o m. Fordons hastighet — — — — — — — ovrigt kraver.

Sarskilt aligger — — — — — — —

Férare av fordon skall, dd fordo-
net ndrmar sig obevakat, tydligt
markerat évergdngsstdlle for gdende,
nedbringa hastigheten sd, att fordo-

- — nalkas kreatur.

1 Senaste lydelse av 46 § 1 mom. och 47 § 2 mom. se 1955:313, av 49 § 2 mom. se

1958:222 samt av 67 § se 1961:297.
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{ Nuvarande ludelse )

net kan stannas frammfér évergdngs-
stdllet for att ldimna gdende tillfdille
att passera.

Vid smutsigt — — — — — —

(Féreslagen lydelse)

- — -— —— for smutsstank.

47 §.

2 m o m. Omkoérning av annat for-
don ma ej ske, dir sikten ir skymd,
och under inga forhallanden strax
fore eller i vagkorsning eller skarp
kurva eller strax fore eller & back-
kron eller obevakat, tydligt marke-
rat overgangsstalle for gaende.

2 mom. Omkdrning av annat for-
don ma ej ske, dar sikten ar skymd,
och under inga forhallanden strax
fore eller i vagkorsning eller skarp
kurva eller strax fore eller 4 back-
kron eller obevakat overgangsstille.

Fordonsforares sirskilda forpliktelser vid Svergangsstiille.
48 a §.

Férare av fordon skall hdlla en
med hdnsyn till omstindigheterna
tillrickligt ldg hastighet, ndr fordo-
net nalkas dvergdngsstille.

Férare skall limna féretrdde dt
gdende som korsar eller stdr i be-
grepp att korsa kérbanan pd bevakat
overgdngsstille i enlighet med an-
visning genom trafiksignal eller av
polisman. Férare skall stanna for att
lata gdende passera pd obevakat
overgdngsstdlle, om det dr nédvdn-
digt for att undvika fara eller old-
genhet fér den gdende.

49 §.

2 m o m. Stannande eller — — — —

e) pa tydligt markerat 6vergangs-
stille fér gdende eller inom ett om-
rdde av 10 meter fore overgangs-
stillet;

f) inom sarskild — — — -

Har fordon — — — — —

1 m o m. Gaende skall — — — — —

d) Kérbanan skall passeras pd
sdrskilt markerat 6vergangsstille for
gdende, ddir sadant finnes. I 6vrigt
skall passerande over kérbana ske
todrs over denna och foretrdidesvis
i anslutning till vdgkorsning.

~— — — — detta skymmes;

e) pa overgdngsstille for glende
eller inom ett omrade av 10 meter
fore overgangsstillet;

— — — dérigenom férsvaras.
— — — fran koérbanan.

— — — hdgra sidan.

Gdende som vill korsa kérbana
skall anvinda &vergangsstille, om
sddant finnes i ndrheten.

I ovrigt skall gdende korsa kérba-
na vinkelritt och, om vdgkorsning
finnes i ndrheten, i anslutning till
denna.
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(Féreslagen lydelse)

67 §.1

Med dagsboter straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom. eller 46 § 1 mom.
tredje stycket, foreskrifterna om sig-
nalering i 47 § 3 mom. forsta stycket
eller foreskrifterna i 48 § 1 eller 3
mom., 49 § 2 eller 4 mom., 52 § 2
mom., 53 §, 54 § 2 eller 4 mom., 55 §
1 mom. eller 2 mom. forsta stycket,
56 § 1, 2 eller 3 mom. eller 57 § 2
mom. tredje stycket eller 3 eller 4
mom. Till samma straff domes
den, som o6vertrader foreskrift, med-
delad med stod av 56 § 4 mom.

Med boter, hogst trehundra kro-
nor, straffes den, som bryter mot
44 §, 45 § 7 mom. andra stycket, 46 §
1 mom. fjdrde stycket, 49 § 3 mom.,
50 § 3 mom., 55 § 2 mom. andra
stycket, 57 § 2 mom. fjirde stycket,
58 §, 59 § 1 mom. forsta stycket el-
ler 2, 3 eller 4 mom. eller 60 § 2
mom. tredje stycket eller 3 mom.

Forseelse mot — - -

Befordras med — — — — — — —

Med dagsboter straffes den, som
asidositter féreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom. eller féreskrif-
ten om férbud mot omkérning strax
fore eller a obevakat dvergdngsstille
i 47 § 2 mom. eller foreskrifterna om
signalering i 47 § 3 mom. forsta styc-
ket eller foreskrifterna i 48 § 1 eller
3 mom., 48 a §, 49 § 2 eller 4 mom.,
52 § 2 mom., 53 §, 54 § 2 eller 4
mom., 55 § 1 mom. eller 2 mom. for-
sta stycket, 56 § 1, 2 eller 3 mom.
eller 57 § 2 mom. tredje stycket eller
3 eller 4 mom. Gdende som bryter
mot 40 § straffes dock med bdéter,
hogst trehundra kronor. Med dagsbo-
ter straffes den, som overtriader fore-
skrift, meddelad med si6d av 56 §
4 mom.

Med béter, hogst trehundra kro-
nor, straffes den, som bryter mot
44 §, 45 § 7 mom. andra stycket, 46 §
1 mom. tredje stycket, 49 § 3 mom.,
50 § 3 mom., 55 § 2 mom. andra
stycket, 57 § 2 mom. fjirde styc-
ket, 58 §, 59 § 1 mom. forsta styc-
ket eller 2, 3 eller 4 mom. eller
60 § I mom. andra stycket eller 2
mom. tredje stycket eller 3 mom.

— trehundra kronor.

- och vilja.

Denna forordning triader i kraft den dag Kungl. Maj:t forordnar.

! De andringar som foreslagits i prop. 1965:170 har ej tagits med.
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2) Forslag

till

Forordning
om indring i viigtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 643)

Hirigenom férordnas att 45 § 1 mom., 48 § 2 mom., 61 § 1 mom. och 67 §
viagtrafikfoérordningen den 28 september 19511 skola erhdlla dndrad lydelse

pa sitt nedan angives.

(Nuvarande lydelse)

1 mom. Fordon bér — — — — —
Vid oklar— — — — — — — — —

Fordon, som — — — — — — — —

(Foreslagen lydelse)

— — — ——avviagen.

enkelriktad fordonstrafik.

Fordon fdr ej féras med ndgot
hjul till vinster om ldngsgdende hel-
dragen gul linje som delar korbanan
i en del for trafiken i vardera rikt-
ningen (sparrlinje), om ej en
streckad gul linje finnes till héger
om spdrrlinjen. Om sdrskild filmar-
kering finnes, fdar forare ej byta fil
eller fora fordonet sd att det over-
skrider filmarkeringen.

— — 5 mom.

ba fordon —— — — — — — — —— hastighet minskas.

Ifal —m— — — — — — — — —

— — — mellan fordonen.

48 §.

2 mom. Da i annat fall 4n i 1
mom. sigs ett fordons kurs skir ett
annat fordons kurs, skall foraren av
det fordon, som har det andra for-
donet pa sin vdnstra sida, limna f6-
retride at det sistnimnda fordonet.
Hdirmed fritages dock icke ndagon fo-
rare fran skyldighet att iakttaga fér-
siktighet vid passerande av eller fdrd
in pd korsande eller anslutande vdg.
Detta skall sdrskilt gdlla den, som
fran vdg med ringa trafik kommer
in pd vdg med livlig trafik.

1 mom. Det tillkommer — — — —

2 mom. Di i annat fall an i 1
mom. sigs ett fordons kurs skar ett
annat fordons kurs, skall foraren av
det fordon, som har det andra fordo-
net pa sin hégra sida, lamna foretra-
de at det sistnamnda fordonet.

~— — — —av trafiken.

S&vitt angbr —— — — —— — — — — g) sigs.

Liansstyrelsen éiger — — — — — —

— — — — lagre hastighet.

1 Senaste lydelse av 45 § 1 mom. se 1962:263 samt av 61 § 1 mom. och 67 § se 1961:297.
1t Bihang till riksdagens protokoll 1965. 1 sami. Nr 180
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(Nuvarande lydelse)

Vig ma ej forklaras féor motorvag
med mindre den ar fri frin korsning
i samma plan med annan vag samt
ar s intrattad, att fordon icke
lampligen kunna féras in pa eller
fran vigen annorstiades #dn vid vi-
gens dndpunkter och sirskilt anord-
nade trafikplatser. Innan vig férkla-
ras fér motorviag eller lokal trafik-
foreskrift meddelas betraffande mo-
torvig skall samrdd ske med vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen.

(Féreslagen lydelse)

Vig ma ej forklaras for motorvig
med mindre den ir fri frin korsning
i samma plan med annan vig och ar
uppdelad i tvd genom skiljeremsa el-
ler pd annat sdtt skilda korbanor, en
for trafiken i vardera riktningen,
samt dr si inrittad, att fordon icke
lampligen kunna féras in pd eller
fran vigen annorstides an vid va-
gens andpunkter och sérskilt anord-
nade trafikplatser. Innan vig forkla-
ras for motorvig eller lokal trafik-
foreskrift meddelas betraffande mo-
torvig, skall samrad ske med vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen.

67 §.!

Med dagsbéter straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom. eller 46 § 1 mom.
tredje stycket, foreskrifterna om sig-
nalering i 47 § 3 mom. forsta stycket
eller foreskrifterna i 48 § 1 eller 3
mom., 49 § 2 eller 4 mom., 52 § 2
mom., 53 §, 54 § 2 eller 4 mom., 55 §
1 mom. eller 2 mom. férsta stycket,
56 § 1, 2 eller 3 mom. eller 57 § 2
mom. tredje stycket eller 3 eller 4
mom. Till samma straff démes den,
som oOvertriader foreskrift, meddelad
med stéd av 56 § 4 mom.

Med dagsboter straffes den, som
asidositter foreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom., 45 § 1 mom.
tredje stycket eller 46 § 1 mom.
tredje stycket, foreskrifterna om
signalering i 47 § 3 mom. forsta styc-
ket eller foreskrifterna i 48 § 1 eller
3 mom., 49 § 2 eller 4 mom., 52 §
2 mom., 53 §, 54 § 2 eller 4 mom,,
55 § 1 mom. eller 2 mom. forsta
stycket, 56 § 1, 2 eller 3 mom. eller
57 § 2 mom. tredje stycket eller 3
eller 4 mom. Till samma straff do-
mes den, som o§vertrader foreskrift,
meddelad med stéd av 56 § 4 mom.

Med boter — — — — — — — — — — — — eller 3 mom.

Forseelse mot — — — — — — ——

— — trehundra kronor.

Befordrasmed — —— — — — — — — — — — — och vilja.

Denna férordning trider i kraft den 3 september 1967.

! De #ndringar som foreslagits i prop. 1965:170 och i forfattningsforslaget under 1 har

ej tagits med.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hdllet in-
for Hans Kungl. Héghet Regenten, Hertigen av Hal-
land i statsrddet pd Stockholms slott den 19 november
1965.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, statsrdden STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LANGE,
KLiNG, SKoGLUND, EDENMAN, JoHANSSON, HERMANSSON, HOLMQVIST, ASPLING,
Lunpkvist, GUSTAFSSON.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Skoglund, anmé-
ler efter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledamoéter friga om
dndringar i vdgtrafikférordningen och anfor.

Inledning

Overgangen till hogertrafik sker den 3 september 1967. Som en direkt
foljd av overgangen maste vigtrafiklagstiftningen samtidigt 4ndras pa flera
punkter. Det arbete som nu pagar inom Nordisk vigtrafikkommitté for att
na nordisk enhetlighet och pa ett vidare plan internationell enhetlighet pa
vagtrafikens omriade kommer formodligen ocksa att medféra visentliga
andringar i lagstiftningen. Jag anser emellertid att man nu bor dverviga
om det kan vara lampligt att redan fore 6vergangen och trots att det nor-
diska samarbetet inte dr avslutat géra nagra andringar som kan underlitta
Overgangen.

Med anledning hiarav har inom kommunikationsdepartementet upprit-
tats en promemoria i vilken foreslas vissa dndringar i vigtrafiklagstiftning-
en i anledning av dvergangen till hogertrafik. Andringarna avser huvud-
sakligen fordonsforares upptradande vid dvergingsstille, gdendes skyldig-
heter vid passerande av kérbana, fordons plats pa vig och korsande mote
mellan fordon. I promemorian har beaktats vissa forslag av statens hoger-
trafikkommission i skrivelse den 26 februari 1965 och av Nationalférening-
en for trafiksikerhetens fraimjande (NTF) i skrivelse den 19 mars 1965.

Efter remiss har yttrande dver promemorian avgetts av riksdklagaram-
betet (RA) — som bifogat yttranden av fyra statsidklagare och en chefs-
dklagare — hovritten for Vistra Sverige, hovritten for Ovre Norrland,
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafiksikerhetsrad, statens ho-
gertrafikkommission, rikspolisstyrelsen, skoléverstyrelsen, medicinalstyrel-
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sen, Nordisk vigtrafikkommittés svenska ledaméter, trafikmalskommittén,
Svenska kommunférbundet, Svenska stadsforbundet, Sveriges advokat-
samfund, Foreningen Sveriges hdradshdvdingar, Féreningen Sveriges stads-
domare, Foreningen Sveriges polisméasiare, Landsorganisationen i Sverige
(LO), Riksférbundet landsbygdens folk (RLF), Tjanstemidnnens Central-
organisation (TCO), Motororganisationernas samarbetsdelegation, NTF,
Sveriges Trafikbildgares Riksorganisation, De Blindas Foérening, Sveriges
folkpensionirers riksorganisation, Sveriges Husmodersféreningars Riks-
forbund och Kooperativa Kvinnogillesférbundet.

Gillande bestimmelser

I fraga om fordonsférares upptridande vid 6vergangsstille giller enligt46 §
1 mom. tredje stycket vigtrafikférordningen (VTF) den 28 september 1951
(nr 648) att forare ar skyldig att, da fordonet nidrmar sig obevakat, tydligt
markerat dvergdngsstélle for gdende, nedbringa hastigheten sa, att fordo-
net kan stannas framfor Overgangssiillet for att ldmna gdende tillfalle
att passera. Omkoérning strax fore eller pa sadant 6vergangsstille dr for-
bjuden enligt 47 § 2 mom. Vid filkérning foére eller i vigkorsning ar det
dock enligt 47 § 4 mom. tillitet att passera fordon i annan korfil. Vidare
foreskrivs i 49 § 2 mom. forsta stycket e) att fordon inte far stannas eller
uppstillas pa tydligt markerat vergangsstille — bevakat eller obevakat —
eller inom ett omrade av tio meter fére overgingsstillet utan att trafik-
forhallandena foranleder det. Tydlig markering anses foreligga endast nir
overgingsméirke enligt 6 § vigmirkeskungorelsen den 7 december 1951
(nr 744) uppsatts vid oOvergingsstillet eller signalanordning dar &ar i
funktion. Overtridelse av bestimmelse i 46 § 1 mom. tredje stycket eller
49 § 2 mom. beivras enligt 67 § forsta stycket VTF, medan overtridelse
av bestimmelserna i 47 § 2 mom. beivras enligt 1 eller 2 § lagen den 28
september 1951 (nr 649) om straff for vissa trafikbrott, dvs. endast om
oaktsamhet foreligger.

Enligt 40 § 1 mom. VTF skall vigtrafikant ritta sig efter anvisningar
for trafiken, vilka meddelas bl. a. genom signaler. Nirmare bestimmelser
om trafiksignaler finns i 33 § vigméirkeskungorelsen. Denna avser emel-
lertid endast fordonstrafik, och den som gir mot rott sken kan darfér
inte straffas for 6vertridelse av foéreskriften i 40 § 1 mom. VTF. Diremot
kan han straffas enligt 1 eller 2 § trafikbrottslagen, om férfarandet inne-
bir oaktsamhet. Om innebérden av sirskilda trafiksignaler for giende
saknas allmidnna regler. Forbud att g4 mot rétt sken i sddan signal fore-
ligger endast om forbud meddelats genom lokal trafikféreskrift enligt
61 § 1 mom. forsta stycket g) VTF.
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140 § 2 mom. VTF f6reskrivs bl. a. att vigtrafikant skall efterkomma
polismans anvisningar till trafikens ordnande och stanna, niar polisman
ger tecken dartill. Overtridelse beivras enligt 67 § férsta stycket.

Dir sidrskilt markerat 6vergangsstille finns, skall giende enligt 60 §
1 mom. d) VTF passera korbana pa detta, om det pakallas for att undvika
fara eller oligenhet for annan trafik. Underlatenhet att anvdnda over-
gangsstille kan bestraffas endast enligt 1 eller 2 § trafikbrottslagen.

145 § 1 mom. andra stycket VTF f6reskrivs att féorare — utom pa vag
med enkelriktad trafik — vid oklar sikt eller dar sikten ir skymd, t. ex. i
kurva, skall hélla till vinster pa viagen. P4 sadan plats bor enligt 36 § vég-
mirkeskungorelsen sidrskild markering goéras pa vigbanan. Vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen har den 14 maj och den 8 oktober 1957 meddelat nér-
mare anvisningar hirom. Darav framgar att markeringen skall ske genom
heldragen gul linje till vanster om mittlinjen, vilken ir en streckad gul
linje. Den heldragna linjen kallas spérrlinje och anger att sikten ar skymd
i fardrikiningen. Finns heldragen gul linje till hdger om mittlinjen, anger
den att sikten ar skymd fér moétande trafik. I upplysningar till trafikan-
terna limnar styrelsen radet att inte kéra om, dar spirrlinje finns. Myc-
ket lingsamtgiende fordon kan dock koras om, nir forhallandena i ovrigt
medger det. Det finns didremot inget direkt férbud att 6verskrida en sparr-
linje eller att kora om, dir spirrlinje finns.

Innan férare passerar eller av annan anledning kor in pa huvudled, skall
han enligt 48 § 1 mom. VTF stanna och limna foéretride at fordon pa
huvudleden. Linsstyrelsen beslutar enligt 61 § 1 mom. e) VTF att viss
viag skall anses som huvudled.

Den s. k. viansterregeln i 48 § 2 mom. reglerar korsande mote mellan
fordon i andra fall 4n vid infart pa huvudled eller motorvag eller utfart
frdn parkeringsplats eller liknande. Emligt denna regel skall den som
kommer frin héger limna féretride at den som kommer fran vinster.
Emellertid gors det forbehdllet att ingen forare ar fritagen fran skyldig-
heten att vara forsiktig, nir han passerar eller kor in pa korsande eller an-
slutande vag. Detta galler siarskilt den som fran vig med ringa trafik kom-
mer in pd vig med livlig trafik.

I detla sammanhang vill jag slutligen pépeka att den europeiska trans-
portministerkonferensen (CEMT)! har antagit en samling trafikregler, som
man anser bor ligga till grund for lagstiftningen pa omradet i de ldander
som dr anslutna till konferensen, bland dem Sverige.

1 Conférence IZuropéenne des Ministres des Transports.
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Departementspromemorian

I departementspromemorian ges foljande allmidnna synpunkter
pa behovet av dndringar i vigtrafiklagstiftningen i anledning av 6vergdngen
till hogertrafik.

Overgéingen till hogertrafik kommer uppenbarligen att stilla stora krav
pé trafikanternas uppmirksamhet. Det samriad som tjinsteméin i kommu-
nikationsdepartementet har haft med hogertrafikkommissionens vetenskap-
liga arbetsgrupp har styrkt uppfattningen att trafikanterna vid évergangen
och under en tid direfter bor fa tillfalle att koncentrera sig pa den nya si-
tuationen utan att belastas av andra nya trafikregler in sidana som &r
oundgingliga eller som kan antas i visentlig grad motverka de speciella
riskerna vid omstéllningen till hégertrafik.

Av samma skil synes det angeliget att eventuella dndringar i vigtrafik-
lagstiftningen, vilka avser trafikanternas upptriddande i trafiken och ej
har direkt samband med 6vergangen till hogertrafik, inte genomférs for
nira inpa overgidngen. For alt inlarningen skall kunna avslutas dessférin-
nan, bor sidana andringar tréda i kraft sa snart som mdéjligt och helst inte
senare dn den 1 oktober 1966. Det kan emellertid inte antas att den omar-
betning av trafikreglerna och vigmairkesbestimmelserna som kan féran-
ledas av Nordisk véagtrafikkommittés arbete hinner fullbordas fére den da-
gen. Aven om det saledes torde vara uteslutet att mer omfattande andringar
pa dessa omriaden skulle kunna ske inom erforderlig tid fore Gvergingen
till hégertrafik, finns dock anledning att Gvervdga vissa dndringar utan att
avvakta resultatet av det nordiska samarbetet. Det dr nidmligen sannolikt att
overgangen skulle underlittas, om trafikanterna da hunnit inléira nagra
regler, som ar sdrskilt dgnade att hoja trafiksdkerheten. Antalet sidana
regler bor emellertid starkt begrinsas, och de regler som utviljs bor vara
enkla och vil lampade for en slagkraftig upplysningsverksamhet. Endast
sddana regler bor viljas som kan férmodas bli godtagna pa nordiskt plan.

Om vissa dndringar i vigtrafiklagstiftningen kommer till stind fére eller
samtidigt med overgiangen till hégertrafik enligt nu antydda grunder, bor
man fo6ljaktligen vinta med 6vriga andringar till dess trafikanterna haft tid
att vanja sig vid hégertrafiken.

[ promemorian dévervigs hérefter vilka andringar i trafikreglerna som
bor komma till stdnd i samband med 6vergangen till hogertrafik och i vil-
ken utstrickning sddana dndringar bor och kan genomféras fore eller férst
samtidigt med o&vergangen. Darvid behandlas férst forhallandet
mellan fordonsférare och géaende.

Det framhdlls att 6vergiangen torde komma att medféra speciella anpass-
ningssvirigheter for de gaende. Dessa utgér en mycket heterogent samman-
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satt grupp, dir de psykiska och fysiska forutsittningarna att reda sig i tra-
fiken varierar pa ett helt annat sitt 4n bland fordonsférarna. Sarskilt vid
passerande av korbana kan omstéllningen fran vanster- till hégertrafik tan-
kas innebdra stora risker for de gaende. Ett bittre skydd fér dem i dessa
situationer anses darfor angelidget. I promemorian foéreslas med hinsyn hér-
till vissa idndringar i trafikreglerna om fordonsfdérares upptra-
dande vid 6vergangsstialle for gdende.

Behovet av bestimmelser till skydd fér gidende som passerar overgings-
stille ar tillgodosett, sigs det i promemorian, om dvergangsstillet ar tydligt
markerat men ej annars. Det ifrdgasatts om inte kraven pa fordonsforar-
nas upptriadande vid overgangsstille borde vara desamma #ven vid over-
gangsstille som inte dr tydligt markerat i den betydelse detta begrepp nu
anses ha utan endast utmirkt genom markering pa koérbanan. Infér 6ver-
gangen till hogertrafik synes det nimligen vara av vikt att de giende van-
jer sig vid att normalt passera kérbana endast pd Overgangsstille. Deras
skydd bor da enligt promemorian vara detsamma antingen sirskilt vag-
mirke eller fungerande signalanordning finns uppsatt vid 6vergdngsstillet
eller ej.

Det papekas att gdende som vid gront sken betritt bevakat 6vergingsstille
inte alltid hinner ga Over koérbanan innan signalvixling sker. Han kan allt-
si befinna sig pa denna, nir korsande fordonstrafik kommer i ging. Det
synes enligt promemorian rimligt att gaende i en sadan situation skall at-
njuta samma skydd som om han befunnit sig pa obevakat 6vergangsstille.
Bestiammelsen i 46 § 1 mom. tredje stycket VTF om skyldighet att nedbringa
hastigheten fére 6vergangsstélle och att vid behov stanna bér darfor goras
tillimplig dven vid bevakade overgangsstillen men dirvid dndras pi sadant
sitt, att det direkt framhévs att hastigheten skall anpassas si att den gaen-
de inte utsitts for fara eller oligenhet.

Vidare anfors att sirskilda risker uppkommer fér de gaende, nir for-
donsforare efter sving i viagkorsning har att passera bevakat 6vergdngs-
stélle. I stor utstrackning borde detta problem enligt promemorian kunna
bemistras genom att trafikregleringen utformas sa, att fordonstrafiken inte
far signal eller tecken att kora, om den kan komma att efter sving korsa
Overgangsstille nir gaende ar berittigade att anvidnda detta. Det framhélls
emellertid att problemet inte Gverallt kan losas pa detta sitt, d&tminstone
inte inom en néirmare framtid. Dessutom bor de gdende atnjuta skydd fér
svingande fordon aven vid obevakade dvergangsstillen. For att uppna stors-
ta mojliga trygghet for de giende, anses det diarfor i promemorian att fo-
rarna redan i trafikreglerna bor aldggas att i sidana situationer lamna de
gdende tillfalle att passera Gvergangsstillet. De gaende bor med andra ord
ha foretrade framfor svangande fordon, nir de befinner sig pa évergangs-
stillet eller skall ge sig ut pa delta och trafiken ir 6ppen i deras fardrikt-
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ning, vilket vid bevakade overgangssidllen innebdr att trafiksignal visar
gront sken eller polisman ger tecken att passera. For att en férare skall
kunna uppfylla sin skyldighet att limna féretride bor han kdra med lag
hastighet framfér Svergangsstillet.

Pa grund av dessa 6verviganden om forares upptridande vid dvergangs-
stille foreslas i promemorian att bestimmelserna i 46 § 1 mom. tredje styc-
ket VIF far den utformningen att férare, som nirmar sig markerat éver-
gingsstille, skall anpassa hastigheten si, att han inte astadkommer fara
eller oldgenhet for gidende som befinner sig pa 6vergangsstillet. Enligt for-
slaget skall foraren ocksa, om si erfordras, stanna fér att limna giende
tillfalle att passera. Bestimmelserna foreslas flyttade till en ny paragraf,
48 a §. Som ett andra stycke i denna foreslas bestammelser som innebir att
forare, som efter sving i vigkorsning har att passera dvergangsstille dar,
skall kora med lag hastighet och limna féretrdde it gdende som befinner
sig pa overgangsstillet eller, nér trafiken ar Sppen i den gaendes fardrikt-
ning, avser att betrida detta.

Vidare foreslds att ordet »tydligt> utgar ur 47 § 2 mom. och 49 § 2 mom.
e) VTF.

Det anses i promemorian att Gvertriadelser i samtliga nu avsedda fall bor
bedémas som ordningsférseelser och dirfér beivras dven om oaktsamhet
inte féreligger. I anledning hirav féreslas dndringar i 67 § forsta stycket
VTF s4 att sddana 6vertridelser kan bestraffas med dagsbéter.

I promemorian ifrdgasitts hirefter vissa skarpningar av reglerna om
passerande av korbana. I forsta hand uppmirksammas de gaendes
skyldighet att rétta sig efter trafiksignaler. Ett ovillkorligt forbud att ga
mot rott sken skulle enligt promemorian innebiara férdelar fér de gaen-
des egen sikerhet som o6verviger nackdelarna av ett sidant forbud, t. ex.
oldgenheterna att behdva vinta vid ett Gvergangsstille trots att inget for-
don narmar sig. For att i stérsta utstrdckning kunna undvika sadana oli-
genheter anses det i promemorian énskvirt att signalvixling sker med
kortast mojliga intervaller pA mindre trafikerade platser och annars under
tider med obetydlig trafik. I detta sammanhang fists uppmiérksamheten pa
de speciella problem som férbud att gi mot rétt sken kan innebira for gaen-
de med nedsatt syn.

For att ett forbud att ga mot rott sken skall fa asyftad verkan, ar det en-
ligt promemorian av vikt att de gdende &liggs skyldighet att anvinda 6ver-
gangsstille for att korsa kérbana. Bestimmelserna om passerande av korba-
na anses bora utformas si, att underldtenhet att anvianda overgangsstille
dar sadant finns i narheten kan bestraffas 4ven om oaktsamhet ej foreligger.
Med uttrycket »i nérheten» avses att giende skall anvinda 6vergangsstille
som utan stérre olidgenhet kan nas. Detta bér enligt promemorian medféra
att gdende i tithebyggelse endast i undantagsfall ir berittigad att korsa kor-
bana mellan tva 6vergangsstallen.
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Overvigandena om giendes skyldigheter vid passerande av kérbana for-
anleder i promemorian férslaget att bestimmelserna i 60 § 1 mom. d) VTF
skall bilda ett nytt andra stycke i momentet och att forsta meningen skall
andras till »Gaende skall passera korbana pa markerat 6vergangsstille dar
sadant finnes i nirheten». Vidare foreslas att momentet fir ett nytt tredje
stycke, i vilket foreskrivs att, vid dvergangsstille dar trafiken regleras ge-
nom trafiksignaler eller av polisman, kérbanan inte far betridas nér signa-
len visar rétt sken eller polismannen ger stopptecken for trafiken i den
gaendes fardriktning. Om det finns sirskild signal fér gangtrafiken, skall
denna enligt forslaget galla framf6r annan trafiksignal.

Forseelser mot nigon av dessa bestimmelser anses bora bli bestraffade
med penningbéter och i promemorian féreslas ddrav foranledd #ndring i
67 § andra stycket VTF.

Ifriga om ikrafttridande av de salunda foreslagna indringarna i
trafikreglerna uttalas i promemorian att de dndringar som avser fordons-
férarnas beteende vid dvergangsstille otvivelaktigt ar dgnade att underlitta
overgingen till hogertrafik och diarfor bér genomforas snarast méjligt. Dar-
vid bor beaktas dven de dndringar rérande botesformen som kan foranledas
av trafikméalskommitténs forslag i betinkandet » Trafikmal» (SOU 1963: 27).

Nar det giller det ifragasatta forbudet att g4 mot rott sken och skyldig-
heten for gaende att anvinda 6vergangsstille, framhalls att fragan om ikraft-
tridandet sammanhinger med bl. a. frigan om beivrande av 6vertradelser.
Det anses angeliget att sadana forseelser kan beivras snabbt och enkelt. Det
av trafikmélskommittén féreslagna institutet ordningsféreliggande ar enligt
promemorian vil limpat hirfér. Det slutliga stiillningstagandet till fragan
om och nir forbud att ga mot rott sken och skyldighet att anviinda 6ver-
gangsstille skall inforas anses dirfor bora ske med beaktande av dvervigan-
dena om forenklad handliggning av trafikbrottmalen.

I promemorian foreslas vidare tvé regler, som inte anses bora trada i kraft
férran vid Gvergangen till hogertrafik den 3 september 1967. Dessa regler
berdr inte direkt de gaende utan avser huvudsakligen fordonstrafiken.

Den forsta fragan giller fordons plats p& viag. Det anfors att
en sérskild fara under omstillningsperioden efter overgangen till hoger-
trafik torde ligga diri, att fordonsférare som inte héller vil till hoger pa
vigen vid ett plotsligt mote, t. ex. vid skymd sikt, reagerar som i viinster-
trafik och vajer at vanster i stallet for hoger. For att minska riskerna for
olyckor i sadana situationer, skulle det vara av virde om forarna fore
overgingen lade sig vinn om att vid skymd sikt alltid halla val undan
fran vigens mitt. Det framhdlls att en regel av denna innebérd visser-
ligen finns i 45 § 1 mom. VTF och att férarna genom sparrlinje kan upp-
mirksammas pa att sikten dr skymd i fardriktningen. I promemorian
anses det emellertid troligt att trafiksdkerheten skulle héjas, om man in-

2t Bihang till riksdagens prolokoll 1965. 1 suml. Nr 180
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forde férbud att 6verskrida spérrlinje. Ett siadant forbud forutsatter en-
ligt promemorian att spérrlinjer forekommer endast pa strickor, dir det
far anses av vikt att fordonen inte fors 6ver vigens mitt. Det antas darfor
bli nédvindigt att i atskilliga fall uppméta nya strickningar for spérr-
linjerna och maéala dessa, innan férbudet kan trida i kraft. Arbetet har-
med formodas bli tidskridvande och det anses inte realistiskt att rikna
med att nya spirrlinjer efter dessa principer skulle kunna foreligga
den 1 oktober 1966. Aven om arbetet skulle kunna vara klart till den
dagen, dr det enligt promemorian av kostnadsskil knappast forsvarligt att
inféra ett nytt sparrlinjesystem for vinstertrafik, nidr det endast kan
besta under ett ar. Forbud att 6verskrida spérrlinje bor déarfér inte in-
foras fore overgangen till hogertrafik men vidl samtidigt med over-
gingen.

I promemorian foreslds pa grund hérav att i 45 § 1 mom. VTF med gii-
tighet fr. o. m. den 3 september 1967 inférs ett nytt tredje stycke enligt
vilket fordon ej far foras over langsgdende heldragen gul linje pa kor-
banan (spirrlinje) om det inte mellan fordonet och sparrlinjen loper en
streckad linje. Det foreslas att 67 § forsta stycket samtidigt dndras si,
att overtridelse av bestimmelsen kan bestraffas med dagsboter.

Det framhélls i promemorian att arbetet med ett nytt spirrlinjesystem
for hogertrafik méaste ske si, att linjerna 4r fardigmalade den 3 septem-
ber 1967. F6ljden hirav kan emellertid bli, papekas det, att heldragna
gula linjer, medan detta arbete pagar, kommer att finnas dven pa stillen
dir sikten inte dr skymd, vilket strider mot innebérden av 36 § vigmérkes-
kungérelsen och vig- och vattenbyggnadsstyrelsens anvisningar om trafik-
linjernas betydelse. I promemorian ifragasitts darfor att under arbetet med
det nya spéarrlinjesystemet upphéiva bestimmelsen i 36 § andra stycket
sista punkten vigmirkeskungorelsen och anvisningarna. Nagon storre
oligenhet hirav torde inte behéva uppkomma, framhdlls det, eftersom
spirrlinjerna nu endast har karaktiren av upplysning och inte alagger fo-
rarna mer dn vad som foljer redan av trafikreglerna. Den tid under vilken
trafiklinjerna pa detta sitt skulle sakna betydelse antas inte bli lingre an
omkring tre méinader, dvs. fran den 1 juni till den 3 september 1967.

Ett annat sitt att 16sa problemet diskuteras dven, nidmligen att maila
sparrlinjerna for hogertrafik i vit farg. I de fall dér spérrlinjer finns for
trafiken i bada firdriktningarna, dvs. dar tva heldragna gula linjer loper
parallellt, skulle d& en vit linje kunna malas mellan de gula. Med detta sy-
stem skulle de gula linjerna behallas fram till 6vergdngen till hégertrafik
och ha sin nuvarande betydelse, medan de vita linjerna under den tiden
inte skulle ha nagon sirskild betydelse for trafikanterna. Efter 6verging-
en skulle endast de vita linjerna fungera som spérrlinjer med forbud att
overskrida dem med fordon och de gula linjerna tas bort. Fordelen med
detta alternativ anses vara att innebdrden av de gula linjerna kan besta
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adnda till 6vergangen och att trafikanterna genom den avvikande firgen
P4 de nya linjerna uppmirksammas pa den férindring som kommer att
ske. I vad min den vita firgen framdeles skulle behéllas for sparrlinjer
anses inte behdéva avgéras i detta sammanhang.

Den andra fragan av betydelse huvudsakligen for fordonstrafiken é&r
inneborden av den s. k. vinsterregeln vid korsande modte. I promemo-
rian uttalas att det oberoende av 6vergangen till hogertrafik finns anledning
Overviiga en ovillkorlig forelradesregel, alltsa utan det forbehall som nu gor
att viansterregeln i vissa fall kan férlora sin giltighet. En siddan féretriades-
regel framstar som &n mer 6nskvird i samband med 6vergingen, di givet-
vis utformad som en hégerregel. Det skulle enligt promemorian sannolikt
underlidtta 6vergdngen, om forarna hade en ovillkorlig regel om att limna
foretride at den som kommer fran héger utan att behéva bedoma i vad
man en korsande vag skall anses ha ringa eller livlig trafik. En ovillkorlig
foretrddesregel anses kunna bidra till att skidrpa foérarnas beredskap infoér
hogertrafiken. Denna verkan formodas bli 4n storre, om regeln inférs
samtidigt med overgdngen. Hértill framhalls att en ovillkorlig féretradesre-
gel med noédvindighet forutsitter att stérre vigar och gator, som har karak-
tar av genomfartsleder, utlaggs som huvudleder och att trafiken pa korsan-
de vagar genom vigmirken 4alaggs att laimna foretride at huvudledstrafiken.
Arbetet med att utligga sédana huvudleder och utmirka dem antas bli om-
fattande, och det anses i promemorian inte kunna komma i fraga att fullbor-
da detta arbete fore den 1 oktober 1966 for vinstertrafik for att ett ar senare
gora om det for hogertrafik. En ovillkorlig foretriadesregel bor darfoér en-
ligt promemorian inte trdda i kraft férrdn vid 6vergiangen till hogertrafik,
varvid forutsitts att dven utméirkningen av erforderliga huvudleder fore-
ligger da.

Det foreslds siledes i promemorian, forutom viss redaktionell dndring,
att 48 § 2 mom. andra och tredje punkterna VTF skall utga den 3 september
1967.

Aven i fraga om straffbestimmelser for overtridelse av de regler som
foreslagits trada 1 kraft samtidigt med overgingen till hogertrafik bér en-
ligt promemorian beaktas de dndringar i VTF:s straffbestimmelser som
kan foranledas av trafikmdalskommitténs forslag.

Slutligen behandlas i promemorian vissa frigor om vidgmirken.
Vid 6vergangen till hogertrafik maste vigmirken som nu ar uppsatta en-
dast pa vigens vénstra sida flyttas over till den hégra sidan. For att
underliatta detta arbete anses i promemorian att sidant mirke bor kunna
uppsittas dven pa den hégra sidan redan fore overgdngen. Om Nordisk
vagtrafikkommittés betinkande »Vagmirkens (SOU 1965:33) medfor att
mirke av visst slag skall fi nytt utscende, hor det i vissa fall kunna vara
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lampligt att pa liknande sitt dubblera mirkena. Det nu giillande mirket
skulle da st4 kvar pa den viinstra sidan och det nya placeras pa den hogra.
En siddan ordning anses dignad att underlitta inlirningen av det nya markets
utseende och betydelse. Om ett mirke skall behallas men fa annan innebérd,
bor det daremot enligt promemorian inte komma i fraga att anvinda det i
dess nya betydelse samtidigt med att det anviinds med den nu gillande
inneborden.

Remissyttrandena

I remissyttrandena gors ingen invindning mot de allmiénna syn-
punkter som framférs i departementspromemorian om riktlinjerna for
andringar i vigtrafiklagstiftningen infoér 6vergangen till hogertrafik.

Statens hogertrafikkommission, Sveriges advokatsamfund och Sveriges
folkpensiondrers riksorganisation ultalar sig for en stark begrinsning av an-
talet dndringar i trafikreglerna infér 6vergingen. Kommissionen understry-
ker att det ar angeldget att den 3 september 1967 infors endast sddana nya
vagtrafikbestimmelser som har ett omedelbart eller viisentligt samband med
trafikomlaggningen. Andringar i ovrigt i vigtrafikforfattningarna bér enligt
kommissionen inte genomfdras nira inpa omliggningen. Sddana andringar
som skall ske fore den 3 september 1967 bor om mojligt inte trida i kraft se-
nare dn den 1 oktober 1966.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller att dndringar, som inte har
direkt samband med 6vergangen, bor trida i kraft s snart som mojligt, sa
att inldrningen av de nya reglerna kan avslutas fére 6vergangen.

Liknande synpunkter uttalas av Foreningen Sveriges polismdstare, LO,
TCO, Sveriges Trafikbildgares Riksorganisation och Sveriges Husmodersfor-
eningars Riksférbund.

Skoloverstyrelsen finner det angeldget att sadana andringar av trafikreg-
lerna som kan bidra till att skapa storre fasthet i skolornas trafikundervis-
ning genomfors under terminstid, for att skolan skall ha méjlighet att om-
gdende ge eleverna information om de nya reglerna.

For planliggning av omstéallningsatgirder och trafiksikerhetsarbete ir
det enligt statens hégertrafikkommission av stor betydelse att beslut om de
andringar som skall ske t. 0. m. dagen for dvergangen fattas snarast méjligt.
I synnerhet anser kommissionen detta gilla sddana regelindringar som kan
medfdra behov av byggnadsatgirder, signalindringar, uppsattning av vig-
marken eller andra atgirder av siddant slag att de krédver liangre forebere-
delsetid.

Aven Svenska stadsférbundet anser att losningen av de fragor som be-
handlas i promemorian ir av stérsta vikt for planldggningen av de gatu-
och andra omliggningsarbeten som kravs i kommunerna infér trafikom-
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laggningen. Bortsett fran att varje ytterligare férdréjning av avgérandet kan
avsevirt forsvira de rent arbetstekniska mdjligheterna att projektera och
utféra omliaggningsarbeten méste man enligt forbundet ocksia beakta att
varje fordrojning kommer att medfora férdyringar. Férbundet understryker
darfor nodvandigheten av att dessa fragor avgérs utan tidspillan.

I trafikmalskommitiéns ytirande framhalls att det f. n. pagar en utveck-
ling mot allt stérre internationalisering av trafiken. I forsta hand giller
detta forhdllandet mellan de nordiska landerna, men #ven utvecklingen i
Europa méste beaktas. Kommittén understryker vikten av att man i Sverige
noga foljer den internationella utvecklingen. Nya trafikregler bor darfor
enligt kommitténs mening endast undantagsvis antas i annat fall &n da de
kan anses utgora ett led i utvecklingen mot en stérre internationell enhet-
lighet.

Nordisk vdgtrafikkommittés svenska ledaméter anfor att det avslutande
arbetet med forslag till gemensamma nordiska vagtrafikregler nu pagar men
att betinkande i dmnet inte kommer att kunna liamnas férran under forsta
halvéret 1966. Ledamoéterna upplyser vidare att man inom kommittén enats
om att det vore onskvirt om de forfattningsindringar som kan féranledas av
kommitténs forslag kunde genomfdras pa en gang i samtliga berérda linder.
Man ir dock medveten om att 6vergangen till hogertrafik i Sverige kan gora
det nédviandigt att diar infoéra vissa nya bestimmelser redan innan det nor-
diska samordningsarbetet &r avslutat. De svenska ledaméterna har darfér
ingen erinran mot att ett begridnsat antal regler, som kan anses sarskilt
dgnade att underlitta 6vergingen till hégertrafik, inférs utan att avvakta
resultatet av det nordiska samordningsarbetet. Ledamoéterna papekar att
kommittén i enlighet med sitt uppdrag bygger sina férslag pa de regler om
vilka CEMT har enats. Man understryker kraftigt vikten av att den enighet
som natts i CEMT bevaras och att de lander som godtagit Cemtreglerna inte
i sin nationella lagstiftning infor regler som strider mot dessa.

I nagra remissyttranden understryks vad som sidgs i promemorian om
att 6vergangen till hogertrafik torde komma att medfora sarskilda anpass-
ningssvarigheter for de gaende. Man anser det darfor viktigt att féorhal-
landet mellan fordonsfdérare och gdende regleras si att de
gaende far ett biattre skydd &n nu.

Vad angar fordonsfdérares upptriddande vid 6vergangs-
stialle for gdende ar meningarna delade bland remissinstanserna i
fraga om forslaget att de foreskrifter som ar knutna till begreppet tydligt
markerat overgangsstalle skall gilla aven vid overgdngsstidlle som inte ar
tydligt markerat i den meningen att dar finns vigmaéirke eller fungerande
signalanordning. Framfor allt rader olika uppfattningar om det limpliga i
att ordet »tydligts utgar ur forfattningstexten pa de stéllen som foreslagits i
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promemorian. Ett tiotal remissinstanser tillstyrker forslaget, men si gott
som alla av dem framhadller att alla Gvergingsstdllen bor utméirkas med
vigmirke.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anser att en forsta férutsittning fér den
foreslagna andringen i 47 § och for den nya 48 a § VTF maste vara vad som
indirekt framhdllits i Nordisk vigtrafikkommittés betankande » Vigmairkeny,
namligen att méirke foér overgingsstille skall uppsittas vid alla évergings-
stillen som inte ir belégna i direkt anslutning till vagkorsning. Aven pa sa-
dana stillen, siger styrelsen, kan i atskilliga fall, med hdnsyn till bl. a. vin-
terférhallandena, markeringar enbart pa koérbanan inte anses tillfyllest.
Styrelsen forutsitter darfor att den bemyndigas utfirda anvisningar till
ledning for bedémning i det enskilda fallet, nir 6vergdngsmirke skall anses
erforderligt.

Féreningen Sveriges hdradshovdingar finner den foreslagna utstrickning-
en av fordonsférarnas skyldigheter principiellt riktig men anser det ofran-
komligt att forse 6vergangsstillena med tydlig markering genom vigmirke
eller signalanordning pa alla platser dir snérdjningen inte ir hogeffektiv.

Aven statens hégertrafikkommission pekar pa riskerna for att fordonsfo-
rare inte skall uppmirksamma évergangsstillen som inte ir markerade pa
annat sitt 4n genom malning pa kérbanan. Emellertid anser kommissionen
att en foérare som nirmar sig vigkorsning alltid har anledning att rikna med
att overgangsstille kan finnas vid korsningen. Risken fér att ett 6vergangs-
stille som ligger pa sidan plats inte uppmirksammas méste i praktiken
vara obetydlig, d4ven om vagmirke eller signalanordning inte finns. Vid
overgingsstille som inte ligger vid vagkorsning bor dock enligt kommis-
sionens mening markeringen pa kérbanan kompletteras med vigmarken.

Nordisk vdgtrafikkommittés svenska ledamdter pipekar att det varken i
de ovriga nordiska linderna eller i Cemtreglerna forekommer krav pa att
overgangsstille skall vara markerat med vigmirke eller fungerande signal-
anordning for att vissa skyldigheter for férarna skall gilla. Markering pa
korbanan bor enligt ledaméterna vara det som avgor om ett dvergingsstille
finns i trafikreglernas mening. Det erinras om att kommittén i sitt betin-
kande om vigmirken anser att alla overgingsstillen skall utmirkas med
vagmérke utom sddana som &r belidgna i direkt anslutning till gatukorsning.
Vid sddant dvergingsstille bor vigmairke uppsittas endast om det ir pakal-
lat fran trafiksidkerhetssynpunkt.

Hovrdtten for Ovre Norrland delar uppfattningen att de gaendes skydd bor
utvidgas i friga om Overgingsstillen som dr markerade endast genom mal-
ning pa koérbanan. For att det skall kunna féranleda ansvar att bryta mot
nigon av de bestimmelser som avses med forslaget, bor emellertid enligt
hovrittens mening fordras att markeringen kan skonjas utan svarighet och
att dess innebord ar klar. Markeringen bor saledes vara pa detta sitt tydlig
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och far exempelvis inte vara alltfér nétt. Med hidnsyn hirtill vill hovritten
starkt ifragasitta, om det dr limpligt att ta bort ordet »tydligt» fran forfatt-
ningstexten. Hovritten haller fore, att det vore bittre att utbyta ordet »tyd-
ligt> mot uttrycket »genom firgliggning eller eljest tydligt». Det synes hov-
ratten dven 6nskvirt, att klarare regler om fargliggning kommer till stand.

Tveksamhet i fraga om det lampliga i att ta bort ordet »tydligt> ur forfatt-
ningstexten uttalas ocksa av R4, LO och TCO. En person som &r van att be-
gagna ett visst 6vergangsstille, siger RA, kan om vigbanan ar betackt av
snoé eller is latt forbise att markeringarna pa vigen ej ar synliga, och att fora-
re av fordon alltsi inte kan se att ett dvergangsstille finns pa platsen. Da
varje oklar situation i trafiken innebér en sirskild olycksrisk, synes det RA
fran trafiksdkerhetssynpunkt angeliget att soka forebygga sidana situatio-
ner. Den 6kade trygghet for giende vid dvergangsstillen, som man efterstra-
var, synes alltsa enligt RA:s mening inte kunna vinnas genom att kravet pa
tydlighet hos utmirkningen av overgangsstillen reduceras. I stillet bor
fordras att utmarkning med vederbdorliga skyltar sker pa de stillen dir skyl-
tar saknas. Detta giller diven Gvergangsstillen som ir forsedda med ljussig-
naler. Nér signalerna ar ur funktion och kérbanan ar tickt med is eller sno,
foreligger samma svarigheter for fordonsférare att observera Gvergangsstal-
let som vid ett obevakat dvergangsstille. Om svarighet foreligger att pa limp-
ligt satt anbringa skyltar vid sidan av vigbanan, bor de kunna anbringas
hingande 6ver korbanan. RA ifragasitter dven om borttagandet av ordet
»tydligt> ur forfattningstexten verkligen ger stadgandet den avsedda inne-
borden. Det torde namligen ligga i sakens natur att en markering skall vara
tydlig for att den éver huvud skall tillmétas rattsverkan. Riktigast synes det
RA vara att i VTF ange hur ett 6vergangsstille skall vara markerat.

Svenska stadsférbundet, Sveriges advokatsamfund, Motororganisationer-
nas samarbetsdelegation och NTF avstyrker forslaget och vill behalla ordet
»tydligt> i forfattningstexten. Aven i dessa yttranden hinvisas till klimat-
forhallandena och framhalls att det dr noédvandigt att alla 6vergangsstallen
utmirks med vigmirken. Advokatsamfundet papekar att de gaende till helt
overvigande del dr ortsbor och kiinner till 6vergangsstillena medan en V-
sentlig del av motorfordonsférarna inte ir bekanta med ortsférhallandena.
Om forslaget genomférs, torde enligt advokatsamfundets mening foljden bli
atl giende begagnar dvergéngsstillena som de dr vana vid och dirmed rak-
nar nied foretradesritt, samtidigt som en vasentlig del av motorfordonsfo-
rarna ej kdnner till och ej kan se — i varje fall inte i tid - att det &r fraga
om ett med malning markerat overgangsstille. For vinterperioden skulle
alltsa forslaget i denna del medféra mycket stora risker fér gaende, anser
advokatsamfundet.

Majoriteten av remissinstanserna tillstyrker i huvudsak eller lamnar utan
crinran forslagen om utvidgad skyldighet att nedbringa hastighcten fore
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overgangsstille och vid behov stanna samt om regler till skydd foér giende
mot svingande fordon.

Nordisk vdgtrafikkommiltés svenska ledaméter anser emellertid att man
i den féreslagna 48 a § maste skilja mellan bevakade och obevakade dver-
gangsstillen. Ledaméterna menar att de gdende vid bevakade $vergangs-
stillen skall ha en absolut foretradesritt framfér fordonen, niir de betriitt
overgangsstillet i behorig ordning, dvs. vid gront sken eller pa tecken av po-
lisman. Férare skall siledes dven om han sjalv kor mot gront sken, vare sig
han passerar 6vergangsstillet efter sving i vigkorsning eller ej, lata sadan
fotgangare passera. Diremot anser man det inte rimligen kunna krivas att
foraren skall ldamna féretrade a4t den som obehdérigen, dvs. i strid mot signal
eller tecken, ger sig ut pa overgangsstillet. Vid obevakat overgangsstille
skulle det enligt ledaméterna féra for langt att tillerkéinna de giende en ovill-
korlig rétt till foretride framfor fordonen. Hir bor krivas endast att féraren
kor pé siddant sitt att den giende som med iakttagande av de regler som
géller for honom har betratt ett overgangsstille skall kunna kiinna sig fullt
trygg, om han passerar det i normal takt. Ledaméterna anser att den fore-
slagna lydelsen av 48 a § ger de giende en formansstillning som gar utdver
vad man sivil inom kommittén som enligt Cemtreglerna ansett trafikséiker-
heten normalt kriva. En siddan férmansstillning kan enligt ledamdternas me-
ning inte heller motiveras med att vergangen till hogertrafik kriver extra-
ordinira atgirder. Att en gdende skulle ha en absolut foretridesratt pa over-
gangsstille d4ven om han bryter mot de foreskrifter som géller fér honom,
t. ex. férbudet att g4 mot rétt sken, kan knappast fa niagon gynnsam psyko-
logisk effekt pa férarnas beredskap infor overgingen, framhalls det. Hoger-
trafikreformen kriver att samspelet mellan de olika trafikantgrupperna
sker sa friktionsfritt som méjligt och att ingen grupp far kénslan av att va-
ra den enda som belastas med 6kat ansvar. Ledaméterna anser att 48 a §
bor ha féljande lydelse.

Vid overgingsstille for giaende, dar trafiken regleras av polisman eller ge-
nom trafiksignaler, skall férare, dven om trafiken ar 6ppen i hans firdrikt-
ning, limna gdende som i behorig ordning betritt overgangsstallet tillfalle
att passera.

Ar sidant Svergingsstille beliget vid vigkorsning, skall forare som efter
sving i korsningen har att passera dvergingsstillet kéra med 14g hastighet
och lamna foretride 4t gdende som befinner sig pa évergingsstillet eller, nar
trafiken ar 6ppen i den giendes fardriktning, avser att betrida detta.

Forare som ndrmar sig annat évergéngsstille skall anpassa hastigheten
sd, att han icke astadkommer fara eller oligenhet for gdende som befinner

sig pa 6vergingsstillet. Om sa erfordras, skall féraren stanna fér att limna
giende tillfalle att passera.

Néagra remissinstanser har gjort erinringar mot utformningen av de fore-
slagna reglerna i 48 a § forsta stycket.
RA anser att reglerna fatt storre rickvidd dn som varit avsett. Den fore-
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slagna lydelsen av stycket kan tolkas si, att det aligger fordonsforare att
stanna aven for att slippa fram giende som amnar sig ut i kérbanan mot
rott sken. TCO understryker att begreppet »oldgenhet» inte bér ges en allt-
for vid tolkning, eftersom detta litt kan inbjuda till missbruk fran de ga-
ende. NTF anser att det finns risk att fordonsférarna tolkar skyldigheten att
stanna »om sd erfordras» alltfér oférmanligt fér fotgdngarnas del. Man
torde i detta sammanhang kunna skilja pad nagra olika situalioner, fram-
haller NTF. Om det géller en gata med mycket ringa trafik och situationen
beror endast en fotgingare och en bil dr det knappast rimligt att bilisten
skall stanna for den ensamma fotgingaren. Om & andra sidan biltrafiken &r
mycket livlig och dessutom relativt snabb och flera fotgingare samlats vid
gingbanekanten, borde trafikanterna upptrida som om det fanns trafik-
signaler. I denna situation kan emellertid en hinsynsfull bilist, som upp-
fattar situationen pa ett riktigt sitt och stannar fore 6vergangsstillet, ut-
satta sig sjilv for risken att bli pakord bakifran. Fér att kunna ge bista
mojliga information till bilisterna ifragasatter NTF om inte uttrycket »om
sa erfordras» kunde preciseras t. ex. till »nir s& med hinsyn till de gaen-
des framkomlighet och trafiksikerheten samt férhallandena i ovrigt er-
fordras».

Vad giller forslaget i 48 a § andra stycket om svingande fordon anser
NTF att regeln i och for sig ar utomordentligt tilifredsstillande ur siker-
hetssynpunkt, men NTF hyser likvil viss tvekan infér dess konsekvenser
fran kapacitetssynpunkt i livligt gangtrafikerade delar av stiderna. NTF :s
forslag i delta hinseende var sammankopplat med férslag om férbud for
gdende att vid signalreglerade overgangsstillen g4 mot signalbilden »Vin-
ta» eller rott sken. NTF har den uppfattningen att detta féorbud inte kan ut-
fardas, om inte fotgédngarna ir ensamma pé det signalreglerade 6vergangs-
stallet vid gront sken eller signalbilden »Ga». Diaremot innebar NTF:s for-
slag inte att regeln skulle tillimpas vid icke signalreglerade gatukorsningar.
NTF vidhéller sin uppfattning att regeln om skyldighet for svingande for-
donstrafik att limna gdende pa Gvergdngsstille i gatukorsning foretriade
begrinsas att gilla enbart signalreglerade korsningar. Om lyktor med sig-
nalbilderna »Ga» och »Viinta» finns, bor signalanliggningen helst komplette-
ras med sarskilda signaler for sviangande fordonstrafik med kérriktnings-
pilar i lyktorna. I de icke signalreglerade korsningarna bor den féreslagna
allménna regeln i 48 a § forsta stycket andra meningen tillimpas, dvs. att
forare om si erfordras skall stanna for att limna géende tillfille att pas-
sera.

Fireningen Sveriges hdradshévdingar anser inte heller att regeln om
sviangande fordon bor gélla vid obevakade dvergingsstillen. Formuleringen
»nér trafiken 4r 6ppen i den giendes fardriktning» passar enligt forening-
ens uppfattning inte annat dn vid bevakade 6vergangsstilllen. Vidare in-
vinds alt det ofta maste bli svart fér en fordonsférare att bedéma om en
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gangtrafikant, som innu ej gett sig ut pa overgangsstillet, »avser att be-
trida detta». Foretridesriitten for gdende maste ocksa, om den genomfors i
foreslagen omfattning, beriknas medféra betydande svérigheter for for-
donsforarna med trafikstockningar som f6ljd. Enligt foreningens mening
far fotgingarna sdvitt giller de obevakade évergangsstiillena ett tillrackligt
skydd redan genom den féreslagna bestimmelsen i forsta stycket av 48 a §.

Aven Féreningen Sveriges polismdstare erinrar mot att giende skall ha
foretride framfor svingande fordon, om han avser att betrida ett over-
gangsstillle. Foreningen framhaller att det ofta maste vara svart for for-
donsforare att avgora om och nir en fotgingare, som befinner sig invid ett
overgangsstille, amnar betriada detta och anser det fran trafiksdkerhetssyn-
punkt tillrdckligt att gdende far ovillkorligt foretride endast om han be-
finner sig pA overgangsstillet. En sddan begrinsning anser féreningen syn-
nerligen énskvird ocksa for att minska de svarigheter som genom den fore-
slagna regeln otvivelaktigt méste uppstd da det giller att halla trafiken
flytande, sirskilt i storstidderna. Om svdngande fordon i gatukors maste
stannas alltfor ofta for att 1ata gdende passera, kommer framkomligheten att
minska péa ett sitt som kan f4 mycket kiinnbara foljder.

Hovrdtten for Ovre Norrland, statens trafiksikerhetsrdad, statens hdger-
trafikkommission, Motororganisationernas samarbetsdelegation, Sveriges
Trafikbildgares Riksorganisation och Kooperativa Kvinnogillesférbundet
uppehaller sig ocksa vid den inverkan den foreslagna regeln om svingande
fordon kan fi pa trafikkapaciteten. Behovet av omsorgsfull planliggning av
overgangsstillen och signalsystem betonas i flera yttranden. BL a. ifrigasit-
ter hovriatten och samarbetsdelegationen om inte Overgangsstille ofta kan
anordnas pa ndigot avstind frin gatukorsning.

Vad angar de féreslagna skiarpningarna av reglerna om passerande
av kérbana tillstyrker samtliga remissinstanser eller limnar i princip
utan erinran forslaget om ovillkorligt férbud att gd mot rétt sken eller po-
lismans stopptecken.

Statens hdgertrafikkommission understryker att ett sadant forbud kan
verksamt bidra till att minska olycksriskerna vid och efter trafikomlagg-
ningen.

Nordisk vdgtrafikkommittés svenska ledamdter anfor att forbudet i
princip overensstimmer med vad kommittén tinkt sig. Emellertid avser
kommittén att foresld att man skall 6verga till en signalviaxlingsfoljd dar
gult sken visas ensamt efter gront. Da fotgangare inte bor fi g4 mot sé-
dant sken, férordar de svenska ledamoterna att forbudet utformas si, att
overgangsstillet fir passeras endast vid grént sken. Vidare anfors att
man inom kommittén beaktat att forbudet kommer att gilla dven om inget
fordon nalkas, vilket kan leda till att bestimmelsen uppfattas som alltfor
string och fresta till overtridelser. De giende aliggs emellertid hérige-
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nom endast samma forpliktelse som &vilar férarna, vilket kan vara dgnat
att understryka deras stillning som vigtrafikanter med dirav féljande
ansvar. Gangtrafikanterna utgér vidare en grupp diar omdémesférmagan
och mojligheterna till anpassning i trafiken kan variera i sarskilt hog
grad, och ledaméterna anser det angeliget att bestimmelserna fér giende
utformas s, att tillimpningen i minsta mén blir beroende av deras eget
bedomande av trafikférhéllandena.

R4, statens trafiksdikerhetsrad, medicinalstyrelsen, Motororganisationer-
nas samarbetsdelegation, NTF, Sveriges Trafikbildgares Riksorganisation,
De Blindas Férening och Kooperativa Kvinnogillesférbundet anser att
forbudet kraver att signalgivningen i trafiksignalerna anpassas med storre
hansyn till gangtrafiken. Det betonas i flera av yttrandena att man kan
befara stark irritation och dalig respekt for bestimmelsen, om den kom-
mer att medfora lingre vidntan vid 6vergingsstélle trots att kanske ingen
eller endast obetydlig trafik forekommer. RA papekar att det, sidrskilt
vid overgingsstillen som inte ligger i anslutning till gatukorsningar, f. n.
vid tat fordonstrafik kan dréja avsevird tid, upp till sex—sju minuter, in-
nan signalerna véxlar till klart for gidngtrafiken. Man kan ofta se hur gaende
tréttnar pa att vianta och ger sig ut i korbanan mellan bilarna. Dérigenom
uppkommer en risksituation, som ytterst har sin grund i bristande anpass-
ning av signalgivningen. — Medicinalstyrelsen framhaller att de problem
som ett forbud att ga mot rott sken medfor fér personer som har nedsatt syn
eller dr firgblinda bor beaktas vid den tekniska utformningen av signalan-
ordningarna.

Hovrdtten for Vdstra Sverige anser att den foreslagna bestimmelsen om
siarskild signal fér gangtrafiken ar oklart utformad. Det bér i lagtexten
utssigas vad som menas med en sadan signal samt i vad man underlatenhet
att folja den skall medféra straffansvar. Vidare bor 33 § vigmirkeskun-
gbrelsen andras att avse dven gangtrafik.

En klar majoritet av remissinstanser tillstyrker eller lamnar i princip
utan erinran foérslaget om ovillkorlig skyldighet att anvinda 6vergingsstille
dar sadant finns i niarheten. I nagra yttranden framhalls att en sidan be-
stimmelse forutsiatter att évergangsstillena blir tydligt markerade och att
tillrackligt antal overgangsstillen inrittas. Flera remissinstanser anser att
begreppet »i nidrheten» ar alltfér vagt och svartolkat i sammanhanget. Mo-
tororganisationernas samarbetsdelegation hivdar att uttrycket innebir en
uppmjukning av den bestimmelse som nu giller och foreslar att uttrycket
slopas. R4 finner det mojligt att tolkningssvarigheterna minskar om regeln
utformas sd, att den avser skyldighet att anvéinda 6vergangsstille inom visst
avstand, som RA foreslar till 50 meter. Nordisk vdgtrafikkommiltés svenska
ledamdoter anfor att vad de sagt om de gaende som trafikantgrupp idven kan
Aberopas i fraga om skyldigheten att anvdnda Overgangsstille, dir sadant
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finns i niarheten. Olika uppfattningar kan givetvis rdda om ett 6vergangs-
stille befinner sig i nirheten av den gaende eller ej. Ledamoéterna papekar att
Cemtreglerna foreskriver att giende inte far korsa koérbana utanfor over-
gangsstiille, om han inte befinner sig pa visst avstand fran detta, som be-
stims genom nationell lagstiftning eller praxis. Inom kommittén har man
emellertid ansett att det knappast ar majligt eller ens lampligt att i forfatt-
ningstexten bestimma ett avstind som skulle gélla for alla tillfillen, och
den giende skulle i vart fall sjdlv bedéma om han befinner sig inom stad-
gat avstand fran overgangsstallet eller ej. Kommitténs 6verviganden har
darfor lett till samma resultat som den i promemorian féreslagna regeln.

Trafikmalskommittén anser att ett forstirkt skydd for de gdende vid
overgangsstillena bér kombineras med en 6kad skyldighet for dem att ut-
nyttja dessa. Promemorians forslag i detta avseende synes emellertid kom-
mittén alltfor obestdmt och darfor svart att 6vervaka. Det torde bl. a. kun-
na oOvervidgas att genom sirskild markering pa strickstenskanten ange,
att gdende far passera korbanan endast vid 6vergangsstiillena. Kommittén
framhaller vidare att en forutsittning for att de gdende skall erhdlla ett
forstarkt skydd torde vara att 6vergangsstdllena begrinsas till sitt antal
och dessutom tydligt markeras. Innan reformen genomférs méste darfor
enligt kommittén Aatgirder vidtas i dessa bada avseenden. Erfarenheter
fran USA synes bl. a. visa, att ett for stort antal 6vergingsstillen far
till f6ljd ett o6kat antal olyckor. Bilforarna har ej mdjlighet att dgna till-
ricklig uppmirksamhet at varje 6vergingsstille.

Fyra remissinstanser avstyrker att férseelse mot skyldigheten att anvin-
da overgangsstiille straffbeliggs oberoende av oaktsamhet.

Féreningen Sveriges polismdstare aberopar som skal hirfér tolknings-
svarigheterna och anser det tillrickligt att férseelse kan beivras enligt 1 el-
ler 2 § trafikbrottslagen.

Hovrdtten fér Ovre Norrland, Foreningen Sveriges hdradshévdingar och
Féreningen Sveriges stadsdomare anser det i och for sig riktigt att de gden-
de skall anvinda Overgangsstille for att passera kérbana men finner att
den foreslagna straffbestaimmelsen gar alltfér langt. Hovritten menar att
straffbestimmelsen passar béttre i samhillen med tétt anordnade over-
gangsstillen idn pa sadana platser, dar blott enstaka 6vergdngsstillen inrit-
tats till tjinst for gdende under stunder av tatare trafik. Bestimmelsen
synes ej fa leda till straff t. ex. for dem som korsar en vig, diar fordonstrafi-
ken ir tillfalligt avstingd, eller gar 6ver korbanan mitt pd en ling rak-
stracka, dir nagot fordon inte finns inom synhall. Ej heller lir man béra
hilla sa hart efter dem som gar litet snett dver kérbanan. — Haradshov-
dingeféreningen anfér att det nar hogertrafiken inférs torde bli nédvandigt
att anordna o6vergangsstillen i en helt annan och stérre utstriackning én
vad som f. n. finns. Detta giller sirskilt for omraden, som inte tillhér nigon
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av de slorre titorternas centrala delar. Skyldighet att begagna &vergangs-
stille torde darfor komma att foreligga i ritt stor omfattning och dven pa
platser dér trafiken atminstone vissa delar av dygnet ir ringa. En kraftig
propaganda for att fotgingarna i eget intresse skall begagna 6vergangsstal-
lena fir antas bli insatt under tiden narmast fére omliggningen till hoger-
trafik. De fotgingare, som har vilja att iaktta forsiktighet, torde komma att
folja uppmaningarna i trafiksikerhetspropagandan. Andra torde komma att
i stor utstrickning satta sig 6ver bestammelserna, och féreningen anser det
sannolikt inte mojligt att beivra dessa 6vertridelser i sddan omfalining att
straffhotet blir en realitet, inte ens om man vintar med att siitta bestimmel-
serna i kraft tills en forenklad handliaggning av trafikbrottmalen genom-
forts. Foreningen papekar att den foreslagna kriminaliseringen skall gilla
aven den som, diar overgangsstille ej finns, gar felaktigt pa det sittet, att
han passerar snett 6ver korbanan. Om inget fordon da varit inom synhall,
torde trafikanten fa svart att férsti att han begatt ett fel som fortjanar ho-
ter. Om det anses att man inte helt kan underlata att i VTF straffbeligga
torseelser mot skyldigheten att anvinda Overgangsstille, bor kriminalise-
ringen enligt féreningens mening begriansas till att gilla endast inom starkt
trafikerade omraden, visentligen de storre titorternas centrala delar. Den
geografiska utstriackningen borde da bestimmas genom lokala trafikfore-
skrifter. Kriminaliseringen skulle i sadant fall komma att gilla dar trafik-
overvakningen kan beriknas ha den storsta effektiviteten. Genom en sadan
inskriankning av straffbestimmelsernas rickvidd skulle man minska faran
for den avirubbning av kanslan for rattsregler 6ver huvud, som litt instiller
sig om straffbelagda Overtriadelser alltfér siillan beivras. Féreningen kan
ocksd tanka sig att man vid kriminalisering av det foreslagna férbudet att
g4 mot rott sken eller polismans stopptecken tar med aven fall, d4 gaende
korsar eller eljest betrider kérbanan pa kort avstand fran overgingsstillet,
exempelvis om han gor det pa sa kort avstand darifran, att han kan iaktta
den roda signalen eller polismannens stopptecken. —— Stadsdomarférening-
en anser att ett ytligt studium av trafiken i slora tatorter ger vid handen,
att problemet med att fa de gaende ait anvinda dvergangsstalle visar en
viss tendens att 16sa sig sjalvt. Diir fordonstrafiken pa en gata blir si livlig,
att fara kan uppsta for fotgdngare som korsar gatan, séker sig fotgingarna
till 6vergéngsstallena. Denna naturliga tendens bér man enligt féreningens
mening understodja, villket kan ske bl. a. genom alt trafikdvervakningens re-
surser sitts in pa att 6vervaka att fordonsférarna rattar sig efter bestimmel-
serna om deras skyldigheter vid 6vergangsstillen. Den géende bir ha en av-
sevart storre kansla av trygghet nidr han passerar en korbana pa ett dver-
gangsstille 4n nir han passerar kérbanan pa annan plats.

1friga om ikrafttridandet av reglerna om férbud att ga mot rott
sken och skyldighet att anvinda dvergangsstille anser trafikmdlskommilttén
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och Svenska stadsférbundet att man bor avvakta dvervigandena om forenk-
lad handliggning av trafikbrottmalen. Kommittén framhaller betydelsen
fran trafiksikerhetssynpunkt av en snabb handliggning av trafikforseelser.
Kommittén instimmer ocksa i vad som ségs i promemorian om att institu-
tet ordningsforeliggande ar vél lampat for sidan handliggning.

Statens hégertrafikkommission anser att stora anstringningar bor goras
for att snabbt 16sa fragan om lampliga former for att beivra overtriddelser
av reglerna, si att de kan inféras i nagorlunda god tid fore trafikomligg-
ningen.

Statens trafiksdikerhetsrad tillméter den preventiva effekten av en snabb
handliggning stor betydelse och anser att institutet ordningsforeldggande
bor inordnas i pafoljdssystemet.

Hovrdtten fér Vdstra Sverige, vdig- och vattenbyggnadsstyrelsen, riks-
polisstyrelsen, Nordisk vdgtrafikkommittés svenska ledaméter, Sveriges ad-
vokatsamfund, LO och TCO finner det angeldget atl reglerna trider i kraft
samtidigt med 6vriga adndringar som avser att férbéttra de giendes skydd.
Rikspolisstyrelsen anser att motivet for att inte snarast lata férbudet att
g mot roétt sken trida i kraft inte dr hallbart. Enligt styrelsens bestimda
uppfattning kommer fotgingarna vid dvergangen till hogertrafik att vara
starkt utsatta for olyckor och olyckstillbud. En méjlighet att i ndgon méan
rada bot pa detta torde vara att redan nu inféra vissa bestimda regler for
deras upptriadande i trafiken. Det maste darfor, menar styrelsen, vara av
utomordentlig betydelse — i langt hogre grad dn betriffande vissa andra
av de framlagda forslagen — att just denna bestimmelse sd snart det over
huvud ar mdéjligt sitts i kraft. Fotgdngarna maste i nagorlunda god tid
vinjas vid att rott sken innebir férbud dven for dem. Styrelsen har svart
att inse att bestimmelsen, som styrelsen bedomer vara en av de viktigaste
i hela forslaget, skulle behéva vara beroende av frigan om beivrande av
overtradelser.

Vad angar reglerna om fordons plats pd vidg och korsande
moéte ar det overvigande antalet remissinstanser positivt instillda till de
skdrpningar som foéreslds i promemorian.

RA, hovritten fér Ovre Norrland, statens trafiksikerhetsrad, statens ho-
gertrafikkommission, rikspolisstyrelsen, Nordisk vdgtrafikkommittés svens-
ka ledaméter, Féreningen Sveriges hdradshévdingar, Féreningen Sveriges
stadsdomare, Foreningen Sveriges polismdstare och TCO tillstyrker helt for-
slaget om foérbud att med fordon dverskrida s. k. spirrlinje. Hovrétten fram-
haller dock att den som for fordon over sidan linje, medan den ir dold av
sné eller annat, inte torde kunna straffas med mindre det visas att han an-
da kinde till linjen. — Trafiksikerhetsrddet anser bestimmelsen vara av
stort viarde fran trafiksidkerhetssynpunkt, di ett sidant forbud kan verka
aterhallande pa den nu sa vanliga chanstagningen vid omkorningar. Efter-
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som det finns skal anta att trafikanterna i stor utstrickning kommer
att lata viagmarkeringarna avgéra om omkérning i en given situation ar
mojlig, ar det enligt radet av storsta vikt att sddana markeringar utférs med
tillbérlig noggrannhet.

Trafikmdlskommitién uttalar att skidl kan anforas bade for och emot
forslaget. Inom kommittén har meningarna varit delade, och kommittén har
inte haft mojlighet att ndrmare utreda om argumenten for eller emot ar de
fran trafiksidkerhetssynpunkt mest vigande. Eftersom for- och nackdelarna
synes viga ungefar jamt, anser kommittén att huvudsynpunkten bér vara
om forslaget leder till en dkad internationell enhetlighet. I den man det gor
detta, vill kommittén ej motsitta sig forslaget.

Sveriges advokatsamfund finner bestimmelsen ldmplig men erinrar om
vinterperioden, di linjerna ej ir synliga. Den enda l6sningen torde enligt
samfundet vara vigmirken fér omkérningsféorbud, som bér anbringas fram-
for sarskilt farliga passager.

Motororganisationernas samarbetsdelegation ansluter sig till de motive-
ringar som anfors for forslaget men understryker att de nuvarande normer-
na for uppmitning av strackningar for spirrlinjerna inte kan anvindas om
férbudet inférs. Nya normer maste darfér utarbetas, vilket foreslas ske i
samrdd mellan de nordiska linderna. Delegationen framhaller vidare att
forslaget i vissa fall innebdr férsimrade mojligheter till omkérning, fram-
for allt av laingsamtgdende fordon sdsom mopeder och traktorer. Man anser
dirfor att det bor overvigas, om inte det danska systemet bor inféras. En-
ligt vad delegationen har sig bekant, har bestimmelsen dir utformats si att
den galler for »normal trafik». Vid tillaimpningen anses det dirvid tillatet
att overskrida linjen fér omkoérning av langsamtgiende fordon om trafik-
sikerheten inte dventyras.

NTF och LO uttalar tveksamhet mot bestimmelsen utan att direkt avstyr-
ka den. NTF papekar att man i sin framstéillning om andringar i VTF fére-
slog att spérrlinjerna skulle fi innebérden av férbud mot omkérning. NTF
ifragasitter om man i Sverige med hénsyn till vinterforhallandena kan in-
fora absoluta trafikregler, som ar beroende enbart av malning pa kérbanan.
Bestimmelsen i den utformning den fatt kan emellertid vara tveksam iven
fridn andra synpunkter. NTF vill i och for sig inte motsitta sig den med
hinsyn till att utformningen &r den internationellt godtagna. Vissa for
Sverige tdmligen speciella foérhillanden gor emellertid att det kan ifraga-
sattas om regeln bor ges denna utformning. Enligt vig- och vattenbyggnads-
styrelsens nuvarande anvisningar kan man ha 200 meters sikt, nir en
spirrlinje horjar. Denna vigstricka anser NTF alldeles lillricklig for att
kora om en traktor eller ett motorredskap, nir det inte finns motande tra-
fik. Bestimmelsen i den foreslagna utformningen ar enligt NTF:s mening
dven tveksam med hinsyn till fotgingares, cyklisters och mopedisters sii-
kerhet. Enligt foreliggande uppgifter understiger korbanebredden 5,5 me-
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ter pa cirka 55 % av vignitet. I den man dessa viigar 4r sddana att trafik-
linjer kan malas, innebir forslaget att det skulle bli straffbart att ge cyklis-
ter och fotgingare tillrackligt stort utrymme vid vinstra vigkanten genom
att foéra over ett omkorande eller, i fotgingarnas fall, ett motande fordon
mot hégra vighalvan. Forbudet att 6verskrida spirrlinje synes NTF kom-
ma att innebéra fven att det fran vissa utfarter blir omdjligt att géra vins-
{ersvangar och frin huvudvigen gora avfart till vinster i hogertrafik, om
inte avbrott gors i sparrlinjerna. NTF vidhaller att bestimmelsen bor ut-
formas si att spirrlinje innebir férbud mot omkdrning av motorfordon och
ifragasitter om bestimmelsen inte dessutom borde innebédra skyldighet att
snarast bortforsla ett havererat fordon, om det éver huvud ar mojligt.
Hovrdtten fér Vistra Sverige, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, Svenska
stadsférbundet, RLF och Sveriges Trafikbildgares Riksorganisation avstyr-
ker helt att spérrlinje far den foreslagna inneborden. Hovritten anmérker
att det inte framgar av promemorian pa vilka vigstrickor det anses vara
av vikt att spirrlinjer finns men att det tydligen avses att spérrlinjer skall
forekomma i ungefir samma omfattning som nu. Det synes hovritten foga
troligt att just férekomsten av en sparrlinje skulle hindra en bilist fran att
under olyckliga omstindigheter vid ett plotsligt mote reflexmissigt aterfal-
la till vianstertrafik. Risken hirfér torde inte vara mycket mindre vid ett
moéte pa lang rakstricka med god sikt. Det méste vidare beaktas, siger hov-
ritten, att rigorésa regler kan vara till hinder fér en snabb och smidig
landsvagstrafik, sirskilt vid omkorning av liangsamtgiende fordon, sdsom
traktorer och liknande. Aven omdomesgilla och forsiktiga bilister kan f. .
ofta felbedéma en omkérningsstriacka och oavsiktligt avsluta omkérningen i
bérjan av en spirrlinje, och det synes hovritten inte rimligt att i och for sig
straffbeligga en sddan mandver. - - Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
stadsforbundet anfor liknande betinkligheter mot férbudet. Styrelsen anfér
dessutom att, om spirrlinje skulle ges innebdrd av férbud, en genomgripan-
de 6versyn fordras av de principer som hittills tillimpats vid malning av
linjerna. En fullstindig nyuppmatning av siktstrickor pa vigarna torde bli
erforderlig. Styrelsen ifragasitter starkt om den tid som Aterstar till om-
laggningen ir tillricklig for ett sidant omfattande arbete. Detta jamte and-
ra problem i samband med trafiklinjemalningen maéste lsas inom den nar-
maste framtiden. Styrelsen forutsitter att det ankommer pa styrelsen att ef-
ter samrad med bl. a. statens hdgertrafikkommisssion utfirda anvisningar
hur trafiklinjemalningen skall utforas i samband med trafikomliggningen.
Sju remissinstanser har uttalat sig om de alternativa forslagen betraffan-
de 6vergangen till ett nytt sparrlinjesystem. Fyra av dem forordar att gil-
lande bestimmelser och anvisningar om trafiklinjernas betydelse upphivs
under arbetet med det nya systemet. Som skil mot att i stillet mila spérr-
linjerna for hogertrafik i vit farg anfors bl. a. att dessa kan forviaxlas med
de vita linjer som utmirker korbanekant. Tre remissinstanser férordar
emellertid detta alternativ. Statens hogertrafikkommission anser denna 10s-
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ning virdefull frén trafiksikerhetssynpunkt. Aven viigtekniskt innebir det
enligt kommissionens mening avsevirda fordelar att man kan mala upp det
nya linjesystemet utan att alltfér mycket forcera arbetstakten och att man
slipper avligsna overblivna delar av det gula linjesystemet fére dagen for
overgangen till hogertrafik. Det papekas vidare att det inte dr nédviandigt
att dndra firgerna for utmirkande av kérbanekant och korbanemitt. Sam-
ma fargsittning som for spirrlinjerna bér daremot tillimpas i fraga om fil-
linjer, stopplinjer och trafikpilar. Med hansyn till de inte ovisentliga kost-
naderna fér linjemarkeringar, vilka 4r séirskilt stora om man méste anvinda
gjutna linjer, anser kommissionen det 6nskvirt att den fiargsittning som
anvands vid uppmalning infér trafikomlaggningen dven blir tillamplig un-
der avsevird tid darefter.

Utan att ta stillning till alternativen anfér hovrdtten fér Vistra Sverige
att det inte torde foreligga nagot hinder mot att tillfalligt upphiva 36 § and-
ra stycket sista punkten vigmarkeskungorelsen. Nordisk vdgtrafikkommittés
svenska ledamoter menar att i férsta hand tekniska och ekonomiska syn-
punkter bor bli avgorande vid valet mellan de tv4 alternativen. Vid over-
vagandena om att mala spirrlinjerna fér hogertrafik i vit fiarg bor det emel-
lertid dven vara av betydelse vilket firgsystem som kommer att anviindas i
fortsittningen. Ledaméterna upplyser att kommittén &nnu inte har tagit
stillning till denna friga men torde komma att ligga fram forslag hirom
i samband med betinkandet om trafikregler.

Forslaget om en ovillkorlig s. k. hégerregel tillstyrks eller limnas i prin-
cip utan erinran av alla remissinstanser utom fyra. Vad som sigs i prome-
morian om noédvéindigheten av att utligga huvudleder foranleder emellertid
vissa erinringar.

Foreningen Sveriges stadsdomare anser det inte tillfyllest att endast gator
som anvidnds av genomgéende trafik utliggs som huvudleder. Aven andra
gator med hog trafik maste enligt féreningens mening utliggas som huvud-
leder for att inte betydande stérningar i trafiken skall uppkomma.

Svenska stadsférbundet och NTF vinder sig mot att huvudleder infors i
stiderna med stopplikt for tviargdende trafik. I stillet foreslas att bendam-
ningen »genomfartsgata» inférs och att trafiken pa sidogatorna inte alaggs
stopplikt utan endast skyldighet att lamna foretrade at trafiken pa genom-
fartsgatan. Som skil mot att inféra huvudleder i stiderna hinvisar stads-
forbundet till de negativa erfarenheterna under den tid huvudledssystemet
tillimpades éven i stiderna och framhaller att problemen i dagens trafik-
situation sédkerligen skulle bli mangdubbelt storre. - Enligt NTF:s mening
skulle huvudledssystemet verka starkt kapacitetsnedsittande for alla sido-
gator och gora det svart for sidogatstrafikanterna att korsa eller kora in pa
huvudleden. NTF ifragasitier dessulom om inte, &tminstone under lagtra-
fiktider, stoppskyltningen och vajningsplikten for sidogatstrafikanterna
skulle medfora en 6kning av korhastigheterna pa huvudleden, stundom
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kanske 6ver de tillitna 50 km/tim, med 6kad risk f6r fordonstrafiken och
framfor allt fér korsande gangtrafik pa huvudleden som féljd.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anser att regler om skyldighet att 1dm-
na foretride bor inforas inte bara i forhallande till huvudleder utan aven
i frAga om enstaka viagkorsningar. Styrelsen anser vidare att den generella
stoppskyldigheten fore infart pa huvudled bér upphévas eller att i vart fall
lansstyrelserna bér fa méjlighet att upphiva den vid korsningar dir den &r
olimplig eller obehdvlig. Som skl hiarfoér aberopar styrelsen bl. a. att det
forekommer korsningar med stérre huvudtrafikleder som, utan att vara
motorvigar, projekteras med accelerations- eller pafartsstriackor for att un-
derlidtta trafikféringen eller forbéttra mojligheterna att utféra svingnings-
rorelser. Ett bibehillande av den obligatoriska stoppskyldigheten skulle
helt spoliera syftet med sddana vigkonstruktioner.

Hovrdtten fér Ovre Norrland och Motororganisationernas samarbeisde-
legation understryker att en ovillkorlig hdgerregel inte far medféra, att
forare med foretridesritt inte skulle kunna adraga sig ansvar fér vards-
16shet i trafik vid bristande forsiktighet i forhallande till trafikanter som
kommer pa korsande eller anslutande vag.

Av samma skil som betraffande fragan om férbud att 6verskrida spirr-
linje tar frafikmdlskommittén inte definitiv stillning till forslaget men
tillstyrker det om det leder till 6kad internationell enhetlighet.

Hovrdtten fér Vidstra Sverige, statens trafiksdkerhetsrdd, Sveriges advo-
katsamfund och Kooperativa Kvinnogillesférbundet ar negativa mot forsla-
get, advokatsamfundet dock endast i vad avser omriaden déar hastighetsbe-
gransning rader, dvs. huvudsakligen tdttbebyggda omraden. Samfundet an-
ser att nuvarande regler bor galla dar. Hovratten anser det mdéjligt att en
ovillkorlig hégerregel skulle underlatta sjalva 6vergangen till hogertrafik. I
Ovrigt har den emellertid enligt hovrittens mening avsevirda nackdelar. Den
gillande s. k. mjuka vénsterregeln har visat sig vil lampad f6r moderna tra-
fikférhallanden, och bilisterna har lart sig att anpassa foretridesratten ef-
ter trafikintensiteten pa de korsande trafiklederna. Den mjuka vinsterre-
geln har hallit den tita trafiken flytande och sakerligen minskat olycksfre-
kvensen. Med utgangspunkt endast fran svenska trafikférhallanden vore det
enligt hovrittens mening mindre vélbetéinkt att inféra en hard foretriadesre-
gel. — Trafiksdkerhetsradet framhaller att fordonsférarens uppmarksamhet
i titorterna kan storas av varierande foreteelser i trafikmiljén sa att huvud-
ledsmarkeringen undgar honom. Denna risk férstarks, om féraren tror sig
kunna parakna stod av en ovillkorlig férkdrsritt i korsningen. Vidare ifra-
gasitts bl. a. om det allménna padbudet om varsamhet i 1 § trafikbrottslagen
ar tillrdckligt for att forma forare att vid passage av gatukorsning rikta upp-
mirksamhet dven mot fordon som kommer fran vinster. - Kvinnogillesfor-
bundet menar att en ovillkorlig hogerregel visserligen kan vintas medféra
att fordonsforarna med stérre uppmairksamhet observerar trafiken fran ho-
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ger i viagkorsningar men att den med sikerhel dven kommer att medféra
mindre beaktande av trafiken fran vinster. Férbundet har uppfattningen
att en regel om ovillkorlig foretriadesritt inte skulle 6ka sikerheten i trafi-
ken utan att darav tvartom skulle folja ett osmidigare, shardare» korsatt.

I frdga om forslaget att bestimmelsen om férbud att overskrida sparr-
linje och den ovillkorliga hégerregeln skall trada i kraft forst den 3 septem-
ber 1967 framfors erinringar endast av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
som forordar att den ovillkorliga foretridesregeln infors den 1 oktober 1966.
Styrelsen anser att vad som sigs i promemorian om svarigheterna att ligga
ut huvudleder och mirka ut dem ar overdrivet. Leverans av mirken och ut-
mirkande av de huvudleder som skulle tillkomma torde enligt styrelsens
mening inte méta odverstigliga hinder dven om féreskrifterna skulle trada
i kraft tidigare 4n den 3 september 1967. Kostnaderna for att flytta miarkena
i samband med hogertrafikens inférande far betraktas som tamligen ringa i
forhallande till de totala kostnaderna foér omliggningen. Styrelsen anser de
foreslagna indringarna vara sa visentliga for en forbittrad trafiksikerhet
och smidig trafikavveckling i vigkorsningar att de inte bér uppskjutas lang-
re dn nodvandigt.

Vad som foreslds i promemorian i friga om vagmarken foranleder
ingen invidndning frdn nagon av remissinstanserna. Motororganisationernas
samarbetsdelegation anser det dock angeldget att alla vigmirken, som inte
skall vara dubblerade iven under hogertrafik, avligsnas eller tiacks over
vid 6vergdngen.

En del remissinstanser har vissa andra forslag till andringar
i vagtrafiklagstiftningen 4n som upptagits 1 promemorian. Bl. a. anser
nigra av dem att reflexanordning eller tind lykta skall vara obligatoriskt
for den som gar pa viag under morker samt att parkeringsljus inte skall
fa anvidndas pa fordon i rorelse.

Departementschefen

I departementspromemorian framhalls att Oovergangen till hogertrafik
kommer att stdlla stora krav pa trafikanternas uppmarksamhet och att de
vid overgangen och under en tid direfter bor fa tillfille att koncentrera sig
pa den nya situationen utan att belastas av andra nya trafikregler 4n sadana
som ir oundgangliga, t. ex. att vad som nu sigs om vinster efter jvergingen
madste avse hoger, eller som kan antas i visentlig grad motverka de speciella
riskerna vid omstillningen ill hogertrafik. Regler av det senare slaget bor
starkt begrinsas och vara enkla och vil lampade for en slagkraftig upplys-
ningsverksamhel. IFor att inldrningen av reglerna skall kunna avslutas fore
overgiangen, bor de trida i krafl sa snart som mojligt och helst inte senare
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an den 1 oktober 1966. Endast sddana regler anses bora komma i friga som
kan antas bli godtagna pa nordiskt plan.

Dessa allminna riktlinjer méter inga invéndningar frian remissinstanser-
na. Fran flera hall understryks att andringar, som inte har direkt samband
med Overgangen, bor tridda i kraft snarast moéjligt. Trafikmalskommittén
och Nordisk vagtrafikkommittés svenska ledamoéter framhaller med skiarpa
att nya trafikregler inte bér antas om de inte dverensstimmer med utveck-
lingen mot stérre internationell enhetlighet pa viagtrafikens omrade.

Jag delar uppfattningen att nagra mer omfattande indringar i trafikreg-
lerna inte bor ske pa sadan tid att trafikanterna vid 6vergdngen har s& ménga
nyheter att tinka pa att deras uppmirksamhet dras frin de problem som
sjilva omstéllningen till hogertrafik innebir. Det miste ocksi beaktas att
det nordiska och internationella samarbetet pa vigtrafikens omrade med
all sannolikhet kommer att aktualisera betydande omarbetning av trafikreg-
lerna inom en snar framtid. Den omarbetningen bér inte foregripas annat
ian om det finns alldeles sdrskilda skél till det med hénsyn till 6vergidngen
till hogertrafik. P4 grund hédrav kan det enligt min mening inte komma
i fraga att fore eller vid G6vergangen inféra andra nya regler dn sddana som
ar en direkt f6ljd av trafikomliggningen eller ir av sirskild betydelse for
trafiksikerheten i samband med 6vergangen. Regler av det senare slaget
maste 1 sd fall inféras sd snart det adr praktiskt mojligt samt med beak-
tande av att inlarningstiden blir tillrdcklig och att reglerna kan beriknas
fa en klart positiv effekt pa trafiksidkerheten vid 6vergangen. I den mén
sddana regler kommer att medféra dndring av kérbanemarkeringar, trafik-
signaler eller vagmirken eller féranleda andra liknande atgarder, 4r det
nédvindigt att de myndigheter som sysslar med sadana frigor far tillrack-
lig tid att planligga arbetet, innan reglerna trader i kraft. Jag anser det med
dessa utgangspunkter angelaget att nu ta stillning till vilka nya regler som
bor och kan genomféras fore eller samtidigt med 6vergingen. Regler som
skall inforas fore 6vergangen bor enligt min mening helst inte trida i kraft
senare dn den 1 januari 1967. Vidare anser dven jag att stridvandena mot
internationell enhetlighet maste avspeglas i de svenska trafikreglerna och
att det dirfor inte bor inforas regler som strider mot de principer som god-
tagits i CEMT.

I promemorian anférs att overgangen till hogertrafik torde komma att
medfora siarskilda anpassningssvérigheter fér de gdende. Det anses darfor
vara av vikt att forhéllandet mellan fordonsférare och gaende regleras sa att
de giende far ett bittre skydd 4n nu, nir de korsar kérbana. Fér att uppna
detta foreslas skirpta regler for savil forarna som de giende.

Samspelet mellan de olika trafikantgrupperna ar otvivelaktigt av storsta
betydelse for trafiksdkerheten. Av bade forare och gidende bér kunna krivas
storre hiansyn och bittre forstdelse for den moderna trafikens krav. Over-
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gangen till hogertrafik goér dessa synpunkter 4n mer framtridande och dven
enligt min mening ir det mycket angeliget att forbiittra de gdendes skydd
vid korsande av korbana. Grunden for detta anser jag maste liggas genom
fasta och enkla trafikregler. Riktlinjerna bor dirvid vara att de giende nor-
malt skall anvinda évergingsstillle och att de skall félja trafiksignalerna,
dar det finns sadana, samt att forarna skall respektera 6vergangsstiille.

Markerade overgangsstillen for gidende kan forekomma i olika utform-
ning. Markeringen kan bestd av endast malning eller annan utmirkning pa
korbanan, men 6vergangsmirke enligt 6 § vigmirkeskungérelsen kan ocksa
ha uppsatts. Vidare kan ett vergangsstille vara bevakat, dvs. trafiken reg-
leras med trafiksignaler eller av polis. Ett 6vergangsstille anses f. n. i praxis
tydligt markerat om 6vergangsmirke 4r uppsatt eller det finns signalanord-
ning som ir i funktion. Ett obevakat, tydligt markerat overgangsstille in-
nebér vissa skyldigheter fér fordonsférarna. Hastigheten skall nedbringas
sa att foraren kan stanna framfor 6vergangsstillet for att limna giende
tillfille att passera. Omkorning strax fore eller pA 6vergangsstillet far i
princip inle ske, och man far inte heller stanna pa eller inom tio meter fére
oOvergangsstillet, om inte trafikforhallandena féranleder det. Stoppférbudet
giller dven bevakade 6vergingsstillen.

Beklagligt nog intraffar ett stort antal allvarliga olyckor genom att gdende
blir pakérda pa 6vergangsstille. En bidragande orsak till detta kan vara att
de giende inte har klart for sig att deras siikerhet i hég grad ar beroende av
att O6vergangsstillet ar forsett med overgangsmirke och att reglerna om
hastighetsanpassning och omkérningsférbud inte géller dvergangsstillen som
ar markerade endast pa korbanan genom malning e. d. Jag anser att det hir
foreligger ett klart behov av enklare regler.

I promemorian anses att de gdendes skydd vid obevakade 6vergangsstillen
inte bor vara beroende av att dvergangsstillet markerats genom overgings-
mirke. Det foreslas darfor att ordet »tydligt> utgar ur bestimmelserna i 46 §
1 mom. tredje stycket, 47 § 2 mom. och 49 § 2 mom. forsta stycket e) VTF.
Flertalet remissinstanser, 4ven sddana som tillstyrker férslaget i denna del,
framhaller att alla 6vergéngsstillen bor forses med dvergidngsmirke. Som
skil harfér Aberopas att markering pa korbanan kan vara svar att se eller
helt osynlig till £8ljd av snd, smuts, forslitning e. d. och att man dirfor inte
kan knyta nagra rittsverkningar till ett 6vergingsstille som ir markerat
endast med malning. I ctt par yttranden framhalls ocks4 att en giende som
iar van atl anvinda visst overgingsstille kanske inte tdnker pa ait det kan
vara osynligt for fordonsférarna. Om han da forlitar sig pa det skydd over-
gangsstillet ger honom, féreligger en stor olycksrisk.

For egen del anser jag det synnerligen angeligel att samma regler gal-
ler for forarna vid alla obevakade 6vergdngsstiillen, oavsett om Gvergangs-
stiillet markerats genom overgangsmérke cller endast genom malning c. d.
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Savil forare som giende skulle da i rattsligt hinseende behova skilja mellan
endast tva typer av overgangsstillen, de bevakade och de obevakade. De ga-
endes sikerhet bor saledes inte vara beroende av det satt pa vilket marke-
ringen utforts och en tolkning av begreppet »tydligt> som sannolikt ar okand
for flertalet trafikanter. Jag tillstyrker darfor férslaget om att ordet »tyd-
ligt> utgar ur forfattningstexten pa de stillen som féreslas i promemorian.
I anslutning till vad RA och hovritten for Ovre Norrland anfér vill jag
framhalla att markeringen givetvis inte kan tillmatas rattsverkan, om fora-
ren saknade anledning rikna med att det fanns ett Gvergingsstille, t. ex.
darfor att det var tickt av sno eller smuts eller av annan orsak inte kunde
iakttas med normal uppmirksamhet. Aven om den riittsliga betydelsen av
ett obevakat 6vergangsstille knyts till markeringen pa koérbanan ar det lik-
vil fran trafiksikerhetssynpunkt angeliget att sdtta upp overgangsméirken
i storre utstrickning dn som nu sker. 1 detta sammanhang anser jag det
dock inte nodvandigt att ta stallning till principerna for sddan utmérkning.
Den fragan torde fa 6vervigas i samband med behandlingen av Nordisk vag-
trafikkommittés betinkande »Vigmarken>.

Med Gvergangsstille torde i allmént sprakbruk férstis endast 6vergangs-
stille som ar markerat pa koérbanan, och det ar ocksa i denna betydelse
ordet anviands i VTF. Som &vergangsstalle kan emellertid dven betraktas
annan plats dir gdende normalt korsar kérbanan. I férevarande samman-
hang anser jag det limpligt att i VIF ange vad som skall forstas med Gver-
gangsstille vid tillimpning av forordningen. Jag foreslar darfor att begrep-
pet overgangsstille i 1 § VTF definieras som sadan genom malning eller pa
annat sitt markerad del av kérbana som ar avsedd att anvindas av géende
fér att korsa korbanan. Dessutom bor anges att 6vergangsstille anses be-
vakat om trafiken regleras med trafiksignaler eller av polisman och att det
i annat fall anses obevakat.

Vid évergangsstille dir trafiken regleras genom signaler kan det intraffa
att gaende, som gar ut i korbanan vid gront sken, inte hinner 6ver innan
signalvixling sker och den korsande fordonstrafiken kommer i gang. I pro-
memorian foreslas darfor att bestimmelserna i 46 § 1 mom. tredje stycket
VTF om hastighetsanpassning skall gilla dven bevakade vergangsstillen.
Vidare foreslas en helt ny regel som innebir att giende skall ha foretrade
framfor svingande fordon, nir han befinner sig pa ett 6vergangsstalle eller
skall ge sig ut pa det och trafiken ir dppen i hans fardriktning. Alla dessa
bestimmelser anses bora samlas i en ny 48 a §.

I likhet med majoriteten av remissinstanserna anser jag att det i och for
sig finns behov av att forbiattra de giendes sékerhet och mdojlighet att kom-
ma fram i trafiken i de hiinseenden som avses med ifrdgavarande forslag.
Mot utformningen av bestimmelserna gors emellertid erinringar fran nigra
hall. Nordisk vagtrafikkommittés svenska ledamoter gor den principiella in-
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vandningen att man i den foreslagna 48 a § maste skilja mellan bevakade och
obevakade dvergangsstillen. Aven NTF och Féreningen Sveriges haradshov-
dingar har liknande invindningar och anser att regeln om sviangande fordon
inte bor gélla vid obevakade dvergangsstillen.

Jag kan i allt vasentligt ansluta mig till de synpunkter som dessa tre re-
missinstanser framfér. Kravet pa storre sikerhet och framkomlighet for de
gaende pa 6vergangsstillena far inte drivas si langt, att de i alla ligen skall
ha foretrade framfér fordonen. Det dr utan tvekan riktigt att en gaende bor
ha féretrdde pa bevakade 6vergangsstillen, i all synnerhet om férbud inférs
att gi mot rétt sken. Nér han efter att ha vintat vid rott sken blir berittigad
att ga ut pa dvergangsstillet, bor han rimligen kunna fordra att i normal takt
fd gi Over korbanan utan att utsittas for fara eller bli stérd av fordons-
trafiken. En férutsittning harfor anser jag emellertid vara att den giende
sjilv foljer de regler som giller for honom. Han bor siledes inte kunna pa-
fordra foretridde, om han gar mot rétt sken. Det kan naturligtvis ofta vara
svart for en bilist att avgéra om en géende gett sig ut pa dvergangsstallet i
behdrig ordning, och i tveksamma fall maste bilisten dirfér utga ifran att
si skett och lamna den giende féretride.

Vid de obevakade Gvergingsstillena anser jag det inte mojligt att ge de
gaende samma foretride som vid bevakade 6vergangsstillen. En foljd skulle
annars pi manga hall kunna bli att fordonen under rusningstid skulle ha
stor svarighet att komma fram. Detta bor dock inte hindra en skirpning av
reglerna for forarnas upptradande dven i fraga om obevakade overgangs-
stallen. Jag delar darf6r uppfattningen att férarna bor uttryckligen aliggas
att kora sa att de inte villar fara eller oldgenhet fér de gaende och att stan-
na om det ir ndédvindigt for att uppfylla dessa krav,

Mina 6vervdganden i dessa fragor gor att jag anser att en ny 48 a § med
sarskild rubrik bér inféras i VIF med det sakliga innehall som Nordisk
viagtrafikkommittés svenska ledamoter foreslar. I redaktionellt hinseende
bor bestimmelserna emellertid kunna férenklas. Jag foreslar att paragra-
fen utformas sa, att forare aliggs halla en med hinsyn till omstindighe-
terna tillrackligt l1ag hastighet, nir fordonet nalkas 6vergingsstille. Vidare
bor forare vid bevakat 6vergangsstille lamna foretride 4t gdende som korsar
eller star i begrepp att korsa koérbanan och dirvid féljer anvisning genom
trafiksignal eller av polisman. Nagon sirskild reglering fér svingande for-
don behé6vs da inte. Slutligen bor forare aldggas att vid obevakat dvergangs-
stille stanna {or att lata gaende passera, om det dr nédvindigt foér att und-
vika fara eller olidgenhet fér den giende.

I' likhet med flera remissinstanser anser jag en omsorgsfull planliggning
av Overgingsstillen och signalsystem vara av stor vikt fér att minska de
olagenheter som de foreslagna reglerna kan fa for fordonens framkomlig-
het.
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I promemorian féreslas ovillkorligt forbud att gd mot rétt sken eller po-
lismans stopptecken. I likhet med samtliga remissinstanser tillstyrker jag
forslaget om férbud att ga mot rott sken. Jag anser déremot inte pakallat
att redan nu, sasom Nordisk vigtrafikkommittés svenska ledamébter ifraga-
satt, utforma foérbudet sa, att évergangsstille far passeras endast vid gront
sken. Skulle den av ledaméterna antydda signalvixlingsféljden inforas, finns
det emellertid anledning att Aterkomma till fragan. Jag anser det av vikt att,
som framhalls i promemorian och understryks av flera remissinstanser,
signalgivningen utformas med storre hinsyn till gangtrafikanterna. De sar-
skilda problemen fér personer med nedsatt syn och fargblinda bor dérvid i
mojlig man beaktas.

Som jag anfort i redogérelsen for gallande bestimmelser avser foreskrif-
terna om trafiksignaler i 33 § vigmirkeskungorelsen endast fordonstrafik.
Allménna regler om sirskilda trafiksignaler for gaende saknas. Enligt
min mening bor forbud att ga mot rott sken inforas genom att bestam-
melsen i 40 § 1 mom. VTF om skyldighet att lyda anvisning genom signal
gors tillimplig dven pa gaende och kompletteras med foreskrifter i vigmir-
keskungorelsen om sirskilda trafiksignaler for gdende. Jag foreslar darfor
att i 40 § 1 mom. foreskrivs att anvisning genom trafiksignal fér fordons-
trafiken skall gilla dven for gaende, om sirskild trafiksignal fér gaende
inte finns. De nodvandiga dndringarna i vigmarkeskungorelsen torde se-
nare fa foreslas Kungl. Maj:t.

Enligt 40 § 2 mom. VTF skall giende lyda polismans anvisning for tra-
fiken och stanna nir han ger stopptecken. Overtridelse straffas med dags-
boter. Jag anser att samma strafform bor tillimpas vid underlatenhet att
f6lja polismans anvisning eller stopptecken som vid underlatenhet att folja
anvisning som meddelas genom trafiksignal. 1 bdda fallen bor strafformen
enligt min mening vara penningbéter, och jag foreslar darfor att 67 § 1 mom.
VTF indras i 6verensstimmelse hirmed.

Ett forbud att ga mot rétt sken vid Gvergingsstille kan latt kringgas
om o6vertriadelse av den nuvarande skyldigheten att anvinda dvergangsstil-
le fortfarande skall vara forenad med straff endast vid oaktsamhet. Den
skiarpning av skyldigheten som foreslds i promemorjan ir darfor enligt
min mening i och fér sig fullt motiverad. Som hovritten fér Ovre Norr-
land och de tva domareféreningarna anfort ar det emellertid otvivelaktigt
risk for att en sa langt giende skyldighet kommer att uppfattas som alltfor
string, och overtradelser kan bli svara att beivra. Mot bakgrund av vad
jag forut anfoért om samspelet mellan fordonsférare och gaende och da
en regel av den foreslagna inneborden ar ett noédvandigt komplement till
ett forbud att ga mot rott sken, anser jag det likvil ofrankomligt att in-
fora en ovillkorlig skyldighet att anvinda overgangsstille. Det ar ju ock-
sA meningen att overtrddelse skall bestraffas endast om overgangsstille
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funnits i nérheten. Flera remissinstanser har visserligen betankligheter
mot uttrycket »i nirheten», och jag kan halla med om alt det vid forsta
paseende kan synas svartolkat. P4 nagot sitt bor dock anges var over-
gangsstillet skall finnas i foérhallande till den gaende och jag anser det
inte praktiskt mojligt att faststilla ett i siffror angivet avstind. Det torde
inte heller vara mojligt att finna nagon annan fullt entydig bestimning.
Jag anser dirfor att uttrycket »i nirhetens bor anviindas och att det vid
tolkning av uttrycket bor beaktas att syftet med bestimmelsen iir att oka
trafiksidkerheten och framkomligheten. Ett viisentligt led hiri ar att hindra
kringgdende av forbudet att betridda Gvergangsstille, nir trafiksignal visar
rott sken. Den som befinner sig omedelbart intill ett évergangsstiille eller
sa nira det att han inte behéver ta nagon lingre omvig bor anses befinna
sig i ndrheten av dvergangsstillet och vara skyldig att anvinda det, om han
skall korsa kdrbanan.

Den foreslagna skiirpningen av straffbestimmelserna avser dven skyl-
digheten att ga tvirs over korbanan. Nagot behov av att oberoende av om
gérningen innebdr vardsloshet i trafik straffa den som gir snett over kor-
banan féreligger inte enligt min mening, och jag foreslar darfor att nagon
andring av gillande bestimmelser inte gors i det avseendet. Diremot anser
jag viss redaktionell jamkning av regeln om skyldighet att ga tvirs dver
korbanan pakallad i detta sammanhang.

De skirpta regler som jag salunda foreslar for saval forare som gaende
anser jag vara av sddant slag, att trafikanterna bér fa god tid pa sig att
lira in dem fore overgdngen till hogertrafik. Jag har tidigare anfort att
sddana regler helst inte bor trida i kraft senare 4n den 1 januari 1967. Nar
det gdller forbud att ga mot ritt sken och skyldighet att anvinda over-
gangsstille anférs i promemorian att det dr angeliget att {6rseelser kan
beivras snabbt och enkelt. Reglerna for de gidende hinger sa nira samman
med reglerna for férarna att det enligt min mening inte kan komma i fraga
att inféra dem vid olika {idpunkter. For att denna mycket betydelsefulla
trafiksikerhetsreform skall fa avsedd verkan anser jag det emellertid av
storsta vikt att overtriadelser kan beivras pa ett effektivt satt. Med géllande
handliggningsformer kan cit effektivt beivrande av det siikerligen stora
antal overtradelser som ar att vianta, siarskilt under den forsta tiden efter
ikrafttrddandet av de nya reglerna, inte ske med nuvarande tillgang pa po-
lispersonal. Inom justitiedepartementet pagar emellertid arbete med alt ge-
nomféra forenklade former for handliggningen av trafikmal. Ehuru detta
arbete bedrivs med stor skyndsamhet ir det for dagen inte mojligl att ange
den tidpunkt di ett nytt system kan vara i tillimpning. Det ar emellertid
inle uteslufet att forenklade handliaggningsformer kan vara genomforda i
varje fall betriaffande héir ifragavarande forseelser den 1 januari 1967. Un-
der sidana férhallanden bor man kunna lata ikrafttriadandet av de nya tra-
fikreglerna ansta dnnu en lid. Detta bér dock enligt min mening inte hindra
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att man nu beslutar att bestimmelserna skall inféras. Tviirtom anser jag det
angelaget att savil trafikanterna som berérda myndigheter och organisatio-
ner snarast far besked om de nya regler som ar ait vanta. Jag foreslar dar-
for att VTF nu dndras i enlighet med vad jag i det forcgaende anfért men
alt dndringarna far trida i kraft den dag Kungl. Maj:t senare bestimmer.

I promemorian berdrs riskerna for att en firare efter évergangen till
hogertrafik reagerar fel vid ett mote och kor 6ver pa viigens vinstra sida.
For att motverka detta foreslas att s. k. spirrlinje ges den innebérden att
det ar forbjudet att overskrida linjen med fordon. Som framgar av min
redogorelse for remissyttrandena ar meningarna delade om det limpliga
i ett sadant forbud. Fran flera hall invidnds att den foreslagna regeln kan
vara till hinder for en snabb och smidig landsvagstrafik om inte undantag
medges for omkorning av langsamma fordon.

For egen del anser jag att ett forbud att 6verskrida spirrlinje skulle vara
av stort vérde fran trafiksikerhetssynpunkt vid évergangen till hogertrafik.
Risker for felaktiga reaktioner kan visserligen, som hovritten foér Vistra
Sverige anfor, foreligga dven pa rakstricka dar det inte finns anledning att
ha sparrlinje, men riskerna synes mer framtradande vid ett plitsligt mote pa
plats dér sikten ar skymd. Det bor i en sadan situation kunna vara till hjalp
for foraren att sparrlinje har den foreslagna innebdrden och att han saledes
har en ovillkorlig skyldighet att halla val undan fran viigens mitt. Virdet av
regeln skulle enligt min mening kraftigt forringas om man tillater nagon
uppmjukning av den. Att vid skymd sikt kéra om ett aldrig si langsamt
fordon kan givetvis vara synnerligen riskabelt, om man tvingas kéra 6ver
pa den andra véghalvan, vilket ofta ar fallet vid omkérning av t. ex. jord-
bruksredskap. Den foreslagna regeln dverensstammer vil med motsvarande
bestammelser i Cemtreglerna och torde ocksd komma att férordas av Nor-
disk vigtrafikkommitté. Med anledning av vad Motororganisationernas sam-
arbetsdelegation anfér om det danska systemet vill jag papeka att de danska
reglerna enligt vad jag erfarit inte medger omkorning av 1dngsamma fordon.

Jag tillstyrker saledes det foéreslagna forbudet och forslaget om éndring
av VTF:s straffbestimmelser sa att overtradelse kan bestraffas med dags-
boter. Forbudet bor emellertid utformas sa att det blir forbjudet att fora
fordon med nagot hjul till vanster om spérrlinjen, om det inte finns en
streckad gul linje till hoger om sparrlinjen. Det bor ej heller vara tillatet att
kora over heldragen gul linje, som markerar korfiler f6r trafiken i en rikt-
ning, s, k. sirskild filmarkering. Filbyte pa saddan plats bér med andra ord
vara forbjudet liksom att kora i mer &n en fil. Med anledning av hovrittens
for Vistra Sverige papekande att en omkdrning oavsiktligt kan avslutas
i borjan av en sparrlinje vill jag framhalla att en sddan situation far be-
domas efter omstandigheterna i det sirskilda fallet. Hade foraren bort inse
att omkorningen inte skulle kunna slutféras utan att han korde éver spirr-
linjen, kan han naturligtvis démas till ansvar.



