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Nr 176

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende handldigg-
ningen av frdgor om lokala trafikforeskrifter m. m.;
given Stockholms slott den 16 oklober 1964.

Kungl, Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag,

dels foresla riksdagen att antaga hirvid fogat forslag till lag om trafik-
namnder,

dels inhdmta riksdagens yttrande éver hirvid fogade forslag till

1) foérordning om andring i vagtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648);

2) férordning om #éndring i forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angdende yrkesmissig automobiltrafik m. m.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

BERTIL

Gosla Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framligges foérslag om utskiftande pa andra organ av
vissa uppgifter, som enligt vigtrafikférordningen och férordningen om yr-
kesmissig trafik tillkommer poliskammare, magistrat och kommunalborg-
mistare. Uppgifterna avser friamst dessa institutioners befattning med loka-
la trafikfoéreskrifter och med tillstindsgivningen rérande drosktrafiken i sta-
derna, Forslagen foranledes ndrmast av forslaget i den till héstsessionen
uppskjutna prop. 1964: 163 att magistrats- och kommunalborgmaistarinsti-
tutionerna skall avvecklas den 1 januari 1965. Vidare foreslas att drendena
i fraga skall handlaggas i samma ordning pa landsbygden som i stiderna.

Den lokala trafikregleringen skall enligt forslaget savil i stad som pa
landsbygd ankomma pé sdrskilt inrdttade trafikndmnder — i princip en
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for varje kommun — bestdende av polischefen i orten sisom ordférande
och tvd av kommunen valda ledaméter. Linsstyrelserna skall emellertid
dven framgent bestimma om hastighetsbegrinsningar och om vigs karak-
tar av motorvig eller huvudled. Med hinsyn sérskilt till betydelsen for den
tunga genomgaende trafiken av sa ldngt mojligt enhetliga bestdmmelser
skall ldnsstyrelse dven generellt utfirda vissa andra lokala foreskrifter,
bland annat angiende fordons axeltryck och bruttovikt.

Tillstandsgivningen i friga om bestillningstrafik med personbil {5r per-
sonbefordran foreslas ocksi bade i stad och p4 landsbygd 6verflyttad pa tra-
fikndmnderna.

Forslag framlagges, forutom till vissa dndringar i vigtrafikférordningen
och i forordningen angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m,, till en
sarskild lag om trafikndmnder. Enligt forslaget skall drende, vari ordféran-
den 4 ena och kommunens representanter & andra sidan kommer till skilda
meningar, hdnskjutas till linsstyrelsen for avgorande. Trafikndmnd skall
kunna delegera beslutanderitten i visst eller vissa drenden till ordféranden.

De féreslagna forfattningarna skall enligt propositionen trida i kraft den
1 januari 1965.
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Forslag
till
Lag

om trafiknimnder

Hirigenom férordnas som foljer.

18.

I varje kommun skall finnas en trafikndmnd fér den befattning med
lokala trafikféreskrifter och 4renden angiende yrkesmaissig trafik varom
sirskilda bestammelser meddelas.

Ingé delar av samma kommun i olika polisdistrikt skall finnas en {rafik-
nimnd fér varje sidan kommundel.

2 8.

Trafikndmnd utgéres av ordforande och ytterligare tva ledaméoter.

Ordférande ir polischefen i det polisdistrikt vari kommunen eller, i fall
som avses i 1 § andra stycket, kommundelen ingér.

Ovriga ledamoéter viljas av kommunens fullmiéktige. For varje sddan leda-
mot utses minst en suppleant. Viljas for ndgon ledamot flera suppleanter,
skall tillika bestimmas den ordning i vilken suppleanterna skola inkallas
till tjanstgoring.

3 §.

Valbar till ledamot eller suppleant i trafiknimnd &r envar svensk med-
borgare som ér bosatt inom polisdistriktet och har uppnatt tjugotre ars al-
der samt ej ir omyndig eller i konkurstillstand.

Till ledamot eller suppleant bér endast den véljas som ar vil fortrogen
med de lokala férhillandena i friga om samhillsplanering och trafikregle-
ring.

Kommer ledamot eller suppleant efter valet i den stéllning att han icke
langre ar valbar enligt forsta stycket, frantridder han omedelbart sitt upp-
drag.

Har kommun utsett ledamot eller suppleant som &r bosatt inom kom-
munen och flyttar denne till annan kommun inom polisdistriktet, m4 han
entledigas fran uppdraget.

Den som uppnitt sextio ars alder ma avsiga sig uppdrag att vara leda-
mot eller suppleant. Eljest ma ej nigon avsiga sig sddant uppdrag, med
mindre han uppger hinder som godkédnnes av den viljande myndigheten.

4 §.

Ledaméter och suppleanter i trafikndmnd véljas fér fyra ar, rdknade
fran och med den 1 januari aret efter det, da valet skett. Valet skall for-
riattas i december méinad aret nést efter det, da allminna val av fullméktige
agt rum.
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Avgar ledamot under den fér honom bestimda tjinstgéringstiden, an-
stilles fyllnadsval fér den aterstiende delen av denna tid.

Sker dndring i rikets kommunala indelning, dger linsstyrelsen foérordna
om nytt val till trafikndmnd.

5 §.
Underrittelse om val till trafikndmnd skall oférdréjligen sidndas till lins-
styrelsen for att intagas i linskungérelserna.

6 §.

Trafikndmnd 4ger infordra de yttranden och upplysningar fran statliga
och kommunala myndigheter och befattningshavare som fordras fér nimn-
dens verksamhet.

7 8.

Trafiknimnd sammantrider pa plats och tid som ordféranden bestim-
mer. Kallelse till sammantriade utfirdas av ordféranden.

Suppleant som ej kallas till sammantride skall erhalla underrittelse om
sammantradet. Han 4ger nirvara och deltaga i 6verliggningarna men ej i
besluten.

8 §.

Trafiknimnd &dger uppdraga at ordféranden att pA nimndens vignar
fatta beslut i visst drende eller vissa grupper av drenden, vilkas beskaffen-
het skall nirmare anges i nimndens beslut. Beslut som fattas pa grund av
saddant forordnande skall anmélas vid nimndens nista sammantride.

Arende som ej enligt forsta stycket ankommer pa ordféranden mai icke
avgoras utan att nimnden ar fulltalig. S&som nidmndens beslut giller den
mening som bitriides av ordféranden och minst en av 6vriga ledaméter. Vin-
nes ej siddan anslutning fér nigon mening, skall nimnden med eget yttran-
de, vari de skilda meningarna anges, hinskjuta fragan till linsstyrelsen for
avgorande, For uppdrag enligt forsta stycket fordras enhillighet.

Ledamot ma ej deltaga i behandling av drende som personligen rér ho-
nom eller ndgon honom nirstidende som sags i 4 kap. 13 § 2 rittegangs-
balken.

9 §.

Léansstyrelses beslut i drende som hinskjutits fran trafiknimnd skall
omedelbart delges nimnden. Handlingarna i arendet skola tillstillas nimn-
den, sedan beslutet vunnit laga kraft.

10 §.
Polismyndigheten tillhandahaller lokal och kansli fér trafikniamndens
verksamhet. Ndmndens handlingar inga i polismyndighetens arkiv.
Uppbord och redovisning av avgifter for trafiknimnds expeditioner jim-
te den befattning med stimplar som dirmed har samband ombesérjes av
polismyndigheten.
11 §.
Betraffande ersittning till vald ledamot och suppleant i trafiknimnd dga
kommunallagens bestimmelser om ersittning till ledamot av kommuns
styrelse eller annan kommunal nimnd motsvarande tillimpning.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1965.
Val av ledaméter och suppleanter i trafiknamnd skall forsta gangen éga
rum ar 1964 samt avse aren 1965—1967.
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[$]

Forslag
till

forordning om dndring i vigtrafikforordningen den 28 september
1951 (ur 648)

Hirigenom forordnas, dels att 61 § 6 mom. vigtrafikforordningen den 28
september 1951 skall upphéra att gilla, dels att till 1 § férordningen skall
fogas ett nytt moment, betecknat 10 mom., av nedan angiven lydelse, dels att
5§ 2 mom., 35 §, 61 § 1 och 3 mom., 62 §, 63 § 1 mom,, 64 § 4 mom. och 76 §

samma forordning! skola erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

( Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

18.

2 mom. Vid fard — — — — — —

Da skl dartill provas foreligga,
ager, savitt angdr stads omrdde,
stadsmyndighet, som nedan angives,
och eljest linsstyrelsen férordna,
att bestimmelserna i foregiende
stycke skola vinna tillimpning aven
betraffande viss enskild vig. Sddant
forordnande skall bekantgoéras i den
ordning vederborande myndighet
bestammer.

Med stadsmyndighet avses i dettn
moment poliskammare eller, ddr sd-
dan saknas, magistrat eller kommau-
nalborgmdstare.

10 mom. Att drende, som en-
ligt denna férordning ankommer pa
trafikndmnd, i vissa fall av-
gores av linsstyrelse framgdr av la-
gen om trafikndmnder. Sadant be-
slut av ldnsstyrelsen skall vid for-
ordningens tillimpning anses med-
delat av trafikndmnden.

tillkopplat fordon.

Da skal dirtill provas foreligga,
ager trafikndmnden férordna, att be-
stimmelserna i féregdende stycke
skola vinna tillimpning &aven be-
traffande viss enskild viag. Siddant
forordnande skall bekantgoras i den
ordning ndmnden bestdimmer.

35 §.

Har férare vid fard med motor-
drivet fordon adagalagt grov vards-
16shet eller visat uppenbar likgil-

Har forare vid fird med motor-
drivet fordon adagalagt grov vards-
16shet eller visat uppenbar likgil-

! Senaste lydelse av 5 § 2 mom., 35§, 61 § 3 mom. och 64 § 4 mom. se 1958: 222 samt av

61 § 1 mom. s¢ 1961: 299,
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(Nuvarande lIydelse)

tighet for andra ménniskors liv el-
ler egendom eller foretett tydliga
tecken pa paverkan av starka dryec-
ker eller annat dmne, eller har fo-
rare till foljd av sjukdom, skada
eller dylikt forlorat férméagan att
fora korkortspliktigt fordon pa ett
trafiksdkert sitt, skall i Stockholm
vederbérande poliskommissarie och
i ¢vriga delar av riket polismyndig-
ket skyndsamt besluta om kérkor-
tets omhéndertagande. Samma skyl-
dighet avilar aklagare, som vid be-
slut om atal finner att forhallande,
som nu sagts, ar fér handen.

Misstankes forare — — — —
Beslut, som ——— — —  ___ _

Beslut om
Beslut om

(Foreslagen lydelse)

tighet for andra méanniskors liv el-
ler egendom eller foéretett tydliga
tecken pa paverkan av starka drye-
ker eller annat &dmne, eller har f6-
rare till f6ljd av sjukdom, skada el-
ler dylikt forlorat forméagan att £6-
ra korkortspliktigt fordon pa ett
trafiksdkert satt, skall polismyndig-
heten skyndsamt besluta om kor-
kortets omhindertagande. Samma
skyldighet avilar &klagare, som vid
beslut om atal finner att férhallan-
de, som nu sagts, ar for handen.

— — forstndmnda lagrum.
meddelat beslutet.
foéranlett atgéirden.
kérkortspliktigt fordon.

61 §.

1 mom. Det tillkommer linssty-
relsen att betrdiffande viss allmin
vig, gata eller annan allmin plats
eller betrdffande samtliga dylika vé-
gar inom visst omrade meddela er-
forderliga foreskrifter, avseende

a) forbud mot trafik eller in-
skrdnkning i trafiken betriffande
fordon av visst slag, fordons axel-
tryck, bruttovikt eller bredd, last av
viss beskaffenhet, korriktning samt
provkérning eller 6vningskorning
med fordon;

b) parkering eller — — — — —

c) fardhastighet;

d) medgivande till stérre axel-
iryck eller bruttovikt & fordon eller
storre bredd a fordon och last én
som tilldtes i 54 §;

1 mom. Betriffande viss allmin
vig, gata eller annan allmin plats
eller betraffande samtliga dylika vi-
gar inom visst omrade md erforder-
liga foreskrifter meddelas, avseende

a) foérbud mot trafik eller in-
skriankning i trafiken betriaffande
korriktning och provkérning eller
6vningskérning med fordon;

av fordon;

d) inskrdinkning i trafiken betrif-
fande fordon av visst slag eller for-
don med last av viss beskaffenhet
eller medgivande av stérre eller in-
skrdnkning till mindre axeltryck el-
ler bruttovikt eller bredd a fordon
och last 4n som tillates i 54 §;

e) att viss — —— — —— — _ av trafiken.

Sdvitt angdr stads omrdde tillkom-
mer det stadsmyndighet, som angi-
ves i 6 mom., att meddela erforder-
liga féreskrifter i de fall, som under
al), b), d) och g) sdgs.

Foreskrifter, som avses under a),
b) och g), meddelas av trafiknimn-
den. Owriga foreskrifter meddelas
av ldinsstyrelsen.

Lansstyrelsen dger — — - -~ — _ lagre hastighet.
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( Nuvarande lydelse)

~1

(Foreslagen lydelse)

vigmi -— — — — — — vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

3 mom. Det aligger linsstyrelse
eller stadsmyndighet, vilken medde-
lat foreskrift, som i denna paragraf
avses (lokal trafikfore-
skrift) att inféra foreskriften i en
for dndamalet avsedd liggare samt
att underritia vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen om féreskriftens inne-
hall. Om féreskriften icke skall till-
kidnnagivas genom vigmirke, skall
densamma skyndsamt inforas i lins-
kungorelserna eller, om den utfér-
dats av stadsmyndighet, i den eller
de tidningar, vari kommunala med-
delanden for staden inforas.

3 mom. Det aligger linsstyrelse
eller trafikndmnd, vilken meddelat
foreskrift, som i denna paragraf
avses (lokal trafikfore-
skrift) att inféra foreskriften i en
for andamélet avsedd liggarc samt
att underritta vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen om foreskriftens inne-
hall. Om féreskrift av trafikndmnd
skall linsstyrelsen omgdende under-
réttas. Foreskrift, som icke skall till-
kidnnagivas genom vigmirke, skall
skyndsamt inféras i ldnskungorei-
serna eller, om den utfardats av tra-
fiknimnd, i den eller de tidningar,
vari kommunala meddelanden for
orten inforas.

62 §.

1 mom. Det aligger lanssiyrelse
dvensom stadsmyndighet, som angi-
ves i 61 § 6 mom., att fore mars ma-
nads utgang varje ar utfirda kun-
gorelse om végar och gillande lokala
trafikforeskrifter enligt de niérmare
grunder vag- och vattenbyggnadssty-
relsen bestimmer. Vad nu sagts om
linsstyrelse skall dock icke gdlla
overstdthdllardmbetet.

Kungorelsen, vilken skall mot er-
sittning tillhandahallas allménhe-
ten, skall oversidndas ftill véag- och
vattenbyggnadsstyrelsen samt che-
fen for forsvarsstaben. Av stadsmyn-
dighet utfirdad kungorelse skail
darjamte insidndas till ldnsstyrelsen.

2 mom. For allmdnheten skall i
Stockholm hos poliskammaren och
cljest hos lidnsstyrelsen hallas till-
ganglig en i lamplig skala upprittad
karta, vara, enligt de nirmare grun-
der vig- och vatllenbyggnadssiyrel-
sen bestimmer, upptagits de allmin-
na vigar inom lidnet, vilka aro till-
latna for trafik med motordrivna
fordon.

Kopia av

1 mom. Det aligger lansslyrelse
att fére mars manads utgang varje
ar utfirda kungdrelse om vigar och
gillande lokala trafikforeskrifter
inom ldnet enligt de nirmare grun-
der vig och vattenbyggnadsstyrelsen
bestimmer. Vad nu sagts om lins-
styrelse skall i Stockholm gdlla tra-
fikndmnden.

Kungérelsen, vilken skall mot er-
sattning tillhandahallas allménhe-
ten, skall oversdndas till vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen samt che-
fen for forsvarsstaben. Av trafik-
ndmnden i Stockholm utfirdad kun-
gorelse skall darjamte insdndas till
overstathallardmbetet.

2 mom. Foér allmianheten skall i
Stockholm hos polismyndigheten
och cljest hos linsstyrelsen hallas
tillganglig en i lamplig skala upp-
riattad karta, vard, enligt de nirma-
re grunder vag- och vattenbyggnads-
slyrelsen bestimmer, upptagits de
allménna vagar inom lanet, vilka aro
tillatna foér trafik med motordrivna
fordon.

vara tillfyllest.
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(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

63 §.

1 mom. Om sirskilda skil dartill
aro, dger, sdvitt angdr stads omrd-
de, stadsmyndighet, som angives i
61 § 6 mom., och eljest linsstyrel-
sen att for visst dndamal medgiva
undantag firan bestimmelserna i
54 § 1 och 2 mom., 55 § 1 mom. och
56 § 1--3 mom. avensom fran lo-
kal trafikforeskrift, som meddelats
av myndigheten.

Undantag, som ovan sigs, ma ock
meddelas, om trafiken berér sdwvidl
stad som landsbygd inom visst lan,
av lidnsstyrelsen samt, om trafiken
berér mer an ett lin, av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

4 mom. Anbringande och - - —

I den méan sa erfordras ma fore-
skrifter om uppsattandet av vig-
méirken meddelas, sdvitt angdr stads
omrdde, av stadsmyndighet, som
angives i 61 § 6 mom., och eljest av
ldnsstyrelsen.

1 m om. Om sirskilda skl dartill
aro, ma for visst d4ndamal undantag
medgivas fran bestimmelserna i 54 §
1 och 2 mom., 55 § 1 mom. samit
56 § 1-—3 mom. avensom fran lokal
trafikforeskrift. Undantag meddelas
[ fraga om lokal trafikféreskrift av
den myndighet, som utfdrdat fore-
skriften, och eljest av trafikndmn-
den.

Undantag, som ovan sigs, ma ock
meddelas, om trafiken berér mer dn
en trafikndmnds verksamhetsomrd-
de inom visst lin, av ldnsstyrelsen
samt, om trafiken berér mer an ett
ldn, av viig- och vattenbyggnadssty-
relsen.

—- finnas uppsatta.

I den man si erfordras mé foére-
skrifter om uppsittandet av vig-
mérken meddelas av trafiknimn-
den.

Det ankommer — — -~ vigmirkens uppsittande.

76 §.

Emot beslut, som pd grund av den-
na forordning meddelas av linssty-
relse eller polismyndighet, ma be-
svdr anféras inom tid, som dr be-
stamd for éverklagande av férval-
tande myndigheters och dmbelsverks
beslut. Sddant beslut skall utan hin-
der av besvir linda till efterrattelse,
intill dess annorlunda kan bliva for-
ordnat. Beslut om é&terkallelse eller
omhindertagande av kérkort eller
om aterkallelse av tillstind, varom
i denna férordning formales, dr dock
icke gallande, forran den, som av-
ses med beslutet, erhallit del av
detta.

Talan mot beslut av polismyndig-
het eller trafikndmnd enligt denna
forordning féres hos linsstyrelsen
genom besvdr. Mot beslut av ldins-
styrelse med stéod av férordningen
eller i drende angdende lokal trafik-
foreskrift, vilket fran irafikndimnd
hanskjutits till linsstyrelse, féres
talan hos Konungen genom tbesvir.
Beslut, som nu sagts, skall utan hin-
der av besvir landa till efterrittelse,
intill dess annorlunda kan bliva for-
ordnat. Beslut om aterkallelse elier
omhindertagande av koérkorl eller
om aterkallelse av tillstand, varom i
denna férordning férmailes, dr dock
icke gillande, forrian den, som avses
med beslutet, erhillit del av detta.
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Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1965.

Lokal trafikféreskrift, som géller vid férordningens ikrafttridande, skall
alltjimt dga giltighet. Detsamma géller férordnande, som meddelats enligt
5 § 2 mom. andra stycket eller 6 § 4 mom. tredje stycket vigtrafikfoérord-
ningen, undantag, som medgivits enligt 63 § 1 mom. forsta stycket samma
féorordning och foreskrift som utfirdats enligt 64 § 4 mom. andra stycket
vigtrafikférordningen.

Behorighet att medgiva undantag enligt 63 § 1 mom. forsta stycket vég-
trafikforordningen skall i fraga om lokal trafikféreskrift, som giller vid
de nya bestimmelsernas ikrafttridande, tillkomma myndighet, som darefter
dger utfirda motsvarande foreskrift.

Arende, som ej dr avgjort vid denna forordnings ikrafttridande, skall i
torekommande fall 6verldmnas till myndighet, som enligt de nya bestam-
melserna har att handldgga sddant drende.
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Forslag
till
forordning om édndring i forordningen den 25 okiober 1940 (nr 910)
angaende yrkesmissig automobiltrafik m. m.
Héirigenom férordnas, att 5 §, 9 § 3 mom., 15 §, 25 § 1 och 5 mom., 29 §
1 mom. samt 39, 41 och 44 §§ forordningen den 25 oktober 1940 angiende

yrkesmissig automobiltrafik m. m.! skola erhalla dndrad lydelse pa sitt
nedan angives.

( Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)

5 §.
Yrkesmissig trafik — — — tillstand (trafiktillstdnd).
Trafiktillstand skall, — — — slapfordon befordras.

Slapfordon, som — — — — — —

Tillstand att

Tillstdnd att med personautomo-
bil stationerad i stad bedriva bestill-
ningstrafik fér personbefordran
meddelas av polismyndigheten i sta-
den.

I dvriga _

— yrkesmassig trafik.
— — — av biltrafikndmnden.

Tillstind att med personautomo-
bil bedriva bestillningstrafik f6r per-
sonbefordran meddelas av den tra-
fikndmnd, inom vars verksamhets-
omrdde stationsorten skall férldg-
gas

— skall f6rl§géas.

9 §.

3 mom. Vad i 1 mom. ar stadgat
skall ock i tillampliga delar iaktta-
gas betridffande behandling av ansé-
kan om sadant trafiktillstind, vars
meddelande ankommer pa polis-
myndighet i stad.

3 mom. Vad il mom. ir stadgat
skall ock i tillampliga delar iaktta-
gas betridffande behandling av ansé-
kan om sadant trafiktillstdnd, vars
meddelande ankommer pa trafik-
ndamnd.

15 §.

Har biltrafikndmnden - — - —— _
Har biltrafiknamnden — — — — —

Har ldnsstyrelse — — — — — —

Av polismyndighet i stad medde-
lat beslut om trafiktillstand skall
delgivas biltrafikndmnden och lins-
styrelsen. I Stockholm skall dock sa-
dant meddelande icke tillstdllas
overstathallarambetet. ’

— — dr belaget.

— beslutet angar.

4 stationsorten.

Av trafiknimnd meddelat beslut
om trafiktillstind skall delgivas bil-
trafikndmnden och lédnsstyrelsen. I
Stockholm skall dock sadant med-
delande icke tillstdllas Gverstathal-
larambetet.

Vad silunda — ~— — — — —— i trafiktillstand.

Om anslag - - —

- — — —144§.

! Senaste lydelse av 5 §, 29 § 1 mom. och 41 § se 1964: 103, av 15 § se 1948: 755 samt

av 25 § 1 och 5 mom. se 1957: 474.
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( Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

25 §.

1 mom. Automobil ma —

For befordran av personer i yr-
kesmissig trafik ma lastautomobil
godkannas allenast, da sarskilda for-
hallanden dartill féranleda. Dérvid
skola for trafiken pakallade anord-
ningar 4 lastautomobilen godkédnnas
av linsstyrelsen eller i fraga om tra-
fik, vartill tillstind meddelats av
polismyndighet, av denna. Tillika
skall bestimmas det hogsta antal
passagerare, som mé befordras med
fordonet.

~ — —— eller sldpfordonet.

For befordran av personer i yr-
kesmissig trafik ma lastautomobil
godkiinnas allenast, da sirskilda
forhallanden dartill féranleda, Dér-
vid skola for trafiken pakallade an-
ordningar 4 lastautomobilen god-
kannas av lansstyrelsen eller i fraga
om trafik, vartill tillstind medde-
lats av trafikndmnd, av denna. Till-
lika skall bestimmas det hogsta an-
lal passagerare, som ma befordras
med fordonet.

Efjmf ———————— forsakringsplikten fullgjorts.

Godkannande, varom — — — — —

5 mom. Om beslut, varigenom
lansstyrelse godkdnt automobil eller
slipfordon for anvéndning i sidan
yrkesmiissig trafik for personbeford-
ran, vartill tillstaind meddelats av
biltrafiknimnden, s ock om hirut-
innan beslutade é#ndringar skall
linsstyrelsen underritta ndmnden.
Motsvarande underrittelse skall av
polismyndighet, som godkint for-
don fér anvandning i sadan trafik,
limnas ldnsstyrelsen i det lidn, dar
tordonet skall anses hava sin hem-
ort.

— — — myndighet aterkallas.

53 mom. Om beslut, varigenom
linsstyrelse godkant automobil eller
slipfordon for anvindning i saddan
yrkesmissig trafik for personbeford-
ran, vartill tillstind meddelats av
biltrafiknamnden, sa ock om hérut-
innan beslutade dndringar skall ldns-
styrelsen underritta nimnden. Mot-
svarande underrittelse skall av tra-
fikndimnd, som godkidnt fordon for
anvindning i saddan trafik, limnas
linsstyrelsen i det lan, dar fordonet
skall anses hava sin hemort.

Om beslat, — — — — — —— meddelat trafiktillstandet.
29 §.

1 mom. Utdvare av yrkesmaissig
trafik skall vara underkastad de be-
staimmelser rorande taxa, som fast-
stallas

i fraga om ltrafik, vartill polis-
kammaren i Stockholm meddelat
tillstand, av éverstdthallardimbetet,

i fraga om bestdllningstrafik fér
personbefordran med personaulo-
mobil stationerad i annan stad pa
satt § 23 i ordningsstadgan fér ri-
kets stider den 24 mars 1868 angi-
ver

saml i 6vriga fall av myndighet,
som meddelat trafiktillstandet.

Vad nu =

1 m o m. Utdvare av yrkesmaissig
trafik skall vara underkastad de be-
stimmelser rérande taxa, som fast-
stallas

i friga om bestdllningstrafik for
personbefordran med personauto-
mobil pd sditt 25 § allminna ord-
ningsstadgan angiver,

i frdga om annan trafik, vartill
trafiknamnden i Stockholm medde-
lat tillstand, av overstdthdllardmbe-
tet

saml 1 dvriga ftall av myndighet,
som meddelat trafiktillstandetl.

- slycket 1).
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( Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

Finner biltrafiknamnden, —— — — — —— i drendet.

Biltrafikndmnden #ger med iakt-
tagande av stadgad besvarstid under
vederborande besvirsinstans’ prov-
ning draga beslut, som av lansstyrel-
se eller polismyndighet enligt denna
forordning meddelats.

Biltrafikndmnden #ger med iakt-
tagande av stadgad besvirstid under
vederbdrande besvirsinstans’ prov-
ning draga beslut, som av lanssty-
relse eller frafikndmnd enligt denna
férordning meddelats.

41 §.

Uttrycken vdg —

AAAAA —— 1 véagtrafikférordningen.

Med traktortig — — — — — — tillkopplat slipfordon.

Med polismyndighet for-
stds i denna forordning: fér stad,
ddr poliskammare finnes, denna, fér
ovriga stider magistrat eller kom-
munalborgmdstare och for landet
polischefen i orten.

Den befattning med irenden an-
gdende bestillningstrafik fér gods-
befordran och uthyrningsrorelse,
som enligt denna férordning till-
kommer lansstyrelse, skall i Stock-
holm i stillet tillkomma poliskam-
maren.

Att drende, som enligt denna fér-
ordning ankommer pa trafik-
namnd, i vissa fall avgéres av
lansstyrelse framgdr av lagen om
trafiknimnder. Sddant beslut av
lansstyrelse skall vid forordningens
tillimpning anses meddelat av tra-
fikndmnd.

Den befattning med #drenden an-
gdende bestillningstrafik foér gods-
befordran och uthyrningsrérelse,
som enligt denna férordning (till-
kommer liansstyrelse, skall i Stock-
holm i stillet tillkomma trafikndmn-
den.

44 §.

Emot beslut, som pd grund ao
denna forordning meddelas av bil-
trafiknamnden, linsstyrelse eller po-
lismyndighet, md besvir anféras
inom tid, som for dverklagande av
forvaltande myndigheters och dm-
betsverks beslut dr bestimd; dock
gdlle beslutet med nedan angivna
undantag utan hinder av besvdr, in-
till dess annorlunda kan bliva veder-
borligen férordnat.

Talan mot beslut av trafiknimnd
enligt denna férordning féres hos
lansstyrelsen genom besvdr. Mot be-
slut av biltrafiknimnden eller lins-
styrelse med stéd av forordningen
och mot linsstyrelses beslut i drende
angdende yrkesmdssig trafik, vilket
fran trafikndmnd hdnskjutits till
lansstyrelse, fores talan hos Konung-
en genom besvir. Beslut, som nu
sagts, skall, med nedan angivna un-
dantag, gdlla utan hinder av besvir,
intill dess annorlunda férordnas.

Beslut, som — — — beslutets dag.

Beslut om - - I

- erhallit del.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1965.
Trafiktillstind, som giller vid férordningens ikrafttridande, skall allt-

jamt dga giltighet.
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Anmilan eller anskan till eller delgivning med tillstindsmyndigheten
i tillstandsirende skall efter forordningens ikrafttridande ske med den
myndighet som enligt de nya bestimmelserna har att meddela tillstind av
motsvarande slag, dven om tillstindet meddelats av annan myndighet.

Arende, som ej ar avgjort vid forordningens ikrafttrddande, skall i fore-
kommande fall 6verlimnas till myndighet, som enligt de nya bestimmel-
serna har att handldgga sidant drende.

2+ Bihang lill riksdagens protokoll 1964. 1 saml. Nr 176



14 Kungl. Maj:ts proposition nr 176 dr 1964

Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsirenden, hdllet infér
Hans Kungl. Hoghet Regenten, Hertigen av Halland.
i statsradet @ Stockholms slott den 16 oktober 1964.

Nidrvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern fér utrikes #rendena NiLssoN, statsraden
STRANG, LINDSTROM, LANGE, LINDHOLM, SKOGLUND, EpENMAN, JOHANSSON,
HermanssoN, HoLMQvisT, AsPLING, PALME, SvEN-ERIC NILSSON.

Chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund, anmiler
— efter gemensam beredning med statsradets évriga ledaméter — fraga om
handldggningen av frdgor om lokala trafikforeskrifter m. m. och anfér fol-
jande.

Inledning

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallades den 18 april 1961
hovrittspresidenten Knut Elliot, ordférande, rAidmannen Birger Brandt, lag-
mannen Olof Engqvist, hiradshévdingen Eric Stangenberg, numera i. f. ex-
peditionschefen Harriet Stangenberg och ¢verdirektéren Paul Tammelin si-
som sakkunniga for att 6verse domkretsindelningen fér underritterna i ri-
ket. Den 29 december 1961 utvidgades de sakkunnigas uppdrag till att avse
en allmin Sversyn av domstolsvisendet.

Sésom experter at de sakkunniga férordnades hovrittsassessorn Leif
Brundin, hovrittsradet Ingvar Henkow, byrachefen Folke Lyberg, numera
lagmannen Bengt Sandstrém och numera byradirektéren Ivar Tiby. Till le-
daméter av en radgivande ndmnd at de sakkunniga utsags ledamoterna av
riksdagens forsta kammare redaktoren Birger Andersson och hemmansiga-
ren Erik Svedberg, ledaméterna av riksdagens andra kammare férbundsju-
risten Astrid Kristensson, hemmanségaren Erik Larsson, expeditionsfoére-
stindaren Eric Nelander, redaktéren Olaus Nyberg och hemmanségaren
Gustaf Svensson, divarande ledamoten av forsta kammaren f. d. folkskole-
inspektéren Ragnar Bergh dvensom professorn Per Olof Ekelsf, direktéren
Styrbjérn von Feilitzen, stadsfiskalen Erik Gamstedt och advokaten Holger
Wiklund.

De sakkunniga, som antagit bendmningen domstolskommittén, har avgi-
vit ett den 1 oktober 1963 dagtecknat delbetinkande, bendmnt »Radhusriit-
ternas forstatligande». Betankandet bestar av tre delar, av vilka en forelig-
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ger i tryck (SOU 1963: 56) och de bada 6vriga 4r stencilerade. I betdnkandet
framlagges forslag om forstatligande av de kommunala domstolarna, rad-
husritterna. I samband hirmed foreslas, att magistrats- och kommunalborg-
mistarinstitutionerna skall avvecklas och att de uppgifter som foér néirva-
rande avilar dem — bland annat i fraga om lokala trafikforeskrifter och vis-
sa drenden rorande yrkesmissig trafik — skall utskiftas pa andra myndig-
heter.

Domstolskommitténs betinkande har efter en omfattande remissbehand-
ling lagts till grund for tvd propositioner till innevarande éars riksdag. Be-
handlingen av dessa har jamlikt beslut av riksdagen uppskjutits till host-
sessionen. I prop. 1964: 156 féreslar Kungl. Maj:t, att rddhusritterna skall
forstatligas den 1 januari 1965 och framligger vissa forslag angiende rad-
husratternas personal m. m. Prop. 1964: 163 ror avveckling av magistrats-
och kommunalborgmistarinstitutionerna och innehaller férslag till utskif-
tande pa andra organ av dessa institutioners nuvarande statliga forvalt-
ningsuppgifter. Fragan om overférande pa annan myndighet av magistra-
ternas och kommunalborgmistarnas befattning med lokala trafikforeskrif-
ter och med vissa drenden rérande yrkesmissig trafik har emellertid ej
upptagits till behandling i sammanhanget.

Over domstolskommitténs betiankande savitt ror sistndmnda friga har re-
missytiranden avgivits av justitiekanslersimbetet, statspolisintendenten,
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens biltrafiknimnd, statens trafik-
sikerhetsrad, kommerskollegium, 6verstathallarambetet, samtliga linsstyrel-
ser, magistraterna i Sodertilje, Nykoping, Motala, Kalmar, Kristianstad,
Landskrona, Varberg, Uddevalla, Vénersborg, Ostersund, Umea och Skel-
leftea, samtliga poliskamrar, linsforvaltningsutredningen, parkeringskom-
mittén, polisberedningen, Foreningen Sveriges hiaradshévdingar, Foreningen
Sveriges kommunalborgmistare, Foreningen Sveriges kommunala férvalt-
ningsjurister, Foreningen Sveriges landsfiskaler, Foreningen Sveriges polis-
maéstare, Féreningen Sveriges stadsdomare, Foreningen Sveriges stadsfiska-
ler, Nationalféreningen for trafiksidkerhetens frimjande, Svenska kommun-
torbundet, Svenska stadsférbundet, Sveriges advokatsamfund, Sveriges ju-
ristférbund och Sveriges kommunaltjdnstemannaférbund.

Kommerskollegium har éverlimnat yttranden fran samtliga handelskam-
rar i riket. Overstathallardmbetet och ldnsstyrelserna har ingivit yttranden
fran ett stort antal lokala myndigheter och sammanslutningar.

Sedan berérda fraga ytterligare beretts inom kommunikationsdeparte-
mentet, anhaller jag att nu fi taga upp den till behandling. Jag vill darvid
erinra om den férestdende reform av polisvisendet om vars nidrmare ut-
formning statsmakterna nyligen beslutat (prop. 1964:100; SU 114; rskr
259; prop. 1964: 101; L'U 28; rskr 291; SIS 317- 335) och som innebir for-
stalligande och omorganisation fran den 1 januari 1965. Genomforandet av
denna reform ér forutsatt i domstolskommitténs betdnkande.
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Lokala trafikforeskrifter

Géllande bestimmelser

Enligt 61 § vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648) ar be-
fogenheten att meddela lokala trafikforeskrifter uppdelad pi lansstyrelse
och stadsmyndighet. Lansstyrelserna ombesorjer helt den lokala trafikregle-
ringen pi landsbygden. I stiderna beslutar linsstyrelserna angdende fird-
hastighet samt huruvida viss vig skall anses som huvudled eller motorvig.
Ovriga trafikforeskrifter i stad utfirdas av stadsmyndighet och kan avse
forbud mot trafik eller inskrinkning i trafiken betriffande fordon av visst
slag, fordons axeltryck, bruttovikt eller bredd, last av viss beskaffenhet, kor-
riktning, provkérning eller 6vningskérning med fordon, vidare parkering el-
ler annan uppstillning eller stannande av fordon, medgivande till storre
axeltryck eller bruttovikt a fordon eller storre bredd & fordon och last &n
som tillates i 54 § végtrafikférordningen samt slutligen andra sirskilda at-
gérder for reglering av trafiken.

Lokala trafikféreskrifter, som inte tillkinnages genom vigmairken, bring-
as till allmén kidnnedom genom att inforas i linskungorelserna eller, om de
meddelats av stadsmyndighet, i den eller de tidningar, vari kommunala med-
delanden for staden infores. Samtliga féreskrifter anges dessutom i liggare
hos vederbérande linsstyrelse eller stadsmyndighet (61 § 3 och 4 mom.).
Vidare upptas de i arliga kungérelser som det aligger linsstyrelserna och
stadsmyndigheterna att utfirda (62 § 1 mom.).

Stadsmyndighet i stad och eljest linsstyrelse kan medge dispens for sir-
skilt dndamal fran lokal trafikféreskrift som meddelats av myndigheten
och frdn vissa bestimmelser i vigtrafikférordningen om axeltryck och
bruttovikt, om fordonstig och om fordons hastighet. Berér undantaget
savil stad som landsbygd kan linsstyrelsen eller, om trafiken berdr flera
ldn, vég- och vattenbyggnadsstyrelsen besluta i drendet (63 § 1 mom.).

Erforderliga féreskrifter om uppsittandet av vigmarken meddelas i stad
av stadsmyndighet och eljest av linsstyrelse (64 § 4 mom.).

Stadsmyndighet, som avses i nu namnda stadganden, ar for stad med po-
liskammare denna och fér Gvriga stider magistrat eller kommunalborgmis-
tare (61 § 6 mom.).

Stadsdomstolsutredningen m. m.

Forslag om avveckling av magistrats- och kommunalborgmistarinstitu-
tionerna och om utskiftande av dessa institutioners uppgifter pa andra or-
gan har tidigare framlagts av stadsdomstolsutredningen i samband med att
denna i sitt betinkande »Underritternas (SOU 1961: 6) forordade, att sta-
ten skulle 6vertaga kostnaderna for stadsdomstolarna.
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Stadsdomstolsutredningens férslag innebar i fraga om den lokala irafik-
regleringen, att beslutanderitten i alla stider skulle forlaggas till stadens
styrelse (driatselkammare eller stadskollegium) med skyldighet for styrelsen
att inhdmta yitrande fran den lokala polismyndigheten samt alt polismyn-
dighet skulle tillerkdnnas ratt att anféra besvar 6ver besluten.

Utredningen anforde, att de lokala trafikforeskrifterna maste samordnas
med den planering av byggnadskvarter, gator och andra allmédnna platser
som ankommer pa stiderna sjilva. Forutsattningarna for en sadan samord-
ning 6kas, om ett och samma organ blir i tillfille att leda och évervaka ba-
de stadsplaneringen och den lokala trafikregleringen. Vidare borde enligt
utredningen beaktas, att de anordningar staderna maste vidtaga for att till-
godose den vixande trafikens behov medfér avseviarda kostnader for flerta-
let stider. Utredningen ansag det darfoér onskvirt, att stiderna far okat in-
flytande éver utformningen av de lokala trafikforeskrifterna, men fann det
4 andra sidan uppenbart, att polisen i egenskap av trafikovervakare och nar-
mast ansvarig fér ordning och sikerhet i trafiken maste deltaga i den loka-
la trafikregleringen. Utredningen ansag, att genom dess férslag en lamplig
avvigning mellan stidernas och polisens inflytande skulle vinnas.

Forslaget har foranlett Svenska stadsférbundet att i skrivelse den 2 juni
1961 till Kungl. Maj:t hemstilla, att frigan om kommunal bestimmanderatt
i trafikregleringsfragor matte upptagas till sirskild behandling vid sidan av
stadsdomstolsutredningens 6vriga forslag och i huvudsaklig overensstam-
melse med stadsdomstolsutredningens forslag losas sa, att den beslutande-
ritt i fraga om lokala trafikféreskrifter m. m. i stad som for nirvarande en-
ligt vagtrafikforordningens 61—64 §§ tillkommer dér angiven stadsmyndig-
het éverflyttas pa stadens styrelse med yttranderidtt — dock ej besvérsratt —
for polismyndigheten. Férbundet har vidare ifragasatt, om inte befogenhe-
ten att utfirda lokala trafikforeskrifter m. m. i kopingar och landskommu-
ner borde overflyttas fran linsstyrelse till kommunstyrelse i den omfatt-
ning befogenheten i stad tillkommer stadsmyndighet. Till stod for sin hem-
stallan har férbundet andragit bl. a. fo6ljande synpunkter.

Aven trafikregleringsatgarder, som kan sigas vara av kortsiklig natur, har
ofta langsiktiga konsekvenser, som polisorganen saknar mdjlighet att over-
blicka. Genom trafikreglerande atgirder kan cxempelvis i centrala stadspar-
tier kollektivirafiken bora fraimjas och det kan vara utomordentligt viktigt
att i tid understodja den stadsbyggnadspolitiskt riktiga utvecklingen av tra-
fikvanorna. Signalregleringar, enkelriktningar, forbud mot svingande tra-
fik, parkeringsforbud, stoppférbud, placeringen av kollektivirafikens hall-
platser och av droskstationer bor ske i sitt trafikpolitiska sammanhang for
att beframja en Andamalsenlig trafikférdelning och en god lokalisering av
arbetsplatser och bostdder. Algiarderna har ofta dirckla aterverkningar for
affarslivet och annan verksamhet. Ihland kan elt butiksstrik bchova av-
stiingas for biltrafik, vilket kan fa liangtgiaende konsekvenser for ett helt
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stadsparti. Hur parkeringsfragan tillgodoses och styrs genom avgiftsheldgg-
ning kan fa vittgende betydelse fran stadsbyggnads- och investeringssyn-
punkt. Polisorganen har inte tillrickliga mojligheter att gora en allsidig be-
domning av sidana problem. Inte heller 4r de utrustade med sadan teknisk
expertis att de kan bedéma sadana rent tekniska fragor som exempelvis an-
gar hogsta tillatna hjultryck.

A andra sidan maste, menar forbundet, stadsplaneringen ofta ske under
forutsitining att trafikapparaten utnyttjas pa visst sitt. Overhuvudtaget
traffar staderna i olika sammanhang avgéranden, som langsiktigt bestimmer
trafiken. Férbundet anser det darfér successivt ha blivit alltmer angeliget,
att samma instanser ocksd har det avgorande inflytandet 6ver 16pande om-
regleringar av trafiken, s att dessa koordineras med den pa lingre sikt ef-
terstrdvade utvecklingen.

Forbundet framhaller, att dess instillning inte skall tolkas sa att erfaren-
heterna av nuvarande ordning generellt sett skulle vara daliga., Tvartom
torde det vara regel att polismyndigheternas avgoranden traffas i gott sam-
forstind med de ansvariga kommunala myndigheterna. & andra sidan sak-
nas det enligt férbundet inte exempel pa att regleringsingripanden féretagits,
som ej Overensstimt med vad man fran kommunal synpunkt ansett vara
god trafikpolitik, eller att vederbsrande myndighet avbojt att vidtaga atgir-
der, som man fran kommunalt hall ansett motiverade. Man har ocksa fran
allméint trafikpolitiska och stadsbyggnadspolitiska synpunkter tyckt sig
sakna konsekventa linjer i regleringsatgiirderna och en sadan samordning
av olika atgirder som kan vara avgorande for helhetsresultatet.

De yttranden som efter remiss avgivits 6ver hiar nimnda torslag aterspeg-
lar mycket delade meningar. For ett 6verférande av bestimmanderitten till
stddernas styrelser i linje med stadsdomstolsutredningens och stadsforbun-
dets forslag yttrar sig den Overviigande delen av hérda myndigheter i och
representanter for stiderna, medan de flesta linsstyrelser och samtliga
representanter for polisen och aklagarna uttalar sig till f6rman fér att be-
fogenheten i fraga bor ligga hos lokal polismyndighet eller linsstyrelse eller
delas mellan dessa myndigheter.

Domstolskommittén

Med hénvisning till vissa bestimmelser rérande den lokala férordnings-
makten, bl. a. i allmdnna ordningsstadgan och hilsovardsstadgan, framhal-
ler kommittén, att beslut om lokal féreskrift av allméin karaktir enligt gil-
lande lagstiftning skall utfirdas av kommunens fullméktige — med undan-
tag att byggnadsndmnd 4ger antaga tomtindelning och, pa uppdrag av full-
maktige, stadsplan — samt att sidana beslut skall understillas linsstyrelsen
for godkidnnande. Skulle beslutanderitten i trafikdrendena i enlighet med
stadsdomstolsutredningens forslag forliggas till stadens styrelse, kommer
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man att i tvd hinseenden bryta mot nu gillande principer for den lokala
forordningsmaktens utdvande. Dels skulle beslutet fattas av kommunens
styrelse och ej av dess fullmiktige och dels skulle féreskrifterna gilla utan
att forst understillas linsstyrelsens provning. Kommittén ifragasatter, om
ett sadant frangdende av de regler som giller pa andra omraden av den kom-
munala férvaltningen ar motiverat.

Domstolskommittén finner for sin del, att stadsdomstolsutredningen och
Svenska stadstérbundet éverdrivit den betydelse de lokala trafikforeskrif-
terna har for stadsplanering, bebyggelseutveckling, lokalisering av arbets-
platser och bostdder m. m. Trafikféreskrifternas uppgift dr, anfér kommit-
tén, att mojliggora, att redan befintliga gator och allménna platser utnytt-
jas pa basta sdtt. Trafikforeskrifterna foljer stadsplaneringen; inte tvart
om. Trafikreglerande atgarder av beskaffenhet att fér staden medfora kost-
nader kan komma under diskussion i samband med stadsplanering och
projektering av gator och vigar. Genom de trafikforeskrifter, som avses i
vigtrafikforordningen, kan staden inte aliggas andra utgifter an kostnader
for vigmérken.

Ett vigande skal mot att 6verlamna beslutanderitten i drenden av dessa
slag till stadens styrelse finner kommittén vara, att den provning som
ifragakommer visentligen giller ordnings- och trafiksakerhetssynpunkter,
dir de polisidra hinsynen méste beaktas i sadan grad att polismyndigheten
nédviandigtvis maste fa ett avgérande inflytande pa fragornas 16sning. En
siarskild besvérsratt for polismyndigheten kan enligt kommitién ej anses
innefatta en tillfredsstillande 16sning och skulle under alla férhéllanden
medféra, att det slutliga avgorandet efter besvir forlades till statlig myn-
dighet, i férsta hand till lansstyrelsen.

Kommittén utgar fran att polischeferna i den nya polisorganisationen
kommer att ha samma forutsittningar att bedéma trafikfrigor som polis-
mastarna i de nuvarande poliskammarstidderna och framhaller, att anmérk-
ning inte riktats mot det satt pa vilket drendena dar handlagts. Inom po-
lismyndigheten férvintas tillricklig sakkunskap komma att foreligga for
bedémningen av de tekniska fragor som i vissa fall kan uppkomma.

Domstolskommittén forordar pa anforda skil, att den befatining med de
lokala trafikbestimmelserna som enligt nuvarande regler ankommer pa
magistrat eller kommunalborgmistare 6verlimnas till polismyndigheten i
orten, varigenom vinnes dverensstimmelse med vad som for nérvarande
giller betriffande stider med poliskammare, I samband hérmed féreslas
sadan #ndring i nu gillande bestimmelser att polismyndigheten, vars
distrikl ofta omfattar siaval stad som landsbygd, inte far olika férvaltnings-
uppgiiter inom olika delar av distrikiet utan far éverta beslutanderatten
ocksé savitt angar landsbygden. Beslulanderitten decentraliseras hidrmed,
anfér kommittén, till den myndighet som under alla foérhéallanden maste
yllra sig, innan beslut fattas i huvuddelen av trafikregleringsfragorna.
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Lénsstyrelsen kommer emellertid likvil att ha det avgorande inflytandet pa
de for landsbygden viktigaste trafikforeskrifterna, eftersom linsstyrelsen
avses skola bibehéllas vid sina nuvarande uppgifter betriffande hastighets-
bestimmelser samt huvudleds- och motorvégsforklaringar. Kravet pad sam-
ordning och enhetlig planering av ovriga trafikforeskrifter inom linet kan,
sdger kommittén, tillgodoses genom linspolischefens forsorg.

Det ar enligt kommittén uppenbart, att vederbérande kommunala myn-
dighet bor horas fore meddelande av lokal trafikforeskrift, nir denna &r
av storre allmint intresse eller eljest sirskilda skl foreligger. Ett intimt
samarbete i dessa fragor har etablerats mellan den beslutande myndig-
heten, & ena, samt kommunala organ och foretridare fér kopmanna- och
trafikantintressen, 4 andra sidan. D& samarbetsformerna utvecklats olika
pa skilda hall, finner kommittén ingen anledning att nu ldmna sirskilda
foreskrifter hirom,

Domstolskommittén lagger i anslutning till det anférda fram forslag till
vissa dndringar i 61 § 1 mom. férsta och andra styckena samt 8 mom., 62 §
1 mom., 63 § 1 mom. dvensom 64 § 4 mom. andra stycket vagtrafikforord-
ningen.

Forfattningsforslagen innebir bl. a. vissa dndringar ocksa betriffande
sattet for kungoérande av lokala trafikforeskrifter. Saledes skall foreskrifter
som ej tillkinnages genom vigmirke inféras, i den man de utfirdas av po-
lismyndighet och avser stads omréde, i den eller de tidningar, i vilka kom-
munala meddelanden foér orten inféres, och eljest i linskungorelserna. Vi-
dare skall skyldigheten att utfirda sidan arlig kungorelse, varom stadgas i
62 § 1 mom. vigtrafikférordningen, i Stockholms stad ankomma pé polis-
myndigheten men i 6vrigt helt avila linsstyrelserna. Erforderliga foreskrif-
ter om uppsittande av vigmirke skall alltid meddelas av polismyndighet.

Remissyttrandena

Domstolskommitténs férslag, att framdeles polismyndighet bide i stad
och pé landsbygden skall utfirda lokala trafikféreskrifter i den man de ej
avser hastighetsbestimmelser eller férklaring att viss vig skall vara mo-
torvag eller huvudled, tillstyrkes eller limnas utan erinran av majoriteten
bland remissinstanserna, nidmligen justitiekanslersimbetet, statspolisin-
tendenten, statens biltrafiknamnd, statens trafiksikerhetsrad, kommers-
kollegium, overstdthdllarimbetet och tretton lansstyrelser, tio av de tolv
horda magistraterna samt ytterligare sju, som inkommit med yttranden, eller
alltsd sjution magistrater, rikets samtliga poliskamrar, linsférvaltnings-
utredningen, polisberedningen, Foreningen Sveriges hiradshévdingar, For-
eningen Sveriges landsfiskaler, Féreningen Sveriges polismdstare, For-
eningen Sveriges stadsdomare, Féreningen Sveriges stadsfiskaler — med
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viss tvekan —— Sveriges advokatsamfund, Sveriges juristférbund samt Sve-
riges kommunaltjinstemannaforbund. 1 de yttranden som remissmyndig-
heterna fogat vid sina yttranden har kommitténs férslag vunnit anslutning
hos dtta handelskammare (av tio), stadsfullmdktige i fjorton stdder (av
trettioen), dréilselkamrarna i elva stider (av tjugonio), kommunalborg-
mdstarna i tre stider (av elva), kommunalfullmdktige i tre kommuner (av
fyra), sex landsfogdar (alla som yttrat sig) samt vdgférvaltningen i ett lin
(av tre). I princip — ehuru med ansprak pa 6kad bestimmanderatt for
linsstyrelse eller vigmyndighet — kan kommitténs forslag ocksa sidgas vara
bitritt av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, ytterligare nio linsstyrelser
samt vdgférvaltningen i ytterligare ett ldn.

Till f6rman for att den ifrdgavarande befogenheten skall tillkomma kom-
muns styrelse eller fullmiktige - i vissa yttranden med undantag for
landsbygden — uttalar sig 4 andra sidan ldnsstyrelsen i Vdsterbottens ldn,
Féreningen Sveriges kommunalborgmdstare, Foreningen Svériges kommu-
nala forvaltningsjurister, Svenska stadsforbundet, Svenska kommunfor-
bundet, Nationalféreningen for trafiksdkerhetens frimjande samt — i de
ytiranden som bilagts remissyttrandena — en handelskammare, stadskol-
legiet i Stockholm, stadsfullmdktige i femton stider, drditselkamrarna i
arton stider och kommunalborgmdstarna i dtta stdder.

Linsstyrelsen i Jonkdépings ldn anser beslutanderiiten béra tillkomma
linsstyrelse med ratt att delegera den till polismyndighet eller kommun-
styrelse. Parkeringskommittén férordar inrdttande av ett sarskilt organ
for uppgiften. Stadsfullmdiktige i Falképing anser mdjlighet bora oppnas
att dven i fortsitiningen anknyta beslutanderitten i trafikregleringsfrigor
tilt kommunalborgmaistar- eller stadsjuristtjanst. Onskemal att kommunal-
borgmaéstarna t. v. till dess de avgar med pension bor bibehdllas vid sin ratt
att besluta i dessa fragor framfores av stadsfullmdktige i Boden, kommunal-
borgmdstaren i Arvika, Sveriges juristférbund och Foreningen Sveriges
kommunalborgmadstare.

De remissinstanser som tillstyrker domstolskommitténs férslag ansluter
sig i allménhet till kommitténs argumentering. Sdsom representativt for
dessa yttranden kan har aterges foljande uttalande av poliskammaren i
Stockholm.

Polisviasendets forstatligande och den i anslutning dartill kommande
nyorganisationen av polisvisendet gor, att det 4n starkare kan hivdas, att
den bista 16sningen ar polismyndighetens bibehallande vid eller 6vertagan-
de av ritlen att besluta om lokala trafikféreskrifter i de fall, detta icke
alltjimt skall ankomma pa ldnsstyrelse. Kravet pa goda mdjligheter att till-
godose samordnings- och enhetlighetsintresset dvensom kravet pa snabb
och i manga fall omedelbar handliggning av berérda drenden kommer att
kunna tillgodoses.

Av stérsta betydelse for fragan ar det férhallandet, att det for polismyn-
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dighetens vidkommande icke behdver befaras nigra intressekollisioner och
anordningen ligger helt i linje med allmint gillande system fér lokala
normgivningsbeslut.

Fragan har stillts om det hos polismyndigheten finnes tillracklig trafik-
expertis for att beslutanderédtten ldmpligen skall kunna anfértros denna
myndighet i frdga om trafikregleringen. Hirom ma rada delade meningar,
men poliskammaren vill deklarera, att det i varje fall icke forts fram nagot
férslag, som skulle medféra stérre garanti for ett ritt bedomande och
lamplig avvigning av berérda fragor. Sjilvfallet foreligger ett samband
mellan dem och andra atgirder pa trafikomradet, men betydelsen av sam-
bandet mellan stadsplanering och trafikregleringen i fraga har betydligt
overdrivits. Sambandet mellan de lokala trafikféreskrifterna och polisens
yttersta ansvar for ordning och sidkerhet i trafiken finner poliskammaren
vara av utslagsgivande betydelse i forevarande sammanhang.

Poliskammaren i Hilsingborg vinder sig sirskilt mot stadsdomstolsutred-
ningens férslag, att polismyndigheternas inflytande i de aktuella fragorna
skulle sikras genom en besvirsritt. Denna utvig betecknas som nagot helt
frimmande for var lagstiftning. Skulle detta férslag vinna beaktande, anfér
poliskammaren, si skulle en grund ha lagts till méjligheten av ett motsats-
férhallande mellan polisen som sadan och den fériroendevalda representa-
tionen i staden eller kommunen. Det bor inte fa ske att polisen som statligt
organ far eller behover séka ritta kommunala beslut. Att kommunala sty-
relser och enskilda soker rittelse i polisidra beslut ar diremot, framhalles
det, helt i 6verensstimmelse med var rittsordning.

Justitiekanslersimbetet, som i likhet med domstolskommittén finner det
formella avgorandet béra ligga hos polismyndigheten, féreslar viss vetoratt
for kommunen. Ambetet finner det angeliiget, att atminstone savitt avser
omriden med stadsplan visst medinflytande tillerkdnnes kommunen, nir
det galler att utfarda trafikforeskrifter i sddana fall dir inte beslutanderit-
ten ar férbehallen linsstyrelsen. Eftersom ordnings- och sikerhetsfragor all-
tid berdres, bor det formella avgorandet forldggas till polismyndigheten, men
dess méjligheter att meddela féreskrifter kan limpligen géras beroende av
att kommunal ndmnd eller styrelse, som kommunen bestimt, haft tillfille
att yttra sig i drendet och ej avstyrkt. Detta férutsitter, att polismyndighe-
ten, innan drendet understilles den kommunala myndigheten, utarbetar for-
slag till foreskrifter. I de sakerligen mindre vanliga situationer, da det kom-
munala organet utévar sin vetoritt, synes fragan béra hinskjutas till lins-
styrelsen, som i egenskap av hogsta planmyndighet i linet och tillika ansva-
rig for polisverksamheten inom lénet béor vara val skickad att traffa ett av-
gorande. P4 begiaran av kommunen bér linsstyrelsen ocksa upptaga fragan
om att meddela foreskrifter, som den lokala polismyndigheten funnit sig ic-
ke bora utfirda. Den antydda lésningen utesluter ej, anfér dmbetet slutli-
gen, att polismyndigheten pa sitt domstolskommittén féreslagit erhaller be-
fogenhet att sjélvstindigt medgiva undantag for visst indamal fran gillande
trafikforeskrifter. Beslut i sddana dispensérenden, vilka vanligen kriiver en
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snabb handldggning, har en begrinsad riackvidd och bor kunna meddelas
utan kommunal medverkan.

Linsstyrelsen i Skaraborgs ldn uttalar, att polismyndighetens beslut alltid
bor understillas linsstyrelsen, medan ldnsstyrelsen i Gotlands ln finner un-
derstallning béra ske vid oenighet mellan kommunen och polismyndigheten.

Atskilliga myndigheter som eljest tillstyrker kommittéforslaget anmaler
avvikande uppfattning savitt avser bestimmelser om axeltryck, bruttovikt
och tordons bredd. Man menar hir behovet av regional samordning och
samrad med vigfoérvaltningarna nédvindiggora, att beslutanderitten i dessa
fragor tillkommer ldnsstyrelse. Till denna grupp hér ldnsstyrelserna i Kal-
mar, Hallands, Géteborgs och Bohus, Alvsborgs, Kopparbergs, Gdvleborgs
och Jdamtlands lin. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt linsstyrelsen i
Kristianstads ldn forordar, att beslut i sidana arenden i den man de beror
landsbygden meddelas av vederborande vigforvaltning. I de fall vagforvalt-
ning och polismyndighet dr av olika uppfattning bor enligt lansstyrelsen
drendena understillas lansstyrelse. Ldnsstyrelsen i Malméhus ldn anser —
med hinsyftning sirskilt pa nyss nidmnda foreskrifter dvensom lansstyrel-
sernas mojligheter att verka for 6kad trafiksikerhet pa viigarna — att lins-
styrelserna bor helt bibehallas vid sin befogenhet att meddela lokala trafik-
foreskrifter pa landsbygden.

Av de remissinstanser som uttalar sig for att beslutanderitten i fraga om
den lokala trafikregleringen skall ligga hos kommunal myndighet dberopar
sig Svenska stadsforbundet huvudsakligen pa de synpunkter som anférts i
den forut (under rubriken »Stadsdomstolsutredningen m. m.») refererade
skrivelsen den 2 juni 1961. Stadskollegiet i Stockholm anfor liknande syn-
punkter. Betriffande foreskrifternas trafikpolitiska betydelse framhalles
forst, att det synes rimligt, att stiderna har ansprak pa att bli trodda, nér de
gor gillande, att det dr av betydelse for trafikpolitiken att ha befogenhet att
reglera trafiken genom stoppfoérbud, parkeringsférbud osv. Det understrykes
saledes, att de lokala trafikforeskrifterna maste betraktas som en integre-
rande de! av kommunens trafikpolitik, vari ingar langsiktig trafikplanering
samt bestimmandet och dimensioneringen av den kollektiva trafiken, allt
atgarder som vilar pA kommunen och fér denna innebér stora ekonomiska
ataganden. Kommitténs uttalande, att kommunen inte genom lokala trafik-
foreskrifter kan aldggas andra utgifter 4n kostnader for vigmérken, anses
vara uppenbart felaktigt och det erinras om att atminstone i de storre sta-
derna for efterlevnaden av sddana foreskrifter krives sirskilda trafikover-
vakare, vilka fér nirvarande avlonas och enligt polisheredningens forslag
alltjaml skall avlonas av kommunen.

Saval stadsférbundet som stadskollegiet vander sig vidare emot kommit-
téns uppfaltning om principerna fér den lokala [6rordningsmakten och for-
menar, att nagra hinder fran denna synpunkt inte forefinnes vare sig for att
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kommunernas styrelser skulle erhalla beslutanderitten i dessa fragor eller
for att besluten skulle gilla utan att understillas linsstyrelse.

De av stadsforbundet och stadskollegiet i Stockholm anférda synpunkter-
na aberopas i allménhet av de remissinstanser som foreslar, att beslutande-
ratten skall tillkomma kommunalt organ.

Flera av de nu berérda remissorganen uttalar emellertid, att polismyndig-
het bér dga beslutanderatt da fraga dr om tilltélliga regleringar av trafiken
och om dispenser fran gillande foreskrifter.

I ett av stadskollegiet i Stockholm Aberopat uttalande av stadens juridiska
avdelning framhalles sisom en tinkbar Iésning, att polismyndigheten far en
vetoritt gentemot kommunens beslut, motsvarande den som med justitie-
kanslersimbetets férut redovisade férslag kommunen skulle erhalla, om av-
gorandet skulle liggas hos polismyndigheten. Ocksa poliskammaren i Hdl-
singborg anfér liknande synpunkter for det fall beslutanderitten lagges hos
kommunal myndighet.

Aven bland yttrandena till férman fér kommunerna férekommer sadana i
vilka hivdas, att lokala trafikféreskrifter pa landsbygden alltjamt bér med-
delas av lansstyrelserna, Hirvid betonar man noédvindigheten av enhetlig
och vil avvigd bedomning med hinsyn sérskilt till den langviga, tunga tra-
fiken.

Som framgar av det tidigare inlar parkeringskommittén satillvida en sir-
stallning bland remissorganen som den vill forligga beslutanderitten i de
aktuella drendena till ett sirskilt f6r dndamalel tillskapat organ. I likhet
med stadsdomstolsulredningen och Svenska stadsférbundet anser parke-
ringskommittén, att den lokala trafikforeskriftsgivningen dger sddant sam-
band med den pa kommunen ankommande trafik- och parkeringsplane-
ringen och dirmed sammanhingande skyldigheter att svara foér ett funk-
tionsdugligt trafiksystem att kommunen bér tillférsikras ett inflytande vid
utfardandel av lokala trafikforeskrifter. For en utvidgad kommunal med-
verkan vid utfdrdande av angivna féreskrifter utover det i praxis utbildade
forfarandet att i vissa fall héra kommunal myndighet i dylika drenden abe-
ropas ocksd, att en sidan medverkan skulle kunna ge besluten den lokala
forankring, som f. n. manga ganger saknas och som mot bakgrunden av
polisens férstatligande och den férutsatta utvidgningen av polisdistrikten
framstar som sarskilt pakallad. & andra sidan ar parkeringskommittén i
likhet med domstolskommittén av den uppfattningen, att de lokala trafik-
toreskrifterna till sin natur 4r sadana att polismyndigheten maéste givas
storre inflytande pa foreskrifternas tillkomst dn vad den av stadsdomstols-
utredningen foreslagna besvirsritlen kan anses innefatta.

Parkeringskommittén dr med hinsyn till det sagda narmast benéigen att
ansluta sig till den mening som kommit till uttryck i ett av justitiekanslers-
dmbetet avgivet remissyttrande Sver stadsdomstolsutredningens férslag i
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amnet, nimligen att utfirdandet av lokala trafikforeskrifter vid avveck-
lingen av magistrats- och kommunalborgmaistarinstitutionerna bér éverlam-
nas till ett sirskilt organ, bestdende av polischefen och tva lekmin utsedda
av fullmiktige eller ndgon kommunens myndighet. T hiindelse av oenighet
vid beslutsfattningen hor enligt parkeringskommitténs mening avgorandet i
fragan ankomma pa lansstyrelsen efter understillning. Ett organ som det
nu féreslagna bor, anmirker parkeringskommittén, sjélvklart vara ofor-
hindrai att till sig sasom foredragande eller radgivande knyta personer med
sirskild insikt och erfarenhet i trafiktekniska och trafikekonomiska fragor.

1 sa gott som alla remissytiranden framhalles, att den beslutande myn-
digheten, vare sig denna ir statlig eller kommunal, miste samrada med
andra myndigheter och enskilda intresseorganisationer. Dirvid ndmnes, att
yttrande bor inhimtas — forutom fran kommunens styrelse respektive po-
lismyndigheten —  fran vederbdrande gatu- eller vigférvaltning, byggnads-
chefen samt trafikantkommitté eller andra representanter for niringslivet.

En del av de remissmyndigheter som tillstyrker domstolskommitténs for-
slag i 6vrigt foreslar, att en sdrskild bestimmelse om skyldighet f6r polis-
myndigheten att samrada med vederbérande kommunala organ skall inf6-
ras i vigtrafikférordningen, atminstone for de fall da det giller foreskrift
av storre betydelse eller skil eljest foreligger for sddant samrad. I manga
av de avstyrkande ytirandena framhalles, att kommunens styrelse givetvis
skall samrada med polismyndigheten, samt att, om beslutanderitten skulle
liggas hos polismyndigheten, det dr ett oavvisligt krav att foreskrift om
samrad med kommunal myndighet inféres i forfattningstexten.

1 fraga om sittet for foreskrifternas kungérande anser polisberedningen,
att alla foreskrifter som utfirdas av polismyndighet bér inforas i den eller
de tidningar, i vilka kommunala meddelanden for orten inféres. Betriffande
den 4arliga kungorelse, varom stadgas i 62 § 1 mom. vigtrafikférordningen,
finner magistraten i Umed inte klart framga av det foreliggande forfatt-
ningsforslaget, huruvida den av ldnsstyrelsen utfirdade kungorelsen skall
omfatta endast av lansstyrelsen meddelade lokala trafikforeskrifter eller
om den ocksa skall innehalla de av polismyndighet i linet uttirdade fore-
skrifterna. I sistnimnda fall bor vil, anfér magistraten, polismyndighetens
trafikforeskrifter oversindas till linsstyrelsen for senare intagande i den
samlade arliga kungorelsen. En sadan ordning skulle framja éverskadlig-
heten av lokala trafikbestimmelser. Skall ddremol linsstyrelsens arskungo-
relse innchalla endast de féreskrifter ldnsstyrelsen ntfardat, bér aven polis-
myndigheten drligen utfirda en sammantaitande kungorelse, cftersom det

enligt magistralens mening inte kan anses tillfredsstallande sarskilt i
Irdga om den genomgdende (rafiken alt en oversikt av gillande fore-

skrifter endast finns atl tillga lokall i den darfor avsedda liggaren. Léns-
styrelsen i Sodermanlands lin torklarar sig inte ha négon erinran mot atl
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linsstyrelse generelit skall utfirda siadana kungdérelser. Lansstyrelsen {6rut-
satter dérvid, att de arliga kungorelserna skall ha »i stort sett endast den
begrinsade omfattning som kungérelsen numera hars. Det bor enligt lans-
styrelsen avila polismyndighet att fora register éver samtliga géillande lo-
kala trafikforeskrifter inom polisdistriktet.

. Friagan vem som bor besluta om uppsittande av vigmirken berdres dels
av nyssndmnda linsstyrelse, som anser att nagon indring inte bor vidtagas,
dels av vdgféorvaltningen i Kristianstads ldn, som finner beslutanderitten i
denna friga béra tilliggas lansstyrelsen dven vad avser stads omrade.

Slutligen papekar polisberedningen, att idndring pakallas dven i 62 § 2
mom. vagtrafikiérordningen satillvida som ordet »poliskammaren» bér er-
sittas med ordet »polismyndighetens.

Departementschefen

Regleringen av den lokala trafiken har, sirskilt inom stider och andra
storre samhillen, blivit en allt mer grannlaga och betydelsefull uppgifl. In-
fresset av goda framkomst- och uppstillningsméjligheter for fordonen be-
gransar sig inte till den enskilde bildgaren. Motorfordonstrafiken har blivit
en integrerande del i samhillets ekonomiska liv. Utformningen av de
lokala trafikféreskrifterna dr ocksa i hog grad en trafiksdkerhetsfraga som
ror alla slag av trafikanter. Under det intensifierade arbetet pa okad trafik-
sdkerhet har det klart visat sig, att trafikolyckornas antal kan patagligt
nedbringas genom lokalt genomférda sirskilda atgarder i fraga om trafik-
miljo och trafikreglering.

Grundliggande for trafikregleringen ar givetvis stads- och byggnadspla-
neringen, som maste inrymma trafiktekniska synpunkter p4 utformning av
gator och broar samt éverviganden rérande den kollektiva trafiken, parke-
ringsfragor och fragor om méjlighet till en dndamalsenlig trafikdirigering
och trafikdvervakning. De lokala trafikforeskrifterna — - huvudsakligen be-
stimmelser om hastighet, vigs egenskap av motorviig eller huvudled, in-
skrankningar i trafiken fér vissa fordon eller i frdga om korriktning samt
parkering och annan uppstillning av fordon — maste ansluta sig till denna
planering. I sig sjdlva har de nirmast ordnings- och sikerhetskaraktar.
Otvivelaktigt kan de emellertid ocks&, som bl. a. Svenska stadsférbundet hiv-
dar, i viss man utformas s& att de tillgodoser tratikpolitiska syften, sasom
framjande av visst slag av trafik framfér annan, och si att de far aterverk-
ningar for bebyggelseregleringen exempelvis da det géller lokalisering av
aftirs- och bostadskvarter.

Utfdrdandet av lokala trafikforeskrifter ankommer med nuvarande reg-
ler pa lansstyrelser, poliskammare, magistrater och kommunalborgmista-
re. Denna ordning gillde redan fére tillkomsten av 1951 ars vigtrafik{or-
ordning. Léinsstyrelserna handhar helt den lokala tratikregleringen pa lan-
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det. I stiderna bestdmmer ldnsstyrelsen om hastighet och om vigs egen-
skap av motorvag eller huvudled.

Fragan om avveckling av magistrats- och kommunalborgmaistarinstitu-
tionerna och dirmed fragan om en ny ordning fér bl. a. meddelande av lo-
kala trafikféreskrifter har varit aktuell sedan lang tid tillbaka. Som framgér
av den tidigare redogorelsen har i den allminna diskussionen &sikterna
starkt brutits. Sarskilt fran kommunalt hall har hidvdats, att féreskrifter-
nas trafikpolitiska och stadsbyggnadspolitiska funktion dr si dominerande
att bestimmanderitten helt bor tillkomma kommunerna. Fran andra hall
har betonats reglernas ordnings- och sikerhetskaraktir, som naturligen
gor dem till en polisidr angeldgenhet. Domstolskommitténs nu framlagda
forslag ansluter till den senare uppfattningen. Enligt kommitténs mening
bér polismyndigheten, sidan den organiseras fr. o. m. den 1 januari 1965,
overta beslutanderitten i savil slad som landsbygd i triaga om alla andra
lokala foreskrifter 4n dem som angér hastighetsbegransningar samt huvud-
leds- och motorvagstorklaringar, dir ldnsstyrelserna fortfarande bor vara
beslutande.

Majoriteten av remissinstanserna tillstyrker kommittéférslaget. Aven
bland representanterna for kommunerna férekommer nu — i motsats till
de ganger fragan senast remissbehandlats — atskilliga som menar att po-
lismyndigheterna dr ndrmast till att handha den lokala trafikregleringen.
Fortfarande ger sig emellertid kommunernas intresse av att sjilva fa be-
slutanderitten starkt tillkdnna i flera yttranden.

De kommunala och polisiira onskemalen om inflytande Over utform-
ningen av de lokala trafikforeskrifterna har hittills pa ett i stort sett till-
fredsstillande sitt kunnat tillgodoses genom ett formlost samradsforfaran-
de. Med hinsyn till utvecklingen pa stadsplaneringens omrade och tili bilis-
mens expansion vixer emellertid uppgiften i betydelse och omfattning. En-
ligt min mening kan man inte nu ga forbi nagondera partens krav pa ett
storre inflytande i dessa fragor an vad ett fritt samradstérfarande kan ge.
Minga remissorgan har varit inne pa denna linje. Nagra foreslir en lagfast
skyldighet till samrad, andra anser att besvirsritt eller vetoridtt bor tiller-
kinnas den part som inte ges beslutanderatten. Fér min del finner jag 6ver-
vigande skil tala for att, sisom parkeringskommittén foreslagit, ett sarskilt
organ med representanter fér savdl kommun som polis bor tillskapas for
indamalet. En sadan losning innefattar enligt min uppfattning den bista
férutsitiningen f6r sammanjamkning, i den mén intressemotséttningar upp-
star mellan de tva parterna. En vetoridtt f6r den icke beslutande parien ar
ocksa ett alternativ, som ligger néra till hands, men skulle, som justitie-
kanslern papekat, forutsitta ctt skriftligen fardigstillt forslag fran den be-
slutande myndigheten. Utsikterna till en smidig samférstindslosning maste
darigenom antas bli mindre 4n om torslag framliagges vid en muntlig for-
handling., Kan trots férhandlingar enighet inte nppnas mellan de olika in-
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tressena forefaller det skiligt, att avgérandet inte ligges i endera partens
hand utan direkt ankommer pa hégre myndighet. Sadana fragor bor dartor
enligt min mening utan nagot beslut av den forsta instansen hianskjutas till
linsstyrelsen.

Mot bakgrund av det anforda féreslar jag, att i princip tér varje kommun
skall inrédttas en sirskild namnd, limpligen kallad trafiknimnd. Ordféran-
de i trafikndmnd bér vara polischefen i orten och foér vederbérande kom-
mun bor lampligen véljas tva representanter, som ar vil fortrogna med de
lokala forhéllandena i fraga om samhillsplanering och trafikreglering. Dom-
stolskommitténs tanke, att ordningen f6r den lokala trafikregleringen bor
vara enhetlig for stad och landsbygd finner jag riktig. En riktlinje fér den
nya indelningen av riket i polisdistrikt har varit att sa langt mojligt till ett
distrikt sammanféra omraden - - oberoende av om de ingar i stad eller
landsbygd —— vilka av ekonomiska, kommunikationstekniska och andra
skil naturligen hér samman. Polischefens befattning med trafikregleringen
inom hela distriktet ger goda férutsiittningar fér en 6nskvird enhetlighet
samtidigt som genom kommunrepresentanterna den ofta nodvindiga mer
utpriglat lokala anknytningen erhalles.

For de fall olika férsamlingar inom en kommun ingar i skilda polisdistrikt
maste gélla endera att en sédrskild trafiknimnd skall finnas for varje sadan
del eller ocksa att ordférandeskapet skall tillkomma den ene av polische-
ferna i friga. Med hinsyn bland annat till vad jag nyss anfért om grun-
derna for distriktsindelningen har jag stannat fér den forra lsningen.

Liksom domstolskommittén finner jag, att linsstyrelserna bor bibehallas
vid befogenheten att generellt besluta om hastighetsbegransningar och vigs
karaktir av motorvig eller huvudled. Fran flera hall har vid remissbe-
handlingen papekats nédvindigheten av storsta mdjliga samordning och
enhetlighet ocksa i friaga om sadana fér den genomgaende tunga trafiken
betydelsefulla bestimmelser som féreskrifter om axeltryck och bruttovikt.
Ocksa genom motioner i riksdagen vid flera tillfiallen och i olika fram-
stallningar till Kungl. Maj:t eller kommunikationsdepartementet har otill-
fredsstallande férhallanden i denna fraga patalats och 6nskemal uttryckts
om en dndrad ordning. Berérda myndigheter har sedan linge uppmérk-
sammat problemet och arbetat pa att sa langt mojligt tillmoétesga den
tunga trafiken i detta hinseende. Jag anser det betydelsefullt, att den stérre
overblicken i denna friga garanteras genom att beslutanderitten — - sasom
hittills varit fallet pa landsbygden —— tillkommer lansstyrelserna. Férutom
angaende fordons axeltryck och bruttovikt bér linsstyrelserna — givetvis
efter hérande av vederbérande intressenter — av samma skiil generellt be-
sluta om inskridnkning i trafiken betridffande sirskilda slag av fordon samt
om vad som lokalt skall tillatas i friga om fordons bredd eller last.

61 § 1 mom. vigtrafikférordningen bér dndras i 6verensstimmelse med
vad jag nu sagt.
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Trafiknamnderna bér, var inom sitt omrade, besluta om tillampning be-
traffande viss enskild viig av bestimimelserna om traktor i 5 § 2 mom. fors-
ta stycket och om slipfordon eller efterfordon i 6 § 4 mom. andra stycket
vagtrafikférordningen. Vidare bor det tillkomma trafikndmnd att medge
dispens for sirskilt &ndamal fran de bestimmelser i vigtratikférordningen
som uppriaknas i 63 § 1 mom. forsta stycket samma forordning. Dispens
fran lokal trafikféreskrift bér som hittills i princip meddelas av den myn-
dighet som utfirdat foreskriften. Darvid bor lansstyrelses foreskrift i aren-
de som enligt det foérut sagda hénskjutits fran trafiknamnd anses utfiardad
av nimnden. Erforderliga féreskrifter om uppsittande av vigmirken torde
alltid béra ankomma pa trafikndmnderna att utfirda. Det nu anférda foran-
leder vissa dndringar i 5 § 2 mom., 63 § 1 mom. och 64 § 4 mom. vagirafik-
forordningen.

Kungérande av de lokala trafikforeskrifter som ej tillkdnnages genom
vagmirken bor ske pa ett for allménheten latt tillgdngligt och overskad-
ligt satt. Tillkdnnagivandet bér ske fortlopande, i fraga om trafikndmnder-
nas foreskrifter — déri jag innefattar foreskrifter som meddelats av lans-
styrelse i hinskjutet drende -~ genom att dessa inféres i den eller de tid-
ningar, vari kommunala meddelanden for orten intages, samt betridtfande
bestimmelser, meddelade av linsstyrelse, i andra fall 4n nyss sagts, i lans-
kungérelserna. En samlad dverblick éver géllande lokala trafikforeskrifter
i ett lin bor underlittas genom arliga lianskungorelser. Detta forutsitter, att
lansstyrelserna erhaller vederbérliga underrittelser fran trafikndmnderna.
1 Stockholm bér motsvarande sammanfattande kungorelse utfirdas av tra-
fiknamnden. De forfatiningsindringar som angér tillkdnnagivandet av lokala
trafikféreskrifter berér 61 § 3 mom. och 62 § 1 mom, vigtrafikférord-
ningen.

I 35 § vagtrafikférordningen bér genomféras den dndring som foranledes
av att rdatten for annat polisbefdl dn polischef att besluta pa polismyndig-
hets viignar regleras i annan ordning i anslutning till bestimmelserna i 2 §
lagen den 29 maj 1964 (nr 320) om vad som avses med polismyndighet.

1 76 § vagtrafikférordningen erfordras med mitt forslag dels en ny fore-
skrift om fullféljd av talan mot trafiknamnds beslut, dels en besvirsregel
i fraga om beslut, som lidnsstyrelsen meddelat i drende som hinskjutits dit
fran trafiknimnd. Jag foreslar vidare, att i sammanhanget bestimmelsen
angdende lid fér anférande av besvar far utg. Besvirstiden kommer da alt
regleras av bestimmelserna i lagen den 4 juni 1954 (nr 355) om besvars-
tid vid talan mot férvaltande myndighets beslut. T dvrigt bor 76 § utformas
enligt numera géngse monster.

Jag har tidigare berort, att drenden som i férsta hand skall provas av
trafiknamnd i vissa fall bor hanskjutas till lansstyrelsen {or avgérande. Det
synes inte nodvindigt att nimna detta i varje enskilt stadgande om namn-
dens dligganden. Jag foreslar, att i stillet ett allmant uttalande hirom in-
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tages i ett nytt moment av 1 §. I detta bor ocksi anges, att beslut av lins-
styrelse i sadant drende vid férordningens tillimpning skall anses meddelat
av trafiknamnden. Héirigenom férenklas avfattningen av stadgandena i 61 §
3 moni. och 63 § 1 mom.

Medan trafikndmndens uppgifter i fraga om den lokala trafikregleringen
och besvirsforfarandet siledes skall framga av vigtrafikférordningen, fore-
slar jag, med hénsyn till de forpliktelser som aligges kommunerna, att er-
forderliga bestimmelser om nimnderna och deras verksamhet upptages i en
sdrskild lag om trafikndmnder.

I enlighet med det anférda har inom kommunikationsdepartementet upp-
rattats forslag till lag om trafiknimnder och till férordning om #ndring i
vagtrafikférordningen. Forslagen torde fa fogas till statsradsprotokollet i
detta drende. Om det ndrmare innehallet i lagforslaget vill jag anféra fol-

jande.
Enligt 2 § skall trafiknimnd besta av polischefen i det distrikt, vari kom-
munen - - eller kommundelen - - ingar, sasom ordtérande, samt tva andra

ledaméter, valda av kommunens fullmiktige. Ordférandeskapet ankommer
som ett tjanstealiggande pa polischefen personligen eller den som forrittar
hans tjanst. For envar av kommunens representanter skall viljas en eller
flera suppleanter. Darvid skall i forekommande fall bestimmas ordningen
for suppleanternas inkallande till tjdnstgéring.

Om valbarhet och ritt till avsigelse ges bestimmelser i 3 §. Dir anges
bl. a., att den som viljes skall vara bosatt inom polisdistriktet. Anknytes
bostadskravet pa detta satt till distriktet och ej till kommunen, 6ppnas méj-
ligheter f6r samma person att tjinstgora i flera trafiknimnder inom distrik-
tet. Fér mindre kommuner eller kommuner med sérskilda férutsittningar
for en samordnad trafikplanering torde en gemensam (rafiknimnd i manga
tall vara att rekommendera. Bestimmelserna om valbarhetsvillkoren i 6v-
rigt, valbarhetens upphdrande och ritten att avsiga sig givet uppdrag har
utformats i huvudsak efter monster av kommunallagens regler om kom-
muns styrelse, dirvid jag emellertid ej anser det pakallat att upptaga fore-
skrifter motsvarande dem som enligt ndmnda lag giller om hinder for val
av vissa sirskilda d&mbets- och tjanstemidn. Kommun, som énskar uppritt-
halla krav pa bostad inom kommunen och som férrittat val i enlighet har-
med, bdr ha ratt att entlediga den, som avilyttar till annan kommun inom
polisdistriktet. Ocksa en regel hirom aterfinnes i 3 §.

Reglerna i 4 § om mandattid, tid for vals forriattande och fyllnadsval
motsvarar kommunallagens stadganden i samma hénseenden sivitt giller
kommuns styrelse. Sker férdndring i kommunindelningen, skall ldnsstyrelsen
dga férordna om nyval till trafiknimnd.

Underréttelse om val av ledamot eller suppleant i trafikndmnd skall en-
ligt 5 § — i likhet med vad som vanligen giller f6r kommunala namnder
oversiandas till lansstyrelse for intagande i linskungérelserna.
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Utlatanden fran sakkunniga statliga eller kommunala befattningshavare
eller instanser maste ofta vara en foérutsdttning for att ndmnderna skall
kunna pa ett riktigt satt fullgdra sina uppgifter. En foreskrift om ratt for
trafiknimnd att infordra sadana utliatanden har upptagits i 6 §. Polischefen
4 sin och de kommunalvalda ledaméterna & sin sida ar givetvis oférhindrade
att med anlitande av fér dem tillgingliga medel inforskaffa den ytterligare
uiredning de kan finna erforderlig.

Det bér ankomma pa ordforanden att niarmare bestimma om tid och
plats féor sammantride och att utfirda kallelser. Suppleanterna bor ges till-
fille att folja férekommande drenden. De bor déarfér alltid erhalla under-
rittelse om utsatt sammantride. Bestimmelser i angivna hdnseenden upp-
tages i 7 §.

Dei torde vara till fordel om nimndens overliggningar kan 4ga rum i
helt obundna former. Om beslutférhet erfordras emellertid sirskilda regler.
Dessa ges i 8 §. For beslutférhet maste namnden vara fulltalig. Jag anser
det dock noédvandigt 6ppna méjlighet for nimnden att 6verlimna at ord-
toranden att ensam besluta i sarskilda fragor. Ordféranden handlar i sadant
uppdrag pa nimndens vignar och kan sjilvfallet inte i sin tur overlaimna
beslutanderitten. Som exempel pa en grupp av drenden, dér delegation av
beslutanderitten tampligen kan ske, vill jag anféra fragor om dispens jam-
likt 63 § vagtrafikférordningen fran lokal trafikféreskrift som namnden
uttardat. Arende, i vilket ordféranden ensam fattat beslut, bor anmélas vid
nistkommande sammantriade. Som jag tidigare namnt bor avgérandet i
arenden, dir kommunala och polisidra intressen inte kan férenas, d. v. s.
dir ordféranden a ena och de tva ledaméterna & andra sidan stannar i olika
mening, tilkomma lansstyrelsen.

En jivsregel, motsvarande den i 16 § forsta styckel kommunallagen, har
med tanke sarskilt pa drenden om yrkesmaissig trafik ocksa upptagits i 8 §.

Lansstyrelses beslut i drende som hénskjutits enligt 8 § bor omgaende
tillstallas trafiknimnden. I drenden angéende lokal trafikforeskrift ar detta
bl. a. nédvandigt for att namnden skall kunna fullgdra sin skyldighet att
kungdra beslutet. Det synes mig vidare lampligt, att de drenden vars prov-
ning i férsta hand ankommer pa irafiknamnd arkiveras gemensamt. Lans-
slyrelse, som avgjort sadant édrende, bor darfér tillstilla ndmnden hand-
lingarna i detta. 9 § innehaller féreskrifter i enlighet med det nu sagda.

Nagon egen kansliorganisation for trafikndmnderna finner jag inte er-
torderlig. T 10 § foreslas en foreskrift att polismyndighetens lokaler och
kansli skall fa utnyttjas av ndmnden. Detta innebér bl. a., att kostnader for
skrivhjilp, kontorsmateriel, kungorelser och liknande stannar pa stalsver-
ket. Arkivering av namndens handlingar skall enligt forslaget ombesorjas
av polismyndigheten. Darigenom blir allmanna arkivstadgans beslammelser,
vilka avser arkiv hos statsmyndighet, utan sarskilt stadgande gillande be-
triaffande trafiknimnds arkiv. Genom stadgandet i andra stycket blirv de
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bestimmelser om stimplar och expeditioner som har avseende pa statlig
myndighet direkt tillimpliga i fraga om trafiknimnds expeditioner.

Enligt 11 § skall bestimmelserna om ersitining till ledaméter i kom-
munens styrelse och ovriga namnder iga motsvarande tillimpning ifraga
om vald ledamot av trafiknimnd och suppleant fér sadan ledamot. Hirmed
asyttas stadgandena i 46 § kommunallagen och motsvarande féreskrifter
1 kommunallagen fér Stockholm. Nagon ersiftning av kommunala medel
till ordféranden skall ej utga. Dennes uppdrag i nimnden ingdr som nimnts
1 tjdnsten som polischef.

Forfattningarna angaende avveckling av magistrats- och kommunalborg-
mastarinstitutionerna, varom férslag som tidigare dr ndmnt framlagts i
prop. 1964: 163, avses skola — liksom lagstiftningen med anledning av for-
statligandet och omorganisationen av polisvisendet — triada i kraft den 1
januari 1965. Under forutsittning att si blir fallet bor de av mig féreslagna
torfattningsidndringarna triada i kraft samma dag. Dessforinnan bér val ske
av ledaméter och suppleanter i trafiknimnd sa att nimnderna omedelbart
kan overtaga pa dem ankommande uppgifter. Ett uttryckligt stadgande i
sistn@mnda hinseende féreslas som overgangsbestimmelse till lagen om
trafiknimnder. Med hénsyn till den i 4 § lagen om trafikndmnder féreslagna
mandattiden bér dari ocksa upptagas en féreskrift om begransning till
tre ar av tjanstgéringstiden for de forsta gangen valda ledaméterna och
suppleanterna.

Den féreslagna férordningen om andring i vagtrafikférordningen néd-
vandiggor sirskilda 6vergingsbestimmelser, Mitt torslag hartill torde inte
krdva nirmare motivering.

Vissa trafiktillstand

Gillande bestimmelser

Enligt 5 § forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angdende yrkes-
mdssig automobiltrafik m. m. ma sadan trafik bedrivas endast efter veder-
borligt tillstand (trafiktillstand). Harvid giller att tillstind att med per-
sonbil stationerad i stad bedriva bestillningstrafik fér personbefordran
meddelas av polismyndigheten i staden. I ovriga fall meddelas trafiktill-
stand dels av biltrafiknidmnden, dels av lansstyrelsen. Med polismyndighet
avses enligt 41 § poliskammare, diar sidan finnes, och i 6vriga stider ma-
gistrat eller kommunalborgmistare.

Med tillstandsgivningen féljer - férutom befogenheten att medge over-
latelse av tillstind (18 § 1 mom.), att dterkalla eller indraga givet tillstand
och meddela varning (19 §) samt att ge sirskilda foreskrifter som direkt
sammanhéinger med tillstinden (13 §, 18 § 2 mom., 20 §, 23 § 1 mom., 24 §
och 25 § 7 mom.) — ocksa aliggandet att godkidnna fordon for yrkesmissig
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trafik (25 § 1 mom.) och att i férekommande fall meddela dispens jamliki
2 § kungorelsen den 16 maj 1958 (nr 257) angdende mellanvigy av splitter-
fritt glas d vissa i yrkesmdssig trafik anvanda personbilar.

1 egenskap av polismyndighet har poliskammare, magistrat och kommu-
natborgmistare slutligen att avge yttrande i tillstindsdrenden, som biltrafik-
namnden eller linsstyrelsen avgor (8 §, 9 § 1 och 2 mom. 32 § 2 mom. saml
33 § 3 mom.), samt att utfarda vissa intyg fér erhallande av trafikkort (27 §
2 och 3 mom).

Stadsdomstolsutredningen m. m.

Enligt stadsdomstolsutredningens forslag i dess forutndmnda betdnkande
av ar 1961 skulle i stad med poliskammare denna bibehéallas vid sina nu-
varande uppgifter i fraga om trafiktillstanden samt i 6vriga stidder lanssty-
relsen overtaga den pa magistrat och kommunalborgméstare ankommande
provningen av vissa trafiktillstand. Magistrats och kommunalborgméstares
aliggande att yttra sig i drenden som biltrafikndmnden eller linsstyrelsen
avgér samt uppgiften att utfirda intyg, som erfordras for erhillande av
trafikkort, borde enligt utredningen ankomma pi polismyndighet.

Det stora flertalet av de remissinstanser som yttrade sig 6ver deita for-
slag tillstyrkte detsamma. Pa sina hall betonades emellertid vikten av kin-
nedom om de lokala férhallandena, varjamte framstéilldes 6nskemal om att
kommunal myndighet skulle fa tillfdlle yttra sig i d4rendena. I nigra remiss-
yttranden férordades, att lansstyrelsen skulle ges beslutanderitten i alla
stader. Darvid dberopades dels principiella skil, dels att dirigenom storre
enhetlighet skulle ernés.

Domstolskommittén

Domstolskommittén lamnar till en borjan féljande referat av foredragan-
de departementschefens uttalande vid tillkomsten av bestimmelserna om
tillstandsgivningen (prop. 1940: 115 s. 76 {f):

Fragan huruvida tillstandsgivning genom en central myndighet eller ge-
nom en lokal myndighet ar att foredraga, synes béra bedomas uteslutande
med hénsyn till de praktiska fordelar, som den cna eller andra organisa-
tionsformen kan viantas medféra, och det synes icke vara till nytta, att till
en central myndighet 6verflytta handldggning av fragor om tillstand till sa-
dan trafik, som huvudsakligen &r avsedd att tillgodose ett lokalt begrinsat
trafikbehov, eftersom cn dylik centralisering skulle medfora icke bara ono-
dig tidsutdrikt och Okat arbete vid tillstindsfrdgornas behandling, utan
dven att den centrala myndigheten i regel skulle komma att sakna den kin-
nedom om lokala férhallanden, som ofta nog finnes hos en lokal myndighet
cller som utan svarighet kan dir inhamtas. Vidare &r verkan av lokala myn-
digheters beslut och atgéranden inom persontrafiken endast i ringa grad
miarkbar utom det lokala omréadet, endr drosktrafik och annan hestillnings-



34 Kungl. Maj:ts proposition nr 176 dr 1964

trafik for personbefordran har en utpriglat lokal karaktir och i regel icke
stricker sig utom ett tidmligen begrdnsat omrade omkring stationsorten.
Ett dndamalsenligt ordnande sirskilt av sadan drosktrafik, som férekom-
mer i stider och storre samhillen, kraver i regel en fortlépande tillsyn och
icke sillan forekommande tillfalliga dispositioner, varfor en centralisering
av tillstdndsgivningen fér denna trafik skulle komma att dventyra atskilliga
visentliga fordelar, som varit forenade med det tidigare systemet. Till nytta
for utvecklingen av detta slags trafik har 4ven varit den kdnnedom, som den
tillstindsgivande myndigheten 4gt om kvalifikationerna hos personer, som
sokt tillstand, dessa myndigheters méjligheter att sorja fér en rittvis be-
fordran av forare, som under en ldngre tid dgnat sig at yrket, samt méjlig-
heten att vidtaga lokala édtgirder i friga om ordnandet av uppstillpings-
platser, vakthallningsturer, uniformering m. m. liksom att i dvrigt sérja
tor att trafiken pa bésta sitt tillgodoser de lokala behoven.

Kommittén finner de av departementschefen salunda gjorda uttalandena
alltjamt ha aktualitet och tala mot att beslutanderiitten centraliseras till
lansstyrelsen. I stillet talar enligt kommittén flera skil {6r att besluten skall
meddelas av lokal polismyndighet. I stider med poliskammare har dessa
drenden hittills utan anmirkning handlagts av poliskammaren. I den fram-
tida polisorganisationen torde polismyndigheten regelmissigt bli lika vl
kvalificerad for sina uppgifter som de nuvarande polismastarna. Aven for
landsbygdens del dr bestillningstrafik fér personbefordran huvudsakligen
en lokal angeldgenhet. De praktiska fordelarna med lokal prévning av dessa
drenden ir sa stora att tillstdndsprévningen dven pa landsbygden bor dver-
flyttas till den lokala polismyndigheten. Kommunerna torde i denna angeli-
genhet huvudsakligen vara intresserade av att tillgdngen pa droskbilar blir
tillracklig. Direst kommunal myndighet eller invénare i kommunen anser,
att antalet droskrittigheter inom kommunen bér 6kas, lar framstéllning héar-
om kunna goéras till polismyndigheten, och det kan antagas, att en saklig sa-
dan framstallning icke kommer att lamnas obeaktad. Sarskilda regler i det-
ta hanseende torde dirfor ej erfordras.

Forutom den 4ndring i 5 § femte stycket férordningen angdende yrkes-
missig automobilirafik m. m. som féranledes av det nyss sagda foreslar
kommittén, att 41 § tredje stycket samma férordning upphéves, varigenom
begreppet polismnyndighet blir att bestimma enligt polismyndighetslagen.
Kommitténs forslag till forfattningstext innefattar ocksa viss dndring i for-
ordningens 9, 15 och 29 §§.

Remissyttrandena

De flesta remissinstanser tillstyrker domstolskommitténs forslag eller
limnar detta utan erinran.

Till stéd for sitt tillstyrkande uttalande anfdr polisberedningen, att till-
stdndsgivning, som ror ritt att driva naring, visserligen i méjligaste mén bér
liggas pa andra organ 4n de polisidra, men de skil som i férevarande fall
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anfoérs till stod for att tillstinden bér meddelas av polismyndigheten synes
beredningen godtagbara.

Foreningen Sveriges polismdstare forklarar sig tveksam, eftersom arende-
nas 6verforande till polismyndigheten kan innebira ett avkall pa kravet pé
juridisk kompetens fér uppgifterna.

Forslag att tillstandsfragorna skall prévas av lidnsstyrelse framféres av
stadsfullmdktige i Ostersund och dritselkammaren i Kiruna. Darvid fram-
halles virdet av enhetlig beddmning.

Lénsstyrelsen i Visternorrlands lin tillstyrker forslaget savitt angar till-
standsgivningen i stiderna men anser linsstyrelserna bora bibehéllas vid be-
slutanderitten savitt angar landsbygden. Till st6d for sin mening anfor lans-
styrelsen.

Bestillningstrafiken med personbil pa landsbygden skiljer sig fran sam-
ma trafik i stiderna bland annat dirigenom att den i avseviird utstrickning
ar inriktad pa skolbarnstransporter. Hirigenom uppstar ofta komplicerade
konkurrensproblem mellan personbilstrafiken och busstrafiken i savél linje-
som bestillningstrafik, Hir tarvas samordning mellan bussféretag och
drosktrafikforetagare, som i vissa fall kan resultera i kompromissldsningar
mellan trafikutovarna.

Hartill kommer forekomsten av kombinationen droskbil/buss. Déarmed
menas en bil, som brukas dels som vanlig personbil, dels som buss, da bilen
férsetts med sarskild inredning for skolbarnstransporter. Kommitténs for-
slag innebir, att polismyndigheten har att besluta om tillstind nér bilen
skall anviandas som personbil och ldnsstyrelsen nir den skall anvindas som
buss.

Det synes pa grund av dessa omstindigheter vara av virde, att en och
samma myndighet beslutar i fragor, som berér tillstand till yrkesmissig au-
tomobiltrafik for personbefordran & lanets landsbygd. Aven andra synpunk-
ter, sasom tillimpningen av bestimmelserna angiende mellanvéigg av split-
terfritt glas i droskbilar, den niira kontakt mellan trafikregister och bilre-
gister, som uppritthalles hos ldnsstyrelsen, kontakterna med trafikutovar-
nas linsorganisationer m. m. talar f6r en sidan ordning.

1953 4rs trafikutredning har férutskickat, att drosktrafiken kommer att
behandlas i en senare reformetapp.

Det synes dirfor lampligt, att — i avbidan pa utredningens stillningsta-
gande i denna fraga — nuvarande bestimmelser i &mnet forblir oforandrade.

Féreningen Sveriges kommunalborgmdstare, som avstyrker foérslaget, och
stadsfullmdktige i Boden uttalar, att kommunalborgméstarna bor ha kvar
tillstandsgivningen till dess de avgar med pension.

Liinsstyrelsen i Jamtlands lin papekar, att polismyndigheten med den fo-
reslagna utformningen av stadgandena kommer att fa handligga dven vissa
av kommiltén ej omnimnda drenden, nimligen godkadnnande av bil fér yr-
kesmiissig trafik, medgivande av dispens fran kravet pa s. k. mellanruta
samt beslut om skyldighet for tillstaindsinnehavare att ansluta sig till viss
férening av utdvare av yrkesmissig trafik. Lansstyrelsen har intet alt erinra
mot att polismyndigheten far prova de tva forstnamnda drendena men ifra-



36 Kungl. Maj:ts proposition nr 176 ar 1964

gasitter, om det inte bor ankomma pa lansstyrelse att avgéra fragor om for-
eningsanslutning. Vidare anmérker ldnsstyrelsen i Vislernorrlands lin, att
16 § i forordningen bor dndras sa att polismyndigheten far skyldighet att £6-
ra register over tillstindsinnehavare och 6ver godkinda bilar och slipfordon.
Slutligen papekar polisberedningen, att, enligt 21 § 1 mom. férsta stycket
forordningen, for personbefordran uteslutande inom viss stad icke far an-
vandas bil med stationsort utom staden, om inte linsstyrelsen medgivit det.
Enligt beredningens uppfattning bor hir avsett medgivande meddelas av
polismyndigheten eller, om stationsorten ligger i annat polisdistrikt, av lins-
styrelse.

Departementschefen

Av den fdregaende redogorelsen framgar, att poliskammare, magistrat
och kommunalborgmistare har viss befattning med édrenden som anges i
férordningen angiende yrkesmissig automobiltratik m. m. Tillstandsgiv-
ningen i frdga om drosktrafik i stad och vad didrmed sammanhinger an-
kommer pa endera av dessa myndigheter. 1 egenskap av polismyndighet i
férordningens mening skall myndigheterna ocksa yttra sig i vissa tillstands-
arenden och utfirda intyg for erhallande av trafikkort.

Domstolskommittén intar hidr samma principiella instillning som i sitt
forslag angdende lokala trafikforeskrifter och anser saledes, att tillstands-
arendena i friga om drosktrafiken generellt — alltsa dven pa landsbygden
— skall dvertagas av polismyndigheterna. Som framgar av vad jag anfért un-
der avsnittet om lokala trafikforeskrifter d4r den nya indelningen av riket
1 polisdistrikt genomférd sa att dessa omfattar omraden, vilka far
anses vil limpade for en samordnad reglering av fragor om tillstand till
bestdllningstrafik. Poliskamrarna i stider, dir sidana finnes, har hittills
savitt kint utan anmirkning handhaft ifrigavarande drenden. Polismyn-
digheterna i den nya polisorganisationen kan, som domstolskommittén
framhaller, férvéntas bli lika vél kvalificerade for uppgiften. Tillskapas
emellertid, pa sitt jag foér annat findamal férordat i det foregaende, sir-
skilda trafiknimnder med polischefen i orten som ordtérande och med tva
av kommunen valda ledaméter, anser jag att drendena med fordel kan anfor-
tros dem. Jag beaktar hirvid, att provningen i viss utstrickning omfattar
fragor av intresse fran kommunalpolitiska synpunkter.

Jag foreslar darfor, att 5 § yrkestrafikforordningen andras sa att tilistands-
givningen i friga om ritt att med personbil bedriva bestdllningstrafik for
personbefordran skall ankomma pa trafiknimnden i den kommun eller
kommundel dér stationsorten skall forliggas. Detta forslag féranleder dnd-
ringar gcksd i 9, 15, 25, 29, 39, 41 och 44 §§ samma férordning. P4 samma
sitt som jag forordat betriffande vigtrafikférordningen torde vid utform-
ningen av de sirskilda stadgandena i férenklande syfte béra bortses fran
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linsstyrelsernas befattning med de drenden som i forsta hand ankommer
pa trafiknimnderna. En hédnvisning motsvarande den il § 10 mom. vig-
trafikférordningen kan lampligen intagas i 41 § tredje stycket. Regeln att
lansstyrelses beslut i hiinskjutet drende vid férordningens tillimpning skall
anses meddelad av trafiknimnd far betydelse for tolkningen av 15 §, 25 §
1 mom. och 29 § 1 mom.

som framgar av redogérelsen for gillande bestimmelser foljer med till-
standsgivningen en rad uppgifter som inte aterspeglas i foérfattningsforsla-
get. De stadganden som hir ir aktuella syftar enligt sin lydelse pa till-
standsgivande myndighet och blir dirmed i forekommande fall — alltsa
dven da ldnsstyrelse beslutat i hinskjutet drende — tillampliga pa trafik-
niamnd.

Mitt forslag om andrad lydelse av 29 § yrkestrafikforordningen innebér
en dndring ocksa s tillvida som éverstathallardmbetet vid bestimmande av
taxa for drosktrafik i Stockholm — i likhet med lénsstyrelserna i fraga om
sddan taxa i 6vriga kommuner — skall hora fullméktige pa satt stadgas i 25
§ allminna ordningsstadgan, Sdrbestimmelsen i nu géllande regler har
uppenbarligen sin grund i 23 § foérut géllande ordningsstadga av ar 1868.
Dir foreskrevs att taxa skulle upprittas av vederborande magistrat och
understéllas linsstyrelsen, medan i Stockholm G&verstathéllardmbetet —
som i sin ambetsbefattning hade att fullgéra siddana pa magistrat eljest
ankommande aligganden — fgde omedelbart utfdrda dessa taxor. D& den
motsvarande bestimmelsen i nu gillande ordningsstadga i stillet for magi-
stratens befattning med taxorna féreskriver horande av kommunens full-
miktige, synes alltsd nagon sirskild regel for overstathallarambetet i friga
om drosktaxorna ej lingre vara motiverad.

Besvirsregeln i 44 § yrkestrafikforordningen bor omarbetas efter grun-
der motsvarande dem som foranlett mitt férslag till dndrad lydelse av 76 §
vagtrafikférordningen. Jag hénvisar till vad jag tidigare anfort darom.

Den skyldighet poliskammare, magistrat och kommunalborgmaistare har
att avge yttranden i tillstdndsidrenden, som avgores av biltrafikndmnden
eller lansstyrelserna, bor, liksom aliggandet att utfirda vissa intyg {or er-
hallande av trafikkort, enligt min mening dverflyttas pa polismyndigheten.
D4 den sirskilda definitionen pa polismyndighet i 41 § yrkestrafikforord-
ningen med mitt férslag utgar, foranleder det nu sagda ingen ytterligare
férfattningsiandring. Termen polismyndighet i férordningen kommer, da
andringarna trider i kraft, att anknyta till lagen den 29 maj 1964 om vad
som avses med polismyndighet.

Ikrafttridandet av de foreslagna andringarna bor uppenbarligen ske sam-
tidigt med oOvriga av mig féreslagna forfattningsdndringar, d. v. s. den 1
januari 1965. Forfattningsforslaget innehaller vidare vissa bestimmelser
som synes erforderliga i samband med 6vergangen till den nya ordningen.

Betriiffande trafiknimndernas handliggning av de uppgifter jag har be-
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rort torde till alla delar béra gélla samma regler som jag tidigare férordat
betriffande nimndernas befattning med lokala trafikforeskrifter. Arenden,
1 vilka polischefen sasom ordférande i niamnden & ena och de bida kommu-
nalvalda ledaméterna 4 andra sidan stannar i olika uppfattning, skall med
dessa regler hdnskjutas till linsstyrelsen for avgorande. Vidare vill jag er-
inra om, att enligt mitt forslag till lag om trafiknimnder nimnden skall aga
delegera beslutanderitt till ordféranden. Aven i fraga om édrenden angiende
yrkesmissig trafik torde en sadan mojlighet inte minst av praktiska skal
bora utnyttjas. Salunda synes bl. a. befogenheten att godkiinna fordon jaim-
likt 25 § 1 mom. yrkestrafikférordningen och att meddela dispenser enligt
kungérelsen den 16 maj 1958 (nr 257) angdende mellanvigg av splitterfritt
glas & vissa i yrkesmissig trafik anvinda personbilar i allmanhet med for-
del kunna anfértros nimndens ordférande.

I enlighet med det anférda har inom kommunikationsdepartementet upp-
rittats forslag till férordning om andring i férordningen angiende yrkes-
miéssig automobiltrafik, vilket torde fa fogas till protokollet.

Hemstiillan

Under &beropande av vad jag tidigare anfort hemstiller jag, att Kungl.
Maj:t matte

dels foresla riksdagen att antaga det torslag till lag om
trafiknimnder som upprittats inom kommunikationsdepar-
tementet,

dels inhdmta riksdagens yttrande oéver de foreliggande
forslagen till

1) forordning om &andring i vigtrafikférordningen den 28
september 1951 (nr 648); och

2) férordning om andring i torordningen den 25 oktober
1940 (nr 910) angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m.

Med bifall till vad féredraganden silunda med in-
stimmande av statsradets &vriga ledaméter hemstillt
férordnar Hans Kunglig Hoghet Regenten, att till riks-
dagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Fredrik Bjérkman

Stockholm 1964. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag 640571



