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Nr 132

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till for-
ordning om dndring i vdgtrafikférordningen den 28
september 1951 (nr 648), m. m.; given Stockholms
slott den 20 mars 1964.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet ver kommunikationsirenden fér denna dag,

dels inhamta riksdagens yttrande 6ver hirvid fogade forslag till

1) forordning om #ndring i vigtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648);

2) férordning om #ndring i férordningen den 5 maj 1960 (nr 134) om
mopeder; och

3) forordning om #ndring i férordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angiende yrkesmassig automobiltrafik m. m.,

dels ock bereda riksdagen tillfille att avgiva yttrande over vad féredra-
gande departementschefen anfért angéende tillimpningen framdeles av 56 §
4 mom. vigtrafikférordningen.

GUSTAF ADOLF

Gosta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framligges forslag till ndringar i vigtrafikférordningen
med anledning av den féregéende &r beslutade reformen om éarlig besikt-
ning av vissa fordon.

Enligt forslaget skall den nya sikerhetskontrollen inordnas bland nu f&-
reskrivna kontrollbesiktningar. Den skall, liksom fordonsbesiktningarna i
ovrigt utom typbesiktningarna, utféras inom det for dndamalet bildade Ak-
tiebolaget Svensk Bilprovning. I vigtrafikférordningen skall upptagas den
beslutade huvudregeln om arlig besiktning av minst tre ar gamla registre-
rade motorfordon och slipvagnar. For att mojliggora en successiv utbygg-
nad av verksamheten och en anpassning till erfarenheterna under utbygg-
nadstiden skall Kungl. Maj:t kunna férordna om inskrdnkning i besikt-

1 Bihang till riksdagens prolokoll 1964. 1 saml. Nr 132
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ningsskyldighetens omfattning och meddela regler om tider fér fordonens
instéllelse. Avsikten &r att besiktningsskyldighet till en borjan skall forelig-
ga endast for fordon av 1960 ars och dldre modell.

Vid kontrollbesiktning skall fordonet godkinnas eller, om det inte kan
ske, foreliggande ges om ny besiktning eller korférbud meddelas. Den som
underléter att instélla fordon skall inte som nu démas till béter utan i stil-
let skall korforbud automatiskt intrida. Korforbud skall kunna meddelas
av besikiningsmannen vid sjélva besiktningen. Lansstyrelserna skall inte
langre prova korférbudsfragor.

Uppféljningen av att reglerna om kontrollbesiktning efterkommes skall
ske med hjilp av mirken pa fordonen och genom att besiktningsinstrument
och typintyg alltid skall medféras vid fird. Kungl. Maj:t skall kunna fér-
ordna om att sirskild vagnbok skall fér dndamalet kunna ersitta besiki-
ningshandlingen.

Skyldigheten att instilla fordon for besiktning foreslas trida i kraft den
1 januari 1965. Fér varje fordon — utom slipvagnarna — kommer att gél-
la en sérskild instéllelsemanad, som beror av slutsiffran i fordonets regist-
reringsnummer. Mojlighet kommer att ppnas till viss frivillig besiktning
under sista halviret 1964 med giltighet for ar 1965.

I propositionen behandlas vidare fragan om tillfalliga hastighetsbegrins-
ningar i motortrafiken. Sidana begriansningar har genom 1961 ars trafik-
sakerhetskommittés undersdkningar befists vara ett effektivt medel att
nedbringa antalet trafikolyckor, sirskilt svara olyckor. Detta instrument bor
darfor enligt propositionen i fortsittningen utnyttjas i trafiksikerhetens
intresse.

Slutligen bér enligt propositionen féreskrivas ufrustning med backspe-
gel for vissa trehjuliga motorcyklar.
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Forslag
till
forordning om éndring i vigtrafikforordningen
den 28 september 1951 (nr 648)

Hérigenom forordnas dels att i foljande stadganden i vagtrafikforord-
ningen! den 28 september 1951 ordet »besiktningsmans eller former av det-
ta ord skola ersittas med ordet »bilinspektdrs eller motsvarande former
hérav, nimligen 3 § 6 mom. forsta stycket, 12 § 2 mom. femte stycket, 23 a
§ forsta, andra och fjarde styckena, 27 § 4 mom. sjitte stycket, 29 § 4 mom,,
31 § 1 mom. forsta stycket och 2 mom., 36 § 1 mom. andra stycket, 3 mom.
forsta och fjarde styckena, 4 mom. férsta och tredje styckena samt 8 mom.
andra stycket, 37 § 2 mom. sjunde stycket, 40 § 2 mom. andra stycket, 57 §
2 mom. fjarde stycket, 65 § 7 mom. forsta stycket samt 74 §, dels att 1 § 9
mom., 4 § 1 mom., 10 § 4 och 6 mom., 12 § 1 och 4 mom., 13 § 1 och 4 mom,,
14 § 1 mom., 22, 23, 24 och 24 a §§ samt 65 § 2, 5 och 6 mom. nimnda for-
ordning? skola erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan angives, dels ock att i
samma forordning till 20 § skall fogas ett nytt moment, betecknat 6 mom.,
och till 21 § skall fogas ett nytt moment, betecknat 4 mom., av nedan an-
given lydelse.

(Nuvarande lydelse)

{Féreslagen lydelse)

1§.

9 mom. Besikining och annan for-
rdttning, som i denna férordning av-
ses, verkstdlles, ddr ej annorlunda
dr angivel, av sdrskilda besilkt-
ningsmdn.

Ndrmare féreskrifter angdende be-
siktningsmdnnen och deras verk-
samhet meddelas av Konungen eller
av Konungen foérordnad chefsmyn-
dighet.

9 mom. Om bilinspekitér
och besiktningsman, somi
denna forordning sdgs, samt om des-
sa befattningshavares verksamhet
meddelas ndrmare féreskrifter av
Konungen eller av Konungen férord-
nad chefsmyndighet.

48.
1 mom. Molorcykel skall — — —— — — ~— svarande anordningar.

Motorcykel pa tre hjul, vilken dr
forsedd med férarhytt eller slutet
karosseri, skall hdrjimte vara fér-
sedd med backspegel, sd placerad,

1 Scnaste lydelse av 3 § 6 mom. se SFS 1961:297; av 31 § 1 mom., 36 § 4 mom. och
36 § 8 mom. se SFS 1958: 222; samt av 40 § 2 mom. se SFS 1957:356; 23 a § och 65§ 7

mom. inforda genom SFS 1963: 652.

* Senaste lydelse av 4 § 1 mom. och 10 § 6 mom. sc SIS 1955: 313; av 14 § 1 mom. se
SFS 1953: 300; av 24 § 1 mom. se SFS 1958:222; 65 § 2 och 6 mom. se SFS 1961: 297;

24 a § inférd genom SFS 1961: 297.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

att féraren med densamma kan iakt-
taga den bakomvarande trafiken.

Vad i — — — — — — f6r motorcykel.

10 §.1

4 mom. Sasom villkor fér fordons
upptagande i bilregister skall gilla,
att fordonet inom ett ar fére ingi-
vandet av registreringsansékan an-
tingen godkénts vid registreringsbe-
siktning enligt 14 § eller ock upp-
tagits i typintyg enligt 15 §, samt att
fordonet icke dérefter underkastats
sddan édndring, att det ej lingre
overensstimmer med uppgifterna i
utfardat besiktningsinstrument eller

typintyg.

4 mom. Sasom villkor f6r fordons
upptagande i bilregister skall gilla,
att fordonet inom ett ar fére ingi-
vandet av registreringsansékan an-
tingen godkénts vid registreringsbe-
siktning enligt 14 § eller upptagits i
typintyg enligt 15 § eller ock, om
fordonet dr reservregisirerat, god-
kdnts vid kontrollbesikining enligt
24 §, samt att fordonet icke darefter
underkastats sadan 4ndring, att det
ej lingre overensstaimmer med upp-
gifterna i utfirdat besiktningsin-
strument eller typintyg.

Skall fordon — — — — — — — angiven tid.

Med indring

6 mom. Vid fird med lastbil skall
for fordonet gillande besiktningsin-
strument eller typintyg eller styrkt
avskrift eller fotografisk kopia hdr-
av medféras och pa tillsigelse upp-
visas for besiktningsman eller polis-
man. Handlingen skall vara i siddant
skick, att den utan svarighet kan 1a-
sas.

an forut.

6 mom. For fordon gillande be-
siktningsinstrument eller typintyg
skall vid fdrd medféras och pa till-
sdgelse uppvisas for bilinspektir el-
ler polisman. Handlingen skall vara
i sidant skick, att den utan svarig-
het kan lésas.

Har fér visst fordon enligt bestim-
melser, som meddelas av Konungen,
utfirdats sdrskild vagnbok, skall
vad i forsta stycket sdgs i stdllet gal-
la denna.

1 mom. Utan hinder — — — — — — — 21 § 1 mom.; samt

3. att fordonet inom ett ar fore
brukandet antingen godkints vid re-
gistreringsbesiktning eller ock upp-
tagits i typintyg, samt att fordonet
icke darefter underkastats sadan
andring, som avses i 10 § 4 mom.

3. att fordonet inom ett ar fére
brukandet antingen godkints vid re-
gistreringsbesiktning eller upptagits
i typintyg eller ock, om fordonet dr
reservregistrerat, godkdints vid kon-
trollbesiktning enligt 24 §, samt att
fordonet icke dérefter underkastats
sidan &dndring, som avses i 10 § 4
mom.

Under 8 — — — — — — — vid besiktning.

Pa reservregistrerat — — — — —

4 mom. Vid fird med fordon en-
ligt interimslicens i andra fall 4n

! Betr. 4 mom. jir SFS 1964: 40.

— — eller slipfordon.

4 mom. Vid fiard med fordon en-
ligt interimslicens i andra fall 4n
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(Nuvarande lydelse)

som i 1 mom. a-—d) avses skall kun-
na styrkas, att fordonet inom ett ar
fore brukandet godkénts vid regist-
reringsbesiktning eller upptagits i
typintyg. Sasom bevis tjinar intyg,
tecknat & licensen av den, som ut-
fardat besiktningsinstrumentet eller
typintyget, eller av polismyndighet,
for vilken instrumentet eller typin-
tyget foretetts. Saknas sadant bevis,
skall till styrkande av forhallandet
medféras antingen instrumentet el-
ler typintyget eller ock siarskilt be-
vis, meddelat av den, som utfirdat
instrumentet eller typintyget, eller
av polismyndigheten. Hir avseit
instrument, typintyg eller bevis skall
pa tillsigelse uppvisas fér besiki-
ningsman eller polisman.

1 mom. Utan hinder — — — — —

3. 1 andra fall 4n som i 12 § 1
mom. a—d) avses, att fordonet inom
ett ar fore brukandet antingen god-
kints vid registreringsbesiktning el-
ler ock upptagits i typintyg, samt att
fordonet icke direfter underkastats
sidan dndring, som avses i 10 § 4
mom.

4 mom. Vid fiard med fordon en-
ligt saluvagnslicens i andra fall 4n
som i 12 § 1 mom. a—d) avses skall,
till styrkande av att fordonet inom
ett ar fore brukandet godkints vid
registreringsbesiktning eller uppta-
gits i typintyg, medféras antingen
besiktningsinstrumentet eller typin-
tyget cller ock sirskilt bevis, med-
delat av den, som utfirdat instru-
mentet eller typintyget, eller av po-
lismyndighet, for vilken instrumen-
tet eller typintyget foretells. Hir av-

(Féreslagen lydelse)

som i 1 mom. a—d) avses skall kun-
na styrkas, att fordonet inom ett ar
fore brukandet godkéints vid regist-
reringsbesiktning eller upptagits i
typintyg eller ock, i férekommande
fall, godkdnts vid kontrollbesiktning.
Sasom bevis i férstndmnda hdnseen-
den tjinar intyg, tecknat a licensen
av den, som utfirdat besiktningsin-
strumentet eller typintyget, eller av
polismyndighet, fér vilken instru-
mentet eller typintyget foretetts.
Saknas sadant bevis, skall till styr-
kande av forhallandet medfdras an-
tingen instrumentet eller typintyget
eller ock sarskilt bevis, meddelat av
den, som utfiardat instrumentet eller
typintyget, eller av polismyndighe-
ten. Sdsom bevis om kontrollbesiki-
ning tjinar intyg av den, som utfoért
besiktningen. Har avsett instrument,
typintyg eller bevis skall pa tillsi-
gelse uppvisas for bilinspektir eller
polisman.

— — 21 § 1 mom.; samt

3. i andra fall 4n som i 12 § 1
mon. a—d) avses, att fordonet inom
ett ir fore brukandet antingen god-
kints vid registreringsbesiktning el-
ler upptagits i typintyg eller ock,
om fordonet dr reservregisirerat,
godkdnts vid kontrollbesikining en-
ligt 24 §, samt att fordonet icke dér-
cfter underkastats siadan édndring,
som avses 1 10 § 4 mom.

4 mom. Vid fard med fordon en-
ligt saluvagnslicens i andra fall 4n
somil2 § 1 mom. a—d) avses skall
kunna styrkas, att fordonet inom ett
ar fore brukandet godkénts vid re-
gistreringsbesiktning ecller upptagits
i typintyg eller ock, i féorekomman-
de fall, godkdints vid kontrollbesiki-
ning. Sdsom bevis i férstnimnda
hdnseenden tjdnar antingen besikt-
ningsinstrumentet eller typintyget
eller ock sirskilt bevis, meddelat av
den, som utfardat inslrumentet eller
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(Nuvarande lydelse)

sett instrument, typintyg eller bevis
skall pa tillsdgelse uppvisas fér be-
siktningsman eller polisman.

1 mom. Befinnes vid — — — —

(Féreslagen lydelse)

typintyget, eller av polismyndighet,
for vilken instrumentet eller typin-
tyget foretetts. Sdsom bevis om kon-
trollbesikining tjinar intyg av den,
som utfért besiktningen. Hir avsett
instrument, typintyg eller bevis skall
pa tillsadgelse uppvisas fér bilinspek-
tor eller polisman.

— hér brukas.

Gdller besiktningen fordon, som
avses i 24 § 1 mom., skola fioreskrif-
terna i 3 mom. samma stadgande om
mdérke pd fordon tillimpas. Fére-
skrifterna i sistndimnda mom. tred-
je, fijdrde och femte styckena skola
dga motsvarande tillimpning vid re-
gistreringsbesiktning av registrerat
fordon.

20 §.

6 mom. Har besiktningsinstru-
ment eller typintyg fiorstorts eller
forkommit eller undergdtt sddan
fordndring, att det icke limpligen
kan anvindas, mad efter ansékan hos
den linsstyrelse, dir fordonet dr re-
gistrerat, duplett av handlingen med
sdrskild markering innehdllande or-
det »>dupletts utfdirdas. Ansokan
skall, om handlingen férstirts eller
forkommit, innehdlla férsikran om
forlusten. Finnes handlingen i be-
hdll, skall densamma bifogas ansok-
ningen.

Skulle firlorat besiktningsinstru-
ment eller typintyg komma tillritta,
skall det ofordrijligen éversdndas
till linsstyrelse, som utfdardat du-
plett dirav.

Vad i detta moment sdgs skall
jamvil gdlla vagnbok, som avses i
10 § 6 mom. andra stycket.

21 §.

' Betr. 1 mom. jfr SFS 1964: 40.

4 mom. Om mdrke angdende
kontrollbesikining stadgas i 24 § 3
mom.
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(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

22 §.
Lansstyrelse dger — — — — — — enligt 24 §.

Dad besiktning eller annan under-
sokning av motordrivet fordon eller
slipfordon ddrtill féranleder eller dd
sddant fordon undanhdlles besikt-
ning, som férelagts av ldnsstyrelsc
eller vid flygande inspektion, som i
23 § sdgs, ma ldnsstyrelsen meddela
forbud att anvdinda fordonet (kér-
forbud). Férbudet, som skall del-
givas fordonets dgare, linder (ill
omedelbar efterrdttelse och gdller for
hela riket intill dess besikiningsman
efter kontrollbesiktning intygat, atl
fordonet dr i foreskrivet skick.

Har i sadant féreliggande angiven
tid gdtt till dnda, utan att kontroll-
besiktning skelt, skall — ddr under
sagda tid ej heller registreringsbe-
siktning av fordonet dgt rum — gdl-
la forbud att anvinda fordonet
(kérforbud). Férbudet skall
bestd, intill dess kontrollbesikining
eller registreringsbesikining av for-
donet foretages. Utan hinder av att
korforbud intrdtt ma fordonet bru-
kas vid provkorning i omedelbart
samband med reparation dvensom
for fdrd kortaste limpliga vig till
reparationsverkstad for reparation
och till besiktningsman for besikt-
ning.

23 §.

Polisman, som linsstyrelse férord-
nat hartill, s ock besikiningsman
dger att undersdka och provkora
motordrivet fordon eller sldpfordon,
som av honom antrdffas pa vdg, for
kontroll av fordonets beskaffenhet
och utrustning (flygande
tion).

Befinnes fordonet vara sa bristfil-
ligt, att det ej utan uppenbar fara
for trafiksdkerheten kan vidare nytt-
jas, dger forrattningsmannen med-
dela korforbud betréffande fordonet.
Forbudet lander till omedelbar efter-
rittelse och giller fér hela riket in-
till dess bristen blivit avhjilpt och
besiktningsman efter kontrollbesikt-
ning intygat, att fordonet dr i fére-
skrivet skick. Forbudet ma dock
dessforinnan hdvas av linsstyrelse,
om skal ddrtill anses féreligga.

inspek-

Befinnes fordonet -

Polisman, som lansstyrelse forord-
nat hartill, s ock bilinspektér ager,
i den omfattning Kungl. Maj:t be-
stdimmer, undersoka och provkora
motordrivet fordon eller slipfordon
for kontroll av fordonets beskaffen-
het och utrustning (flygande in-
spektion).

Befinnes fordonet vara sa brist-
falligt, att det ej utan uppenbar fa-
ra for trafiksidkerheten kan vidare
nyttjas, édger forrattningsmannen
meddela korforbud betraffande for-
donet. Forbudet linder till omedel-
bar efterrattelse och galler for tid
som sdgs i 22 § andra stycket. Utan
hinder av att kérférbud meddelats
ma fordonet brukas vid provkérning
i omedelbart samband med repara-
tion dvensom for fdrd kortaste limp-
liga vdg fran plats, ddir reparation
utférts, till besiktningsman for be-
sitktning.

- ar avgiftsfritt.

Har i féreldggande om kontrollbe-
siktning angiven tid gdtt till dnda,
utan att sddan besiktning skett, sko-
la bestimmelserna om korférbud i
22 § andra stycket dga motsvarande
tillimpning.
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(Nuvarande lydelse)

1 mom. Registrerat motorfordon —

Om skyldighet att fér kontrollbe-
siktning instilla motordrivet fordon
eller slipfordon i anledning av kor-
forbud eller fireliggande stadgas i
22, 23 och 23 a §§.

Angdende skyldighet att for kon-
trollbesikining instdlla fordon, som
anvdndes i yrkesmdssig trafik eller
uthyrningsrorelse, gdller vad ddrom
sdrskilt stadgas.

2 mom. Vid anmdlan av fordon
till kontrollbesiktning skall fore-
tes:

a) i frdga om fordon, for vilket
utfdrdats besiktningsinstrument el-
ler typintyg, det senast ulfirdade
instrumentet eller intyget; och

b) i frdga om fordon, for vilket
meddelats korforbud eller férelig-
gande om kontrollbesiktning enligt
vad i 22, 23 och 23 a §§ stadgas,
handling, som utfdirdats éver forbu-
det eller féreldggandet.

3 mom. Befinnes vid kontrollbe-
siktning, att fordonet dr i foreskri-
vet skick, skall besiktningsmannen
ulfirda intyg hdrom.

(Féreslagen lydelse)

______ sédant gasverk.

Kontrollbesiktning skall jimoval
ske av vissa fordon, som anvdndas i
sddan yrkesmdssig trafik eller ut-
hyrningsrérelse, varom  sdrskilt
stadgas. For detta andamdl skall bil
eller slipfordon, som i yrkesmdssig
trafik anvindes for personbeford-
ran, inom ett dr efter nirmast fére-
gdende besiktning, samt bil, som
anvdndes i uthyrningsrorelse, inom
sex mdnader efter ndrmast foregd-
ende besikining, av dgaren instdillas
hos besiktningsman.

Annat registrerat motorfordon och
annan registrerad slipvagn dn nu
sagts, skall, om fordonel dr minst
tre ar gammalt, i den mdn Konung-
en ej annorlunda férordnar drligen
undergd konltrollbesiktning pa tid,
som bestimmes av Konungen eller
den myndighet Konungen férordnar.

2 mom. Om kontrollbesikining i
anledning av kérforbud och féreldg-
gande stadgas i 3 mom., samt i 22,
23 och 23 a §§.

3 mom. Befinnes vid kontrollbe-
siktning, att fordonet ar i foreskri-
vet skick eller behdftat med fel av
allenast ringa betydelse ur trafik-
sdkerhetssynpunkt, skall fordonet
godkdnnas. Avser besiktningen for-
don, som sdgs i 1 mom. forsta och
andra styckena, skall besikinings-
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

mannen [ samband med godkdnnan-
det forse fordonet med mdrke, ut-
visande tiden fér ndsta instdllelse
till kontrollbesiktning. Motsvarande
skall dga tillimpning, dd besikining-
en gdller fordon, som avses i 1 mom.
tredje stycket, och féretages d tid,
da skyldighet att instilla fordonet
foreligger, eller dd sddan tid gdtt till
dnda, utan att fordonet forsetts med
mdrke.

Mdrke, som nu sagts, md ej av-
ldgsnas. Har mdrket forstorts eller
forkommit, skall fordonets dgare
utan oskdligt dréjsmadl foranstalta
om att nytt mdrke dsdttes fordonet.

Befinnes fordonet vara sd brist-
fdlligt, att det ej utan uppenbar
Jara fér trafiksdkerheten kan vidare
nyttjas, skall besikiningsmannen
meddela kérférbud for fordonet.
Forbudet linder till omedelbar ef-
terrdttelse och gdller for tid, som
sdgs i 22 § andra stycket, samt med
inskrdnkning, som anges i 23 § and-
ra stycket.

Foreter fordonet brister av an-
nan art dn férut i detta moment
sdgs, skall besiktningsmannen fore-
ligga fordonets dgare att avhjdilpa
anmdrkta bristfdilligheter pd fordo-
net och att inom viss tid instilla
detsamma hos besiktningsman fér
kontrollbesiktning.

Har i sddant foreliggande angiven
tid gdtt till dnda, utan att fordonet
instdallts till kontrollbesiktning, sko-
la bestimmelserna om kérférbud i
22 § andra stycket dga motsvarande
tillimpning.

4 mom. Har tid, inom vilken
visst fordon skolat instdllas till kon-
trollbesiktning enligt 1 mom., gdtt
till dnda, utan att sddan besikining
skett, skola bestimmelserna om kor-
forbud i 22 § andra stycket dga
motsvarande tillimpning.

5 mom. Ndrmare foreskrifter
om kontrollbesiktning och om mdr-
ke, som sdgs i 3 mom., meddelas
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(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

av Konungen eller den myndighet
Konungen bestimmer.

24 a §.

Har Konungen — — — - - —- -

Rérande besikining som nu avses
skola bestimmelserna i 24 § 2 och
3 mom. dga motsvarande tillimp-
ning.

Det av besiktningsmannen uffdr-
dade intyget skall medféras under
fird med sliapvagnen och skall pa
tillséigelse uppvisas for besiktnings-
man eller polisman. Intyget skall
vara i sAdant skick, att det kan
avldsas utan svirighet.

- — till bilen.

Intyg, utfirdat vid besikining som
nu avses, skall medféras under fard
med slapvagnen och skall pa tillsi-
gelse uppvisas for bilinspektir eller
polisman. Intyget skall vara i sadant
skick, att det kan avlidsas utan sva-
righet.

Ndrmare féreskrifter om sdrskild
kopplingsbesiktning meddelas av
Konungen eller den myndighet
Konungen bestimmer.

65 §.

2 mom. Brukas motordrivet for-
don eller slapfordon i strid mot 11 §,
12 § 1 mom., 13 § 1 mom. eller 24 a §
forsta stycket eller mot bestimmelse,
som meddelats med stod av 27 § 1
mom., eller mot 27 § 2 eller 3 mom.,
eller brukas fordonet i strid mot fér-
bud, som meddelats enligt 22, 23 eller
23 a §, vare #garen forfallen till
dagsbéter.

5 mom. Envar, som — — — —

Till samma straff vare den for-
fallen, som lamnar veterligen oriktig
uppgift i typintyg, varom formaéles
i 15 § 2 mom., eller i ansoknings-
handling, som avses i 12 § 2 mom.
andra stycket eller 27 § 4 mom. and-
ra stycket.

6 mom. Den, som bryter mot 10 §
2> mom. forsta stycket eller 24 § 1

2 mom. Brukas motordrivet for-
don eller slipfordon i strid mot 11
§, 12 § 1 mom., 13 § 1 mom. eller
24 a § forsta stycket eller mot be-
stimmelse, som meddelats med stod
av 27 § 1 mom., eller mot 27 § 2 el-
ler 3 mom., eller brukas fordonet i
strid mot kérférbud, som meddelats
enligt 14 § 1 mom. andra stycket, 23
§ andra stycket, 23 a § tredje styc-
ket eller 24 § 3 mom. tredje stycket,
eller som eljest gdller jamlikt 14 §
1 mom. andra stycket, 22 § andra
stycket, 23 § fjdrde stycket eller
24 § 3 mom. femte stycket eller 4
mom., vare dgaren forfallen till dags-
boter.

-— — — med dagsbéter.

Till samma straff vare den for-
fallen, som limnar veterligen oriktig
uppgift i typintyg, varom férmiles
i 15 § 2 mom,, eller i ansdknings-
handling, som avses i 12 § 2 mom.
andra stycket, 20 § 6 mom. férsta
eller tredje stycket eller 27 § 4 mom.
andra stycket.

6 mom. Den, som bryter mot 10 §
5 mom. forsta stycket eller icke ef-
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{Nuvarande lydelse)

mom. férsta stycket eller icke efter-
kommer foreliggande, som medde-
lats enligt 22 § forsta stycket eller
23 § tredje stycket, straffes med
dagsbdoter.

Till samma — — — — — — — —

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tred-
je stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 21 §
2 mom. férsta stycket a—d), sam-
ma moment forsta stycket e), sa-
vitt angar tjidnstevikt, bredd, maxi-
milast och stérsta antal passagerare,
eller andra stycket eller 3 mom. el-
ler 24 a § tredje stycket, 27 § 4 mom.
sjitte stycket eller 5 mom. fjirde
stycket, straffes med boter, hogst
trehundra kronor.

(Féreslagen lydelse)

terkommer foreliggande enligt 23 §
tredje stycket om styrkande for for-
rdttningsman av att bristfdlligheter
pa fordon blivit avhjilpta, straffes
med dagsbdéter.

— — sjatte stycket.

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tred-
j~ stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjirde stycket eller 4 mom., 20 §
6 mom. andra stycket, jimvdil sd-
vitt detta dger tillimpning enligt
saqmma mom. tredje stycket, 21 §
2 mom. forsta stycket a—d), sam-
ma moment forsta stycket e), sa-
vitt angar tjdnstevikt, bredd, maxi-
milast och stérsta antal passagerare,
eller andra stycket eller 3 mom.,,
24 § 3 mom. andra stycket, jimvdl
sdvitt detta dger tillimpning enligt
14 § 1 mom. andra stycket, eller
24 a § tredje stycket, 27 § 4 mom.
sjitte stycket eller 5 mom. fjirde
stycket, straffes med boter, hogst tre-
hundra kronor.

Denna forordning triader i kraft den 1 januari 1965, frin och med vilken
dag forordningen den 25 mars 1955 (nr 98) angdende tillfilligt upphévan-
de av viss i vagtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648) fore-
skriven besiktningsskyldighet, m. m. skall upphéra att gilla.
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Forslag
till
forordning om iindring i forordningen den 5 maj 1960 (nr 134)
om mopeder
Hérigenom férordnas, ait i 6 § forordningen den 5 maj 1960 om mopeder
ordet »bilinspektdr» och detta ord i bestimd form skola utbytas emot mot-

svarande former av ordet »besiktningsman», samt att i 9 § samma forord-

ning och i 6vergangsbestammelsen till férordningen ordet »besiktningsman»
skall utbytas mot ordet »bilinspektors.

Denna férordning trédder i kraft den 1 januari 1965.
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Forslag
till
férordning om éndring i férordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angaende yrkesmissig automobiltrafik m. m.

Hirigenom forordnas, att i 27 § 2 mom. férsta, fjdrde och sjatte styc-
kena samt 6 mom. férordningen den 25 oktober 1940 angdende yrkesmds-
sig automobiltrafik m. m.! ordet sbesiktningsman>» och detta ord i bestimd
form skola ulbytas emot motsvarande former av ordet »bilinspektor», samt

att 25 § 4 mom., 32 § 5 mom., 34 § 2 mom. och 42 § samma foérordning?
skola erhalla dindrad lydelse pa sitt nedan angives.

25 §.

4 mom. Automobil eller sldpfor-
don, som i yrkesmdssig trafik an-
vindes for personbefordran, skall
inom ett dr efter ndrmast foregden-
de besikining av dgaren instillas
hos besiktningsman fér kontrollbe-
siktning, varom i vdgtrafikférord-
ningen férmadles.

De befogenheter att férordna om
Eontrollbesikining av automobil el-
ler slipfordon och att meddela fér-
bud mot sdadant fordons anvdndan-
de, vilka jémlikt vdgtrafikférord-
ningen tillkomma ldnsstyrelse, sko-
la med avseende d fordon, som an-
vindes i yrkesmdssig trafik, jimvdil
tillkomma annan myndighet, som
meddelat trafiktillstdnd.

4 mom. Om skyldighet att for
kontrollbesiktning instdlla automo-
bil eller skipfordon, som i yrkes-
massig trafik anvdndes for person-
befordran, stadgas i vdgtrafikfor-
ordningen.

32 §.

J mom. Automobil, som anvdndes
i uthyrningsrérelse, skall inom sex
mdanader efter ndrmast féregdende
besiktning av dgaren instillas hos
besiktningsman fér kontrollbesikt-
ning, varomn i vdgtrafikférordningen
formadles.

5 mom. Om skyldighet att fér
kontrollbesiktning instdlla automo-
bil, som anvindes i uthyrningsrérel-
se, stadgas i vdgtrafikférordningen.

34 §.

2 mom. Bryter nagon mol fére-
skrifierna i 25 § 4 mom. férsta styc-

2 mom. Bryter nagon mot fore-
skrifterna i 25 § 7 mom.,

1 Senaste lydelse av 27 § 2 mom. se SFS 1958: 226.
% Senaste lydelse av 25 § 4 mom. samt 34 § 2 mom. se SFS 1957: 474; av 32 § 5 mom.

se SFS 1951: 653.



14 Kungl, Maj:ts proposition nr 132 ar 1964

(Nuvarande lydelse)

ket eller 7 mom. eller i 32 § 5 mom.,

eller fér ndgon i yrkesmdssig tra-
fik eller uthyrningsrérelse automo-
bil eller slipfordon med vetskap om
att vederbérlig  kontrollbesiktning
icke verkstdllts,

eller uraktlater — — — . __

(Féreslagen lydelse)

med dagsboter.

42 §.

Foreskrifter om avgifter for vissa
forriattningar, som enligt denna for-
ordning utféras av besiktningsman,
meddelas av Konungen.

Foreskrifter om avgifter for vissa
forriattningar, som enligt denna for-
ordning utforas av bilinspektor el-
ler besiktningsman, meddelas av
Konungen.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1965.
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Utdrag av protokollet ver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet a Stockholms
slott den 20 mars 1964%.

Nirvarande:

Ministern for utrikes édrendena NiLsson, statsraden STRANG, ANDERSSON,
LanGe, LinpHoLM, KLING, SKOGLUND, EDENMAN, JOHANSSON, HERMANSSON,
HovLmgvisT, AspPLING, PALME.

Chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund, anmiler
—— efter gemensam beredning med statsradets ovriga ledamoéter — fraga
om dndringar i vdgtrafikférordningen, m. m. samt anfor dirvid féljande.

Inledning

1960 dars utredning angdende kontrollbesiktning av bilar m. m. avlamna-
de i juni 1962 betinkandet Sdkerhetsinspektion av motorfordon och slap-
vagnar (SOU 1962: 29), diri framlades foérslag om Aarlig teknisk kontroll
av i princip samtliga i bilregister upptagna motorfordon och slipvagnar.
Kontrollen skulle utévas genom ett privatagt aktiebolag, medan ovrig for-
donsbesiktning allt fortfarande skulle ske inom statens bilinspektion.

Sedan infordrade yttranden &ver utredningens forslag inkommit och
drendet varit féoremal for beredning inom kommunikationsdepartementet,
foreslog Kungl. Maj:t, pA min hemstillan, genom propositionen 1963: 91,
att riksdagen skulle fér sin del besluta om inférande av sidkerhetsinspek-
tion av motorfordon och sldpvagnar frin och med den 1 januari 1965 i hu-
vudsaklig dverensstimmelse med propositionens forslag. Dessa innebar i
forhallande till utredningsférslaget en inskrinkning av kontrollens omfatt-
ning till treariga och éldre fordon. I frdga om den framtida organisationen
av besiktningsverksamheten innebar forslaget, att ett siarskilt for &ndamaélet
bildat bolag skulle ombesdrja savil de nya besiktningarna som i huvudsak
all den besikiningsverksamhet statens bilinspektion nu omhinderhar, utom
typbesiktningarna. Propositionen biféils av riksdagen (L? U 22; SU 83; rskr
184 och 198).

Kungl. Maj:t bemyndigade genom beslut den 15 mars 1963 chefen fér
kommunikationsdepartementet att tillsitta en arbetsgrupp om hogst sex
personer med uppgift att nirmare undersoka och Overviaga de sirskilda
detaljsporsmal som vid riksdagens bifall till de i forutnimnda proposition
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foreslagna riktlinjerna for verksamheten aterstod att lésa, innan reformen
skulle trida i kraft.

Med stod av bemyndigandet uppdrog jag den 22 mars 1963 at statssekre-
teraren i kommunikationsdepartementet N. J. Hérjel, ordférande, direk-
toren i Motorférarnas helnykterhetsférbund N, R. G. Andréasson, overdi-
rektoren och souschefen for vig- och vattenbyggnadsverket G. V. Hall, by-
richefen i kommunikationsdepartementet E. Nilsson, direktéren i Motor-
branschens riksférbund B. F. Rosenquist och direktéren i Svenska lasttra-
fikbildgareforbundet K. A. B. Thorell att ingd i en arbetsgrupp med i be-
myndigandet angiven uppgift.

Arbetsgruppen framlade den 15 januari 1964 en promemoria (stencile-
rad), diri dels behandlas vissa fragor av omedelbar betydelse fér innehallet
i de forfattningar som i anledning av statsmakternas berérda beslut skall ut-
fardas under ar 1964, dels pa grundval av de gjorda 6vervigandena framlig-
ges vissa forfattningsforslag.

Over promemorian har efter remiss yttranden avgivits av riksaklagar-
ambetet, Svea hovritt, armétygforvaltningen, statspolisintendenten, viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, dverstathillardmbetet, linsstyrelserna i Ostergot-
lands, Malméhus, Kopparbergs och Visterbottens liin, Aktiebolaget Svensk
Bilprovning (bilprovningsbolaget), Automobilbesiktningsménnens férening,
Foéreningen Sveriges landsfiskaler, Foreningen Sveriges landsfogdar, For-
eningen Sveriges polismistare, Foreningen Sveriges stadsfiskaler, Kungl.
automobilklubben (KAK), Motorférarnas helnykterhetsférbund (MHF),
Motorbranschens riksforbund (MRF), Motorménnens riksférbund (M), Ni-
rinsgslivets trafikdelegation, Svenska droskbiligareférbundet, Svenska last-
trafikbildgareférbundet, Svenska omnibusigareférbundet, Svenska polisfor-
bundet, Trafikfoérsikringsféreningen samt Akeriféretagarnas centralfor-
ening. KAK, MHF och M ha avgivit gemensamt yttrande genom Motororga-
nisationernas samarbetsdelegation (MSD). Overstdthallarimbetet och de
horda ldnsstyrelserna har vid sina yttranden fogat yttranden fran skilda
lokala myndigheter.

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 23 mars 1961 uppdrog jag
den 24 samma manad at generaldirektoren, numera vice verkstillande di-
rektoren i Skandinaviska banken O. Karleby, ordférande, verkstillande di-
rektoren i Motorménnens riksforbund N. Ahlgren, ledamoten av riksdagens
forsta kammare, redaktéren N. B. Lundstrém, numera polisintendenten
H. A. L. Rydberg samt numera hiradshévdingen A. W. Stoltz att sasom sak-
kunniga inom departementet verkstilla utredning angaende tillfilliga has-
tighetsbegriansningar for motorfordon och dirmed sammanhéngande spéors-
mal.

De sakkunniga, vilka antagit bendmningen 1961 drs trafiksdkerhetskom-
mitté, avgav, efter verkstillda studier éver verkningarna av de hastighets-
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begrinsningar som gillde under tiden maj—september 1961, till mig en
stencilerad redogorelse betitlad »>Tillfdllig hastighetsbegrinsning i motor-
trafiken under ar 1961». Innehallet i ndmnda redogorelse jimte dardver
infordrade yttranden redovisades i propositionen 1962: 153, déri jamvil be-
handlades fragan om fortsatt forsdksverksamhet under ar 1962. I skrivelse
nr 278 ar 1962 gav riksdagen sisom sin mening till kinna vad tredje lag-
utskottet i sitt utlatande nr 34 samma ar anfort i anledning av propositio-
nen. Utskottet anslot sig i utlatandet till den i propositionen uttalade upp-
fattningen att forsoksverksamheten borde fortga, si att tillrdckligt under-
lag erhélls for stillningstagande till frigan om anvindbarheten av tillféllig
hastighetsbegrinsning sdsom reguljirt trafikpolitiskt instrument att anvin-
das under sarskilda forhallanden.

1961 ars trafiksikerhetskommitté har direfter den 5 oktober 1963 fram-
lagt ett pa 1961 och 1962 ars forsék grundat betinkande, »Tillfdllig hastig-
hetsbegrinsning i motortrafiken under aren 1961 och 1962> (SOU 1963: 59).
I betiinkandet har uttalats, att enligt kommitténs mening tillfillig hastig-
hetsbegriansning av den art som kommittén prévat ir ett tjanligt och lamp-
ligt instrument till forekommande av trafikolyckor, allrahelst svarare olyc-
kor. Vid betinkandet har fogats en av kommitténs experter, professorn vid
tekniska hogskolan i Stockholm B. J. Andersson, fil. kand. S. B. Erlander
samt fil. kand. J. O. Gustavsson, under ledning av professorn Andersson
forfattad redogorelse, innefattande redovisning av det samlade undersok-
ningsmaterialet samt fér metoderna for dess insamling, gruppering och
vetenskapliga utvirdering.

Over betinkandet har efter remiss ytiranden avgivits av statspolisinten-
denten, generalpoststyrelsen, jarnvigsstyrelsen, vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, statens vag-
institut, statens trafiksikerhetsrad, statistiska centralbyran, overstathallar-
ambetet, samtliga linsstyrelser, Folksam, Foreningen Sveriges landsfiskaler,
KAK, M, MHF, NTF, Niringslivets trafikdelegation, Svenska forsidkringsbo-
lags riksférbund, Svenska lokaltrafikforeningen, Svenska matematikersam-
fundet, Sveriges trafikbildgares riksorganisation, Svenska vagforeningen
samt Trafikforsikringstoreningen. KAK, M, MHF, Sveriges trafikbilagares
riksorganisation och Svenska vigforeningen — fortsattningsvis bendimnda
motororganisationerna — har avgivit gemensamt yttrande. Overstathallar-
ambetet och samtliga linsstyrelser har vid sina yttranden fogat sérskilt in-
fordrade yttranden av skilda myndigheter och organisationer.

1 propositionen 1963: 41 anmilde jag, med hénsyn till att da vunna erfa-
renheter gav anledning till antagande, att hastighetsbegrinsningar bidragit
till en minskning av trafikolyckorna, min avsikt att foresla Kungl. Maj:t att
jamlikt 56 § 4 mom. vigtrafikférordningen férordna om tillfalliga hastig-
hetsbegrinsningar dven under tiden fram till dess att statsmakterna tagit
stallning till trafiksakerhetskommitténs betinkande. Jag framhdll dérvid,

2 Bihang till riksdagens protokoll 196%. 1 saml. Nr 132
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ait, ehuru dessa hastighetsbegransningar inte i foérsta hand borde karak-
teriseras som férsok, det var givet, att utvecklingen skulle komma att noga
foljas av vederbérande myndigheter, institutioner och organisationer pa
trafiksakerhetsomradet, och att intradda forandringar i olycksutvecklingen
skulle komma att redovisas. I samband med att Kungl. Maj:t déirefter dels
infor sommaren 1963, dels med tillimpning pa helgerna kring arsskiftet
1963/64 och dels i anslutning till pask innevarande ar utfirdat kungdrelser
om hastighetsbegransning for motorfordon, har Kungl. Maj:t uppdragit at
statens trafiksdkerhetsrdad att statistiskt f6lja forhallandena i trafiken. Ra-
det har hittills avgivit utlatande savitt ror hastighetsbegransningsperioderna
under sommaren 1963.

I skrivelse den 18 september 1963 har vdig- och vattenbyggnadsstyrelsen
hemstallt om viss dndring av bestimmelserna om motorcykels utrustning
i 4§ 1 mom. vagtrafikférordningen. Over skrivelsen har Nordisk vagtrafik-
kommitté yttrat sig.

Sedan berérda fragor ytterligare beretts inom kommunikationsdeparte-
mentet, anhdller jag att nu fa taga upp dem till behandling.

Arlig besiktning av vissa fordon

Gillande bestimmelser

Den i vdgtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648) —— VTF —
och forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) om yrkesmdssig automobil-
trafik m. m. — YTF -— foreskrivna fordonskontrollen ankommer enligt
de skilda bestimmelserna — jfr ocksd 1 § 9 mom. férsta stycket VTF —
pa sirskilda besiktningsmdn. 1 sistndmnda foérfattningsrum siags, att nar-
mare féreskrifter om besikiningsméinnen och deras verksamhet meddelas
av Kungl. Maj:t eller av Kungl. Maj:t férordnad chefsmyndighet. Sidana
foreskrifter innefattas i instruktionen fér statens bilinspektion den 30 juni
1947 (nr 374) och i fér denna myndighet faststilld arbetsordning, vilken
utfardats av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen i egenskap av chefsmyndig-
het 6ver bilbesiktningsvisendet.

Den besiktningsverksamhet som saledes skall utféras av bilinspektorer-
na utgéres av dels registrerings- och typbesikiningar, vilka senare enligt 20 §
vagtrafikkungérelsen den 7 december 1951 (nr 743) — VTK — ankommer
pa forste bilinspektérerna i rikets tre stdrsta stiider, dels kontrollbesikt-
ningar och dels sérskilda kopplingsbesiktningar. Besiktningsminnen - bil-
inspektérerna — har vidare enligt de nimnda forfattningarna dels att jamte
polisen foreta s. k. flygande inspektion av fordon och ombesdrja en rad
kontrollerande uppgifter sisom granskning av att bilférare medfér kor-
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kort, trafikkort, besiktningsinstrument eller typintyg och andra handling-
ar som enligt VTF skall medféras vid fard, dels att foreta inspektion hos
forsaljare och dels slutligen att svara for sérskilda uppgifter som samman-
hanger med férarprévningen och kérskolorna.

Regler om registrerings- och typbesiktning aterfinnes i 14 och 15 §§
VTF. Godkinnande vid registreringshesiktning, varéver besiktningsinstru-
ment utfirdas, eller redovisning i s. k. typintyg 4r, som ndrmare framgir
av 10 § 4 mom. VTF, en férutsittning for att fordon skall upptagas 1 bil-
register (registreras). Registreringsplikt — d. v. s. forbud mot brukande
utan registrering — féreligger enligt 11 § VTF i princip fér alla motor-
fordon, utom mopeder, for traktorer, som &r forsedda med gummihjul
eller band, samt fér slapfordon, som drages av bil (jfr 1 § 2—4 mom. VTF).
Godkiannande vid registreringsbesiktning eller redovisning i typintyg ar
ocksé med vissa undantag villkor fér brukande av fordon, for vilket erhal-
lits interims- eller saluvagnslicens (12 § 1 mom. och 13 § 1 mom. VTF).
Reglerna om krav pé registrerings- eller typbesiktning har i friga om vissa
reservregistrerade fordon tills vidare upphivts genom fdrordningen den
25 mars 1955 (nr 98) angdende tillfilligt upphédvande av viss i vagtrafik-
forordningen den 28 september 1951 (nr 648) fireskriven besiktningsskyl-
dighet m. m. — jfr SFS 1958: 323.

Registreringsbesiktning ar fér visst fall foreskriven ocksa i fraga om
registrerat fordon, nimligen enligt 10 § 5 mom. VTF, da fordon undergatt
siddan andring att det ej lingre oOverensstimmer med uppgifterna i be-
siktningsinstrumentet eller typintyget.

Enligt VTF utfirdas nirmare bestimmelser betréffande saval registre-
ringsbesiktning som typbesiktning av Kungl. Maj:t eller den myndighet
Kungl. Maj:t bestimmer. Sadana bestaimmelser ges i 9--29 §§ VTK. Darav
framgar bl. a., att vid bdda dessa former av besiktning en undersékning
skall ske, huruvida fordonet dr i foreskrivet skick. Detta innebir en kon-
troll av samtliga fordonsdetaljer. Vidare skall vissa métningar och berak-
ningar goéras, dirvid bl. a. sasom grund for fordonsskatten fordonets tjans-
tevikt skall utraknas.

Mopeder, som enligt det férut sagda inte dr underkastade registrerings-
plikt, ma enligt forordningen den 5 maj 1960 (nr 134) om mopeder —
MopF — i princip ej tas i bruk med mindre de efter typbesiktning erhél-
lit vig- och vattenbyggnadsstyrelsens typgodkdnnande eller ocksé godkints
vid sdrskild besiktning, verkstilld av bilinspektér. Har godkdnd moped
indrats, foreligger forbud mot brukande utan ny godkind sérskild besikt-
ning (4--6 §§ MopF).

Kontrollbesiktning forekommer dels som en periodiski aterkommande
efterkontroll av vissa fordon och dels som en kontroll i det enskilda fal-
let, féranledd av sarskilt beslut fran myndighets eller enskild forrattnings-
mans sida.
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Bestimmelser om periodisk kontrollbesiktning ges i VITF och YTF.

I 24 § VTF stadgas, bl. a., att registrerat motor- eller slipfordon, vil-
ket dr inrdttat uteslutande for brandvisendet eller for transport av sarade
eller sjuka eller som anvidndes uteslutande fér brandvidsendet och ar for-
sett med beteckning didrom, dvensom registrerat motorfordon, som anvin-
des for ovningskorning i korskola, skall inom ett ar efter nidrmast fére-
giende besiktning av #garen instéllas fér kontrollbesiktning. Detsamma
giller registrerat motorfordon, som ér inrittat for och drives med acetylen-
eller gengas, framstilld i ett pa fordonet eller pa tillkopplat slipfordon be-
fintligt gasverk, liksom registrerat slipfordon, som uppbir sidant gas-
verk.

YTF innehaller motsvarande bestimmelser rérande fordon for yrkes-
missig personbefordran och uthyrningsfordon. I 25 § 4 mom. foéreskrives
séledes, att bil eller slipfordon, som i yrkesmissig trafik anviindes fér
personbefordran, skall inom ett ar efter nirmast foregaende besiktning
av agaren instillas for kontrollbesiktning. T 32 § 5 mom. YTF slutligen
stadgas, att bil, som anvindes i uthyrningsrérelse, skall inom sex manader
efter nirmast foregdende besiktning av #garen instillas fér kontrollbe-
siktning.

1 frdga om motordrivna fordon och sldpfordon kan foreliggande om kon-
trollbesiktning meddelas endera av ldnsstyrelse jamlikt 22 § VTF eller mot-
svarande myndighet enligt 25 § 4 mom. YTF eller ocksia av forrattnings-
man vid flygande inspektion enligt 23 § VTF. Andra former av kontroll-
besiktning ir dels den i 27 § 6 mom. VTF foreskrivna i friga om fordon,
for vilka utfdrdats turistvagnslicens, dels den av reservregistrerade for-
don, varom stadgas i den tidigare nimnda férordningen den 25 mars
1955 (nr 98). Slutligen dr kontrollbesiktning en férutsittning for hivan-
de av alla former av kérforbud for fordon (22, 23 och 23 a §§ VTF).

Néarmare regler om kontrollbesiktning ges dels i 24 § 2 och 3 mom. VTF,
dels i 35 § VTK. Kontrollbesiktning innebér en fullstindig kontroll av
att det undersokta fordonet ar i foreskrivet skick. Konstateras vid sidan
besikining brister pa fordon, skall besiktningsmannen foreskriva viss tid,
inom vilken vederbérande har att visa, att bristerna avhjilpts. Efterkom-
mes inte en siddan foreskrift, ankommer det jamlikt 22 § VTF pa lanssty-
relsen —— eller enligt 25 § 4 mom. YTF pa dir angiven myndighet — att
avgora, om korforbud skall meddelas for fordonet. Enligt samma forfatt-
ningsrum har angivna myndigheter att préva, huruvida korforbud skall
meddelas, di fordon undanhdlles besiktning, som myndigheten férelagt,
eller som forelagts vid flygande inspektion jamlikt 23 § VTF. Meddelas kér-
forbud, giller det till dess besikiningsman efter kontrollbesiktning intygat,
att fordonet 4r i foreskrivet skick.

Om flygande inspektion giller enligt 23 § VTF foljande. Av linsstyrelse
dartill forordnad polisman liksom besiktningsman &4ger underséka och
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provkéra motordrivet fordon eller slapfordon, som av honom antriffas
pa vig, for kontroll av fordonets beskaffenhet och utrustning. Sadan fly-
gande inspektion kan utforas stickprovsvis och —— i motsats till den under-
sokning polisman #ger féretaga enligt en allmin bestimmelse i 9 § VTF
— utan att sdrskild anledning foreligger till antagande, att fordonet ar
bristfalligt. Om fordonet ar s& bristfélligt, att det inte kan anvindas utan
uppenbar fara for trafiksikerheten, dger forrittningsmannen meddela kor-
forbud betriffande fordonet. Forbudet linder till omedelbar efterrattelse
och giller intill dess bristen blivit avhjilpt och efter kontrollbesiktning
intygats, att fordonet dr i foreskrivet skick. Forbudet kan dock dessfor-
innan hivas av liansstyrelse. Om fordonet anses vara bristfilligt i mindre
omfattning, ager férrittningsmannen, om papekande eller erinran inte
anses tillrickligt, foreligga fordonségaren att avhjilpa bristfalligheterna
och att direfter inom viss tid instilla fordonet for kontrollbesiktning. Det
har férut nimnts, att, niar fordon undanhilles sadan besiktning, linssty-
relse dger meddela korforbud. Ar bristfalligheterna av blott ringa betydelse
fran trafiksikerhetssynpunkt, dger forriatiningsmannen i stillet férelagga

vederborande att inom viss tid styrka — genom intyg av polisman eller
reparator eller pa annat tillforlitligt sdtt - att bristfalligheterna av-
hjalpts.

Inspektion hos forsdljare ar en helt nyligen (prop. 1963: 200; LU 43;
rskr 422; SFS 652) inford kontrollform, som har tillkommit for att hindra
forsialjning av trafikfarliga fordon. De nya reglerna tradde i kraft den
1 januari 1964. Enligt 23 a § VTF ges siledes besiktningsman befogen-
het att hos bilférsiljare foreta besiktning, motsvarande den vid flygande
inspektion, av vissa begagnade fordon. Kontrollen kan leda till att korfor-
bud utfirdas.

53 § VTK innehaller vissa nirmare besiammelser om flygande inspektion
och inspektion hos forsiljare. Bl. a. skall enligt detta stadgande korfor-
bud, som meddelats vid inspektion, pa lampligt sitt uimirkas pa for-
donen. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har —— i férekommande fall i
samrad med statspolisintendenten - att utfirda nirmare anvisningar for
de angivna inspektionsformerna.

Genom en ar 1961 i VTF inférd bestimmelse, 24 a §, har Kungl. Maj:t
bemyndigats foérordna om sdrskild kopplingsbesikining. Har med stod
hiarav foreskrivits, att slapvagnar av visst slag skall underga dylik besikt-
ning, ma efter utgidngen av i forordnandet angiven tid sadan slapvagn
ej dragas av bil, savida icke bilen och slapvagnen samtidigt installts hos
besiktningsman och slipvagnen godkints for koppling till bilen. T kungo-
relsen den 27 juli 1961 (nr #43) om sdirskild kopplingsbesikining har
Kungl. Maj:t med stéd av denna bestimmelse férordnat om sadan besikt-
ning i fraga om slipvagnar med totalvikt éver tre ton. Kungorelsen avser
icke pahangsvagnar.
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Besikiningsmans beslut rérande besiktning kan ej overklagas i annan
man an savitt avser typbesiktning (25 § VTK). Over linsstyrelsens beslut
i fragor som hir avses kan besvir anféras i den ordning som stadgas i
76 § VTF.

Brukas fordon i strid mot registreringsvillkoret i 11 § jamférd med 12,
13 och 27 §§ VTF eller i strid mot bestimmelsen om sirskild kopplings-
besiktning i 24 a § VTF eller brukas fordonet i strid mot meddelat kor-
forbud skall enligt 65 § 2 mom. VTF &garen (jfr 3 mom.) siraffas med
dagsboter. Brott mot kravet pa registreringsbesiktning i 10 § 5 mom. VTF
och mot foreskrifterna om periodisk kontrollbesiktning straffas enligt
65 § 6 mom. VTF och 34 § 2 mom. YTF ocksa med dagsboéter. Samma straff
ar i det forstnamnda stadgandet foreskrivet for den, som inte efterkommer
férelaggande om kontrollbesiktning eller sddant annat foreliggande som
sigs i 23 § tredje stycket VTF.

I bilregistret redovisas huruvida for registrerat fordon giller korforbud
eller foreliggande om kontrollbesiktning — det sistnimnda giller dock ej
forelaggande, meddelat vid flygande inspektion. Genom bilregistret skall
ocksid kunna kontrolleras, huruvida skyldigheten till periodisk kontrollbe-
siktning fullgores. (Se bestimmelserna om underrittelseskyldighet i 32—
95 §§ VTK och om anteckningsskyldighet i 33 § VTK).

Enligt 77 § VTF giller for vissa fordon undantag i fraga om fordonskon-
trollen och kan Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t bestimmer
férordna om ytterligare sidana undantag.

Principbesiutet

Genom riksdagens bifall till propositionen 1963: 91 (rskr 184 och 198!
toreligger principiellt beslut om inférande av arlig besiktning av registre-
rade motorfordon och slidpvagnar aldre in tre ar. Beslutet innebér i huvud-
drag féljande.

Den nya kontrollen skall avse registrerade motorfordon och registrerade
slapvagnar. Bl. a. f6ljande slag av fordon ér siledes undantagna frian kon-
trollen, namligen traktorer, motorredskap, mopeder, icke registrerade slap-
vagnar, slapsladar, efterfordon samt fordon upptagna i det militira for-
donsregistret. For fordon, som redan nu ar underkastade regler om perio-
disk kontrollbesiktning, skall alltjimt de nuvarande bestimmelserna galla.

Instéllelseskyldigheten skall i princip forsta gangen intriada, da fordo-
nen ar tre ar gamla. Verksamheten skall pabérjas den 1 januari 1965 och
utbyggas successivt, sa att den under forsta verksamhetsaret begrinsas till
att omfatta fordon, som ar fem ar eller dldre. Om inte Kungl. Maj:t finner
utbyggnadstakten bora ytterligare inskrinkas, skall vidare ar 1966 besik-
tigas jamvél fyraariga fordon, medan tredrsgrinsen uppnas forst ar 1967.

1960 éars utredning angdende kontrollbesiktning av bilar féreslog i fraga
om systemet for instéllelse av fordonen, att for varje fordon skulle gilla
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en instillelsemanad, bestimd med ledning av sista siffran i registrerings-
numret. Manaderna maj t. o. m. augusti skulle uteslutas som installelse-
méanader med hinsyn till anspraken pa service- och verkstadsbranschen
under denna tid. Fordonsigare skulle ha ratt instélla sitt fordon jamval
under de tvd manaderna narmast fére och — mot forhéjd avgift — under
de tvA manader som nirmast féljde pa instillelsemanaden. Den principi-
ella utformningen av utredningens foérslag harutinnan har godtagits. 1 pro-
positionen anmirkes, att detaljutformningen av detsamma torde bora yt-
terligare Gverviigas, dirvid de speciella sporsmal far beaktas som kan upp-
sta i fraga om bl. a. inspektion av bil och dirtill anvind slapvagn i de fall
tordonen inte enligt huvudregeln skall instillas samtidigt.

Enligt utredningen skulle i kontrollen ingé féljande moment, nimligen
provkérning samt kontroll av styrinridttning, hjul och axlar, chassi, brom-
sar, karosseri, avgassystem jamte ljudddmpare, elektrisk utrustning och
reflexanordningar, dick och falgar samt eventuell draganordning fér slép-
fordon. Utredningens forslag angiende sidkerhetsinspektionens utférande
har bitritts av statsmakterna, darvid uttalats, att besiktningsinstrument
regelmissigt bor foretes vid inspektionstillfallet for att en siker fordons-
identifiering skall uppnds, att besiktningsprotokoll bor tillhandahaillas for-
donséagaren vare sig fordonet godkints eller icke, samt att den ni#rmare
utformningen av bestimmelserna rérande inspektionens tekniska utféran-
de synes hora ankomma pé vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen. Vidare har
fastslagits, att kontrollen over inspektionsskyldighetens fullgérande — sa-
som utredningen féreslagit - skall ske genom polisens forsorg med hjilp
av sarskilda pa fordonen anbragta kontrollmérken, darvid fordon som
godkints vid sadan periodisk kontrollbesiktning som nu &r foreskriven
skall forses med sirskilt kontrollmirke.

Utredningens forslag om dagsboter som paféljd for brott mot férbud att
framfora fordon pa grund av underlitenhet att instélla det under instéllel-
seterminen samt om boter omedelbart i penningar for férsummelse i fraga
om fordons forseende med kontrollmirke skall liggas till grund for be-
stammelser i Amnet.

Den nya kontrollen skall ske vid sirskilda for andamalet inrittade in-
spektionsanstalter. Verksamheten skall ombesorjas av ett for dndamdlet
bildat aktiebolag, vari staten dger huvudinflytandet. Statens bilinspektions
uppgifter i fraga om registrerings-, kontroll- och kopplingsbesiktningar
skall 6verforas till bolaget. Bolaget skall 4ga uppbira av Kungl. Maj:t fast-
stallda avgifter for forrdattningarna.

Bolaget bor successivt pabdrja verksamheten redan under senare half-
ten av ar 1964. Sker frivillig besiktning under denna tid hor, om fordonet
godkints, besiktningsskyldigheten for niarmast féljande instillelseminad
anses fullgjord.

Verksamheten skall kontrolleras och évervakas av forestindare och bi-
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tradande forestindare vid inspektionsanstalt med stiallning som offentliga
tjdnstemin. Dessa befattningshavare skall ha befogenhet att meddela kor-
forbud. Befattningshavarnas beslut skall kunna overklagas hos vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

Promemorian

Samtidigt som arbetsgruppen éverviigt, hur det nirmare férfarandet for
de nya sdkerhetsbesiktningarna bor utformas, har en oversyn foretagits
av bestimmelserna om de besiktningsformer i ovrigt som framdeles skall
omhénderhas inom det nybildade besiktningsbolaget. Det har nidmligen
ansetts nédvindigt med en samordning av reglerna for besiktningsverk-
samheten som helhet, dels fér att astadkomma sa langt moéjligt enhetliga
rutiner vid alla besiktningar, dels darfér att besikiningar av olika slag men
utférda pa enhetligt sitt maste fa4 samma verkan for fordonsdgaren i den
vid besikiningstillfillet foreliggande situationen. Vidare har beaktats vissa
fran olika hall framférda synpunkter om modifiering av nu gillande reg-
ler pA omradet, sirskilt betraffande korforbudsfragor.

De periodiska sdkerhetsbesiktningar av fordon som f. n. dr foreskrivna
(d. v. s. besiktning av brandbilar m. fl. specialfordon enligt 24 § 1 mom.
VTF samt av vissa fordon i yrkesmiissig trafik och i uthyrningsrérelse en-
ligt YTF) bendmnes kontrollbesikiningar och har forfattningsmaissigt in-
ordnats bland &évriga kontrollbesiktningar upptagna i 24 § vigtrafikfor-
ordningen. Arbetsgruppen finner nagot skiil numera inte kunna anféras
for att de nya sidkerhetsinspektionerna i motsats hirtill skulle i férfatt-
ningarna behandlas som ett fristidende institut. Anledningen till ait man
i betinkandet om siikerhetsinspektion fann det nodviandigt att savil ter-
minologiskt som cljest sarskilja denna besiktningsform, anfér gruppen,
torde huvudsakligen ha varit att den skulle omhinderhas av sirskilda en-
skilda besiktningsanstalter, medan alla 6vriga besiktningar #ven fortsitt-
ningsvis tanktes utférda vid slatens bilinspektion.

Det tekniska férfarandet vid kontrollbesiktningarna (1ill vilka alltsa
raknas de beslutade periodiska besiktningarna medan i sammanhanget bort-
ses fran de speciella kontrollbesiktningar av turistvagnar, som avses i 27 §
6 mom. VTF) bér, med de avvikelser som betingas av de olika fordonsty-
perna, enligt gruppens mening bli likartat fér alla former av sadan be-
siktning. Sker besikiningen inom en ménad efter {oregdende besiktning,
skall undersékningen, om inte sirskilda skil foranleder till annat, kunna
begrinsas till de hdnseenden, i vilka fordonet underkints vid den tidigare
besiktningen. Vig- och vatlenbyggnadsstyrelsen skall ha att nirmare be-
stimma om besiktningarnas tekniska genomférande. Arbetsgruppen har,
vid 6vervigande av mojligheterna att anpassa produktionen f6r den hin-
delse bilprovningsbolagets kapacitet inte skulle hinna utbyggas till den
1 januari 1965, bl. a. hénvisat till att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen un-
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der eit 6vergangsskede kan medge avkall i kraven pa besiktningarnas utfo-
rande pa de orter dir organisationen ej kunnat fardigstéllas.

I fraga om kérforbud innehaller promemorian i huvudsak féljande syn-
punkter och forslag.

Bilinspektérerna har, papekas det, med nu gillande bestimmelser inte
nagon befogenhet att meddela korférbud i annan man an om man — med
tilldimpning av 23 § VITF — i samband med kontrollbesiktningen kan »ar-
rangera» en flygande inspektion »pa vidgs. Det normala férfarandet med
den nuvarande regleringen — som innebér att det ankommer pi lanssty-
relse att avgéra korférbudsfragan, sedan fordonsdgaren erhallit tillfdlle
att inom av besiktningsmannen angiven tid visa att bristen avhjilpts —
torde p4 manga hall uppfattas som en ondédig och opraktisk omgang. En-
ligt arbetsgruppens mening bor det vid varje form av kontrollbesiktning
ankomma pa besiktningsmannen att, om fordonet befinnes trafikfarligt,
meddela korforbud. Linsstyrelsen bor ej lingre besluta i korforbudsfragor.
Provning av besvidr éver korforbud bor, sasom forutsatts i principbeslutet
om sikerhetsinspektion, ankomma pa vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
som i hégre grad #an linsstyrelserna inom sig representerar den tekniska
sakkunskapen for avgdérande av dessa friagor. I konsekvens hdrmed fore-
slas, att lansstyrelsernas uppgift aft 6verpréova koérforbud, som meddelats
av forrattningsman vid flygande inspektion, skall upphora och ersittas
med en besvirsregel motsvarande den i fréga om kérforbud, som medde-
lats vid kontrollbesiktning.

Genom principbeslutet har faststilits, att underlatenhet att instilla for-
don till periodisk besiktning enligt de nya reglerna ej skall leda {ill annan
pafoéljd an forbud att bruka fordonet. Den som inte efterkommer den f. n.
foreskrivna skyldigheten att instilla fordon till periodisk kontrollbesikt-
ning, ir liksom den som inte iakttar forelaggande om kontrollbesiktning,
forfallen till botesstraff enligt 65 § 6 mom. forsta stycket vigtrafikforord-
ningen. Underlitenhet att efterkomma foéreliggande om kontrollbesikining
kan dessutom — 22 § vagtrafikforordningen jaimférd med 55 § sista stye-
ket vagtlrafikkungorelsen — foranleda korforbud efter sirskild provning
av lansstyrelse. Viss osidkerhet ldr ha gjort sig giallande vid denna prov-
ning, vilket kan firklaras av att fordonets faktiska tillstind endera kan
ha varit obekant (i vissa fall da foreliggandet givils av linsstyrelse) eller
ha konstalerals ej vara sadant att kérforbud befunnits pakallat (da forelig-
sandet meddelats vid flygande inspektion). Sasom ett konsekvent och en-
ligt gruppens mening rimligt system foreslas nu sisom en enda och en-
hetlig pafoljd for samtliga fall av underldtenhet att instdlla fordon till
kontrollbesiktning - - allisa saval di i forfattning angiven frist utloper som
da av forrattningsman sarskilt meddelad tidsfrist forsities - - att korfor-
bud for fordonet automatiskt skall intrdda i och mied att fristen gar till
anda.



26 Kungl. Maj:ts proposition nr 132 ar 1964

Koérforbud upphér med nu gillande regler forst sedan vid besiktning
konstaterats, att fordonet ar i foreskrivet skick. Det har upplysts, att det
ofta vallar irritation hos allminheten, att meddelat kértérbud inte upphér
i sddana fall d4 obetydliga fel forbisetts och kvarstar men de egentliga
brister som pékallat kérforbudet avhjélpts. Dérest korforbud upphér i och
med att fordon instiilles for besiktning, kan vid varje besiktning beslutas
den Atgdrd som &4r adekvat till fordonets beskaffenhet. Det saknas f. n.
regler, som modifierar kérférbuden sa att trots ett siddant férbud provkér-
ning vid reparation och besiktning samt framforande till besiktningsman,
sedan reparation skett, tillates. Om koérférbud, som nyss sagts, upphér i
och med instillelse till besiktning, hindrar férbudet inte provkérning vid
besiktningen. De undantag som i évrigt pakallas angdende ritt att framféra
fordon trots kérforbud bor givetvis goras restriktiva. Gruppens forslag
innebir nigot olika regler for fall av automatiskt koérférbud, & ena, och de
tall dd korforbud meddelats — och fordonet siledes konstaterats vara
trafikvadligt — & andra sidan. I sistndmnda fall bor framférande ej fa
ske, innan fordonet reparerats.

Vad direfter angar fragan vilka dtgdirder Lonstaterade felaktigheter av
olika slag bor féranleda anféres i promemorian féljande.

Till en borjan bor forfarandet - - liksom det tekniska som férut sagts
-- vara detsamma i friga om alla former av kontrollbesiktningar.

Endast fordon som &r uppenbart trafikfarliga bor - - liksom vid flygan-
de inspektion — beldggas med korforbud. Alla fel som kan férekomma bor
inte rimligen féranleda, att fordonen maste aterinstillas fér ny besiktning.
Vid flygande inspektion, diar korforbud inte meddelas, leder endast de all-
varligare felen till foreliggande om reparation och instillelse for kontroll-
besiktning. Fér mindre allvarliga fel foreskrives reparation och uppvisan-
de for forritiningsmannen av intyg fran reparator eller polisman om bris-
ternas avhjalpande. Helt obetydliga felaktigheter fir passera med pape-
kande eller erinran.

Att fel, som i hdndelse det varit fraga om flygande inspektion skulle
foranlelt foreliggande om kontrollbesiktning, dven vid kontrollbesiktning
skall uppfoljas genom ny besiktning synes givet. D& sadana fel konstate-
ras, bor darfér foreliggande ges om ny instiallelse inom en med hinsyn till
omstindigheterna i det sérskilda fallet bestimd tid.

For trafiksikerheten helt betydelseldsa bristfilligheter bér lika givet fa
passera utan sdrskilda atgarder.

Svérare dr fragan om forfarandet vid fel motsvarande de s. k. visnings-
felen vid flygande inspektion, dir en fornyad besiktning i manga fall —
sarskilt for den som bor pa lingt avstand fran besiktningsstille — maste
framstd som oproportionerligt betungande. Situationen kompliceras av att
enligt principbeslutet mirke om nistkommande besiktningstillfille skall
sittas fordon, som godkdnnes vid periodisk kontrollbesiktning. Ett in-
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tygsforfarande sasom vid flygande inspektion maste darfor, trots att ny
besiktning inte behdver ske, dnda innebdra en aterinstillelse vid besikt-
ningsstationen fér erhallande av mirke pa fordonet. Ett alternativ som
overvigts ir att vederbérande reparatdr eller polisman — som eljest skulle
ha avfattat intyget i friga — fir befogenhet att meddela det slutliga god-
kidnnandet. Detta skulle forutsitta nagon form av delade mirken. Att over-
lamna avgérandet av fragor om godkdnnande pa helt privata verkstider
moter emellertid vissa betankligheter bl. a. i fraga om auktorisation av ett
antal verkstider. Att anfértro polismyndigheterna uppgiften synes komma
att medfora en visentligt 6kad arbetshorda for polispersonalen. Inte heller
torde man inom poliskaren alltid besitta erforderliga tekniska kunskaper
for att kunna bedéma, om reparation i visst hinseende skett pa godtagbart
satt,

Mot bakgrund av det anférda och da har ar fraga om fel av endast ringa
betydelse for trafiksidkerheten foreslas, att felen i friga far passera utan
atgird pa samma sitt som de helt betydelselosa bristfilligheterna. Den ef-
fekten av besikiningarna bor inte heller forbises som uppnis enbart ge-
nom att felen uppticks och bringas till fordonsidgarens kinnedom. I ett
stort antal fall torde detta leda till att felen frivilligt avhjilpas. 1 upplys-
ningsverksamheten kring de nya besiktningarna bor emellertid inskarpas
nédvandigheten av att, for undvikande av risk for atal, fel som nu sagts
utan dréjsmal repareras.

Det bor ankomma pa vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att utfiarda de-
taljerade foéreskrifter till ledning fér bedémandet av vilka bristfilligheter
hos fordonen som enligt det nyss sagda inte skall féranleda underkinnan-
de fran kontrollbesiktningssynpunlt.

Gruppen betecknar det som visentligt, att forfarandets effektivitet inte
uteblir pa grund av en bristande uppféljning av att reglerna efterlevs. Grup-
pens forslag till nya forfattningsbestimmelser utgar fran, att bilprovnings-
bolaget inte skall omhinderha nigon form av uppféljning av enskilda be-
siktningsirenden, samt innebér i fraga om uppféljning och évervakning i
huvudsak foljande.

Tillsynen over att bestimmelserna om periodisk kontrollbesiktning av
vissa fordon — savil enligt den nu gillande som enligt de tilltinkta nya
bestimmelserna —— efterlevs skall ske genom polisens férsorg med hjalp
av det mirkessystem, vars principer angivits i utredningsforslaget om si-
kerhetsinspektion. Bilregistret kommer normalt inte att redovisa, huruvida
fordon godkints vid sadan besiktning, och ej heller, huruvida automatiskt
korférbud intratt till f6ljd av att lid for instéllelse till periodisk kontroll-
besiktning forsuttits.

Vad direfter angar kérfoérbud och foreligganden, som meddelas i sam-
band med kontrollbesiktning, har gruppen i och for sig funnit det 6nsk-
virt med en redovisning i bilregistret, eftersom sadana beslut ger en viktig
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upplysning om vederbérande fordon. For undvikande av for stor arbetsbe-
lastning hos registreringsmyndigheterna har gruppen emellertid valt me-
delvagen, att anteckning i registren skall ske i friga om dels kérférbuden,
dels de foreligganden som ej ir méjliga att kontrollera med hjialp av mar-
kessystemet. Overvakning via bilregistret finner arbetsgruppen emellertid
inte nog for att en tillfredsstillande kontroll skall kunna uppratthallas.
Forutom anteckning i registren skall dirfér enligt gruppens forslag korfor-
bud och féreligganden i motsvarande utstrickning instimplas i besikt-
ningsinstrument eller typintyg. Detta férutsitter, att medférande av namn-
da handlingayr blir obligatoriskt vid fird. Gruppen motiverar ytterligare sitt
forslag hiarom med, att medférandet torde pakallas dven med hinsyn till
polisens méjligheter att i friaga om fordon, som ej forsetts med mirke om
instéllelse, kontrollera, huruvida instillelseskyldighet jimlikt reglerna om
den nya periodiska besiktningen foreligger. Det papekas i promemorian, att
ett dndrat format och utférande av nidmnda handlingar torde béra folja av
en sadan reform.

Liksom sedan den 1 januari 1964 ir foreskrivet i fraga om korforbud,
meddelade enligt 23 och 23 a §§ vagtrafikférordningen, skall enligt grup-
pens forslag korférbud, som meddelas vid kontrollbesikining, utmirkas pa
fordonen.

Forfarandet vid flygande inspektion foreslas — bortsett fran detaljbe-
stimmelserna angaende uppféljningen, vilka bl. a. fér underlattande av
kontrollméjligheterna foreskriver vissa anteckningar i besiktningsinstru-
ment och typintyg — i princip oférindrat, utom satillvida att, som tidi-
gare berorts, beslut om korforbud ej lingre skall dverprévas av linssty-
relse.

I vagtrafikkungorelsen bor enligt arbetsgruppen foreskrivas, att den som
instéller fordon till kontrollbesiktning alltid bdr erhalla protokoll 6ver for-
rattningen.

Betraffande reglerna om registreringsbesiktning, anfér arbetsgruppen,
synes reformen inte aktualisera nagon materiell dndring annat én for de
besiktningar — upptagna i 10 § 5 mom. VIF - dir fraga ir om registre-
rade fordon. En registreringsbesikining innefattar — férutom de speciella
kontroller som féranleds av besiktningens sirskilda syfte att utgora under-
lag for fordonsskattens bestimmande — alla de moment som ingar i en
kontrollbesiktning. Foretas en sadan besiktning av ett registrerat fordon
bor den dirfor, papekar gruppen, f4 samma verkan som en kontrollbesikt-
ning i den foreliggande situationen. Detta innebir, att kérforbud och fore-
liggande om kontrollbesiktning upphér i och med instillelsen, att mirke i
forekommande fall skall asittas, om fordonet kan godkidnnas fran kontroll-
besikiningssynpunkt, och att korférbud och féreliggande om ny registre-
ringsbesiktning skall kunna meddelas.

Gruppen pépekar, att dess tidigare angivna forslag om obligatoriskt med-
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férande av besiktningsinstrument respektive typintyg vid fird méste inne-
bira en avsevird forbdttring av mdojligheterna att kontrollera fullgérandet
av den i 10 kap. 5 § vagtrafikférordningen foreskrivna skyldigheten att
lata registreringsbesiktiga fordon som dndrats i forhallande till uppgifter-
na i sddant instrument eller intyg.

Gruppen har konstaterat, att till bolaget kommer att Gverforas de i 24 a §
VTF avsedda kopplingsbesiktningarna, de sdrskilda besiktningarna av mo-
peder enligt Mop F samt i ovrigt vissa speciella besiktningar enligt sarskilt
utfirdade bestimmelser. Nigon dndring av reglerna roérande dessa besikt-
ningar har arbetsgruppen inte befunnit pdkallad av reformen.

Betriffande det direkta handhavandet av besiktningsverksamheten upp-
tager promemorian foljande.

I principbeslutet om sdkerhetsinspektion har forutsatts, att besikinings-
verksamheten inom det nybildade bilprovningsbolaget skall kontrolleras
och overvakas av forestandare eller bitrddande férestandare vid besiktnings-
stationerna, samt att dessa befattningshavare skall ha stallning som offent-
liga tjinstemédn. Behorighetsbevis fér dem bor utfirdas — och i forekom-
mande fall kunna aterkallas — av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som
bor utdva tillsyn over deras verksamhet. Tillsynen kan enligt gruppen
lampligen utévas genom inspektioner, foretagna av befattningshavare vid
statens bilinspektion.

Enligt gruppens bedémning finns inte nagon reell mdojlighet att de be-
fattningshavare, som saledes skall handla under tjdnstemannaansvar, skall
kunna folja upp besiktningen av varje fordon. Beslut, som innebar medde-
lande av korforbud, torde alltid béra meddelas av forestandare eller bitra-
dande forestandare. For att verksamheten skall kunna bedrivas rationellt
synes det emellertid gruppen nédvindigt, att dessa befattningshavare skall
pa annan tillrdckligt kvalificerad anstilld i bolaget kunna delegera befo-
genheten att — efter givna anvisningar och under évervakning pa limpligt
sitt — meddela 6vriga forekommande beslut.

Den forfattningsmdssiga utformningen av de nya reglerna har arbets-
gruppen tinkt sig pa i princip féljande sitt.

DA den egentliga besiktningsverksamheten — utom typbesiktningarna
— fran den 1 januari 1965 ndrmast skall omhinderhas av de vid besikt-
ningsbolaget anstillda forestindarna och bitriddande forestindarna for bo-
lagets besiktningsstationer, har den i VTF upptagna termen »besiktnings-
man>» ansetts bora reserveras for dessa befattningshavare. Med samma for-
fattningsteknik som f. n. har nagon nirmare definition av termen dock ej
funnits bora intagas i VTF. Innehallet i besiktningsmannabegreppet skall
i stillet framga av en sarskild instruktion for de nidmnda befattningsha-
varna. | denna bor enligt promemorian upptagas den i principbeslutet for-
utsatta siarskilda bestimmelsen att forestindare och bitridande foérestan-
dare vid besiktningsstation skall ha stdllning som offentlig tjinsteman. Av
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instruktionen skall vidare framga, i vilken utstridckning dessa tjanstemin
lampligen bor pa évriga anstillda inom bolaget kunna delegera olika upp-
gifter inom besiktningsverksamheten. Vig- och vaitenbyggnadsstyrelsens
stallning som 6verordnad myndighet for besiktningsmannen i deras egen-
skap av offentliga tjdnstemin bhor framga av instruktionen for styrelsen.

Betriffande de i végtrafikférfattningarna reglerade uppgifter, som an-
ges skola utféras av besiktningsman, och som #ven fortsittningsvis skall
utforas av tjanstemén inom statens bilinspektion, foreslar gruppen att be-
teckningen besiktningsman ersittes av ordet bilinspektér.

Enligt forslaget faststélles i vagtrafikférordningen den nya besiktnings-
skyldigheten till att avse fordon av angivna kategorier, som uppnatt tre ars
dlder, men limnas — mot bakgrund av principbeslutet om verksamhetens
successiva utbyggnad -— bemyndigande fér Kungl. Maj:t att férordna om
inskrinkning i denna besiktningsskyldighet. Kungl. Maj:t eller den myn-
dighet Kungl. Maj:t bestimmer skall ocksa #ga meddela de erforderliga
foreskrifterna om instéllelsetider for fordonen. Med tanke pa att reglerna
i dessa hénseenden i mojligaste man avses skola anpassas efter utbyggnads-
takten inom bolaget och de erfarenheter som vinnes i verksamhetens inled-
ningsskede, har det befunnits lampligt att tills vidare nigra bestimmelser
harutinnan inte upptages i viigtratikkungorelsen, utan att i stillet fér vart
ar utfirdas sdrskild kungorelse i dmnet. Forslag till den kungorelse, som
ansetts bora gilla frdn och med den 1 januari 1965, har bilagts promemo-
rian. Den féreslagna ikrafttradande bestimmelsen hirtill innebéar, att instil-
lelseskyldighet savitt angar 1965 upphives i frdga om fordon, som fore
kungorelsens ikrafttridande undergatt besiktning vid Aktiebolaget Svensk
Bilprovning i de hinseenden som giller betriffande kontrollbesiktning och
darvid -— enligt intyg pid formuldr som véag- och vattenbyggnadsstyrelsen
taststillt — befunnits vara i foreskrivet skick. Férutom férslag till de and-
ringar i vagtrafikférordningen som befunnits pakallade med anledning av
gruppens forut redovisade stillningstaganden i olika fragor har i promemo-
rian vidare framlagts forslag till nya och dndrade bestimmelser i vigtra-
tfikkungoérelsen, innehallande de foreskrifter om det nirmare férfarandet vid
och i samband med de olika besiktningarna som gruppen funnit erforder-
liga. Gruppen har férutsatt, att kungérelse angaende avgiftsbeliggning av
de olika forrdttningarna kommer att utfirdas, sedan besiktningsbolaget till
Kungl. Maj:t inkommit med férslag hirtill.

Nyssnamnda sérskilda kungorelse angdende besiktningsskyldighetens
omfattning och instédllelsetiderna under det férsta verksamhetsaret avvi-
ker satillvida fran vad som férutsatts i propositionen 1963: 91 som fordons-
aldern enligt kungorelsen skall avgéras med ledning av arsmodellbeteck-
ningen i besiktningsinstrument eller typintyg i stédllet fér datum foér forsta
registrering av fordonet. Instillelseskyldigheten skall saledes enligt kungé-
relseforslaget tills vidare fran och med den 1 januari 1965 gilla fordon av



Kungl. Maj:ts proposition nr 132 dr 1964 31

1960 eller tidigare ars modell. Andringen motiveras av att féretagen under-
sokning i saken givit anledning till antagande, att ett stort antal besikt-
ningsinstrument och typintyg saknar anteckning om tidpunkten foér forsta
registrering. Som ytterligare skdl anfores att om besiktningsskyldighetens
intrdde skall bestimmas med utgangspunkt fran forsta registrering av for-
donen, forvéxlingar kan antas komma att ske mellan registreringsdatum
enligt registreringsmyndighetens underskrift pa instrumentet eller inty-
get, 4 ena, och datum for forsta registreringen, 4 andra sidan. I fraga om
instdllelsesystemet bygger forslaget till kungorelse vidsentligen pa det i for-
utnamnda proposition redovisade utredningsfoérslaget. For varje fordon,
som skall installas pa grund av de nya reglerna om besiktning, skall saledes
gilla en instéllelsetermin om fem hela manader, dirav den mellersta utgor
den egentliga instillelsemanaden och bestimmes med ledning av sista siff-
ran i fordonens registreringsnummer. For fordon med instillelsemanaderna
januari och februari 1965 skall instédllelseterminerna dock utgoéras av in-
stallelsemanaden jimte didrpa niarmast féljande fyra méanader. Dubbel av-
gift skall uttagas, da besiktningen ej sker forrdn efler installelsemanadens
utgang. Med hansyn till de olagenheter, som utredningsforslagets foreskrif-
ter om koncentration till januari och november av dubbla normala »ma-
nadshelastningen» enligt gruppens mening kan komma att medfora for
allmanheten genom risk for kobildning men ocksa foér bolaget, i vart fall
under uppbyggnadsperioden, foérordar gruppen emellertid att — atmins-
tone till dess narmare erfarenheter vunnits av systemets praktiska verk-
ningar — saval maj som augusti upptages som instalielsemanader, och att
saledes endast juni och juli manader uteslutes ur tabellen. For att mojlig-
gora samtidig instillelse av dragfordon jamte slipvagn, utan komplika-
tion for de fall dragfordon utbytes, foreslds att for sldpvagn inga regler
om instéllelsetermin skall gilla, utan att dessa fordon skall kunna instil-
las pa valfri tidpunkt under lépande kalenderir. Kungorelseforslaget in-
nehaller vidare bl. a. regler for de fall fordon, som ar underkastat regler
om instéllelse enligt det system som f6r narvarande giller, »byler status»,
sa att systemet med installelseterminer i stallet blir tillampligt. Vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen bemyndigas enligt forslaget att for sarskilt fall
meddela foreskrift om annan instillelsetermin an den forfattningarna an-
ger. En sadan undantagsregel kan enligt gruppen motiveras bl. a. av att
mojlighet bor ges till besiktning vid ett och samma tillfille av ett storre
antal fordon hos ett foretag cller eljest tillhoriga samme #dgare. Dédremot
har gruppen efter ingaende 6vervagande funnit ndgon forlangning eller for-
skjutning av installelsetermin ej bora ske av den anledningen att laga for-
fall -— sasom sjukdom eller utrikes resa forelegat under installelseter-
minen. Inte heller anses instillelsetermin hora forskjutas, da viintetid vid
besiktningsstation forhindrar installelse inom foreskriven tid. Instillelse-
terminens lingd anses anpassad efter angivna bada situationer. Provning
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av alla de pastdenden om laga férfall som eljest maste forvintas ter sig
dessutom foér gruppen helt ogérlig. Betraffande fragan om forsenad instil-
lelse p. g. a. vantetid har gruppen 6vervigt nagon form av dispens som ut-
firdades av bolaget och uppskot senaste dag for instdllelse men funnit att
ett sddant forfarande skulle bli alltfor svarhanterligt och komplicera 6ver-
vakningen av besiktningsskyldighetens fullgéorande. Den tinkta paf6ljden
for utebliven instillelse - - nidmligen féorbud mot fordonets framférande
utan att besiktning skett - — har inte i nigotdera fallet forefallit gruppen
orimlig. Hiarvid har papekats mdjligheten fér den som ar sjuk etc. att in-
stilla fordonet genom annan och fér den som inte hokat plats i tillrackligt
god tid och darfér p. g. a. kobildning inte kan fa sitt fordon besiktigat vid
en station att uppséka en mindre fullbelagd sadan.

Remissyttrandena

Arbetsgruppens forslag har pa samtliga punkter, savil vad angér det ma-
teriella innehillet som betriffande den formella utformningen av forfatt-
ningarna, vunnit anslutning bland det helt évervigande antalet remissin-
stanser. Enligt Féreningen Sveriges landsfogdar fyller de av arbetsgruppen
framforda forslagen hogt stillda ansprak i friga om ait reglera verksamhe-
ten pa ett klart och enkelt sitt och samtidigt dstadkomma ett rationellt f6r-
farande. Liknande uttalanden férekommer fran dvriga bland remissorganen
toretridda intressegrupper.

Promemorian har i de sirskilda fragorna métt i huvudsak féljande syn-
punkter och erinringar vid remissbehandlingen.

Forslaget att den nya besiktningsformen skall inordnas i institutet kon-
trollbesiktning i vigtrafikférfattningarna medfoér enligt MSD, att allmin-
heten far svart att skilja pa de olika formerna av besiktning och att fo6r-
fattningstexterna blir svaroverskadliga. MSD anser, att samtliga bestim-
melser om sdkerhetsinspektion borde sammanféras i en fristdende forfatt-
ning. Motorbranschens riksférbund finner, utan att nirmare granska pro-
memorians motiv for en samordning, att en skillnad ur bilkonsumentens
synvinkel mellan siakerhetsinspektion och kontrollbesiktning 4r motiverad.
Ett klart dylikt sdrskiljande skulle medféra en mer positiv instdllning till
hela idén hos motorfordonsdgarna och under alla omstdandigheter borde or-
det sikerhetsinspektion bli den praktiskt anvénda benimningen pa den
aktuella kontrollatgirden. Liknande synpunkter framkommer i yttrandena
frdn Féreningen Sveriges polismdstare och Akeridgarnas centralférening,
medan 6vriga remissinstanser tillstyrker eller limnar utan erinran vad ar-
betsgruppen anfort i denna del.

Att det kan bli nédvindigt att sinka kraven pa det tekniska forfarandet
vid besiktningarna under ett inledningsskede accepteras uttryckligen i ett
stort antal yttranden. Samtidigt avvisar man bestimt ett i promemorian
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diskuterat alternativ att komma till ratta med eventuella dvergangssvarig-
heter, niamligen genom att lokalt medge dispens fran besiktningsskyldighe-
ten. Bilprovningsbolaget understryker, att bolaget ar vil medvetet om vik-
ten av att resurserna i friga om lokaler och utrustning sa snart ske kan
bringas att motsvara skiliga krav. Under de ndrmaste dren maiste man
emellertid rikna med, anfér bolaget, att pa vissa hall bolagets anordningar
kommer att bli av provisorisk karaktir. I viss utstrackning torde sérskilda
anordningar for forriattningarnas genomférande komma att saknas. Salun-
da kan exempelvis bromsprov pa vissa orter fa ske pa allmidn vig i stillet
for medelst siarskild stationdr utrustning, ett férhallande som dock icke
heller under nuvarande organisation kunnat undvikas. Bolaget siger sig
emellertid komma att under overgéngstiden séka med tillgdngliga resurser
astadkomma ett sa gott resultat som moéjligt i fraga savil om effektivite-
ten hos organisationen som sittet for allminhetens betjinande.

De foreslagna nya och idndrade reglerna angaende korférbud har all-
mint accepterats. Vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen anfor, att den prak-
tiska tillimpningen av de nuvarande bestimmelserna om ldnsstyrelsernas
provning av kérférbud, som utfirdats av besiktningsman eller polisman ef-
ter flygande inspektion, inklusive »arrangerade» sddana inspektioner, da
fordon vid kontrollbesiktning befinnes trafikfarligt, uppvisar stora variatio-
ner. Styrelsen tillstyrker darfor forslaget, att besiktningsman skall tillag-
gas riitt att vid varje form av kontrollbesiktning samt vid registreringsbe-
siktning meddela korférbud, om fordonet befinnes trafikfarligt, att lins-
styrelse ej lingre bor besluta i kérférbudsfragor, och att prévning av besvar
over korforbud skall ankomma pa styrelsen. Ldnsstyrelsen i Kopparbergs
ldn motiverar sin anslutning till forslaget, att lansstyrelsens befattning med
korforbud skall upphéra, med att den provning som nu sker hos lanssty-
relserna merendels torde vara av formell art, Lansstyrelsen uttalar vidare
utifran sin erfarenhet, att niagon anhopning av besvirsdrenden hos vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen inte torde vara att befara, och férklarar sig
inte ha nagot att erinra mot att styrelsen gores till besvirsmyndighet be-
traffande korférbud. Ett par remissorgan, bland dem overstdthdllardm-
betet, har fast uppmirksamheten pa den i 9 § VTF upptagna regeln om
befogenhet for polisman att forbjuda anvdndande av visst fordon. Am-
betet uttalar, att i friga om dylika férbud nigon form av Overprévning av
tekniskt sakkunnig myndighet bér inféras, endr nu tillimpad ordning med
provning av linsstyrelse inte synes val ansluta sig till det av arbetsgruppen
i évrigt torordade systemet. Bilprovningsbolaget tar upp fragan om taleriit
i fraga om korférbud och finner f6r sin del ett besvarsforfarande mera bun-
det och formellt an som borde vara failet betriafftande klagomal i de hir
avsedda drendena. Det foreslas darfor, att réattelse i stiallet skall kunna vin-
nas genom s. k. rekurs, d. v. s. efter en formlds ansélkan utan fatalictid.

3 Bihang till riksdagens protokoll 1964%. 1 saml. Nr 132
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I fraga om de atgirder, vartill olika vid kontrollbesiktning konstaterade
fel bor féranleda, framhaller Ndringslivets trafikdelegation nédvindighe-
len av, att vag- och vattenbyggnadsstyrelsen utfirdar si langt mdojligt de-
taljerade foreskrifter till grund fér en enhetlig bedémning. Riksdklagar-
(mbetet uttalar om de bristfalligheter, som motsvarar de s. k. visningsfelen
vid tlygande inspektion, att det sisom arbetsgruppen funnit fran praktisk
synpunkt dr nédvéindigt, att dessa fir passera utan annan atgird an pape-
kande till fordonsdgaren. Ambetet pipekar, med anledning av gruppens
uttalanden pa denna punkt, att ringa brister inte omfattas av straffbestim-
melsen i 65 § VIF. Foreningen Sveriges landsfiskaler anser den forordade
utvigen inte vara tillfredsstillande men kan inte anvisa nagon annan
16sning av frdgan och motsatter sig darfor inte forslaget.

Systemet for uppfoljning av att besiktningsskyldigheten i olika hénseen-
den fullgéres och att korférbud och foreligganden efterleves kan enligt
lansstyrelsen i Malmdhus ldn inte, som arbetsgruppen foéreslagit, bygga pa
att besiktningsinstrument och typintyg medfores vid fard. Ett dndrat for-
mat och utférande av dessa handlingar forutsatter nimligen, anser linssty-
relsen, en samtidig omliaggning av ldnsstyrelsernas bilregister. Tre av de
remissorgan, som féretrider yrkesbilismen, namligen Svenska droskbildga-
reférbundet, Svenska lasttrafikbiligareférbundet och Svenska omnibusdiga-
reforbundet, finner instadmplingar i besiktningsinstrument och typintyg
kunna avvaras, eftersom utmérkande pa fordonen av meddelade kérférbud
far anses vara en tillracklig kontrollatgiard. Fér méjligheten att kontrollera
installelseskyldigheten anser forbunden fotokopior av handlingarna ge er-
forderligt underlag. Mot skyldighet att medféra handlingarna i original el-
ler dupletter vid fird talar, anfor omnibusigareférbundet, att det Atminsto-
ne for trafikforetag ofta foreligger behov och intresse av att ha handlingar-
na i sakert centralt forvar. Vidare okar riskerna for att handlingarna for-
kommer eller forstéres, om de alltid skall medféras. Ehuru man i 6vriga
remissyttranden mer eller mindre uttalat finner medférande av besiktnings-
instrument eller typintyg nodvindigt for att en effektiv kontroll skall kun-
na uppratthallas, patalas fran olika hall vissa nackdelar som maste folja
hirav. Det framhalles, att den utvidgade skyldigheten att medféra handling-
arna sikerligen kommer att medféra, att atskilliga fordonsidgare kommer
att standigt forvara dem i fordonet. Detta befinnes ej énskvirt med héin-
syn till att handlingarna kan komma till anviandning i samband med brott
och for vissa personer med brottslig avsikt ar sirskilt eftertraktade. Stats-
polisintendenten betonar med hansyn hirtill vikten av att handlingarna far
ett utférande som forsvarar forfalskning. Intendenten férordar en utform-
ning liknande ett pass med blad fér anteckningar, dir fordonets registre-
ringsnummer perforeras genom samtliga blad. Féreningen Sveriges lands-
fogdar ifragasatter, om man inte i stallet for besiktningsinstrument eller typ-
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inlyg kunde anvdnda sig av en sirskild »besiktningsbok» som identifierades
med fordonet och obligatoriskt skulle medféras vid fard. Boken skulle ute-
slutande tjdna ifragavarande kontrollindamal och ej i ovrigt ersitta besikt-
ningsinstrument eller typintyg. Vdig- och vattenbyggnadsstyrelsen vill inte
foresla nagon annan metod for uppféljningen dn arbetsgruppen men anmai-
ler farhagor fér konsekvenserna i samband med stéld av fordon om hand-
lingarna férvaras i fordonen. Styrelsen befarar ocksi att minga 4gare med
hiansyn till riskerna kommer att underlata medféra handlingarna, varigenom
uppfoljningen forsvaras och framst polisens arbete 6kar. MSD forutsitter,
att den av arbetsgruppen tinkta anvindningen av besiktningsinstrument och
typintyg och deras utformning icke ir en slutgiltig 16sning av problemet,
utan att systemet maste anpassas till de nya bestimmelser som kan bli re-
sultat av pagidende utredningar pa omréadet.

Bilprovningsbolaget erinrar om att arbetsgruppen enligt férfattningsfor-
slaget utgatt fran att besiktningsinstrument och typintyg skall finnas i en-
dast ett exemplar, fransett det hos registreringsmyndigheten, och att de f6-
reslagna bestimmelserna darfor efter monster av reglerna om duplettkor-
kort, och duplettskattekvitto utformats for att forhindra, att flera exemplar
finns utelopande. Forebilden passar emellertid, menar bolaget, inte for det-
ta fall. Till skillnad fran férhallandet i fraga om korkort och skattekvitto
grundar sig nimligen, papekar bolaget, de nu ifrigavarande handlingarna
p4 en hos myndigheten befintlig originalhandling, varav envar ar beritti-
gad erhalla avskrift. Den omstindigheten att sidan handling kommer att
vara forsedd med beteckningen »avskrift»> i stallet fér »duplett> synes bo-
laget i sammanhanget ganska betydelselds. Yttrandet anvisar dock utvigen
att original och duplett av handlingarna i friga utmairkes pa visst sitt, ex-
empelvis genom sarskild fargmarkering.

Riksdklagarimbetet och statspolisintendenten ifragasitter, om inte be-
siktningsinstrument och typintyg bér undantas fran bestimmelserna i 69 §
VTF om straffrihet f6r den, som ertappats med att under fird ej ha med-
fort vissa foreskrivna handlingar men inom viss tid styrker innehav hirav.
Statspolisintendenten férordar vidare att polisman far befogenhet dels att
ge foreliggande om uppvisande av nimnda handlingar fér vederbérliga an-
teckningar, dels att, dd automatiskt korférbud konstateras foreligga, ut-
mirka detta pa fordonet.

Linsstyrelsen i Ostergétlands ldn anfér i friga om forfarandet vid fly-
gande inspektion, att befattningshavarna vid besiktningsstationerna och in-
te, som arbetsgruppen foreslagit, vederbérande férrittningsman bor handha
savil kontrollen over att forelaggande om kontrollbesiktning fullgéres, som
uppgiften att till vederbérande register anmila utebliven instillelse. Stats-
polisintendenten erinrar om sina i olika sammanhang framférda synpunk-
ter pa vissa praktiska svarigheter vid tillimpningen av 23 § VTF och utta-
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lar, att det ur effektivitetssynpunkt skulle vara av stort virde, om dessa
synpunkter kunde vinna beaktande i samband med de nu foreslagna for-
fattningsindringarna. Hérvid asyftas det forhallandet, att genom orden
»som av honom antréffas pi viig»> i stadgandet, polisman eller besiktnings-
man, som antriffar fordon, vilket exempelvis efter en trafikolycka férts av
vagen, ej ager foretaga flygande inspektion av fordonet.

Frigan om den stillning de befattningshavare kommer att inneha, vilka
direkt skall ombesorja besiktningsverksamheten, har tilldragit sig riksdkla-
gardmbetets sirskilda uppmirksamhet. Ambetets slutsats blir emellertid,
att ehuru fridgan uppenbarligen dr tveksam, det torde kunna hivdas, att
forestdndare och bitrddande forestandare vid inspektionsanstalterna —
oavsett den privatrittsliga anstéllningen i det halvstatliga bolaget — pa
grund av de offentligrittsliga befogenheter, som tillagts dem i VTF, skall
anses forordnade att »forritta tjdnsteirende» i den mening som sigs i 25
kap. 11 § strafflagen. Betraffande den i promemorian angivna férutsitt-
ningen for verksamheten, att foérestindare och bitridande férestindare
skall kunna pa annan kvalificerad personal, exempelvis verkmistare, dele-
gera befogenheten att meddela andra forekommande beslut dn kérférbud,
uttalas i &mbetets yttrande féljande.

Denna personal férutsittes tydligen icke ha dmbetsansvar. Ambetet kan
icke anse det vilbetinkt, att personer utan sidant ansvar skola f4 utdva
sddana offentligrittsliga befogenheter, som det hir ar fradga om, sirskilt
som besluten icke skola kunna omprovas. Anses forestidndare och bitridan-
de forestindare ha dmbetsansvar sdsom forrittande offentliga tjinsteiiren-
den, torde emellertid sadant ansvar kunna astadkommas dven for verkmis-
tare genom att ett uttryckligt stadgande om delegation upptages i vigtra-
fikforordningen. Skulle denna vig icke finnas framkomlig, bér enligt im-
betets mening samtliga har ifragavarande beslut fattas av foérestindare el-
ler bitrddande férestindare.

Om ambetsansvar anses foreligga i den omfattning som forutsittes i pro-
memorian, torde konsekvensen bli den, att inspektionsanstalten blir att be-
trakta som en statlig myndighet och att anstaltens handlingar i inspektions-
drenden bli att anse som allménna handlingar. Detta torde vara en férdel.

Statspolisintendenten anfér, att delegation pa befattningshavare utan

tjanstemannaansvar inte bér ifrigakomma vid registrerings- och kopplings-
besiktningar.

Reglernas forfattningsmissiga utformning enligt forslaget, sidant det
hir férut angivits, har inte métt nagon erinran.

Till arbetsgruppens uppfattning, att, med hinsyn till bristande uppgif-
ter i vissa fall om forsta registreringsdag, fordonens arsmodell t. v. méaste
laggas till grund for instéllelseskyldighetens intrdde ansluter sig samtliga
remissorgan utom ldnsstyrelsen i Kopparbergs lin, som anser, att tidpunk-
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ten for forsta registreringen bor vara val kind av fordonsigaren. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen tillstyrker gruppens forslag sisom preliminért och
upplyser, att styrelsen vidtagit atgarder for att samtliga besiktningsinstru-
ment och typintyg fortsittningsvis skall forses med anteckning om datum
for forsta registrering. Ndringslivets trafikdelegation anser, att om arsmo-
dellen tas till utgangspunkt fordonsigaren far avsevirt littare att avgora,
nir besiktningsskyldigheten intriader, och Akeridgarnas centralférening un-
derstryker det som en pataglig fordel, att arsmodellen i stéllet for registre-
ringsdatum viljes sdsom grundval fér bestimmande av fordonsaldern.

Arbetsgruppens stillningstaganden i friga om instéllelsesystemet har
relativt utférligt behandlats i ett stort antal yttranden.

Tre av remissinstanserna, namligen ldnsstyrelsen i Vdsterbottens lin,
MRF och Akeriféretagarnas centralférening motsétter sig, att — till skill-
nad fran vad det ursprungliga utredningsférslaget angav — maj och augusti
manader upptages som instillelsemanader. MRF reagerar starkt emot, att
bilprovningsbolagets intresse av en jamn tillstromning till stationerna med
promemorians forslag tillmétes storre vikt &n dnskemalen hos bilverkstads-
branschen med dess méangdubbla antal anstillda och mangdubbelt storre
omsittning. Svarigheterna for denna bransch att anpassa sig ar enligt for-
bundet mycket stora. Forbundet framhaller med skirpa, att den foreslag-
na dndringen inte ir acceptabel och kommer att medfora olésliga problem,
da enligt forbundets uppfattning konsumenterna inte fir mojlighet att
under en lingre semesterperiod med nedskuren bilverkstadskapacitet fa
erforderliga reparationer utférda infor eller i anslutning till besiktningar-
na. I motsats hértill skulle, anfér MRF, det ursprungliga forslaget inneba-
ra en onskvird koncentration av reparationerna till den del av halvaret, da
sysselsittningen traditionellt ar ligst vid bilverkstiderna. Forbundet hidn-
visar ocksa till méjligheterna att under ett par vinterméinader genom lin
av arbetskraft fran bilverkstiderna tilifdlligt forstarka kapaciteten vid bil-
provningsanliggningarna. Ocksi de tvd andra nidmnda remissorganen mo-
tiverar sin installning med att hdnsyn bor tas till verkstadsbranschens in-
tresse av en jamn sysselsdttning. Overstdthdllarimbetet anser det med han-
syn till forliggningen av fyraveckorssemestern for kollektivanstilld per-
sonal béra 6vervidgas, om inte juli-—augusti i stillet for, som arbetsgrup-
pen forordat, juni—juli bor uteslutas som instéllelseméanader.

I fraga om fordon med instillelsemanaderna januari och februari 1965
formenar bilprovningsbolaget, att sporsmalet, huruvida dessa skall medta-
gas i systemet, visentligen &r en fraga om tillrickliga resurser finns att
tillga, d&a bolagets verksamhet bdrjar, men for bolagets del ocksa har en
ckonomisk sida, som ej kan forbises. D dessa frigor frin bolagets sida
kan belysas bittre under de nirmaste minaderna, finner bolaget det onsk-
viart, om ett slutligt stallningstagande kan anstid nagot. Samtidigt uttalas i
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yttrandet, att bolaget riknar med, att det skall vara i stind att vid ingang-
en av dr 1965 fullgéra de forrittningar som kommer att pakallas, om »ja-
nuari- och februarifordonen» medtages. I varje fall anses undantag i fraga
om instéllelseskyldigheten i nagon mer betydande utstridckning inte behéva
bli erforderligt. Féreningen Sveriges polismdstare ifrdgasatter, om inte med
gruppens férslag risken for overbelastning hos bilprovningsbolaget ar sa
stor, att man i detta speciella fall kunde ge avkall pa regeln om fem ména-
ders instillelsetermin och minska tiden till tre manader.

Svea hourdtt erinrar om sitt yttrande éver betinkandet om sikerhets-
inspektion, déari hovritten ansett det bora stadgas, att &dgare av fordon,
som overforts till reservregister, ma — direst instillelsetermin helt infal-
ler under tiden for avregistreringen — installa fordonet for inspektion an-
tingen under den nirmast fére avregistreringen infallande manaden eller
under de tvd nirmaste manaderna efter det fordonet ater registrerats.

Forslaget att slipvagnar ma instillas nir som helst under I6pande ka-
lenderar vinner anslutning fran samtliga som yttrar sig i fragan. Statspo-
lisintendenten anser samma regel kunna gédlla dven motorcyklarna. Hir-
vid papekas, att det overvigande antalet motorcyklar nyttjas i trafik hu-
vudsakligen under sommarhalvéret, och att de for motorcyklar otjianliga
vag- och viderleksforhillandena vintertid kan utgéra en fara for trafiksi-
kerheten.

Lansstyrelsen i Ostergétlands lin efterlyser mojlighet for besiktnings-
myndigheten att ge anstind med kontrollbesiktning, da fordonsdgaren
P. 8. a. laga forfall ej kunnat instilla fordonet inom féreskriven tid. Sam-
ma stdndpunkt intar linsstyrelsen i Kopparbergs ldn, som anser prévning
av sédana dispenser bora anfértros registreringsmyndigheten. Ocksa MSD
foreslar, att uppskov med instillelse skall kunna beviljas, nir skiligheten
hdrav visas genom lékarintyg eller motsvarande. Vidare avstyrker MSD
arbetsgruppens forslag, att forlingning av instillelsetermin ej heller skall
fa ske med hénsyn till vintetid vid bilprovningsstation. Fordonsdgare bér
enligt samarbetsdelegationens mening kunna erhalla bevis om bestilld tid
exempelvis pi besiktningsinstrumentet och direfter fA framfora sitt for-
don till dess stationen i fraga hinner utféra besiktningen. I 6vriga yttran-
den moter forslaget i denna del inga invdndningar.

Ett par remissinstanser berér i sina yttranden innehallet i férordningen
(SFS 1955: 98) om tillfdlligt upphivande av viss i vigtrafikférordningen
foreskriven besikiningsskyldighet m. m. Svea hovrditt finner att denna fér-
ordning genom de nya bestimmelserna blir oklar och svar att tillampa.
Linsstyrelsen i Malméhus lin anser den i kungérelsen angivna tiden fem
ar béra dndras till tre ar.
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Tillfillig hastighetsbegrinsning i motortrafiken

Gillande bestimmelser

Nagon generell bestimmelse om hastighetsbegransning fér motorfordon
i allménhet vid fard utom téittbebyggt omrade finns inte meddelad. Enligt
46 § 1 mom. VTF skall emellertid fordons hastighet anpassas till vad trafik-
sikerheten och behdrig hinsyn till omstindigheterna i 6vrigt kriver. Sir-
skilt aligger det forare av fordon att halla en med hénsyn till forhallandena
tillrackligt lag hastighet i vissa uppriaknade fall, som &terspeglar situatio-
ner, d4 sikten kan antas vara skymd eller forhallandena eljest pabjuder
siarskild forsiktighet. Ytterligare bestimmelser om fordons hastighet finns
meddelade i 56 § 1 mom. VTF. I 1 mom. nimnda stadgande aterfinnes f6-
reskrifter om hogsta tillitna hastighet for vissa tyngre fordon och for for-
donskombinationer. Dari anges bl. a., att sddan buss eller lastbil, vars to-
talvikt 6verstiger 3,5 ton, inte far féras med hogre hastighet dn 70 kilome-
ter i timmen, dock ma hastigheten paA motorvig uppga till 90 kilometer i
timmen. Enligt 2 mom. samma paragraf far fordons hastighet inom titt-
bebyggt omrade ej overstiga 50 kilometer i timmen. 3 mom. i paragrafen
innehaller hastighetsregler for vissa fordon med band eller med hjul av
hart material. Jimlikt 56 § 4 mom. VTF ankommer det p4 Kungl. Maj:t
att meddela de ytterligare foreskrifter angiende hogsta hastighet, som med
hidnsyn till sidrskilda férhéllanden ma for viss tid finnas pakallade betrif-
fande riket i dess helhet eller del dirav. Dir annat ej angivits i siddan fore-
skrift, innebir denna ej dndring av annan i VTF eller med stod ddrav med-
delad foreskrift om liagre hastighet. Hastighetsbestimmelserna i 56 § VTF
eller med stod dirav meddelade foreskrifter giller enligt paragrafens 6
mom. ej utryckningsfordon, da det anvidndes vid utryckning, och ej heller
annat fordon, som anvindes for vissa i stadgandet uppriknade tillfdllen.

Om myndighets befogenhet att medgiva undantag fran eljest gillande
hastighetsbestimmelser stadgas i 61 och 63 §§ VTF. Enligt 61 § 1 mom.
dger lansstyrelse foreskriva liagre eller hdgre hastighet dn som tilldtes i
36 § 1--3 mom. VTF och utgér av Kungl. Maj:t med stéd av 56 § 4 mom.
VTF meddelad foreskrift angaende hogsta hastighet ej hinder for lans-
styrelse att féreskriva ligre hastighet.

Redan véar forsta forordning om automobiltrafik av ar 1906 innehdll vis-
sa regler om generell fartbegransning. For fridgans behandling darefter re-
dogores utforligt, sarskilt savitt avser de senaste iren, i tredje lagutskot-
tets utlatande 1963: 4, till vilket jag tilladter mig héinvisa.
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1961 ars trafiksikerhetskommitté

Kommittén har vid utredningsarbetets planliggning och bedrivande fun-
nit den &ndamaélsenligaste metoden besté i en kontinuerlig undersékning av
vissa nirmare angivna faktorer under lingre sammanhingande observa-
tionsperioder, i vilka tider med fartbegrinsning omvixlar med tider med
fri fart. Kommiltén har organiserat en dylik sammanhéingande observations-
serie under ettvart av de bada aren 1961 och 1962.

Planldggningen och genomférandet av undersékningen har skett i nira
samrad med vég- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens viginstitut, statens
trafiksidkerhetsrdd, Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, sta-
tistiska centralbyran, statspolisintendenten och NTF.

1961 ars observationsserie omspiinde tiden den 15 maj—den 15 septem-
ber. Under denna tid férekom tre fartgrinsperioder, nimligen dels i sam-
band med pingsthelgen under tiden den 19—24 maj, dels under tiden den
22 juni—den 12 juli omfattande bl. a. midsommarhelgen, dels slutligen un-
der tiden den 1—11 september. Observationsserien omfattade tillhopa 86
dagar med fri fart och 38 dagar med fartbegriansning.

Under 1962 omfattade observationsserien en néigot lingre tid, namligen
fran den 15 mars till den 14 september. Dirunder férekom fartbegrinsning
under fyra perioder: den 18 april—den 2 maj, den 8—25 juni omfattande
pingst- och midsommarhelgerna, den 13—31 juli samt den 17 augusti—
den 3 september. Observationsperioden omfattade sammanlagt 114 dagar
med fri fart och 70 dagar med fartbegrinsning.

Hastighetsgrinsen lag vid samtliga fartgransforsok under 1961 vid 90
km i timmen. Ehuru kommittén fran utredningssynpunkt hade ansett det
onskvirt att hastighetsgrinsen varit densamma ocksa vid samtliga forsék
under 1962, befanns det angelidget att man tillgodosag framférda oénskemal
om férs6k med olika hastighetsgrianser. Kommittén féreslog férdenskull
Kungl. Maj:t att hastighetsgrinsen skulle sittas vid 100 km i timmen vid
det forsta och det sista av de i 1962 ars observationsperiod ingiende forso-
ken. Vid de mellanliggande férséken sattes maximihastigheten pa kommit-
téns forslag till 90 km i timmen.

Kommittén har i férsta hand insamlat uppgifter rérande antalet trafik-
olyckor under observationsperioderna, deras férdelning pa perioder med
fri fart och sidana med fartbegrinsning dvensom efter typ, svarighetsgrad
och vigens karaktir. Det framhdlles emellertid, att variationerna i olycks-
talen inte kan till sin innebérd bedémas med mindre hinsyn samtidigt tas
till andra riskbetingande faktorer dn hastigheten. Eftersom olycksrisken
befunnits 6ka med stegrad trafikintensitet maste, anfér utredningen, olycks-
talen bedémas med hénsyn till variationerna i trafikarbetet under jimforel-
seperioden. (Med trafikarbete avses antal fordonskilometer — d. v. s. sam-
manlagd fardstricka foér alla motorfordon — per tidsenhet.) PA liknande
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sitt maste hdnsyn las till vixlingar i vdderlek och véglag vid utvirderingen
av olyckssiffrorna.

Med hénvisning till i bilagan atergivna diagram foér 1961 och 1962 for
olika végklasser anfér kommittén i fraga om trafikarbetet, att detta genom-
gaende nar sitt maximum under veckoskiftena och att fordelningen pa vec-
kans Gvriga dagar (mandag—fredag) ir tdmligen jamn med en viss Ok-
ning likval under fredagsdygnet. Under savil 1961 som 1962 uppvisar de
tre sista veckorna i juli en pataglig okning av trafikarbetet under méanda-
gar—fredagar uppenbarligen sammanhéngande med ansvillningen under
denna tid av semestertrafik. I vad avser veckoskiftena ger sig en dylik ok-
ning av trafikarbetet till kidnna endast for lordagarnas del och i friga om
dessa i mindre man an fér veckans ovriga vardagar.

En jamférelse mellan trafikarbetet under tider med fri fart och tider med
fartbegransning ger, anfor kommittén vidare, for 1961 ars del i huvudsak
samma bild for de forra som for de senare. Under 1962 var diremot trafik-
arbetet avsevirt storre under tider med fartbegrinsning dn da farten var fri.
Det bor vidare observeras, siger kommittén, att trafikarbetsnivan genomga-
ende var hogre sistndmnda ar dn 1961. Skillnaden motsvarar i runt tal 15
procent.

1 fraga om vdderlek och vdglag anges i betinkandet, att under 1961 ars
observationsperiod inte kunde konstateras nigon nidmnvard skillnad mel-
lan vaderlek och viglag under tid med fri fart och vid fartbegransning, me-
dan ar 1962 medelnederborden till stor del var ligre under tid med fartbe-
grinsning dn da farten var fri. Dock var, framhalles det, den med den stor-
re medelnederbérden under tid med fri fart sammanhidngande riskokning-
en i belysning av den nu féreliggande utredningen avsevart mindre dn den
som under fartgrinsperioderna foranledes av den storre trafikintensiteten.

Kommittén upptar i sin redogorelse, pa grundval av det i bilagan till be-
tankandet redovisade undersokningsmaterialet, vissa siffror rérande anta-
let olyckor utom titbebyggt omrdade och olyckornas fordelning efter svdrig-
hetsgrad. Siffrorna hinfér sig till féljande perioder, mellan vilka jamférel-
se gores, ndmligen

1) de 86 dagarna med fri fart under observationsperioden 15 maj—15
september 1961;

2) de 38 dagarna med hastighetsbegransning till 90 km/tim. under sam-
ma period;

3) de 69 dagarna med fri fart under motsvarande observationsperiod 14
maj—14 september 1962;

4) de 37 dagarna med hastighetsbegransning till 90 km/tim. under sam-
ma period;

5) de 18 dagarna med hastighetsbegrinsning till 100 km/tim. under sam-
ma period;

6) de 45 dagarna med fri fart under den observationsperiod 15 mars—
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13 maj 1962 som inte kalendariskt sammanfaller med 1961 ars forsok; samt
7) de 15 dagarna med hastighetsbegransning till 100 km/tim. under sam-
ma period.
Siffrorna framgér av féljande uppstillning:

Period 1 2 3 4 5 6 7

Antal olyckor .......... 4939 1896 3612 1880 960 1776 458
medeltal per dag ........ 57,4 49,9 524 50,8 53,3 39,5 30,5
Antal dédsolyckor ...... 163 50 114 48 25 34 15
medeltal perdag ........ 1,9 1,3 1,7 1,3 1,4 0,8 1,0
Antal dodade............ 186 51 144 52 26 38 16
medeltal per dag ........ 2,2 1,3 2,1 1,4 14 0,8 1,1

Antal olyckor m. svar per-
sonskada (inkl. dodade) . 505 177 376 166 88 122 47

medeltal per dag ........ 5,9 4,7 5,4 45 49 2,7 3,1
Antal olyckor m. lindrig per-

sonskada ............ 1388 501 987 516 255 437 104
medeltal per dag ........ 16,1 13,2 14,3 13,9 14,2 9,7 6,9
Antal olyckor m. enbart

egendomsskada........ 3046 1218 2249 1198 617 1217 307
medeltal per dag ........ 35,4 32,1 32,6 32,4 34,3 27,0 205

I fraga om det totala antalet olyckor konstaterar kommittén, att de an-
forda siffrorna visar saval for 1961 som for 1962 en minskning i dagsme-
delviardena vid fartbegrinsning i jimforelse med tiden da farten varit fri.

Under 1961 da trafikarbetet inte uppvisade nagra ndmnvirda skillnader
mellan tid med fartbegréinsning och tid med fri fart och da ej heller nigra
visentliga olikheter féorekom med avseende pa viderleken kan, anfér kom-
mittén, den salunda noterade nedgéingen av olycksantalet anses direkt ut-
trycka motsvarande minskning av olycksrisken. Med avseende pa 1962
méste emellertid sasom forut utvecklats saval vid jimforelse mellan tid
med fri fart och tid med fartbegrinsning som med 1961 ars siffror en av-
vagning ske mot olikheterna i trafikarbete och vaderlek. En i bilagan p&
materialet frdn 1962 ars undersdékning grundad grafisk framstillning av
den beriknade olycksriskens inbérdes férdelning under méindagar—fre-
dagar mellan tider med fri fart och dem med fartbegransning vid olika
métt av trafikarbete visar emellertid samma tendens till minskad olycks-
risk vid en fartgrins av 90 km i timmen som fér 1961 ars del framgéar av
en direkt jimforelse av dagsmedeltalen. En direkt jdmférelse av dagsme-
deltalen for lordagar och séndagar under observationsperioden 1962 ger
vidare vid handen att nedgingen varit stérre 1962 in 1961, trots att trafik-
arbetsnivdn legat hégre under tid med fartbegransning 1962. Om for-
soken med fartgrins vid 100 km i timmen sager utredningen, att materia-
let visat sig bli alltfor litet med den splittrade bild det féreter for att med-
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ge en detaljerad kvantitativ jamfoérelse med materialet frdn 90-kms-for-
soken. I bilagan har ocksa givits en grafisk framstéallning av den beriak-
nade olycksrisken vid fri fart och vid fartbegrinsning till 90 km i timmen
1962 under samtidigt beaktande av trafikarbete och medelnederbord. Ock-
s& med denna berdkning har olycksrisken befunnits ligga tydligt ligre
vid fartbegrinsning.

I avseende p& dodsolyckorna konstateras, att antalet ej a4r sa stort att
mojligheten till slumpmassiga variationer kan anses eliminerad. En jim-
forelse av gruppen olyckor med svir personskada (inkl. dédsolyckor) med
grupperna lindrig personskada och egendomsskada ger daremot enligt kom-
mittén for 1961 ars observationsperiod till resultat att den relativa minsk-
ningen under tid med fartbegrinsning varit stérre ju allvarligare den ifra-
gakomna olyckskategorien varit. Samma tendens avliser utredningen i 1962
ars siffror 4n mera uttalad dn 1961.

Kommittén har ocksd ansett det vara av intresse att uppmérksamma
variationen i antalet déda i genomsnitt per olycka. Vid de 163 olyckorna
med dodlig utgang vid fri fart under observationsperioden 1961 omkom
sammanlagt 186 personer. Under tid med fartbegrinsning omkom 51 per-
soner vid 50 olyckor. Tendensen var densamma 1962. Vid de 148 dods-
olyckor som intriffade under tid med fri fart under hela observations-
perioden den 15 mars — den 14 september omkom 182 personer. Under tid
med fartbegransning till 90 och 100 km i timmen omkom 94 personer vid
88 olyckor. Vid fartbegransning har siledes ocksd i s4 métto en forskjut-
ning mot mindre allvarliga olyckor skett som antalet dédade i genomsnitt
vid varje dodsolycka nedgéitt till att endast i enstaka fall 6verstiga en. En
liknande tendens har konstaterats i frdga om antalet svirt skadade vid
olyckor med annan svir personskada dn som lett till dodsfall.

Betraffande olyckornas férdelning efter vdigklass uttalar kommittén,
med hanvisning till i bilagan intagna tabeller och diagram, att dels under
tid med fartbegransning de fartinbjudande vigarna, sirskilt riksvigarna,
minskar sin andel i olyckorna i forhallande till 6vriga véigar, dels denna
minskning 4&r mera markant i frdga om de svérare olyckorna. Tendensen
ir, siger kommittén, likartad fér 1961 ars observationsperiod och motsva-
rande del av observationsperioden 1962 och blir sarskilt tydlig om jam-
forelsen inskrinkes till riksvigarna 1, 2 och 13. En grafisk framstallning
av den berdknade olycksriskens foérdelning inom olika vigklasser under
1961 och 1962 under tid med fri fart och med fartbegransning till 90 km
i timmen vid olika matt av trafikarbete visar for samtliga berérda vig-
klasser en tydlig riskminskning vid fartbegransning. For riksvagarnas del
idr den salunda beridknade riskminskningen péatagligt stérre savitt avser
1962 4n i fraga om 1961.

De redovisade olyckorna har i experternas bilaga klassificerats efler
olyckstyp. Kommittén upptar hirom bl. a. f6ljande.
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Under observationsperioden 1961 rapporterades i hela riket utom tatt-
bebyggt omridde sammanlagt 6 835 olyckor i trafiken varav 4 939 under de
86 dagarna med fri fart och 1896 under de 38 dagar di fartbegrinsning
rddde. Vanligast férekommande var de s. k. singleolyckorna, d. v. s. olyc-
kor med endast ett fordon. Av sddana olyckor férekom 1507 under tid
med fri fart och 596 under tid med fartbegransning eller per dag riknat
resp. 17,5 och 15,7. En sirskilt pataglig minskning noterades ocksi for
de enligt erfarenheten ofta med hog hastighet sammanhingande s. k. av-
svingningsolyckorna. Av siddana intriaffade 415 under tid med fri fart och
136 vid fartbegridnsning eller per dag resp. 4,8 och 3,6. Den alldeles &ver-
vigande delen av denna minskning {61l pa riksvigarna. Fér den mot 1961
ars observationsperiod svarande delen av observationsperioden 1962 &r
tendensen i stort sett densamma som 1961. Utfallet av undersékningen
betridffande risken for omkoérningsolyckor dr trots det storre trafikarbetet
under tid med fartbegridnsning en betydande minskning —— fér 1962 per
dag riaknat fran 2,8 till 2,2 eller omkring 20 procent. P& riksviignitet var
minskningen dnnu stdrre, ndmligen fran 1,7 till 1,0. De renodlade motor-
fordonsolyckorna under 1962 har utgjort flertalet av samtliga olyckor savil
under fri fart som under fartbegridnsning och medfért flera skadade &n 6v-
riga olyckstyper. Vid en indelning efter detta monster framtrider icke nigra
vasentliga skillnader mellan tid med fri fart och tid med fartbegrinsning
i avseende pa den procentuella andelen olyckor inom vederbérande grupp.
Vad nu sagts giller dven om férdelningen av skadade (inkl. dédade) pa
de olika olycksgrupperna.

I till bilagan hérande tabeller och diagram redovisas nidrmare olyckornas
fordelning pa olika veckodagar liksom éven frekvensen veckodagsvis av
olyckorna indelade efter svdrighetsgrad. Det visar sig att totala antalet
olyckor ar ligst under mindag—fredag och nar hégst under lérdags-
dygnet for att ater avta négot under séndagar. Tendensen #r likartad for
olyckor av alla svarighetsgrader. Den giller dven for antalet dédade och
skadade. Intressant dr, framhaller kommittén, att nedgdngen vid fartbe-
gransning, proportionellt sett, icke dr mindre under méindag—fredag in
under 6vriga dagar.

Kommittén noterar, att under 1961 ars observationsperiod olycksutveck-
lingen inom tdtbebyggelse icke uppvisade nagon nimnvird nedgiang under
fartbegriansningstiderna jamfort med tider med fri fart. Under 1962 ars
period diremot forekom en pataglig nedgéng i antalet olyckor under tid
med fartbegriansning. Kommittén har inte kunnat bilda sig nagon uppfatt-
ning om orsakerna till denna olikhet mellan perioderna.

For att erhdlla vissa mdjligheter att uppskatta foljderna i trafikekono-
miskt hinseende av en hastighetsbegrinsning, har kommittén latit utfoéra
vissa mitningar av fordonens genomsnittshastigheter 6ver en given striicka
- - medelresehastigheten — under tid med fartbegrinsning och vid fri fart.
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Under 1961 ars observationsperiod utférdes saledes en serie medelrese-
hastighetsméitningar, vars resultat innebar att medelresetiden fér person-
bilar och latta lastbilar 6kade med omkring 4 procent under hastighets-
begransning. P4 grund av vissa tekniska missoden vidlader en viss osaker-
het detta resultat. Under 1962 ars observationsperiod har pa kommitténs
initiativ en i tekniskt hinseende bittre sikerstalld serie métningar utforts
av statens vaginstitut. Med hénvisning till den redovisning harfér, som lam-
nats i en av institutet sirskilt publicerad rapport, anfér kommittén bl. a.
foljande. 1962 ars undersékning har haft till syfte att faststdlla hur stor
genomsnittlig restidsokning som maximalt kan upptriada pa grund av has-
tighetsbegransning till 90 och 100 km i timmen. Undersokningen har vidare
avsett forhallandet mellan vigens hastighetsstandard och restidsdkningen.
Fyra snabba och tva langsamma strackor av vardera omkring 5 kms lingd
har undersdkts. Pa de fyra snabbare strickorna var den mot medelreseti-
den svarande hastigheten vid fri fart fér personbilar och latta lastbilar i
genomsnitt 87 km i timmen. Vid fartbegrinsning till 90 km i timmen Okade
restiden pa dessa strickor med i medeltal 12 procent och vid fartbegrians-
ning till 100 km i timmen med i medeltal 6 procent. Pa de langsammare
strackorna var restidsokningen mindre. For de tunga fordonens del, i av-
seende pa vilka enligt végtrafikférordningen generell och permanent fart-
begrinsning galler till ligre hastigheter in de nu aktuella, noterades sa-
som man haft anledning att vénta endast en obetydlig restids6kning. De
angivna virdena avser vardagstrafik i dagsljus pa torrt viglag och med god
sikt. Vid undersokningar av forhallandet mellan vigens hastighetsstandard
och restidsékningen vid fartbegrinsning har hastighetsstandarden definie-
rats sisom den hastighet med vilken fordon i genomsnitt framférs pa vigen
i fraga. Undersokningen har givit till resultat att restidsforlusten vid fartbe-
gransning till 90 km i timmen synes ha uppstatt forst da vigens hastig-
hetsstandard varit 60 km i timmen eller hogre samt vid fartbegrinsning till
100 km i timmen forst da hastighetsstandarden varit 65 km i timmen eller
hogre.

De av véginstitutet redovisade virdena for de uppmatta reshastigheterna
ger ocksa, anfor kommittén vidare, en tydlig bild av en genomgéiende damp-
ning av trafikrytmen. Hastigheterna har under tid med fartbegrinsning le-
¢at inom ett timligen smalt register medan registret varit vidare under fri
fart. Forhallandet ger kommittén anledning till formodan att antalet om-
kérningar varit mindre vid fartbegrinsning an vid fri fart. Detta bor, pé-
pekas det, sammanstéllas med den vid fartbegrinsning iakttagna markanta
nedgangen i antalet omkérningsolyckor och med det forhallandet att enligt
insamlade uppgifter fran statspolisens samtliga avdelningar nagon genom-
giende tendens till 6kad kobildning i betydelsen av minskad framkomlig-
het icke kunnat formirkas vid fartbegrinsning. Vad kobildningen angar
niimnes i detta samanhang att man vid de finska forsoken verkstillt spe-
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ciella mitningar av kébildningstendensen och déirvid funnit att denna av-
tagit vid fartbegransning trots att trafikintensiteten varit hégre dn under
tid med fri fart. Aven i Finland har antalet omkorningsolyckor minskat vid
fartbegransning.

Utforda undersékningar har inte, anfér kommittén slutligen, givit stod
for antagandet att férarna i allminhet skulle under tid med hastighetsbe-
gransning i mindre man én vid fri fart anpassa hastigheten till vad trafik-
sidkerheten kriver,

I frdga om efterlevnaden av hastighetsbegrdnsningen, upplyses, att under
observationsperioderna statspolisen och den kommunala polisen utfort tra-
fikévervakning pa sedvanligt sitt, varvid emellertid, under de tider, d4 has-
tighetsbegrinsning ratt, efterlevnaden hirav tillkommit sasom ett nytt over-
vakningsobjekt. Av infordrade och i betinkandet redovisade uppgifter fran
statspolisen angdende bl. a. det totala antalet kontrollerade fordon (som
for de olika perioderna varierar mellan ca 200 000 och ca 400 000 fordon)
samt de uppmitta hastigheterna framgar, att éveriridelse konstaterats allt
som allt endast i fraga om 2,8 promille av de kontrollerade fordonen. Be-
gréansar man sig till de fall dir den iakttagna hastigheten varit mera in
10 km i timmen 6ver den medgivna reduceras proportionen §vertridelser till
allenast 0,63 promille.

Med hénvisning till vissa yttranden éver 1961 ars redogorelse samt i press-
diskussionen, dari hiavdats att erforderlig klarhet icke vunnits rérande sam-
manhanget mellan den konstaterade minskningen av olyckornas antal och
svirighet samt den infér hastighetsbegriansningsférséken forda upplysnings-
kampanjen och polisvervakningen under férséken, har kommittén gjort
vissa uttalanden i frigan om behovet att skilja mellan propaganda- och
6vervakningseffekt, 4 ena, samt fartbegrinsningseffekt, 4 andra sidan. Dér-
vid anfores bl. a., att, eftersom en tillfillig hastighetsbegrinsning inte kan
tankas genomférd utan upplysning och 6vervakning, det skulle sakna me-
ning att séka bestimma i vad man de i samband med fartbegrinsningen
iakttagna férdandringarna i olycksutvecklingen ir att aterfora pa hastighets-
nedsattningen eller pa propagandan eller Overvakningen sisom sirskilda
av varandra oberoende orsaker. Vad angar den foreslagna metoden med
jamférande férsok med bibehallen propaganda och polisévervakning men
utan hastighetsbegrinsning har kommittén sagt sig visserligen icke vilja be-
strida att man genom en intensiv trafiksikerhetspropaganda och en fér-
starkt polisévervakning i trafiken skulle kunna utan maximering av has-
tigheten n4 samma effekt som vid en hastighetsbegrinsning av den pro-
vade typen. Den férutsatta propagandan och 6vervakningen skulle emeller-
tid, utan en hastighetsbegrinsning som féremal, fi en annan karaktar an
den vid fartbegransningsférséken férekommande. Dirigenom skulle den av-
sedda jamforelsen forfelas. Att fér jamforelses skull anstilla forsok med
enbart trafiksikerhetspropaganda och polisévervakning kunde mgjligen



Kungl. Maj:ts proposition nr 132 dr 1964 47

limna svar pa fragan om effekten hirav i forhallande till effekten av till-
fillig hastighetsbegransning men skulle icke bidra till att kasta ljus Over
hastighetsfaktorns isolerade betydelse for trafiksiakerheten.

Utredningen har om olycksfrekvensen under de bada observationsperio-
derna sammanfattningsvis uttalat.

Siasom kommittén anfér i redogdrelsen for 1961 Ars forsok medger en
forandring i olycksutvecklingen under ett enstaka f6érsok med hastighets-
begransning icke nagra sikra slutsatser rorande orsakssammanhanget. Dar-
est féorandringen aterkommer vid ytterligare forsék under motsvarande for-
hallanden, ger detta emellertid anledning att ridkna med ett samband mel-
lan forindringen och den for forsoket specifika variationen i de yttre be-
tingelserna for trafiken, d. v. s. i forevarande fall hastighetsbegransningen.
Vid den nu genomférda undersékningen omfattande icke mindre 4n sju
sarskilda forsok med hastighetsbegriansning har det visat sig att en ned-
gang i olycksfrekvensen och en minskning av de svarare olyckornas andel
i det totala antalet olyckor med en tydlig regelbundenhet upptriatt samtidigt
med fartbegransningen. Det har vidare framgatt att de till hoga hastigheter
sarskilt inbjudande stérre viagarna lika regelbundet minskat sin andel i olyc-
korna under tid med fartbegransning jamfort med vad som iakttagits vid fri
fart. Den i samband med fartbegransning iakttagna forbattringen i olycks-
utvecklingen har saledes gjort sig mera mirkbar p& vigar, dir de hoga
hastigheterna ar vanligast. Kommittén anser det hirigenom Adagalagt att
den nimnda forbéttringen i olycksutvecklingen sammanhinger med has-
tighetsbegransningen.

Kommittén vill emellertid betona att den sluisats kommittén salunda
dragit av den genomférda utredningen endast avser det forhéllandet att en
fartbegrdnsning av den art som nu prévats regelbundet atféljts av en minsk-
ning av antalet olyckor, vilken givit sig tillkinna med sirskild styrka i friga
om de svarare olyckorna. Undersékningen ger icke mdjlighet att dra nagra
bestamda slutsatser betrdffande férhallandet mellan de sirskilda kompo-
nenterna i det antagna orsakssammanhanget, deras relativa styrka och ré-
relserikining. Overhuvudtaget torde det pa forskningens nuvarande stind-
punkt nappeligen vara gorligt att genom analys i detalj klarligga ctt or-
sakssammanhang som det férevarande, i vilket den ménskliga naturens ofta
irrationella reaktionssitt méaste forutsittas inta en framiriddande plats. Re-
dan bestamningen av vad som é&r orsak madste hir te sig ulomordentligt
problematisk. Férhallandet framtrider omedelbart om man, sisom bl. a.
forutsatts av tredje lagutskottet, férsoker i en grupp sammanféra de olyc-
kor, i vilka hastighetsfaktorn kan antas ha haft nigon inverkan. Vad som i
en given olycka skall anses ha varit huvudorsaken ir helt enkelt icke mgj-
ligt att avgora pa grundval av objektiva kriterier. Det blir hir alltid fraga om
en subjektiv vardering som icke hor hemma i en pd naturvetenskaplig grund
foretagen analys.

Den omstindigheten att orsakssammanhanget icke iir i sina detaljer klar-
lagt utgér emellertid mot bakgrunden av det redovisade utredningsmaterialet
icke nagot skil att betvivla att ett orsakssammmanhang féreligger mellan
fartbegransningen och den med densamma regelbundet upptriadande for-
batiringen i olycksutvecklingen.

De undersokningar som utférts i Danmark och Finland pekar enligt kom-
mittén tydligt i samma riktning som de nu genomférda svenska. I samman-
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hanget hinvisas ocksa till den redogorelse av den sirskilda utredningen ro-
rande erfarenheterna av tillfalliga hastighetsbegrinsningar utomlands, vil-
ken dverlamnats till kommittén. Ehuru resultaten av dessa forsok inte later
sig omedelbart infoga i serie med resultaten av de svenska foérsoken, anfor
kommittén, fortjinar det dock att observeras att fartbegrinsningarna utom-
lands 6verlag anses ha haft den gynnsamma effekten pé olycksutvecklingen
att antalet svira olyckor reducerats.

Kommittén finner det vid utredningen inte ha framkommit nagot som
skulle kunna tyda pa att fartbegrinsningen i nigot hinseende skulle skapa
okad fara i trafiken.

Vidkommande &terverkningarna i trafikekonomiskt hinseende finner
kommittén genom den i detta hinseende foéretagna utredningen visat att de
provade hastighetsbegrinsningarna inte varit férenade med sadana ogynn-
samma verkningar i trafikekonomiskt hiinseende som mot bakgrunden av
forbattringen i olycksutvecklingen kan ségas innebiira nagon visentlig oli-
genhet ur allmén synpunkt.

Betriaffande de olika maximihastigheter som prévats sigs, att utfallet av
de tva forsken med maximihastigheten 100 km i timmen i jimforelse med
forsoken med fartgrins vid 90 km i timmen ej ar helt entydigt. Forsoket
under viren 1962 gav storre effekt, forsoket under hosten samma ar dére-
mot klart mindre effekt &n den for forséken med maximihastighet av 90 km
i timmen genomsnittliga. Var{orsoket foretedde dock, papekas det, en fran
forsoken i 6vrigt helt avvikande bild i fraga om av arstiden betingade fér-
hallanden, vilket goér dess resultat mindre jamférbart med de 6vriga. Med
beaktande hirav och med hinsyn till den forhallandevis ringa omfattning-
en av materialet fran dessa forsok befinnes det inte mojligt att kategoriskt
ange effekten av forsé6ken med fartgrians vid 100 km i timmen i férhallande
till effekten vid en maximihastighet av 90 km i timmen.

Det &r kommitténs mening att tillfallig hastighetsbegransning av den art
som kommittén provat dr ett tjdnligt och lampligt instrument {till férekom-
mande av trafikolyckor, allrahelst svarare olyckor.

Vad angar frdgan om den lidmpligaste hastighetsgrinsen finner sig kom-
mittén bora vid en bedémning pa grundval av féreliggande material férorda
90 km i timmen f6r normalfallet.

Kommittén finner det inte mdjligt att pa grundval av materialet narmare
bedéma verkan av det under 1962 ars forsok tillimpade undantaget av mo-
torvagarna fran fartbegrinsningen. Kommittén uttalar emellertid, att di néa-
gon ur trafiksikerhetssynpunkt patagligt negativ effekt inte synes ha gjort
sig gallande och da allménheten synes ha vant sig vid att dessa vigar ej om-
fattas av tillfallig fartbegransning de ocksa i fortsattningen larer kunna un-
dantas, sa linge trafikbilden férblir i huvudsak densamma som under fér-
soken,

Upplysning och 6vervakning i samband med tillfdllig hastighetsbegrans-
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ning torde enligt kommittén kunna organiseras efter samma mdonster som
vid de nu genomfdérda forsoken.

Kommittén understryker till sist vikten av att féridndringarna i olycksut-
vecklingen i samband med tillfillig hastighetsbegrinsning ocksé i fortsatt-
ningen noga foljs av de trafiksikerhetsvirdande organen s& att alla mojlig-
heter tillvaratas att ytterligare utveckla och forfina instrumentet och anpas-
sa dess utformning till den iakttagna utvecklingen.

Remissyttrandena

Betinkandet om tillfallig hastighetsbegransning har fatt ett genomgéen-
de positivt mottagande vid remissbehandlingen. De kritiska uttalanden som
forekommer i enskilda punkter representerar inte i nigot fall nagon majo-
ritet av remissorganen.

Emot utredningens planliggning och bedrivande har remissinstanserna i
huvudsak inte nagon erinran. Med hinsyftning sérskilt pa expertgruppens
bilaga yttrar statens trafiksikerhetsrdd, vars arbetsgrupp TRAG samarbetat
med expertgruppen savitt gillt sortering och registrering, att utredningen ar
ett synnerligen virdefullt bidrag till belysande av hastighetens inverkan pa
trafiksdkerheten. Utredningen har, anfor radet, en dn storre betydelse i det
den tillimpade matematisk-statistiska metodiken skapat de forsta riktiga
forutsittningarna for en objektiv uppfoljning av olycksutvecklingen, efter
det atgarder i trafiksikerhetsframjande syfte satts in. Enligt Svenska mate-
matikersamfundets mening utgor de vetenskapliga analyser, som ligger till
grund for utredningen, den tillférlitligaste grund fér bedomning av hastig-
hetsfaktorns betydelse for trafiksidkerheten, som finns att tiliga. Statens
vdginstitut har i en sarskild, vid sitt yttrande fogad promemoria ingiende
redovisat sina i vissa delar kritiska synpunkter pa expertgruppens utred-
ningar. Institutets allmdnna omdémen om fdrsokens uppliggning dr dock
positiva. Det uttalas ocksi att olycksutvecklingen under foérsoksperioderna
redovisats ingéende och pa ett sdtt som underléttar en kritisk granskning.
Institutet finner redovisningen figa ett allmént intresse frin trafiksikerhets-
synpunkt och darfor vara ett virdefullt bidrag till svensk trafikolycksstati-
stik.

Kommitténs uttalanden i de hir forut redovisade sirskilda avsnitten i
dess redogérelse har féranlett forhallandevis f4 kommentarer i remissytt-
randena.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfor, att erfarenheterna fran bl. a.
hastighetsbegriansningsperioden vid jul- och nyarshelgen 1963/64 har an-
tylt, att viiglagsférhallandena kan ha en helt dominerande inverkan pa an-
talet trafikolyckor, varfor de i betinkandet dragna slutsatserna maste be-
gransas till att gilla for de tider, under vilka undersokningen bedrivits.
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Statistiska centralbyrdn papekar rérande olycksredovisningen, att langt
ifrn alla olyckor blir féremal for polisundersékning. (Samma papekande
gors i den av statens viginstitut i dess férstnimnda promemoria, vari dven
ifragasittes, om en stor del av olyckorna, namligen de ca 30 % i vilka rap-
porteftergift beviljas, redovisats till statistiska centralbyran.) Statistiska
centralbyran framhaller ocks4, att den bakomliggande mekanismen till och
effekten av de sdsongmiissiga variationer, vilka veterligen forekommer i
fraga om trafikolyckornas férdelning efter olyckstyp och efter skadepafsljd,
ar blott ofullstindigt kind. Detsamma géller den eventuella foérefintligheten
av sdsongmadssiga variationer i graden av fullstindighet, varmed lindrigare
olyckor, framst olyckor med enbart egendomsskada till foljd, blir rapporte-
rade. Sistnimnda omstindighet férsvarar, anfér centralbyran, slutledningar
pa grundval av vissa av de av kommittén framlagda kvottalen till belysande
av forskjutningar i olyckornas svarighetsgrad i riktning mot lindrigare olyc-
kor under hastighetsgrinsperioder.

Statens trafiksikerhetsrdd anser, att kommittén bort behandla och draga
négon slutsats av det genom expertutredningen klart pavisade férhallandet,
att hastighetsbegrinsningens trafiksikerhetsframjande effekt varit storst
inte under helger utan under vanliga veckodagar. Svenska matematikersam-
fundet pipekar samma férhallande och anfér, att skillnaden betriffande
riksvigar ir mycket betydande; en reduktion fér vardagar for antalet svart
skadade med 60 % och fér séndagar med endast 20 %.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen framhiller, att den i betinkandet redo-
visade anmérkningsvirt 14ga dvertridelsefrekvensen ir avsevirt lagre én de
resultat som statens viginstitut kommit till vid sina studier i samband med
hastighetsbhegriansningsforséken 1961 och 1962. Vid viginstitutets matning-
ar konstaterades en Overtriadelsefrekvens av upp till 20 % och genomgien-
de avsevirt mer 4n vad polisen rapporterat. Det synes darfor tveksamt, me-
nar styrelsen, om den av polisen rapporterade Gvertriadelsefrekvensen av-
speglar det verkliga forhallandet.

Kommitténs sammanfattande slutsatser har diremot féranlett sarskilda
uttalanden i de flesta ytiranden.

Till kommitténs uppfattning, att det inte finns nigra skal att betvivla, att
ett orsakssammanhang foreligger mellan fartbegrinsningen och den med
densamma regelbundet upptridande férbattringen i olycksutvecklingen, an-
sluter sig uttryckligen statspolisintendenten, generalpoststyrelsen, statens
vaginstitut, statens trafiksikerhetsrdd, statistiska centralbyrdn, femton lins-
styrelser och NTF. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen jamte fem av ldnssty-
relserna dvensom Folksam, motororganisationerna, Ndringslivets trafikde-
legation, Svenska forsikringsbolags riksférbund och Svenska lokaltrafik-
foreningen anser anledning féreligga till viss forsiktighet, d& det giller att
dra slutsatser av de gjorda forsdken, med hinsyn till att dven andra fakto-
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rer sasom propaganda, dvervakning och viderlek paverkat olycksutveckling-
en. Linsstyrelsen i Hallands ldn uttalar, att, innan en narmare analys klar-
lagt den markanta okningen av antalet svara trafikolyckor under fartbe-
gransningsperioden under jul- och nyarshelgen 1963--1964, kommitténs
slutsatser ej kan anses fullt tillfredsstillande belagda.

Betraffande fragan om fartbegrinsning i nagot hinseende skapar okad
fara i trafiken understryker generalpoststyrelsen jamte linsstyrelserna i
Uppsala, Blekinge, Malméhus, Alvsborgs och Visterbottens lin betydelsen
av kommitténs konstaterande, att intet framkommit, som tyder pa att has-
tighetsbegriansning i nagot avseende skulle innebira en trafikfara. Liinssty-
relsen i Jonképings lin menar diremot, att det kan goras gillande dels att
utredningsresultatet rérande omkorningsolyckorna dr missvisande, efter-
som trafikanterna i stor utstrickning maste antas ha overskridit maximi-
hastigheten i samband med omkorning, och dels att en av forarna strikt
iakttagen generell hastighetsbegrinsning ar dgnad att skapa sarskilda —
och allvarliga — olycksrisker. Ar detta riktigt och kan inte nagon lamplig
undantagsregel infoéras for omkorningsfallet, kan det ifragasattas, menar
lansstyrelsen, om generell hastighetsbegriansning hor komma till anvand-
ning i fortsdttningen.

Flertalet remissinstanser ansluter sig till kommiiténs uttalande, att ok-
ningen i restid varit forhallandevis liten och inte medfort nagon vasentlig
ekonomisk forlust. Salunda anfér jarnvdgsstyrelsen, att dessa iakttagelser
i stort 6verensstimmer med de erfarenheter SJ gjort beridffande kébildning
och framkomlighet. Linsstyrelsen i Hallands ldn anfor, att de nackdelar
fran trafikekonomisk synpunkt, som hastighetsbegrénsningar eventuellt kan
medféra, maste anses alltfor obetydliga for att utgora hinder fér meddelande
av fartbegrinsningsbestimmelser under de perioder, d& dylika bestim-
melser bedémes reducera antalet trafikolyckor. Statens viginstitut finner
slutsatsen riktig vid en mattfull anvindning av tilifdlliga hastighetsbegrans-
ningar inom den ram som ursprungligen tdnkts, namligen huvudsakligen
vid storre helger.

Samtliga remissinstanser synes uttryckligen eller underforstatt ansluta
sig till kommitténs forslag, i vad det innebidr en rekommendation om an-
véandning av fartbegrinsning for motorfordon i allminhet till forebyggande
av trafikolyckor.

En fortsatt tillimpning vid s. k. trafiktoppar av tillfilliga hastighetsbe-
gransningar tillstyrkes av statspolisintendenten, generalpoststyrelsen, vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, statens viginstitut, statens trafiksikerhetsrad,
overstdthéllardmbetet, samtliga utom tre lansstyrelser, Folksam, Foreningen
Sveriges landsfiskaler, NTF, Ndringslivets trafil:delegation, Svenska forsak-
ringsbolags riksférbund, Svenska lokaltrafikféreningen och Trafikforsak-
ringsféreningen. Linsstyrelsen i Jonképings lin ir tveksam, huruvida det
framlagda utredningsresultatet verkligen utgor ett tillriickligt underlag [6r
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att en generell hastighetsbegransning — lat vara tillfillig - skall slutligt
godtas som ett reguljirt instrument i trafiksikerhetsarbetet. Lansstyrelsen
forordar yiterligare studier av omkérningsproblemet vid generell hastighets-
begrinsning, innan slutlig stéllning tas i drendet. Ldnsstyrelserna i Vister-
norrlands och Visterbottens lin samt motororganisationerna anfér, att in-
nan man tar stallning till fragan om anvindbarheten i fortsidttningen av
tillfallig hastighetsbegransning sasom reguljirt trafikpolitiskt instrument
ytterligare allsidig férséksverksamhet synes limplig. Svenska forsikrings-
bolags riksférbund instimmer i och fér sig i kommitténs forordnande av
fortsatt anvindning av tilifialliga hastighetsbegrinsningar. Forbundet vill
emellertid framhalla, att frigan om limpliga hastighetsgranser for mindre
vagar ej synes tillfredsstillande utredd. I denna del bor darfér fortsatta
prov och undersékningar vidtagas.

Nagra remissinstanser gar in pa fragan om en permanent generell hastig-
hetshegrinsning. Léinsstyrelsen i Ostergétlands lin anfor, alt resultaten dven
synes giva visst stéd for antagandet, att en stadigvarande allmin hastig-
hetshegriansning skulle kunna medfora 6kad trafiksiakerhet utan att medfora
allvarligare oldgenheter. Yttterligare utredning rorande verkningarna och ut-
formningen av en dylik eventuell begrinsning synes emellertid erforderlig.
Undersékningen synes vara ett limpligt objekt for internationellt samar-
bete bland annat med hansyn till att den exempelvis bér séka klarldgga er-
farenheterna av stadigvarande hastighetsbegrinsning i olika linder. Statens
trafiksdkerhetsrad och NTF finner det angeliget att det fortsatta arbetet
lagges upp pa ett sidant sitt, att resultaten bittre skall kunna belysa fra-
gan om permanenta hastighetsregler i motortrafiken. Svenska matematiker-
samfundet framhaller, att det dr uppenbart, att forhallandet att hastighets-
begransningens trafiksikerhetsfrimjande effekt varit stérst inte under
helger utan under vanliga veckodagar antyder, at! permanent hastighets-
begrinsning skulle ha utomordentligt stor trafiksiakerhetseffekt. Skulle den
uppmitta effekten besta, skulle den innebira ett riddande av 300—400
ménniskoliv per ar pa vara landsvidgar, d. v. s. hilften av alla dédsfall
utanfor tittbebyggt omrade. Samfundet vill hemstilla om, att en ny utred-
ning tillséittes med uppdrag att dels belysa hur tillfilliga hastighetsbegrins-
ningar bér inféras och dels, pa lingre sikt, genom lampliga kompletterande
matningar och férsék underséka, om effekten betriffande trafiksikerheten
av en permanent hastighetsbegransning kan férviintas bli den som antydes
av nu féreliggande siffermaterial. Linsstyrelsen i Vdirmlands lin, 4 andra
sidan, anfér, att tanken pa en permanent hastighetsbegrinsning inte for
nédrvarande torde vara realistisk, eftersom samhillets trafikvervakande or-
gan med nuvarande resurser blott tillfilligtvis kan aliggas de betydande
meruppgifter, som en pa effektivt sitt skirpt trafikovervakning medfor.
Ldnsstyrelsen i Jdmtlands lin anser, att man inte kan dra den slutsatsen,
alt en permanent generell fartgrins skulle vara ett radikalt medel for att
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oka trafiksikerheten, och pekar pa svarigheten att faststiilla en fartgréns,
som &ret runt ar limplig under de vitt skilda forhallanden som rader inom
landets olika delar. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen betonar, att trafikan-
ternas respekt for forbud av olika slag i hog grad torde bestimmas — for-
utom av Svervakningens intensitet — av frekvensen av resp. férbud. Hastig-
hetsbegransning kan vara ett verksamt trafiksikerhetsfrimjande medel,
sager styrelsen, under forutsattning att det anvindes med aterhallsamhet
och endast pa sidana platser, dar flertalet trafikanter kan finna det vélbe-
fogat. Om forbudet ges generell karaktir och hidnsyn inte tas till vagens
standard och de omstidndigheter, som i 6vrigt dr rddande, kan man befara,
att det inte vinner férankring hos allmédnheten. Enligt styrelsens mening ar
det darfor vanskligt att dra den slutsatsen att en permanent, generell has-
tighetsbegriansning dven for personbilar skulle f4 motsvarande gynnsamma
effekt pa trafiksikerheten.

Till kommitténs mening, att motorvigarna bér undantas frian generella
fartbegriansningar sa linge trafikbilden forblir i huvudsak oféréndrad, an-
sluter sig uttryckligen generalpoststyrelsen, overstdthdllardmbetet, lanssty-
relserna i Stockholms, Uppsala, Gotlands, Blekinge, Hallands, Alvsborgs och
Jiamtlands lin, Féreningen Sveriges landsfiskaler, motororganisationerna,
NTF, Ndiringslivets trafikdelegation samt Svenska férsdkringsbolags riks-
forbund. Statens trafiksikerhetsrdd anser diremot, att det vore agnat att
forvana, om en hastighetsbegrinsning ine skulle ha en trafiksikerhetsfram-
jande effekt pa motorvigar, niar den visat sig ha sin storsta effekt pi 6v-
riga vdgar som inbjnder till hoga farter. Den omsténdigheten att allman-
heten skulle synas vant sig vid att motorvigarna ir undantagna eller det
forhallandet att vi f. n. har endast ca 170 km motorviig kan ej motivera, me-
nar radet, att en hastighetsbegriinsning inte far ha sin sikerhetsfrimjande
effekt 4ven pa dessa vigar.

Foljande remissinstanser forordar i likhet med kommittén 90 km i tim-
men som limplig hastighetsgrins for »normalfallet», nimligen statens tra-
fiksikerhetsrad, linsstyrelserna i Ostergotlands, Gotlands, Blekinge, Hal-
lands, Alvsborgs och Skaraborgs lan, NTF, Svenska forsdkringsbolags riks-
forbund och Svenska lokaltrafikforeningen. Statens vdginstitut férordar 90
km i timmen under barmarkstiden och uttalar i likhet med statistiska cen-
tralbyrdn, overstathallardmbetet, Ndringslivets trafikdelegation och Svenska
lokaltrafikféreningen, att utredningsresultaten inte ger tillrackligt underlag
f6r bedomning av om en hastighetsgrans av 100 km i timmen ar lamplig.
Linsstyrelserna i Givleborgs och Jamtlands lin forordar en fartgrins vid
tillfallig hastighetsbegransning av 100 km i timmen, medan lansstyrelsen i
Orebro lin anser en dylik fartgrians inte bora sittas hogre dn 100 km i tim-
men. Motororganisationerna framhéller, att en differentiering av fartgran-
sen dir onskvird. For riksviigar bor foreskrivas 100 km och for ovriga vagar

4 Bihang till riksdagens protololl 1964. 1 saml. Nr 132
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90 km i timmen. Ldnsstyrelsen i Kalmar lin menar, att storre erfarenhet
betriffande resultatet av hastighetsbegriansningar vinnes, om man dven i
fortsdttningen arbetar med olika begriansningar, t. ex. 100 km och 80 km i
timmen. Skillnaden i de olika hastighetsbegrinsningarna bor uppgé 4tmins-
tone till 20 km i timmen for att man skall kunna férvénta nagot utslag i
ena eller andra rikiningen. Ldinsstyrelsen i Gotlands ldn ifragasitter, om till-
riackliga skil foreligger att bestimma olika grédnser for skilda perioder.
Tyngden av de skil som talar for hastighetsbegridnsning under en viss pe-
riod kan ej s fingraderas, att en differentiering av hastighetsgrinsen med
dirav f6ljande oklarhet hos allminheten framstar sisom meningsfylld.

Lansstyrelserna i Blekinge och Malmdéhus lin férordar ligre hastighets-
grdns dn 90 km i timmen under vinterménaderna och den forra ifragasit-
ter, om inte 70 km i timmen borde prévas som maximigrins under jul-
perioden.

Foérutom vad som framkommit hirom av det férut sagda framféres i re-
missytirandena en rad synpunkter pa och 6nskemal om uppldggningen och
uppféljningen av framtida hastighetsbegriansningar.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller, att antalet olyckor per tra-
fikarbetsenhet har en tydlig tendens att vara hogre i slutet av de bada tre-
veckors begrinsningsperioderna. Detta férhallande kan innebira, att det ir
olimpligt att ha begrinsningsperioder av s stor lingd. Styrelsen anser fra-
gan om den optimala periodlingden vara av vésentlig betydelse. Den upp-
fattning styrelsen hévdat som skél emot permanent hastighetsbegrinsning,
innebdrande att den skulle kunna fa en negativ psykologisk effekt hos mo-
torforarna, har framférts som ett argument ocksd emot ofta forekommande
tillfalliga hastighetsbegrinsningar. Sidana synpunkter har uttalats av ldns-
styrelserna i Jonkdpings, Kronobergs, Gotlands, Alvsborgs, Skaraborgs,
Vdrmlands, Gdvleborgs och Jamtlands lin, Folksam, motororganisationerna,
Svenska férsdkringsbolags riksforbund och Trafikférsdkringsféreningen.
Ldnsstyrelsen i Gotlands ldn anser, med tanke bade pa den kommande for-
lingda semestern och pa stridvandena att komma bort frin den nuvarande
starka koncentrationen av sommarsemestern till en och samma tidsperiod,
att man, for att bevara allminhetens fortroende till systemet med tillfdlliga
hastighetsbegrinsningar och ddrmed dess villighet att efterleva foreskrifter-
na om maximihastighet, fortsattningsvis ej bor utligga nagon begrdnsnings-
period till den s. k. industrisemestern. Jdarnvdgsstyrelsen, linsstyrelserna i
Ostergotlands, Alvsborgs och Vdstmanlands lin samt Folksam, NTF och
Svenska lokaltrafikféreningen foreslar daremot prov med fartnedsiittning
under lingre tidsperioder.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut har gjort en Gverslags-
berdkning for perioden 14/5—14/9 1962, som visar, att det antal olyckor per
dag som undvikits tack vare fartbegrinsning skulle vara storre vid vat dn
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vid torr vdgbana, d. v. s. att den 6nskade effekten skulle till 6vervidgan-
de delen uppnatts vid daligt viader. Institutet anser det onskvirt att nir-
mare studera detta forhallande samt sambandet mellan vider och trafik-
olyckor aven under host och vinter.

Liinsstyrelsen i Virmlands ldn anfér, att hastighetsbegransningens effekt
pd medelhastigheten utgér ett betydelsefullt ekonomiskt problem och att
anledning finnes att vid eventuellt fortsatta f6rsék med hastighetsbegrians-
ning ytterligare ingdende studera hithérande friagor. Lédnsstyrelsen i Norr-
bottens ldn framhaéller, att trafiksituationen i ldnet visentligt skiljer sig
frin forhdllandena i sydligare och mer tittbebygda delar av landet. De tra-
fikekonomiska konsekvenserna av en begrinsad hastighet torde bliva mer
kdnnbara pa grund av de langa végstrickorna. Linsstyrelsen hemstiller,
att linet matte undantagas fran generella hastighetsbegrinsningar. Enligt
linsstyrelsens mening torde nimligen trafiksituationen tills vidare kunna
tillfredsstillande bemistras med tillimpning av bestimmelserna i 61 § vig-
trafikférordningen.

Overstdathdllaridmbelet, linsstyrelserna i Kalmar, Géteborgs och Bohus,
Vastmanlands, Vdsternorrlands och Visterbottens lin, motororganisationer-
na samt Svenska lokaltrafikforeningen uttalar, att det vore av stort virde
om de fortsatta forsoken savitl mojligt bl. a. toge sikte pad att soka skilja
effekten av propaganda och Overvakning fran effekten av fartnedséttning.
Ldnsstyrelsen i Sédermanlands Idn anser, att foreskrift om sarskild hastig-
hetsbegrinsning pa ett mera patagligt siitt maste klargéras for allmanheten
genom vigmairken och icke endast genom pressen och Sveriges Radio. Folk-
sam anser det vara limpligt att — sdsom pa sina hill 1 utlandet — med
skyltar klart ange att »Fartkontroll> pigir. En siddan Atgird torde dels
skdnka storre respekt for polisens arbete och dels verka allmint preven-
tiv. Statens vdginstitut finner det sannolikt att upplysning och &vervakning
miste intensifieras, om efterlevnaden av tillfdlliga hastighetsbegransningar
skall kunna hallas p4 samma nivd som vid forséken. Jdrnvdgsstyrelsen an-
for, att eftersom effekten av propaganda och dvervakning torde vara av-
hingig av fartnedsitiningsperiodens lingd — ju kortare period desto storre
effekt — funnes det mahinda anledning att gora ett prov med fartnedsitt-
ning under lingre tidsperiod, nidgra méanader. Eftersom verkan av propa-
gandan far forutsidttas successivt avtaga, skulle fartnedsittningseffekten
didrvid framgd mera renodlad. Lénsstyrelserna i Kronobergs och Hallands
{dn framhdller, att en forutsidttning fér meddelande av fartbegransningsbe-
stimmelser bor vara, att en effektiv 6vervakning av bestimmelsernas efter-
levnad kan anordnas.

Liinsstyrelserna i Blekinge och Skaraborgs lin foreslar — f6r att minska
omkdrningsrisken — en sidnkning eller hojning i férhallande till person-
bilstrafiken av den tillAtna maximihastigheten for tyngre fordon.



56 Kungl. Maj:ts proposition nr 132 dr 1964

Enligt lansstyrelsen i Malmdhus ldn bér i forevarande sammanhang 6ver-
viagas ocksd behovet av ytterligare atgirder i syfte att maximera firdhas-
tigheten i anslutning till viagkorsningar, horisontella och vertikala kurvor
och eljest sirskilt riskfyllda passager pa de allminna vigarna. Aven motor-
organisationerna anser, att en viss utékning av hastighetsbegransningar i
hart trafikerade vigavsnitt med bristfillig standard eller speciellt olycks-
belastade punkter boér medfora en 6kad sikerhet och minska behovet av
tillfalliga hastighetsbegransningar. Overstdthdllardmbetet anfor, att om vég-
standarden &kar och trafikdvervakningen blir mer tillfredsstillande behovet
av tillfilliga hastighetsbegrinsningar kan minskas. Ldnsstyrelsen i Vdster-
bottens lin och Ndringslivets trafikdelegation framhaller det som fran tra-
fiksdkerhetssynpunkt mest angeldget, att det svenska vignitets standard
forbattras, eftersom en sédan upprustning enligt delegationens mening har
den bista effekten pa irafiksdkerheten.

Hastighetshegrinsningarna under sommaren 1963

Med anledning av Kungl. Maj:ts i inledningen ndmnda uppdrag till statens
trafiksikerhetsrad har radet fo6ljt olycksutvecklingen i samband med till-
falliga hastighetsbegriansningar i motortrafiken utom tattbebyggt omrade
under hittills intriffade hastighetsbegriansningsperioder. En redogorelse ro-
rande de begransningar som géllt under tiden maj—augusti 1963 har in-
tagits i radets yttrande 6ver trafiksiakerhetskommitténs betdnkande.

Hastighetsbegransningarna har omfattat pingst- och midsommarhelgerna
(31/5—3/6 och 20—23/6) dvensom det sista veckoslutet (fredag—siéndag)
i juni, samtliga veckoslut (fredag—sondag) i juli samt det forsta veckoslu-
tet (fredag—sondag) i augusti. Med papekande, att det av olika skal inte
ar mojligt att i alla avseenden jamféra resultaten fran dessa tillfillen med
motsvarande resultat fran de av trafiksikerhetskommittén redovisade has-
tighetshegrinsningarna, anser sig radet dock kunna fastsld, att resultaten
fran 1963 i sina huvuddrag bekriftar erfarenheterna av de hastighetsbe-
grinsningar som presenterats i kommitténs betinkande. Det har sidlunda
konstaterats, anférs det, att olycksfrekvensen under de veckoslut i juni,
juli samt augusti manader 1963, da hastighctsbegransning ratt, varit liagre
— 17 % — an under de veckoslut i juni och augusti 1963, da fri fart ratt,
Motsvarande minskning for de svara olyckorna, d. v. s. olyckor med dédlig
eller annan svar personskada, var 27 %. Minskningen har alltsa varit mer
markerad ifraga om de svara olyckorna dn for 6vriga olyckor. Dessa skillna-
der i olyckstal bér darjamte, anmirker radet, ses mot bakgrund av, att tra-
fikarbetet under de hastighetsbegransade veckosluten 1963 var 18 % storre
in under de ej hastighetsbegrinsade. Olycksminskningen har enligt yttran-
det framst gjort sig méirkbar pa végar, som tilliter hogre hastigheter, d. v. s.
riksviagar och genomgaende lidnsvédgar. Vid en jimfoérelse mellan samtliga
veckoslut under juni, juli och augusti manader &ren 1961, 1962 och 1963,
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har radet som en genomgiende tendens funnit, att de veckoslut, under vilka
hastighetsbegriansning ratt, uppvisar ett ligre genomsnittligt antal olyckor
per dygn in de veckoslut, da fri fart varit radande. Det framhalles vidare
betriffande erfarenheterna fran 1963 ars uppfoljning, att frekvensen av
sadana olyckstyper, som kan antagas vara mest kiinsliga for en hastighets-
begrinsning, t. ex. singleolyckor och avsvingningsolyckor, varit markant
lagre under de hastighetsbegriansade veckosluten an under de veckoslut, da
fri fart varit rddande. Det genomsnittliga antalet singleolyckor per dygn
har salunda varit 22 % ligre under de hastighetsbegransade veckosluten an
under de icke hastighetsbegrinsade, For avsvingningsolyckorna ar motsva-
rande virde 37 %. Aven betriffande omkorningsolyckorna under fartbe-
grinsningen ar 1963 har 1961 ars trafiksidkerhetskommittés erfarenheter be-
kriftats. Det har niamligen pa material fran 1963 konstaterats, att det ge-
nomsnittliga antalet omkérningsolyckor per dygn varit 26 % ligre under
veckoslut med hastighetsbegriansning 4n under dvriga veckoslut. Ingenting
har enligt radet framkommit, som tyder pi att fartbegrinsningarna skulle
skapa forutsittningar for ett 6kat antal riskfyllda omkorningar. Enligt upp-
gift fran statspolisen har under 1963 liksom under 1961 och 1962 vid fart-
begrinsning icke férmirkts nagon genomgéende tendens till okad kobild-
ning i betydelsen av minskad framkomlighet. Den av 1961 ars trafiksiker-
hetskommitté pavisade trafiksikerhetsfrimjande effekten av férsoken med
tillfalliga hastighetsbegriansningar under aren 1961 och 1962 har salunda
enligt av radet hittills vunna resultat visat sig bestd under 1963 ars hastig-
hetsbegransningsperioder. Motorfordonsférarnas respekt for bestdimmelserna
om hastighetsbestimmelserna har enligt vad statspolisen meddelat radet
varit fullt jimfoérbar med vad trafiksikerhetskommittén i sitt betiankande
redovisat i motsvarande avseende.

Backspegel pa vissa motorcyklar

I den inledningsvis nimnda skrivelsen den 18 september 1963 hemstiller
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att atgérder vidtages for komplettering
av 4 § 1 mom. VTF med foreskrift om att trehjulig motorcykel med Gver-
byggd forarplats skall vara forsedd med backspegel, sa placerad, att foraren
med densamma kan iakttaga den bakomvarande trafiken. Till stod for sin
hemstillan anfér styrelsen i huvudsak féljande.

I marknaden férekommer trehjuliga motorcyklar med overbyggt forar-
utrymme, vilka betriffande mojligheterna for férarna att iakttaga bakom-
varande trafik ar att jamstilla med bil. For att féraren pa tillfredstillande
satt skall kunna iakttaga bakomvarande trafik erfordras, enligt styrelsens
mening, att sddant fordon ir férsett med foér dndamélet lampligt placerad
backspegel. Oaktat forhallandet inte varit till avsevird olidgenhet, beroende
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pa att sddana fordon som regel dndock ir férsedda med godtagbar back-
spegel, anser styrelsen det vara en brist, att bestimmelse hiirom ej finns.
Styrelsen, som avser att komplettera och férnya de nirmare foéreskrifterna
om olika anordningar pa fordon infér det stundande dverférandet av be-
siktningsverksamheten fran statens bilinspektion till bilprovningsbolaget,
anser darfoér en sddan bestimmelse nu béra inféras.

Styrelsen hinvisar ocksi till en av Underkommittén fér vigtransporter
inom Férenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa utfirdad re-
kommendation i dmnet. Rekommendationen, vilken pad underkommitténs
uppdrag slutligt utformats inom arbetsgruppen fér fordons konstruktion
(se kommissionens dokument TRANS/SC1/168; TRANS/WP 29/54) ar i
Oversitining av foljande lydelse i det nu aktuella hiinseendet:

De stater som énska reglera utrustningen av fordon savitt avser back-
speglar mer ingdende én som skett i 1949 ars konvention rérande vigtra-
fik (bilaga 6 kapitel III b) rekommenderas att helt eller delvis antaga fol-
jande regler och att inte inféra nadgon annan regel.

4. a) Motorcyklar, motorcyklar med sidvagn och andra motorfordon pa
tre hjul som ej r forsedda med forarhytt eller slutet karosseri: ingen bin-
dande foreskrift.

b) Motorfordon pa tre hjul utrustade med forarhytt eller slutet karosseri:
en backspegel.

Nordisk vigtrafikkommitté har férklarat sig intet ha att erinra emot bi-
fall till vig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstillning.

Departementschefen

Statistiken &ver trafikolycksfall 1963 visar en pataglig férbittring av tra-
fiksikerheten relativt sett, d. v. s. om man beaktar, att under aret inregistre-
rades inte mindre 4n i runt tal 250 000 nya fordon. Preliminira siffror ur
statistiska centralbyrdns manadsstatistik 6ver polisundersékta vigtrafik-
olyckor under januari och februari 1964 visar emellertid en betydande
stegring av antalet i sddana olyckor dédade och skadade personer i foérhal-
lande till 1963 ars siffror. Stegringen 4r sérskilt markant i fraga om svara
personskador. Aven om ¢kningen 4r mindre famtridande vid en jamfé-
relse med 1962 ars statistik — antalet dédade i trafiken under februari
ménad visar samma siffra for dren 1962 och 1964 — ir férhallandet oro-
vickande. Den omstindigheten att fordonsparken kraftigt viixer far inte
leda till att man godtar en stindigt stegrad olyckssiffra som ofrankomlig.
Jag ser trafiksidkerheten som ett av departementets visentligaste arbetsom-
raden. Vid dterkommande tillfiallen har jag tidigare limnat riksdagen ut-
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forliga redogorelser for de initiativ pa detta omrade som tagits inom depar-
tementet och for det arbete pa olika fronter som i saken bedrivs inom
landet och i internationellt samarbete. Framfér allt hansynen till de rent
minskliga intressena kriver en intensifiering och ytterligare samordning av
detta arbete. Uppgiften att finna nya viigar harfér maste stéindigt hallas
aktuell.

I férevarande sammanhang behandlas tvad fragor som linge uppmérk-
sammats i debatten kring trafiksikerheten, namligen fragorna om kon-
troll av fordonens beskaffenhet och om tillfdlliga hastighetsbegridnsningar.

Under senare tid har jag foreslagit flera reformer som, enligt min me-
ning, sammantagna ir dgnade att pa ett avgérande sétt reducera fordonets
roll sisom olycksfaktor. Den mest ingripande av dessa dr den av statsmak-
terna forra aret beslutade arliga sikerhetskontrollen av motorfordon och
slipvagnar ildre dn tre ar. Vidare antogs under hésten 1963 ett forslag till
lagstiftning, som innebir, att frin och med innevarande ars inging inspek-
tion kan ske hos bilférsiljare for att utréna beskaffenheten hos saluférda
begagnade fordon. Jag asyftar slutligen ocksa det forslag till atgéarder for en
effektivare typbesiktning som framlagts i propositionen 1964: 71.

En sirskild arbetsgrupp har nu, som framgar av det foregdende, utarbe-
tat en promemoria, vari upptagits olika foérslag med anledning av principbe-
slutet om arlig besiktning av vissa fordon. Férslagen har mottagits val vid
remissbehandlingen och synes mig i allt vésentligt kunna lidggas till grund
for bestaimmelser i &mnet.

Gruppens forslag innebir, att besiktningarna materiellt och formellt in-
ordnas i institutet kontrollbesiktning i vagtrafikférfattningarna. Fran ett
par hall har i remissyttranden rests invindningar emot att hirigenom ter-
men sikerhetsinspektion — som man anser vara en frin allmanhetens syn-
punkt mera tilltalande beteckning — inte ldngre blir aktuell. Vidare anser
motororganisationerna, att reglerna skulle bli mera lattforstaeliga, om de
upptogs i en fristdende forfattning. Besiktningarnas syfte ar visserligen att
— inte minst i fordonsdgarnas eget intresse — tillgodose trafiksidkerheten.
Detsamma ir emellertid i normalfallet huvudsyftet ocksad med de kontroll-
besiktningar som for nirvarande foretas. Nagon anledning att med hidnsyn
till syftet siarskilja de bdda besiktningsformerna foreligger darfor inte. Da
dessutom sasom arbetsgruppen funnit enhetliga regler bor gélla for de nya
besiktningarna och de redan nu foreskrivna kontrollbesiktningarna, bitrader
jag promemorian i denna del. Givetvis féreligger intet hinder emot att iupp-
lysningsverksamheten kring de nya besiktningarna betona dessas egenskap
av en sikerhetskontroll och beteckna dem dérefter.

Besiktningarnas {ekniska utférande — varom viig- och vattenbyggnads-
styrelsen, sasom fasistillts redan i principbeslutet, skall ha att niarmare be-
stimma —— bor alltsa i princip omfatta endast f6r beddmande av trafikséker-
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heten nédvéindiga kontrolldtgiarder. De protokoll 6ver kontrollbesiktningar-
na som allménheten skall erhilla torde bl. a. med hinsyn hértill kunna er-
hélla en rationell och lattfattlig utformning.

Jag anforde i anslutning till det férutberérda principforslaget om arlig
fordonskontroll, att avkall pa inspektionskraven inte bor ske utan synner-
liga skil. I remissyttrandena &ver promemorian 4r man i allminhet inte
fraimmande fér tanken pa ett provisorium i fraga om forhallandena vid be-
siktningarna under ett 6vergangsskede. Liksom hittills statens bilinspektion
haft att arbeta under delvis provisoriska férhallanden, utan att darfor for-
donskontrollen eftersatts, torde under en uppbyggnadstid bilprovningsbola-
get kunna driva en effektiv kontroll, 4ven om resurser i form av lokaler och
utrustning inte motsvarar de krav som maéste stdllas pa den utbyggda orga-
nisationen.

Arbetsgruppen har férordat vissa — vid remissbehandlingen genomgaien-
de godtagna — nya principer i friga om korférbud. Dessa innebir i huvud-
drag foljande. Korforbud skall alltid kunna meddelas av vederbérande for-
riattningsman vid besiktning. Lainsstyrelserna skall inte ldngre sakligt prova
fragor om korforbud. Korféorbud skall — som uteslutande paféljd — utan
sarskild provning intrida, s snart i férfattningarna foreskriven eller siir-
skilt meddelad frist for instéllelse till kontrollbesiktning utldper utan att
installelse skett. Kérférbud skall upphéra att gilla i och med instillelse
till besiktning. Vissa undantag om rétt att framféra fordon trots koérfor-
bud inféres. Till vad arbetsgruppen salunda och i 6vrigt anfért i denna del
ansluter jag mig utom satillvida, att jag finner bilprovningsbolagets forslag
om ett formlost forfarande f6r den som 6nskar pikalla vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens provning av kérférbud vilgrundat. Utfardande av regler har-
om torde ankomma p& Kungl. Maj:t, som i VTK upptagit foreskrifter om
fullféljd av talan angdende typbesiktning. — I sammanhanget vill jag pa-
peka, att hinder for forrattningsman vid flygande inspektion att — om for-
donets beskaffenhet pakallar det — meddela kérforbud inte bor anses fére-
ligga av det skilet att korforbud for fordonet automatiskt intratt till f6ljd
av férsummad instillelse. — Med anledning av ett uttalande vid remisshe-
handlingen torde bora erinras om, att det f6rbud mot anvindande av fordon,
varom 9 § VTF stadgar, inte 4r att jamstélla med koérforbud. Nagon dndrad
reglering av detta forfarande synes inte vara pakallad. Lansstyrelserna bibe-
haller enligt forslaget méjligheten att jamlikt 22 § VITF meddela foreldg-
gande om kontrollbesiktning. Harigenom tillgodoses bl. a. 6nskemalet, att ett
forbud enligt 9 § skall kunna f6ljas upp pa ett adekvat siitt. — Den be-
fogenhet ldnsstyrelserna f. n. har enligt 22 § VTF att meddela kérférbud
och féreliggande tillkommer enligt 25 § 4 mom. andra stycket YTF be-
traffande fordon i yrkesmissig trafik dven annan myndighet, som med-
delat trafiktillstind. Denna bestimmelse har visat sig sakna praktisk
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betydelse och torde dirfor bora helt utgd. Jag foreslar vidare, att bestim-
melserna om kontrollbesiktning av fordon fér personbefordran i yrkesmis-
sig trafik och av fordon i uthyrningsrorelse, samtidigt som de i fraga
om pafoljd fér underlaten installelse m. m. erhiller en med Ovriga regler
om kontrollbesiktning enhetlig utformning, 6verféres fran YTF till VTF.

Det forslag jag framligger till dndring i VTF bygger helt p4 prome-
morians i remissyttrandena godtagna innehdll rérande de atgarder — i
form av kérforbud, foreliggande om ny besiktning eller godkénnande —
som fordonets vid besikiningen konstaterade beskaffenhet bor kunna for-
anleda. Tanken pa 6évervakning — motsvarande den vid flygande inspek-
tion — over att fel av ringa betydelse for trafiksikerheten repareras far
avvisas av skil som arbetsgruppen anfort. Som riksiklagarambetet pape-
kat ar sadana fel undantagna i bestimmelserna om ansvar for brukande
av bristfilliga fordon.

Jag delar den i promemorian hiavdade uppfattningen, att en effektiv Over-
vakning 6ver att besiktningsbestimmelserna efterlevs ar mojlig endast om,
vid sidan av det mirkessystem som faststillts genom principbeslutet om
arlig fordonsbesiktning, foreskrifter ges om generell skyldighet att med-
fora besiktningsinstrument eller typintyg vid fird med fordon. Jag foreslar
darfér inforande av en sddan regel jamte dirav pakallade féreskrifter be-
traffande mojligheterna att utbekomma duplett av handlingarna i friga
avensom erforderliga ansvarsbestimmelser. I sammanhanget bor beaktas
vad bilprovningsbolaget anfoért om nédvindigheten av att sarskilja duplett,
avsedd att ersitta forlorat original, fran i vanlig ordning utfirdad avskrift
av samma handling.

Ehuru endast ett fatal remissorgan haft nagon invandning rérande beho-
vet av reformen, har i flera yttranden papekats vissa nackdelar av att det
vid fard blir obligatoriskt att medféra besiktningshandling. Jag kan forsta
och delvis ansluta mig till de synpunkter som dérvid uttalats. Jag avser
darfor att, under férutsitining av bifall till mina forslag, snarast vidta
atgirder for att handlingarna for de syften, om vilka hér ar fraga, skall —
i linje med vad Foreningen Sveriges landsfogdar anfért och ocksa i huvud-
sak med statspolisintendentens onskemal — kunna ersattas med en speci-
ellt for vederborande fordon utfiardad vagnbok. — Aven om vigande skal
kan anforas for riksiklagarimbetets och statspolisintendentens uppfatt-
ning, att foreskriften om medférande av besiktningshandling inte bér mo-
difieras efter monstret i 69 § VTF, har jag stannat for att hiarutinnan inte
gora nagon atskillnad i forhallande till bestimmelserna om korkort och
ovriga i stadgandet avsedda handlingar.

Systemet for 6vervakning av bestimmelsernas efterlevnad forutsitter en
rad detaljforeskrifter angéende antecknings- och uppgiftsskyldighet, varom
jag amnar sedermera framlidgga forslag fér Kungl. Maj:t. Hirvid avser jag
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att ocksa foresla, att korférbud som meddelas vid besiktning — sisom sedan
den 1 januari i ar 4r stadgat rérande kérforbud meddelat vid flygande in-
spektion och inspektion hos forsiljare — skall utmirkas pa fordonen.

Jag vill erinra om, att fragan om en reformering av forfarandet for for-
donsregistrering ir aktuell. Den utredning jag tidigare forutskickat torde
komma till stand inom kort. En reform i detta hiinseende kan givetvis
komma att skapa nya forutsittningar for 6vervakning av att korforbud
och besiktningsskyldighet efterkommes.

Betriffande flygande inspektion har i promemorian inte foreslagits an-
nan &ndring i VIF é4n vad som foranledes av de indrade reglerna om
korforbud. Da bilprovningsbolaget 6ver huvud taget inte bor ha nagon upp-
gift i frga om 6vervakning av att besiktningsskyldighet iakttas, kan jag inte
bitrdda vad ldnsstyrelsen i Ostergdtlands ldn anfért om verférande i viss
del av uppfdljningen betriffande foreliggande vid flygande inspektion fran
férrattningsmannen till befattningshavare inom bolaget. Statspolisintenden-
ten framhdller i sammanhanget angeligenheten av sadan dndring i 23 §
VTF att antriffande pa vig inte lingre forutsittes for ratt att foreta flygan-
de inspektion. Jag foreslar, for att tillgodose de synpunkter som franlett
denna hemstéllan, att Kungl. Maj:t ges befogenhet att nirmare bestimma
i vilken omfattning flygande inspektion skall fa ske. Det bér Oppnas mojlig-
het for vederborande bilinspektor eller polisman att inspektera fordon, som,
ehuru det uppenbarligen framférts i trafik, hunnit féras av vigen innan den-
ne kommer till platsen. Behov av en sadan mojlighet torde vara sirskilt ut-
talat betrdffande fordon som varit inblandat i en trafikolycka. De nya be-
stimmelserna bor inte kunna aberopas till stéd for nigon ritt att, utéver
den polisman kan #4ga enligt gillande allminna regler, betrida enskilt om-
rade.

Foretas registreringsbesiktning av fordon som ir underkastade bestim-
melserna om periodisk kontrollbesiktning bér i férekommande fall regist-
reringsbesiktningen tillika gilla som kontrollbesiktning sa att mirke
dsétts fordon, som uppfyller de harfér i 24 § 3 mom. forsta stycket i dess
foreslagna lydelse angivna férutsittningarna. Om mirket bor gilla vad som
sdgs i samma mom. andra stycket. Féreliggande om instillelse till ny regi-
streringsbesiktning dvensom korférbud bor i férekommande fall meddelas
vid registreringsbesiktning av registrerat fordon. Dessa synpunkter féranle-
der dndrad lydelse av 14 § 1 mom. VTF.

Om innehéllet i forfattningsforslagen vill jag tilligga, att jag funnit de
narmare foreskrifterna om kontrollbesiktning och sirskild kopplingsbesikt-
ning — liksom &r fallet betréffande registrerings- och typbesiktningarna —
bora till alla delar upptagas i VTK, vilket bor foranleda, att féreskrifterna i
nuvarande 24 § 2 och 3 mom. och 24 a § andra stycket VIF utgéar.

Det har forutsatts i det férutnimnda principbeslutet, att for all besikt-
ningsverksamhet inom bilprovningsbolaget skall svara sdrskilda, av vig-
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och vattenbyggnadsstyrelsen auktoriserade befattningshavare i bolaget, vil-
ka skall std under styrelsens tillsyn och vilkas stéllning skall anses férenad
med dmbetsansvar. Detta torde inte nédvindiggora, att den direkta verk-
samheten skall handhas av dessa besiktningsmiin. Det dr uppenbarligen
uteslutet, att de skall kunna i detalj félja varje besiktning eller ens meddela
alla forekommande beslut. Kérférbudsfragor bor emellertid, som arbetsgrup-
pen uttalat, alltid avgoras direkt av besiktningsmannen, som ocksi bor ome-
delbart svara for registrerings- och kopplingsbesiktningar. Med anledning
av vad riksaklagarimbetet anfort i denna del vill jag sdsom min mening
uttala, att handlingarna i inspektionsirenden torde bli att anse som allmén-
na handlingar.

I enlighet med arbetsgruppens forslag bor i VTF upptas huvudregeln an-
gdende omfattningen av den nya besiktningsskyldigheten och — mot bak-
grund av beslutet om en successiv utbyggnad av verksamheten — Kungl.
Maj:t bemyndigas att meddela undantag frin denna huvudregel. Det bor
ocksa laggas i Kungl. Maj:ts hand att utfirda bestimmelser om instéilelse-
tid for fordonen. Jag bitrider dven i 6vrigt vad som anforts i promemorian
rorande den forfattningsmissiga utformningen av de erforderliga bestam-
melserna.

Rérande innehallet i de forfattningar, till vilka jag senare — under givna
forutsittningar — har att framligga forslag, torde jag fa anféra foljande.

Promemorians innehall synes mig i huvuddrag vil dgnat att ldggas till
grund for forslagen. Jag avser siledes, bland annat, att foresla, att fordonens
arsmodell skall tas till utgangspunkt vid bestimmande av instillelseskyl-
digheten, och att denna tills vidare endast skall omfatta fordon av 1960
eller tidigare ars modell. 1 friaga om instillelsesystemet, som skall utfor-
mas efter i huvudsak de principer utredningen angiende kontrollbesikt-
ning av bilar utarbetat, moter bl. a. problemet om verkstadsbranschens
kapacitet under sommarsdsongen och instillelsernas anpassning hirefter.
Ehuru jag dr vidl medveten om toppbelastningen pa verkstdderna under
forsommaren och svarigheterna déirefter med hinsyn till semesterledig-
het for personalen, anser jag arbetsgruppens forslag, att endast tva sommar-
méanader bér uteslutas som instillelsemanader — och att siledes fordonen
efter slutsiffrorna i registreringsnumren fordelas pa tio instillelseminader
— i allménhetens intresse bora provas. Befinnes mot mitt antagande sva-
righeter av betydelse komma att uppstd med berérda system, bor givetvis
fragan omprovas. De fragor om »januari- och februaribilarna» som upptagits
i promemorian och remissvaren diréver torde bora avgoras av Kungl. Maj:t
pa grundval av den vid beslutet foreliggande situationen. For slipvagnarna
bor som gruppen foreslar inga sirskilda instillelseterminer galla. Statspo-
lisintendentens forslag om motsvarande regel for motorcyklar ar jag at-
minstone tills vidare inte beredd att férorda.

En presumtion fér bristfilligheter hos fordonen har féranlett, att vid in-
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stillelsefrists utgang korférbud foreslas automatiskt skola intrida, om
fordonet inte besiktigats. Rent principiellt bér detta forhallande inte for-
dndras av att orsaken till den uteblivna instillelsen ar att soka i person-
liga férhinder fér vederborande dgare. Med hinsyn hirtill och pa de skal
arbetsgruppen anfért delar jag den i promemorian hivdade meningen, att
agare av fordon, dven om han kan &beropa laga forfall eller vintetid vid
besiktningsstation, i princip ej bér fa bruka sitt fordon, sedan instillelse-
fristen utgétt, forr 4n det vid besiktningen konstaterats, att fordonet inte
ar trafikfarligt. Uppfattningen delas av det allt Overvigande antalet remiss-
instanser.

Enligt 10 § 4 mom. VTF giller som férutsittning fér fordons registre-
ring, att registreringsbesikining skett eller fordonet upptagits i typintyg
inom ett ar fore registreringsansékningen. Genom 1955 ars férordning om
tillfalligt upphavande av viss i VTF féreskriven besiktningsskyldighet m. m.
(SFS 1955: 98) har detta villkor d4vensom motsvarande villkor enligt 12 §
1 mom. 3 punkten och 13 § 1 mom. 3 punkten VTF fér fordons brukande
enligt interimslicens och saluvagnslicens i princip upphivts dels savitt
avser reservregistrerade personbilar och motorcyklar yngre an fem &r —
riaknat frin forsta registreringsdagen — vilka varit avregistrerade hogst
sex ménader, dels betridffande andra reservregistrerade fordon som god-
kénts vid kontrollbesiktning inom ett ar fore registreringsansékningen el-
ler brukandet. Férordningen giller enligt senast utfirdad kungorelse om
-giltighetstiden (SFS 1958: 323) tills vidare. Av forarbetena till férord-
ningen framgir, att en omprévning i dmnet férutsatts skola ske i sam-
band med att fragan om periodisk fordonskontroll erhéll sin 16sning. Jag
foreslar nu, att nimnda férordning upphives och att eftergiften genom viss
andring av de nidmnda paragraferna bibehalles satillvida, att i fraga om
reservregistrerade fordon kontrollbesiktning inom ett ar fore registrerings-
ansokningen respektive brukandet skall kunna ersitta den foreskrivna re-
gistreringsbesiktningen eller upptagandet i typintyg.

Jag 6vergar hirefter till fragan om tillfillig hastighetsbegransning i mo-
tortrafiken.

Den redogérelse av 1961 ars trafiksikerhetskommitté som framlades i
november 1961 och behandlade erfarenheterna av hastighetsbegransning-
arna samma ir mottogs i stort sett positivt men féranledde dock en del kri-
tik i remissyttrandena diréver och i den allminna debatten. D4 kommit-
tén nu framlagt sitt betdnkande pa grundval av férséksverksamheten sa-
som helhet, d. v. s. i friga om de begridnsningar som gillt under aren
1961 och 1962, dr anslutningen i remissvaren i det nirmaste total till kom-
mitténs uppfattning, att tilifallig hastighetsbegrinsning av den art som pro-
vats dr ett tjdnligt instrument till férebyggande av allrahelst svarare trafik-
olyckor. Den uppféljning statens trafiksikerhetsrad verkstillt av fartbe-
gransningarna under sommaren 1963 stdder i allt det av kommittén fram-
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lagda utredningsresultatet. Jag anser mig darfoér kunna faststalla, att man
har funnit ett effektivt medel att nedbringa antalet olyckor i trafiken. Ett
mycket visentligt konstaterande i sammanhanget iar, att de meddelade fo-
reskrifterna i pafallande hdg grad lojalt foljts av fordonsforarna.

Det har fran nagot hall vid remissbehandlingen anférts och har ocksa vid
olika tillfallen gjorts gillande i andra sammanhang, att en markant ékning
av antalet trafikolyckor trots fartbegrinsningen agt rum under jul- och
nyarshelgerna 1963—64. Statens trafiksikerhetsrdd — som énnu inte kun-
nat insamla och slutligt bearbeta allt material rérande denna begransning
— har tillhandahallit mig vissa prelimindra uppgifter om begransningens
effekt. En jimforelse har gjorts, avseende bl. a. arsskiftena fr. o. m. 1960/61,
mellan for varje arsskifte hastighetsbegriansningsperioden &ver jul-, nyar-
och trettonhelgerna, 4 ena, samt féregaende och efterfoljande frifarispe-
rivder (1/12—ca 20/12 och ca 8/1—31/1) 4 andra sidan. Jamforelsen visar
dagsmedeltalen for de olika perioderna av samtliga olyckor och av olyckor
som medfort personskada. I bida hinseendena visar siffrorna for den se-
naste begransningen, liksom i friga om de foregaende, en markant ned-
gang for begrinsningsperioden i foérhallande till de omgivande perioderna.
Personskadeolyckorna minskade senaste arsskiftet fran period 1 till 2 med
34,5 procent och 6kade fran period 2 till 3 med 27,9 procent. 1960/61 var
motsvarande varden: 31,4 och 43,1; 1961/62: 33,3 och 38,3; samt 1962/63:
29,6 och 16,8. Olyckskurvan ligger emellertid totalt sett — sivil under has-
tighetsbegrinsningsperioden som under perioderna med fri fart — pa en
hégre niva vid senaste arsskiftet. Med reservation for siffrornas prelimi-
nira karaktiar och for de fran vetenskaplig synpunkt grova berdkningar-
na kan ségas, att materialet inte pA nagot sitt javar pastidendet om den
tillfalliga hastighetsbegransningens reducerande effekt pa trafikolycksfal-
len utan tvirtom ger ett visst stod for pastaendet.

De foretagna utredningarna far anses ge tillfredsstillande beldgg for att
hastighetsbegrinsningarna, sadana de hittills genomforts, inte inneburit na-
gon oldgenhet frin trafikteknisk eller trafikekonomisk synpunkt av sddan
betydelse, att institutet av den anledningen inte bor anviandas.

Stadgandet i 56 § 4 mom. vigtrafikférordningen om riatt for Kungl. Maj:t
att, da sirskilda forhallanden pakallar det, foreskriva hastighetsbegrans-
ning for viss tid, infordes, som framgar av uttalanden vid dess tillkomst
(prop. 1961: 130; L2U 48) for att mojliggora en forsoksverksamhet. Efter re-
sultatet av denna verksamhet skulle beslutas om institutets fortsatta an-
vandning.

Jag foreslar nu, mot bakgrund av det forut anforda, att institutet tillfallig
hastighetsbegransning i motortrafiken fortsiattningsvis sa linge trafikbil-
den ar visentligen oférindrad regelbundet utnyttjas i trafiksdkerhetens
intresse.

En rad synpunkler pa och énskemal om innehéllet i kommande forfatt-
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ningar om tillfillig hastighetsbegransning har framkommit vid remissbe-
handlingen av kommitténs forslag. Nagon radikal fordandring i uppliaggning-
en i forhdllande till de hittills meddelade bestimmelserna anser jag mig for
nérvarande inte béra férorda. Ehuru de kommande begransningarna inte
langre skall karakteriseras som forsék i samma mening som de tidigare
foretagna, kommer de givetvis att med stérsta uppmirksamhet f6ljas av
berérda myndigheter och andra trafiksikerhetsorgan. Jag dmnar fortlépan-
de tillse, att utvecklingen bevakas och att materialet bearbetas och redovi-
sas pd ett sddant sétt att vunna erfarenheter tillvaratas vid utformandet av
kommande bestdmmelser och i det fortsatta trafiksikerhetsarbetet Gver hu-
vud taget. Den av kommitténs experter utarbetade redovisningen av och
redogdrelsen for undersékningarna kommer ocksi i fortsattningen att ut-
nyttjas som en synnerligen virdefull killa till information.

Atskilliga remissinstanser har som alternativ till eller medel fér redu-
cering av trafikolyckorna vid sidan av de tillfalliga hastighetsbegriansning-
arna pekat pa édtgirder i form av vigforbattringar eler sirskilda trafik-
foreskrifter pa trafikfarliga vigavsnitt. Givetvis far hastighetsbegriansning-
arna inte uppfattas som nagot universalmedel i strivandena att astadkom-
ma Okad trafiksikerhet. Som jag inledningsvis antytt méaste trafiksidkerhets-
problemet angripas fran olika utgingspunkter med anlitande av till utform-
ning och verkningar olika instrument. Vad betriffar frigan om speciella at-
garder pa trafikfarliga vagavsnitt redogjorde jag i den proposition, vari
det principiella férslaget om Aarlig fordonsbesiktning framlades, for en
inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foretagen undersékning rérande
sarskilt olycksbelastade vigstrickor. Denna undersékning fullféljes och
bearbetas fortlépande och har i flera fall lett till konkreta atgarder. I avvak-
tan pa att resultaten i stérre omfattning kan avsittas i vigombyggnads-
och vigforbittringsarbeten torde efter omstindigheterna i det sirskilda
fallet anpassade lokala trafikfoéreskrifter kunna fa en pataglig effekt. Ra-
dikala sddana foreskrifter bér gilla for vigstrickor med erfarenhetsmaéssigt
sarskilt hog olycksfrekvens. En nira kontakt i dessa fragor mellan vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och vederbérande myndigheter som svarar for
den lokala trafikregleringen har inletts.

Jag vill slutligen féresla, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsens hemstél-
lan om dndring av utrustningsbestimmelserna, savitt rér backspegel pa tre-
hjulig motorcykel med férarhytt eller slutet karosseri, foranleder erforder-
lig férfattningsandring.

Under dberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte

dels inhdamta riksdagens yttrande éver forslag, som inom
kommunikationsdepartementet utarbetats, till

1) forordning om dndring i vagtrafikforordningen den 28
september 1951 (nr 648);
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2) forordning om éndring i forordningen den 5 maj 1960
(nr 34) om mopeder; och

3) forordning om éndring i férordningen den 25 oktober
1940 (nr 910) angéende yrkesmissig automobiltrafik m. m.,

dels ock bereda riksdagen tillfille att avgiva yttrande
over vad jag anfért angiende tillimpningen framdeles av
56 § 4 mom. vigtrafikférordningen.

Med bifall till vad foredraganden silunda med in-
stimmande av statsridets Gvriga ledaméter hemstillt
forordnar Hans Maj:t Konungen, att till riksdagen skall
avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta pro-
tokoll utvisar.

Ur protokollet:
C.-E. Brdndstrom

Stockholm 1964. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag 640275



