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Nr H4

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen dels angdende god-
kdnnande av protokoll innebdrande dndring av kon-
vention rérande faststillande av vissa gemensamma
bestimmelser i frdga om internationell luftbefordran,
dels ock med férslag till lag om dndring i luft-
fartslagen den 6 juni 1957 (nr 297); given Stock-
holms slott den 30 december 1959.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t hirmed

dels foresla riksdagen att godkinna hirvid fogade, den 28 september
1955 avslutade protokoll innebidrande andring av konventionen rorande
faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om internationell
tuftbefordran, undertecknad i Warszawa den 12 oktober 1929;

dels ock jamlikt 87 § regeringsformen foresla riksdagen att antaga
hirvid fogade forslag till lag om &andring i luftfartslagen den 6 juni 1957
(nr 297).

GUSTAF ADOLF

Herman Kling

Propositionens huvudsakliga innehall

Den i Warszawa den 12 oktober 1929 undertecknade konventionen ro-
rande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om inter-
nationell Iuftbefordran, till vilken Sverige liksom &vriga nordiska lidnder
anslutit sig, har reviderats genom ett i Haag den 28 september 1955 avslu-
tat protokoll. De viktigaste dndringarna ar, att foreskrifterna om beford-
ringshandlingar térenklats och att fraktférarens ansvarighet okats i fall da
flygpassagerare omkommit eller skadats.

I propositionen begires riksdagens godkdnnande av att Sverige ansluter
sig till detta protokoll. Det framlagda lagférslaget, som tillkommit efter
samarbete med Danmark, Finland, Island och Norge, omfattar de bestam-
melser som erfordras for Sveriges ratifikation av protokollet.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1960. 1 saml. Nr 34



Protocole
portant medification de la Convention pour

Punification de certaines régles relatives

s

au transport aérien international signée a
Varsovie le 12 octobre 1929

Les Gouvernements soussignés

Considerant qu’il est souhaitable
d’amender la Convention pour l'uni-
fication de certaines régles relatives
au transport aérien international sig-
née a4 Varsovie le 12 octobre 1929,

Sont convenus de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER
Amendements a la Convention

Article premier
A larticle premier de la Conven-
tion —
a) l'alinéa 2 est supprimé et rem-
placé par la disposition suivante: —
«2. Est qualifié fransport inter-
national, au sens de la présente
Convention, tout transport dans
lequel, d’aprés les stipulations des
parties, le point de départ et le
point de destination, qu’il y ait ou
non interruption de transport ou
transbordement, sont situés soit
sur le territoire de deux Hautes
Parties Contractantes, soit sur le
territoire d’une seule Haute Par-
tie Contractante si une escale est
prévue sur le territoire d’un autre
Etat, méme si cet Etat n’est pas
une Haute Partie Contractante. Le
transport sans une telle escale en-
tre deux points du territoire d’une
seule Haute Partie Contractante
n’est pas considéré comme inter-
national au sens de la présente
Convention.»

b) P'alinéa 3 est supprimé et rem-
placé par la disposition suivante: —
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Protocol
to Amend the Convention for the Unifica-
tion of Certain Rules Relating to Internatio-
nal Carriage by Air Signed at Warsaw
on 12 October 1929

The Governments undersigned
Considering that it is desirable to
amend the Convention for the Uni-
fication of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air signed
at Warsaw on 12 October 1929,
Have agreed as follows:

CHAPTER 1
Amendments to the Convention

Article 1
In Article 1 of the Convention —

a) paragraph 2 shall be deleted and
replaced by the following: —

“2. For the purposes of this Con-
vention, the expression infernation-
al carriage means any carriage in
which, according to the agreement
between the parties, the place of
departure and the place of destina-
tion, whether or not there beabreak
in the carriage or a transhipment,
are situated either within the terri-
tories of two High Contracting Par-
ties or within the territory of a
single High Contracting Party if
there is an agreed stopping place
within the territory of another
State, even if that State is not a
High Contracting Party. Carriage
between two points within the ter-
ritory of a single High Contracting
Party without an agreed stopping
place within the territory of an-
other State is not international car-
riage for the purposes of this Con-
vention.”

b) paragraph 3 shall be deleted and
replaced by the following: —
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(Oversattning)

Protokoll
innebiirande indring av konventionen rérande faststillande av vissa gemensamma
bestimmelser i friga om internationell lufthefordran, undertecknad i Warszawa
den 12 oktober 1929

Undertecknade regeringar,

som anse det onskvart att dndra konventionen rorande faststillande av
vissa gemensamma bestimmelser i fraga om internationell luftbefordran,
undertecknad i Warszawa den 12 oktober 1929,

hava éverenskommit féljande.

KAPITEL 1
Andringar i konventionen

Artikel 1
I artikel 1 i konventionen

a) utgir andra stycket och ersittes med foljande bestammelse:

»2. Sasom internationell anses i denna konvention befordran, d4 enligt
befordringsavtalet avgangsorten och bestimmelseorten — oavsett om be-
fordringsavbrott eller ombyte av fartyg forekommer eller ej — ligga pa
tva hoga fordragsslutande parters territorier. Aro bide avgingsorten och
bestammelseorten beligna pa en enda hog fordragsslutande parts territo-
rium, anses befordringen jamvil sdsom internationell, sidframt mellan-
landning avses skola figa rum pa annan stats territorium, dndé att denna
stat icke ar en hog fordragsslutande part. Befordran utan sddan mellan-
landning mellan tva orter inom en enda hég férdragsslutande parts terri-
torium anses icke sisom internationell i denna konventions mening.»

b) utgar tredje stycket och ersiittes med [6ljande hestammelse:
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«3. Le transport 4 exécuter par
plusieurs transporteurs par air suc-
cessifs est censé constituer pour
Papplication de la présente Conven-
tion un transport unique lorsqu’il
a été envisagé par les parties com-
me une seule opération, qu’il ait été
conclu sous la forme d’un seul con-
trat ou d’une série de contrats, et il
ne perd pas son caractére interna-
tional par le fait qu’un seul con-
trat ou une série de contrats doi-
vent étre exécutés intégralement
dans le territoire d'un méme
Etat.»

Article II

A Tarticle 2 de la Convention —
Palinéa 2 est supprimé et remplacé

par la disposition suivante: —

«2. La présente Convention ne
s’applique pas au transport du
courrier et des colis postaux.»

Article III

A Tarticle 3 de la Convention —
a) ’alinéa 1°" est supprimé et rem-
placé par la disposition suivante: —

«1. Dans le transport de passa-
gers, un billet de passage doit étre
délivré, contenant:

a) lindication des points de dé-
part et de destination;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le ter-
ritoire d’une méme Haute Partie
Contractante et qu’une ou plusieurs
escales soient prévues sur le terri-
toire d’'un autre Etat, ’indication
d’une de ces escales;

¢) un avis indiquant que si les
passagers entreprennent un voyage
comportant une destination finale
ou une escale dans un pays autre
que le pays de départ, leur trans-
port peut étre régi par la Conven-
tion de Varsovie qui, en général,
limite la responsabilité du trans-
porteur en cas de mort ou de lésion
corporelle, ainsi qu’en cas de perte
ou d’avarie des bagages.»

b) l'alinéa 2 est supprimé et rem-

“3. Carriage to be performed by
several successive air carriers is
deemed, for the purposes of this
Convention, to be one undivided
carriage if it has been regarded by
the parties as a single operation,
whether it had been agreed upon
under the form of a single contract
or of a series of contracts, and it
does not lose its international char-
acter merely because one contract
or a series of contracts is to be per-
formed entirely within the territory
of the same State.”

Article 11

In Article 2 of the Convention —
paragraph 2 shall be deleted and

replaced by the following: —

“2. This Convention shall not
apply to carriage of mail and postal
packages.”

Article II1

In Article 3 of the Convention —
a) paragraph 1 shall be deleted and

replaced by the following: —

“1. In respect of the carriage of
passengers a ticket shall be deliv-
ered containing:

a) an indication of the places of
departure and destination;

b) if the places of departure and
destination are within the territory
of a single High Contracting Party,
one or more agreed stopping places
being within the territory of an-
other State, an indication of at least
one such stopping place;

c) a notice to the effect that, if
the passenger’s journey involves an
ultimate destination or stop in a
country other than the country of
departure, the Warsaw Convention
may be applicable and that the
Convention governs and in most
cases limits the liability of carriers
for death or personal injury and in
respect of loss of or damage to
baggage.”

b) paragraph 2 shall be deleted and

placé par la disposition suivante: — replaced by the following: —
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»3. Befordran, som skall utféras av flera luftfraktférare var efter an-
nan, anses, vare sig betriffande befordringen slutits ett enda eller flera
avtal, vid tillimpning av denna konvention sisom en enhet, dir den av
parterna si betraktats; befordringen férlorar icke sin internationella ka-
raktir pa den grund, att ett eller flera av avtalen skola i sin helhet full-
goras inom en och samma stats territorium.»

Artikel 11

I artikel 2 i konventionen
utgar andra stycket och ersittes med foljande bestammelse:

»2. Denna konvention giller icke befordran av brev- och paketpost.»

Artikel 111

I artikel 3 i konventionen
a) utgar forsta stycket och ersittes med féljande bestimmelse:

»1. Vid befordran av passagerare skall utfiardas biljett, innehillande:

a) uppgift 4 avgangsort och bestimmelseort;

b) diar avgingsorten och bestimmelseorten idro beligna inom en och
samma hoga fordragsslutande parts territorium och en eller flera mellan-
landningar avses skola dga rum pa annan stats territorium, uppgift a
minst en av dessa mellanlandningsplatser;

¢) meddelande varav framgér att, om passagerare féretaga resa med
slutlig bestimmelseort eller mellanlandning i annat land &n avgéangslan-
det, befordringen kan vara underkastad Warszawakonventionen och att
denna i regel begrinsar fraktférarens ansvarighet vid dodsfall eller fall av
kroppsskada liksom di resgods férkommer, minskas eller skadas.»

b) utgar andra stycket och ersittes med foljande bestimmelse:
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«2. Le billet de passage fait foi,
jusqu’a preuve contraire, de la
conclusion et des conditions du
contrat de transport. L’absence,
Pirrégularité ou la perte du bil-
let n’affecte ni I’existence ni la
validité du contrat de transport,
qui n’en sera pas moins soumis
aux régles de la présente Conven-
tion. Toutefois, si, du consente-
ment du transporteur, le passager
s’embarque sans qu’un billet de
passage ait été délivré, ou si le bil-
let ne comporte pas I’avis prescrit &
l’alinéa 1 ¢) du présent article, le
transporteur n’aura pas le droit de
se prévaloir des dispositions de
I'article 22.»

Article IV

A l'article 4 de la Convention —
a) les alinéas 1, 2 et 3 sont suppri-

més et remplacés par la disposition
suivante: —

«1. Dans le transport de bagages
enregistrés, un bulletin de bagages
doit étre délivré qui, s’il n’est pas
combiné avec un billet de passage
conforme aux dispositions de I’arti-
cle 3, alinéa 1°", ou n’est pas inclus
dans un tel billet, doit contenir:

a) lindication des points de dé-
part et de destination;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le terri-
toire d’une méme Haute Partie
Contractante et qu’une ou plusieurs
escales soient prévues sur le terri-
toire d’un autre FEtat, ’indication
d’'une de ces escales;

¢) un avis indiquant que, si le
transport comporte une destination
finale ou une escale dans un pays
autre que le pays de départ, il peut
étre régi par la Convention de Var-
sovie qui, en général, limite la res-
ponsabilité du transporteur en cas
de perte ou d’avarie des bagages.»

b) Palinéa 4 est supprimé et rem-

placé par la disposition suivante: —

«2. Le bulletin de bagages fait
foi, jusqu’a preuve contraire, de

“2. The passenger ticket shall
constitute prima facie evidence of
the conclusion and conditions of the
contract of carriage. The absence,
irregularity or loss of the passenger
ticket does not affect the existence
or the validity of the contract of
carriage which shall, none the less,
be subject to the rules of this Con-
vention. Nevertheless, if, with the
consent of the carrier, the passen-
ger embarks without a passenger
ticket having been delivered, or if
the ticket does not include the no-
tice required by paragraph 1 ¢) of
this Article, the carrier shall not be
entitled to avail himself of the pro-
visions of Article 22.”

Article IV

In Article 4 of the Convention —
a) paragraphs 1, 2 and 3 shall be

deleted and replaced by the follow-
ing: —

“1. In respect of the carriage of
registered baggage, a baggage check
shall be delivered, which, unless
combined with or incorporated in a
passenger ticket which complies
with the provisions of Article 3,
paragraph 1, shall contain:

a) an indication of the places of
departure and destination;

b) if the places of departure and
destination are within the territory
of a single High Contracting Party,
one or more agreed stopping places
being within the territory of an-
other State, an indication of at least
one such stopping place;

¢) a notice to the effect that, if
the carriage involves an ultimate
destination or stop in a country
other than the country of depar-
ture, the Warsaw Convention may
be applicable and that the Conven-
tion governs and in most cases lim-
its the liability of carriers in re-
spect of loss of or damage to bag-
gage.”

b) paragraph 4 shall be deleted and

replaced by the following: —

“2. The baggage check shall con-
stilute prima facie evidence of the
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»2. Biljetten skall, dir ej annat styrkes, gilla sisom bevis om beford-
ringsavtalets slutande och de diri avtalade villkoren. Ar biljett ej utfar-
dad, har den ej foreskrivet innehall eller har den férkommit, vare beford-
ringsavtalet dndock gillande och underkastat bestimmelserna i denna
konvention. Om passageraren med fraktforarens samtycke gar ombord &
luftfartyg utan att biljett blivit utfirdad eller om biljetten icke innehéller
det i forsta stycket ¢) av denna artikel foreskrivna meddelandet, dge dock
fraktforaren icke &beropa bestimmelserna i artikel 22.»

Artikel IV

I artikel 4 i konventionen
a) utgd forsta, andra och tredje styckena och ersittas med foljande be-
stimmelse:

»1. Vid befordran av inskrivet resgods skall utfirdas resgodsbevis som,
saframt beviset ej fogats vid biljett som uppfyller foreskrifterna i férsta
stycket av artikel 3 eller intagits i siddan biljett, skall innehdlla:

a) uppgift & avgangsort och bestimmelseort;

b) dar avgingsorten och bestimmelseorten dro beligna inom en och
samma hoga férdragsslutande parts territorium och en eller flera mellan-
landningar avses skola #ga rum p& annan stats territorium, uppgift &
minst en av dessa mellanlandningsplatser;

¢) meddelande varav framgar att, om befordringen skall ske med slut-
lig bestaimmelseort eller mellanlandning i annat land 4n avgéngslandet,
den kan vara underkastad Warszawakonventionen och att denna i regel
begrinsar fraktférarens ansvarighet i fall da resgods férkommer, minskas
eller skadas.»

b) utgar fjirde stycket och ersiattes med foljande bestimmelse:

»2. Resgodsbeviset skall, diar ej annat styrkes, gilla sdsom bevis om
resgodsets inskrivning och om villkoren i befordringsavtalet. Ar resgods-
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Penregistrement des bagages et des
conditions du contrat de transport.
L’absence, I’irrégularité ou la perte
du bulletin n’affecte ni Dexis-
tence ni la validité du contrat de
transport, qui n’en sera pas moins
soumis aux regles de la présente
Convention. Toutefois, si le trans-
porteur accepte la garde des baga-
ges sans qu'un bulletin ait été
délivré ou si, dans le cas ou le
bulletin n’est pas combiné avec un
billet de passage conforme aux dis-
positions de I’article 3, alinéa 1 ¢),
ou n’est pas inclus dans un tel bil-
let, il ne comporte pas ’avis pre-
scrit a I’alinéa 1 ¢) du présent arti-
cle, le transporteur n’aura pas le
droit de se prévaloir des disposi-
tions de I’article 22, alinéa 2.»

Article V

A Tarticle 6 de la Convention —
Palinéa 3 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante: —

«3. La signature du transporteur
doit étre apposée avant I’embarque-
ment de la marchandise 4 bord de
I’aéronef.»

Article VI

L’article 8 de la Convention est
supprimé et remplacé par la disposi-

tion suivante: —

«La lettre de transport aérien
doit contenir:

a) l'indication des points de dé-
part et de destination;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le terri-
toire d’'une méme Haute Partie
Contractante et qu’une ou plusieurs
escales soient prévues sur le terri-
toire d’un autre Etat, I'indication
d’une de ces escales;

¢) un avis indiquant aux expédi-
teurs que, si le transport comporte
une destination finale ou une
escale dans un pays autre que le
pays de départ, il peut étre régi par
la Convention de Varsovie qui, en
général, limite la responsabilité

registration of the baggage and of
the conditions of the contract of
carriage. The absence, irregularity
or loss of the baggage check does
not affect the existence or the
validity of the contract of carriage
which shall, none the less, be sub-
ject to the rules of this Convention.
Nevertheless, if the carrier takes
charge of the baggage without a
baggage check having been deliv-
ered or if the baggage check (unless
combined with or incorporated in
the passenger ticket which complies
with the provisions of Article 3,
paragraph 1 c)) does not include
the notice required by para-
graph 1 c¢) of this Article, he shall
not be entitled to avail himself of
the provisions of Article 22, para-
graph 2.7

Article V

In Article 6 of the Convention —
paragraph 3 shall be deleted and

replaced by the following: —

“3. The carrier shall sign prior
to the loading of the cargo on board
the aircraft.”

Article VI
Article 8 of the Convention shall be

deleted and replaced by the follow-

“The air waybill shall contain:

a) an indication of the places of
departure and destination;

b) if the places of departure and
destination are within the territory
of a single High Contracting Party,
one or more agreed stopping places
being within the territory of an-
other State, an indication of at
least one such stopping place;

¢) a notice to the consignor to
the effect that, if the carriage in-
volves an ultimate destination or
stop in a country other than the
country of departure, the Warsaw
Convention may be applicable and
that the Convention governs and in
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bevis ej utfirdat, har det ej foreskrivet innehdall eller har det forkommit,
vare befordringsavtalet indock gillande och underkastat bestimmelserna
i denna konvention. Om fraktforaren mottager resgodset i sin vird utan
att resgodsbevis blivit utfirdat eller om, i fall di beviset icke fogats vid
biljett som uppfyller foreskrifterna i forsta stycket c) av artikel 3 eller
intagits i sddan biljett, beviset ej innehdller det i forsta stycket ¢) av
denna artikel foéreskrivna meddelandet, 4ge dock fraktféraren icke ébe-
ropa bestimmelserna i andra stycket av artikel 22.»

Artikel V
I artikel 6 i konventionen
utgar tredje stycket och ersiittes med foljande bestimmelse:
»3. Fraktforarens underskrift skall tecknas innan godset tages ombord
a luftfartyget.»

Artikel VI
Artikel 8 i konventionen utgar och ersittes med féljande bestaimmelse:

»Flygfraktsedeln skall innehalla:
a) uppgift & avgangsort och bestimmelseort;

b) dir avgangsorten och bestimmelseorten dro beligna inom en och
samma héga férdragsslutande parts territorium och en eller flera mellan-
landningar avses skola dga rum pa annan stats territorium, uppgift &
minst en av dessa mellanlandningsplatser;

¢) meddelande till avsindaren varav framgér alt, om befordringen skall
ske med slutlig bestimmelseort eller mellanlandning i annat land 4n av-
gangslandet, den kan vara underkastad Warszawakonventionen och att
denna i regel begrinsar fraktforarens ansvarighet i fall d4 gods forkom-
mer, minskas eller skadas.»
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des transporteurs en cas de perte
ou d’avarie des marchandises.»

Article VII

L’article 9 de la Convention est
supprimé et remplacé par la disposi-
tion suivante: —

«Si, du consentement du trans-
porteur, des marchandises sont
embarquées a bord de I'aéronef
sans qu’'une lettre de transport
aérien ait été établie ou si celle-ci
ne comporte pas Pavis prescrit a
Particle 8, alinéa c), le transporteur
n’aura pas le droit de se prévaloir
des dispositions de Particle 22, ali-
néa 2.»

Article VIII
A Tlarticle 10 de la Convention —
Palinéa 2 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante: —

«2. Il supportera la responsabilité
de tout dommage subi par le trans-
porteur ou par toute autre person-
ne a I’égard de laquelle la respon-
sabilité du transporteur est engagée
A raison de ses indications et décla-
rations irréguliéres, inexactes ou
incomplétes.»

Article IX
A I’article 15 de la Convention —
I’alinéa suivant est inséré: —

«3. Rien dans la présente Con-
vention n’empéche I’établissement
d’une lettre de transport aérien né-
gociable.»

Article X
L’alinéa 2 de I'article 20 de la Con-
vention est supprimé.

Article XI
L’article 22 de la Convention est
supprimé et remplacé par les disposi-
tions suivantes: —

<Article 22
1. Dans le transport des person-
nes, la responsabilité du transpor-
teur relative 4 chaque passager est
limitée 4 la somme de deux cent
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most cases limits the liability of
carriers in respect of loss of or
damage to cargo.”

Article VII

Article 9 of the Convention shall be

deleted and replaced by the follow-
ing: —
“If, with the consent of the car-
rier, cargo is loaded on board the
aircraft without an air waybill
having been made out, or if the air
waybill does not include the notice
required by Article 8, paragraph ¢),
the carrier shall not be entitled to
avail himself of the provisions of
Article 22, paragraph 2.”

Article VIII
In Article 10 of the Convention —
paragraph 2 shall be deleted and
replaced by the following: —

“2. The consignor shall indem-
nify the carrier against all damage
suffered by him, or by any other
person to whom the carrier is lia-
ble, by reason of the irregularity,
incorrectness or incompleteness of
the particulars and statements fur-
nished by the consignor.”

Article IX
To Article 15 of the Convention —
the following paragraph shall be
added: —
“3. Nothing in this Convention
prevents the issue of a negotiable
air waybill.”

Article X
Paragraph 2 of Article 20 of the
Convention shall be deleted.

Article XI
Article 22 of the Convention shall
be deleted and replaced by the fol-
lowing: —

“Article 22
1. In the carriage of persons the
liability of the carrier for each pas-
senger is limited to the sum of two
hundred and fifty thousand francs.
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Artikel VII
Artikel 9 i konventionen utgar och erséittes med féljande bestimmelse:

»Om gods med fraktférarens samtycke tages ombord & luftfartyg utan
att flygfraktsedel blivit utfirdad eller om denna icke innehéller det i ar-
tikel 8 ¢) foreskrivna meddelandet, dge fraktforaren icke dberopa bestim-
melserna i andra stycket av artikel 22.»

Artikel VIII
I artikel 10 i konventionen
utgar andra stycket och ersittes med foljande bestimmelse:

»2. Avsidndaren svare for all skada som fraktféraren eller annan, i for-
hallande till vilken fraktforaren ar ansvarig, lider pd grund av att avsin-
darens uppgifter ej hava foreskrivet innehall eller eljest adro oriktiga eller
ofullstandiga.»

Artikel IX
I artikel 15 i konventionen
inféres foljande stycke:

»3. Intet i denna konvention utgér hinder mot upprittande av nego-
tiabel flygfraktsedel.»

Artikel X
Andra stycket av artikel 20 i konventionen utgér.

Artikel XI
Artikel 22 i konventionen ulgar och ersiites med foljande bestimmelser:

»Artikel 22
1. Vid befordran av personer vare fraktiérarcns ansvarighet fér varje
passagerare begrinsad till ett belopp av tvAhundrafemtiotusen francs. Kan
enligt lagen i det land, dar malet 4r anhiingigt, ersiattningen bestimmas att
utga i form av rianta, ma dennas kapitaliserade virde icke 6verskrida sagda
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cinquante mille francs. Dans le cas
ou, d’aprés la loi du tribunal saisi,
I'indemnité peut étre fixée sous for-
me de rente, le capital de la rente
ne peut dépasser cette limite.
Toutefois par une convention spé-
ciale avec le transporteur, le pas-
sager pourra fixer une limite de
responsabilité plus élevée.

2. a) Dans le transport de ba-
gages enregistrés et de marchan-
dises, la responsabilité du transpor-
teur est limitée & la somme de deux
cent cinquante francs par kilo-
gramme, sauf déclaration spéciale
d’intérét a la livraison faite par
I'expéditeur au moment de la re-
mise du colis au transporteur et
moyennant le paiement d’une taxe
supplémentaire éventuelle. Dans ce
cas, le transporteur sera tenu de
payer jusqu’a concurrence de la
somme déclarée, & moins qu’il ne
prouve qu’elle est supérieure 4 l'in-
térét réel de P'expéditeur a la li-
vraison.

b) En cas de perte, d’avarie ou
de retard d’une partie des bagages
enregistrés ou des marchandises,
ou de tout objet qui y est contenu,
seul le poids total du ou des colis
dont il s’agit est pris en considéra-
tion pour déterminer la limite de
responsabilité du transporteur.
Toutefois, lorsque la perte, I’avarie
ou le retard d’'une partie des baga-
ges enregistrés ou des marchandi-
ses, ou d’un objet qui y est con-
tenu, affecte la valeur d’autres colis
couverts par le méme bulletin de
bagages ou la méme lettre de trans-
port aérien, le poids total de ces
colis doit étre pris en considération
pour déterminer la limite de res-
ponsabilité.

3. En ce qui concerne les objets
dont le passager conserve la garde,
la responsabilité du transporteur
est limitée a cing mille francs par
passager.

4. Les limites fixées par le pré-
sent article n’ont pas pour effet
d’enlever au tribunal la faculté

Where, in accordance with the law
of the court seised of the case, dam-
ages may be awarded in the form
of periodical payments, the equiv-
alent capital value of the said
payments shall not exceed two
hundred and fifty thousand francs.
Nevertheless, by special contract,
the carrier and the passenger may
agree to a higher limit of liability.

2. a) In the carriage of registered
baggage and of cargo, the liability
of the carrier is limited to a sum of
two hundred and fifty francs per
kilogramme, unless the passenger
or consignor has made, at the time
when the package was handed over
to the carrier, a special declaration
of interest in delivery at destina-
tion and has paid a supplementary
sum if the case so requires. In that
case the carrier will be liable to pay
a sum not exceeding the declared
sum, unless he proves that that
sum is greater than the passenger’s
or consignor’s actual interest in de-
livery at destination.

b) In the case of loss, damage or
delay of part of registered baggage
or cargo, or of any object contained
therein, the weight to be taken into
consideration in determining the
amount to which the carrier’s lia-
bility is limited shall be only the
total weight of the package or
packages concerned. Nevertheless,
when the loss, damage or delay of
a part of the registered baggage or
cargo, or of an object contained
therein, affects the value of other
packages covered by the same bag-
gage check or the same air waybill,
the total weight of such package or
packages shall also be taken into
consideration in determining the
limit of liability.

3. As regards objects of which
the passenger takes charge himself
the liability of the carrier is limited
to five thousand francs per pas-
senger.

4. The limits prescribed in this
Article shall not prevent the court
from awarding, in accordance with
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grians. Genom sirskilt avtal mellan fraktféraren och passageraren ma dock
hogre grians fér ansvarigheten bestimmas.

2. a) Vid befordran av inskrivet resgods och gods vare fraktférarens
ansvarighet begrinsad till ett belopp av tvidhundrafemtio francs for kilo-
gram, sivida icke passageraren eller avsindaren vid godsets éverlamnan-
de till fraktforaren sirskilt uppgivit det intresse, som ir férbundet med
befordringen, och guldit tilliggsavgift som ma vara foreskriven. Belopp,
som silunda uppgivits, gille sdsom gréins for fraktforarens ansvarighet,
dir han ej visar att passagerarens eller avsindarens verkliga intresse ar
ligre.

b) Har av inskrivet resgods eller gods viss del eller nigot av dess inne-
hall férkommit, minskats, skadats eller fordrojts, skall endast den sam-
manlagda vikten av det eller de kolli, om vilka fraga ar, tagas i berikning
vid bestimmandet av griansen for fraktforarens ansvarighet. Dér forlust,
minskning, skada eller drojsmal i friga om viss del av det inskrivna res-
godset eller godset eller av nagot av dess innehdll paverkar virdet av andra
kolli, som omfattas av samma resgodsbevis eller flygfraktsedel, skall dock
den sammanlagda vikten jimvil av dessa kolli tagas i berdkning vid be-
staimmandet av grinsen for ansvarigheten.

3. 1 friga om féremadl, som passageraren behdller i sin vard, vare an-
svarigheten begriansad till femtusen franes fér envar passagerare.

4. Utan hinder av de grinser for ansvarigheten som foreskrivas i denna
artikel ma domstolen, i enlighet med sin egen lag, hirutéver utdéma ett
belopp, motsvarande hela eller en del av de utgifter och andra rittegangs-
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d’allouer en outre, conformément a
sa loi, une somme correspondant
a tout ou partie des dépens et autres
frais du procés exposés par le de-
mandeur. La disposition précédente
ne s’applique pas lorsque le mon-
tant de I’'indemnité allouée, non
compris les dépens et autres frais
de procés, ne dépasse pas la somme
que le transporteur a offerte par
écrit au demandeur dans un délai
de six mois a dater du fait qui a
causé¢ le dommage ou avant 1’in-
troduction de I’instance si celle-ci
est postérieure a ce délai.

5. Les sommes indiquées en
francs dans le présent article sont
considérées comme se rapportant a
une unité monétaire constituée par
soixante-cinq milligrammes et de-
mi d’or au titre de neuf cents mil-
liémes de fin. Ces sommes peuvent
étre converties dans chaque mon-
naie nationale en chiffres ronds. La
conversion de ces sommes en mon-
naies nationales autres que la mon-
naie-or s’effectuera en cas d’instan-
ce judiciaire suivant la valeur-or
de ces monnaies & la date du juge-
ment.»

Article XII
A Tarticle 23 de la Convention, la

disposition actuelle devient I’alinéa
1", et I'alinéa 2 suivant est ajouté: — bered as paragraph 1 and another pa-

et

«2. L’alinéa 1°° du présent article
ne s’applique pas aux clauses con-
cernant la perte ou le dommage ré-
sultant de la nature ou du vice pro-
pre des marchandises transpor-
tées.»

Article XIII
A Tarticle 25 de la Convention —
les alinéas 1 et 2 sont supprimés
remplacés par la disposition sui-

vante: —

«Les limites de responsabilité
prévues a Particle 22 ne s’appli-
quent pas s’il est prouvé que le
dommage résulte d'un acte ou
d’une omission du transporteur ou
de ses préposés fait, soit avec I’in-
tention de provoquer un dommage,

its own law, in addition, the
whole or part of the court costs
and of the other expenses of the
litigation incurred by the plaintiff.
The foregoing provision shall not
apply if the amount of the damages
awarded, excluding court costs and
other expenses of the litigation,
does not exceed the sum which the
carrier has offered in writing to the
plaintiff within a period of six
months from the date of the occur-
rence causing the damage, or be-
fore the commencement of the ac-
tion, if that is later.

5. The sums mentioned in francs
in this Article shall be deemed to
refer to a currency unit consisting
of sixty-five and a half milli-
grammes of gold of millesimal fine-
ness nine hundred. These sums
may be converted into national cur-
rencies in round figures. Conver-
sion of the sums into national cur-
rencies other than gold shall, in
case of judicial proceedings, be
made according to the gold value of
such currencies at the date of the
judgment.”

Article XII
In Article 23 of the Convention, the

existing provision shall be renum-

ragraph shall be added as follows: —

“2. Paragraph 1 of this Article
shall not apply to provisions gov-
erning loss or damage resulting
from the inherent defect, quality
or vice of the cargo carried.”

Article X111
In Article 25 of the Convention —
paragraphs 1 and 2 shall be deleted

and replaced by the following: —

“The limits of liability specified
in Article 22 shall not apply if it is
proved that the damage resulted
from an act or omission of the car-
rier, his servants or agents, done
with intent to cause damage or
recklessly and with knowledge that
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kostnader som kiranden adragit sig for sin talan. Vad nu sagts skall ej
dga tillimpning, sdframt beloppet av utdémd ersittning, fransett sidana
utgifter och andra rattegingskostnader, icke Gverstiger vad fraktféraren
skriftligen erbjudit kiranden inom en tid av sex ménader frin den hin-
delse, av vilken skadan harrér, eller fore det talan vicktes, om detta skedde
senare.

5. De belopp som i denna artikel angivas i francs avse en monetir en-
het av sextiofem och ett halvt milligram guld av niohundra tusendelars
finhet. Beloppen ma omriknas till nationellt mynt i runda tal. Omrik-
ning till sidant mynt som icke utgér guldvaluta skall i fall av rittegang
ske enligt myntets guldvirde 4 den dag dom meddelas.»

Artikel XII
I artikel 23 i konventionen upptages nuvarande bestimmelse sisom forsta
stycke och tilldgges féljande andra stycke:
»2. Vad i forsta stycket stadgas skall ej dga tillampning & forbehall av-
seende forlust, minskning eller skada, som hérror av det befordrade god-
sets egen beskaffenhet eller fel i godset.»

Artikel X111
I artikel 25 i konventionen
utgé forsta och andra styckena och ersédttas med foljande bestimmelse:

»De grinser for ansvarigheten som stadgas i artikel 22 skola ej éga till-
limpning, sadframt det visas att skadan hérrér av en handling eller under-
latenhet, som fraktforaren eller nadgon av hans folk férévat antingen i
uppsat att astadkomma skada eller ock hinsynsldst och med insikt att
skada sannolikt skulle orsakas déarav; dock att, vid handling eller under-
latenhet av nagon av fraktforarens folk, tillika skall visas att denne hand-
lat under utévningen av sin tjinst.»
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soit témérairement et avec con-
science qu'un dommage en résul-
tera probablement, pour autant
que, dans le cas d’un acte ou d’une
omission de préposés, la preuve soit
également apportée que ceux-ci ont
agi dans l’exercice de leur fonc-
tions.»

Article XIV
Aprés l'article 25 de la Convention,

Particle suivant est inséré: —

«Article 25 A

1. Si une action est intentée con-
tre un préposé du transporteur 2
la suite d’'un dommage visé par la
présente Convention, ce préposé,
s’il prouve qu’il a agi dans l'exer-
cice de ses fonctions, pourra se pré-
valoir des limites de responsabilité
que peut invoquer ce transporteur
en vertu de 'article 22.

2. Le montant total de la répara-
tion qui, dans ce cas, peut étre ob-
tenu du transporteur et de ses pré-
posés ne doit pas dépasser lesdites
limites.

3. Les dispositions des alinéas 1
et 2 du présent article ne s’appli-
quent pas s’il est prouvé que le
dommage résulte d’'un acte ou
d’une omission du préposé fait, soit
avec lintention de provoquer un
dommage, soit témérairement et
avec conscience qu’'un dommage en
résultera probablement.»

Article XV

A Tarticle 26 de la Convention —
Ialinéa 2 est supprimé et remplacé

par la disposition suivante: —

«2. En cas d’avarie, le destina-
taire doit adresser au transporteur
une protestation immédiatement
aprés la découverte de l'avarie et,
au plus tard, dans un délai de sept
jours pour les bagages et de qua-
torze jours pour les marchandises
a dater de leur réception. En cas de
retard, la protestation devra étre
faite au plus tard dans les vingt et

damage would probably result;
provided that, in the case of such
act or omission of a servant or
agent, it is also proved that he was
acting within the scope of his em-
ployment.”

Article XIV
After Article 25 of the Convention,

the following Article shall be in-
serted: —

“Article 25 A

1. If an action is brought against
a servant or agent of the carrier
arising out of damage to which this
Convention relates, such servant or
agent, if he proves that he acted
within the scope of his employ-
ment, shall be entitled to avail him-
self of the limits of liability which
that carrier himself is entitled to
invoke under Article 22.

2. The aggregate of the amounts
recoverable from the carrier, his
servants and agents, in that case,
shall not exceed the said limits.

3. The provisions of paragraphs 1
and 2 of this article shall not apply
if it is proved that the damage re-
sulted from an act or omission of
the servant or agent done with in-
tent to cause damage or recklessly
and with knowledge that damage
would probably result.”

Article XV

In Article 26 of the Convention —
paragraph 2 shall be deleted and

replaced by the following: —

“2. In the case of damage, the
person entitled to delivery must
complain to the carrier forthwith
after the discovery of the damage,
and, at the latest, within seven days
from the date of receipt in the case
of baggage and fourteen days from
the date of receipt in the case of
cargo. In the case of delay the com-
plaint must be made at the latest
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Artikel XIV
Efter artikel 25 i konventionen upptages foljande artikel:

»drtikel 25 A
1. Fores till foljd av skada som avses i denna konvention talan mot né-
gon av fraktférarens folk, dge denne, saframt han visar att han handlat
under utévningen av sin tjinst, beropa de grinser fér ansvarigheten som
fraktféraren kan pakalla jamlikt artikel 22.

2. Sammanlagda beloppet av den ersattning, som {raktféraren och hans
folk kunna férpliktas utgiva i fall som avses i forsta stycket, mé icke
overstiga dir angivna granser.

3. Bestammelserna i férsta och andra styckena av denna artike] skola
icke dga tillimpning, om det visas att skadan hirrér av en handling eller
underlatenhet av fraktférarens folk, som forovats antingen i uppsat att
astadkomma skada eller ock hinsynslost och med insikt att skada san-
nolikt skulle orsakas darav.»

Artikel XV
I artikel 26 i konventionen
utgar andra stycket och ersittes med fiéljande hestimmelse:

»2. Om skada eller minskning gére mottagaren anmirkning hos frakt-
foraren omedelbart efter upptickten och senast, betriffande resgods, inom
sju dagar samt, betriffande gods, inom fjorton dagar frdn moltagandet.
Vid drojsmal skall anmirkning framstéallas inom tjuguen dagar frin den
dag, di resgodset eller godsct stalldes till mottagarens forfogande.»

2 Bihang lill riksdagens prolokoll 1960, [ saml. Nr 34
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un jours a dater du jour ot le ba-
gage ou la marchandise auront été
mis a sa disposition.»

Article XVI
L’article 34 de la Convention est
supprimé et remplacé par la disposi-
tion suivante: —
«Les dispositions des articles 3 &
9 inclus relatives aux titres de
transport ne sont pas applicables
au transport effectué dans des cir-
constances extraordinaires en de-
hors de toute opération normale de
I’exploitation aérienne.»

Article XVII

Apreés Particle 40 de la Convention,
Particle suivant est inséré: ——

«Article 40 A

1. A P’article 37, alinéa 2 el 4 I’ar-
ticle 40, alinéa 1¢, Dexpression
Haute Partie Contractante signifie
Etat. Dans tous les autres cas, ’ex-
pression Haute Partie Contractante
signifie un Etat dont la ratification
ou Padhésion a la Convention a pris
effet et dont la dénonciation n’a’pas
pris effet.

2. Aux fins de la Convention, le
mot territoire signifie non seule-
ment le territoire métropolitain
d’un Etat, mais aussi tous les terri-
toires qu’il représente dans les re-
lations extérieures.»

CHAPITRE 11
Champ d’application
de la Convention amendée
Article XVIII
La Convention amendée par le pré-
sent Protocole s’applique au transport
international défini & I’article premier
de la Convention lorsque les points de
départ et de destination sont situés
soit sur le territoire de deux Etats
parties au présent Protocole, soit sur
le territoire d’un seul Etat partie au
présent Protocole si une escale est
prévue sur le territoire d’un autre
Etat. '
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within twenty-one days from the
date on which the baggage or cargo
have been placed at his disposal.”

Article XVI
Article 34 of the Convention shall
he deleted and replaced by the fol-
lowing: —

“The provisions of Articles 3 to 9
inclusive relating to documents of
carriage shall not apply in the case
of carriage performed in extraordi-
nary circumstances outside the nor-
mal scope of an air carrier’s busi-
ness.”

Article XVII

After Article 40 of the Convention,
the following Article shall be in-
serted: —

“Article 40 A

1. In Article 37, paragraph 2 and
Article 40, paragraph 1, the expres-
sion High Contracting Party shall
mean State. In all other cases, the
expression High Contracting Party
shall mean a State whose ratifica-
tion of or adherence to the Conven-
tion has become effective and
whose denunciation thereof has noi
become effective.

2. For the purposes of the Con-
vention the word territory means
not only the metropolitan territory
of a State but also all other terri-
tories for the foreign relations of
which that State is responsible.”

CHAPTER 11

Scope of application of the
Convention as amended

Article XVIII

The Convention as amended by this
Protocol shall apply to international
carriage as defined in Article 1 of the
Convention, provided that the places
of departure and destination referred
to in that Article are situated either
in the territories of two parties to this
Protocol or within the territory of a
single party to this Protocol with an
agreed stopping place within the ter-
ritory of another State.
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Artikel XVI
Artikel 34 i konventionen utgar och ersittes med féljande bestimmelse:

»Bestimmelserna i artiklarna 3—9 rorande befordringshandlingar skola
icke dga tillimpning & befordran, som utféres under osedvanliga férhal-
landen och faller utom normal utévning av luftfartsverksamhet.»

Artikel XVII
Efter artikel 40 i konventionen upptages foljande artikel:

sArtikel 40 A
1. Med uttrycket hég férdragsslutande part forstds i andra stycket av
artikel 37 och forsta stycket av artikel 40 stat. I alla ovriga fall forstés
med hég fordragsslutande part stat, vars ratifikation av eller anslutning
till konventionen tritt i kraft och betraffande vilken ej foreligger upp-
signing som tratt i kraft.

2. 1 denna konvention férstds med territorium icke blott en stats mo-
derland utan dven varje territorium for vars utlindska angeligenheter
den staten svarar.»

KAPITEL 11
Den reviderade konventionens tillimpningsomride

Artikel XVIII

Den genom detta protokoll reviderade konventionen ar tillimplig & be-
fordran som #r internationell enligt artikel 1 i konventionen, sdvida av-
gangsorten och bestimmelseorten aro beligna antingen pa tva staters ter-
ritorier, vilka stater bitratt detta protokoll, eller ock pa territorium tillhé-
rande en enda stat som bitritt detta protokoll, siframt mellanlandning av-
ses skola dga rum pa annan stats territorium.
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CHAPITRE II1
Dispositions protocolaires

Article XIX

Entre les Parties au présent Pro-
tocole, la Convention et le Protocole
seront considérés et interprétés
comme un seul et méme instrument
et seront dénommés Convention de
Varsovie amendée a la Haye en 1955,

Article XX

Jusqu’a sa date d’entrée en vigueur
conformément aux dispositions de
Particle XXII, alinéa 1°", le présent
Protocole restera ouvert i la signa-
ture a tout Etat qui aura ratifié la
Convention ou y aura adhéré, ainsi
qu’a tout Etat ayant participé a la
Conférence a laquelle ce Protocole a
été adopté.

Article XXI

1. Le présent Protocole sera soumis
a la ratification des Etats signataires.

2. La ratification du présent Proto-
cole par un Etat qui n’est pas partie
4 la Convention emporte adhésion a
la Convention amendée par ce Pro-
tocole.

3. Les instruments de ratification
seront déposés auprés du Gouverne-
ment de la République Populaire de
Pologne.

Article XXII

1. Lorsque le présent Protocole
aura réuni les ratifications de trente
Etats signataires, il entrera en vigueur
entre ces Etats le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés le dépét du tren-
tiéme instrument de ratification. A
Pégard de chaque Etat qui le ratifiera
par la suite, il entrera en vigueur le
quatre-vingt-dixiéme jour apreés le
dépot de son instrument de ratifica-
tion.

2. Dés son entrée en vigueur, le
présent Protocole sera enregistré au-
prés de I'Organisation des Nations
Unies par le Gouvernement de la Ré-
publique Populaire de Pologne.
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CHAPTER III
Final clauses

Article XIX

As between the Parties to this Pro-
tocol, the Convention and the Proto-
col shall be read and interpreted to-
gether as one single instrument and
shall be known as the Warsaw Con-
vention as amended at The Hague,
1955.

Article XX

Until the date on which this Proto-
col comes into force in accordance
with the provisions of Article XXIJ,
paragraph 1, it shall remain open for
signature on behalf of any State
which up to that date has ratified or
adhered to the Convention or which
has participated in the Conference at
which this Protocol was adopted.

Article XX1I

1. This Protocol shall be subject to
ratification by the signatory States.

2. Ratification of this Protocol by
any State which is not a Party to the
Convention shall have the effect of
adherence to the Convention
amended by this Protocol.

3. The instruments of ratification
shall be deposited with the Govern-
ment of the People’s Republic of
Poland.

as

Article XXII

1. As soon as thirty signatory
States have deposited their instru-
ments of ratification of this Protocol,
it shall come into force between them
on the ninetieth day after the deposit
of the thirtieth instrument of ratifi-
cation. It shall come into force for
each State ratifying thereafter on the
ninetieth day after the deposit of its
instrument of ratification.

2. As soon as this Protocol comes
into force it shall be registered with
the United Nations by the Govern-
ment of the People’s Republic of
Poland.
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KAPITEL III
Slutbestimmelser

Artikel XIX

Mellan stater som bitritt detta protokoll skola konventionen och proto-
kollet betraktas och tolkas sisom ett enda instrument samt kallas Warszawa-
konventionen, reviderad i Haag 1955.

Artikel XX

Intill den dag detta protokoll trdder i kraft enligt bestimmelserna i forsta
stycket av artikel XXII skall det sta Gppet for undertecknande fér varje stat,
som da ratificerat konventionen eller anslutit sig dértill, &vensom fér varje
stat, som deltagit i den konferens vid vilken protokollet antagits.

Artikel XXI
1. Detta protokoll skall ratificeras av de stater som undertecknat det.

2. Ratifikation av detta protokoll av stat som icke bitritt konventionen
innebir anslutning till den genom detta protokoll reviderade konventionen.

3. Ratifikationsinstrumenten skola deponeras hos Folkrepubliken Polens
regering.

Artikel XXI1

1. Da trettio av de stater som undertecknat detta protokoll deponerat sina
ratifikationsinstrument, skall protokollet trida i kraft mellan dessa stater
pa nittionde dagen efter depositionen av det trettionde ratifikationsinstru-
mentet. For stat som senare ratificerar protokollet skall det trida i kraft pa
nittionde dagen efter det dess ratifikationsinstrument deponerades.

2. Sa snart detta protokoll trider i kraft skall det registreras hos For-
enta Nationerna genom Folkrepubliken Polens regering.



22

Article XXI1I

1. Apreés son entrée en vigueur, le
présent Protocole sera ouvert a I’ad-
hésion de tout Etat non signataire.

2. L’adhésion au présent Protocole
par un Etat qui n’esl pas partie a la
Convention emporte adhésion a la
Convention amendée par le présent
Protocole.

3. L’adhésion sera effectuée par le
dép6t d’un instrument d’adhésion
auprés du Gouvernement de la Répu-
blique Populaire de Pologne et pro-
duira ses effets le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés ce dépét.

Article XXIV

1. Toule Partie au présent Proto-
cole pourra le dénoncer par une noti-
fication faite au Gouvernement de la
République Populaire de Pologne.

2. La dénonciation produira ses ef-
fets six mois aprés la date de récep-
tion par le Gouvernement de la Ré-
publique Populaire de Pologne de la
notification de dénonciation.

3. Entre les parties au présent Pro-
tocole, la dénonciation de la Conven-
tion par I'une d’elles en vertu de I’ar-
ticle 39 ne doit pas éire interprétée
comme une dénonciation de la Con-
vention amendée par le présent Proto-
cole.

Article XXV

1. Le présent Protocole s’appliquera
a tous les territoires qu’un Etat partie
a ce Protocole représente dans les re-
lations extérieures, a 1’exception des
territoires a I’égard desquels une dé-
claration a été faite conformément a
I'alinéa 2 du présent article.

2. Tout Etat pourra, au moment du
dépét de son instrument de ratifica-
tion ou d’adhésion, déclarer que son
acceptation du présent Protocole ne
vise pas un ou plusieurs des territoi-
res qu’il représente dans les relations
extérieures.

3. Tout Etat pourra par la suite no-
tifier au Gouvernement de 1a Républi-
que Populaire de Pologne que le pré-
sent Protocole s’appliquera a un ou
plusieurs des territoires ayant fait
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Article XX111

1. This Protocol shall, after it has
come into force, be open for adherence
by any non-signatory State.

2. Adherence to this Protocol by
any State which is not a Party to the
Convention shall have the effect of
adherence to the Convention as
amended by this Protocol.

3. Adherence shall be effected by
the deposit of an instrument of ad-
herence with the Government of the
People’s Republic of Poland and shall
take effect on the ninetieth day after
the deposit.

Article XXIV

1. Any Party to this Protocol may
denounce the Protocol by notification
addressed to the Government of the
People’s Republic of Poland.

2. Denunciation shall take effect
six months after the date of receipt
by the Government of the People’s
Republic of Poland of the notifica-
tion of denunciation.

3. As between the Parties to this
Protocol, denunciation by any of
them of the Convention in accordance
with Article 39 thereof shall not be
construed in any way as a denuncia-
tion of the Convention as amended by
this Protocol.

Article XXV

1. This Protocol shall apply to all
territories for the foreign relations of
which a State Party to this Protocol
is responsible, with the exception of
territories in respect of which a de-
claration has been made in accord-
ance with paragraph 2 of this Article.

2. Any State may, at the time of de-
posit of its instrument of ratification
or adherence, declare that its accept-
ance of this Protocol does not apply to
any one or more of the territories for
the foreign relations of which such
State is responsible.

3. Any State may subsequently, by
notification to the Government of the
People’s Republic of Poland, extend
the application of this Protocol to any
or all of the territories regarding
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Artikel XXIII

1. Efter det att detta protokoll tratt i kraft, skall det st oppet for anslut-
ning av varje stat som icke undertecknat det.

2. Anslutning till detta protokoll av stat som icke bitritt konventionen
innebér anslutning till den genom detta protokoll reviderade konventionen.

3. Anslutning sker genom att anslutningsinstrument deponeras hos Folk-
republiken Polens regering och far verkan pa nittionde dagen efter deposi-
tionen.

Artikel XXIV

1. Varje stat som bitritt detta protokoll ma uppsidga det genom notifika-
tion till Folkrepubliken Polens regering.

2. Uppsigning skall medféra verkan sex manader efter den dag da Folk-
republiken Polens regering mottog notifikationen om uppsigning.

3. Mellan stater vilka bitratt detta protokoll skall uppségning av kon-
ventionen, som nigon av dem foretagit enligt artikel 39 i konventionen, icke
anses innebira uppsigning av den genom detta protokoll reviderade konven-
tionen.

Artikel XXV
1. Detta protokoll skall gilla betriffande alla territorier, for vilkas ut-
landska angelidgenheter en stat som bitratt protokollet svarar, med undantag
av territorier for vilka forklaring avgivits enligt andra stycket av denna
artikel.

2. Varje slat dger, da dess ratifikations- elier anslutningsinstrument de-
poneras, forklara att dess antagande av detta protokoll ej dger tillimpning
a ett eller flera av de territorier, for vilkas utlindska angeligenheter den
staten svarar.

3. Varje stat dger att sedermera, genom notifikation till Folkrepubliken
Polens regering, meddela att detta protokoll skall gilla betriffande ett
eller flera av de territorier, i fraga om vilka den avgivit forklaring enligt
andra stycket av denna artikel. Denna notifikation far verkan pa nittionde
dagen efter det den mottogs av ndmnda regering.
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I'objet de la déclaration prévue a I’ali-
néa 2 du présent article. Cette notifi-
cation produira ses effets le quatre-
vingt-dixiéme jour apres la date de sa
réception par ce Gouvernement.

4. Tout Etat partie & ce Protocole
pourra, conformément aux disposi-
tions de I’article XXIV, alinéa 1°, dé-
noncer le présent Protocole séparé-
ment pour tous ou pour 'un quelcon-
que des territoires qu’il représente
dans les relations extérieures.

Article XXV]I

Il ne sera admis aucune réserve au
. présent Protocole. Toutefois, un Etat
pourra & tout moment déclarer par
notification faite au Gouvernement de
la République Populaire de Pologne
que la Convention amendée par le
présent Protocole ne s’appliquera pas
au transport de personnes, de mar-
chandises et de bagages effectué pour
ses autorités militaires & bord d’aéro-
nefs immatriculés dans ledit Etat et
dont la capacité entiére a été réservée
par ces autorités ou pour le compte
de celles-ci.

Article XXVII

Le Gouvernement de la République
Populaire de Pologne notifiera im-
médiatement aux Gouvernements de
tous les Etats signataires de la Con-
vention ou du présent Protocole, de
tous les Etats parties a4 la Convention
ou au présent Protocole, et de tous les
Etats membres de ’Organisation de
I’Aviation civile internationale ou de
I’Organisation des Nations Unies,
ainsi qu’a I’Organisation de I’Aviation
civile internationale:

a) toute signature du présent Pro-
tocole et la date de cette signature;

b) le dépét de tout instrument de
ratification du présent Protocole ou
d’adhésion a ce dernier et la date de
ce dépot;

¢) la date a laquelle le présent
Protocole entre en vigueur conformé-
ment 4 Palinéa 1 de I’Article XXII;

d) la réception de toute notifica-
tion de dénonciation et la date de ré-
ception;
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which it has made a declaration in ac-
cordance with paragraph 2 of this
Article. The notification shall take
effect on the ninetieth day after its
receipt by that Government.

4. Any State Party to this Protocol
may denounce it, in accordance with
the provisions of Article XXIV, para-
graph 1, separately for any or all of
the territories for the foreign rela-

tions of which such State is responsi-
ble.

Article XXV]

No reservation may be made to this
Protocol except that a State may at
any time declare by a notification ad-
dressed to the Government of the
People’s Republic of Poland that the
Convention as amended by this Proto-
col shall not apply to the carriage of
persons, cargo and baggage for its
military authorities on aireraft, reg-
istered in that State, the whole ca-
pacity of which has been reserved by
or on behalf of such authorities.

Article XXVII

The Government of the People’s
Republic of Poland shall give imme-
diate notice to the Governments of all
States signatories to the Convention
or this Protocol, all States Parties to
the Convention or this Protocol, and
all States Members of the Internation-
al Civil Aviation Organization or of
the United Nations and to the Inter-
national Civil Aviation Organization:

a) of any signature of this Proto-
col and the date thereof;

b) of the deposit of any instrument
of ratification or adherence in respect
of this Protocol and the date thereof;

¢) of the date on which this Proto-
col comes into force in accordance
with Article XXII, paragraph 1;

d) of the receipt of any notifica-
tion of denunciation and the date
thereof;
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4. Varje stat som bitritt detta protokoll m4, i enlighet med bestimmel-
serna i forsta stycket av artikel XXIV, uppsiga protokollet sirskilt for alla
eller nagot av de territorier, for vilkas utlindska angeligenheter den staten
svarar.

Artikel XXVI

Mot detta protokoll ma reservation icke goras. En stat ma dock nar som
helst, genom notifikation till Folkrepubliken Polens regering, forklara att
den genom detta protokoll reviderade konventionen icke skall gilla i fraga
om befordran av personer, gods och resgods, som utféres fér dess militira
myndigheter ombord & luftfartyg som éro registrerade i den staten och vil-
kas hela lastférmaga reserverats av dessa myndigheter eller for deras rik-
ning.

Artikel XXVII

Folkrepubliken Polens regering skall omedelbart underratta regeringarna
i alla de stater, som undertecknat konventionen eller detta protokoll eller
bitritt konventionen eller detta protokoll, och i alla de stater, som aro med-
lemmar av Internationella civila luftfartsorganisationen eller av Férenta Na-
tionerna, ivensom Internationella civila luftfartsorganisationen angéende:

a) varje undertecknande av detla protokoll och dagen fér undertecknan-
det;

b) depositionen av varje instrument rérande ratifikation av eller anslut-
ning till detta protokoll och dagen fér depositionen;

¢) dagen da detta protokoll triader i kraft i enlighet med forsta stycket
av artikel XXII;

d) mottagandet av varje notifikation om uppsigning och dagen for mot-
tagandet;
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e) la réception de toute déclaration
ou notification faite en vertu de I'ar-
ticle XXV et la date de réception; et

f) la réception de toute notifica-
tion faite en vertu de I’article XXVI
et la date de réception.

En foi de quoi les Plénipotentiaires
soussignés, dament autorisés, ont
signé le présent Protocole.

Fait & la Haye le vingt-huiti¢me
jour du mois de septembre de ’année
mil neuf cent cinquante-cing, en trois
textes authentiques rédigés dans les
langues francaise, anglaise et espa-
gnole. En cas de divergence, le texte en
langue francaise, langue dans laquelle
la Convention avait été rédigée, fera
foi.

Le présent Protocole sera déposé
aupres du Gouvernement de la Répu-
blique Populaire de Pologne ot1, con-
formément aux dispositions de I’ar-
ticle XX, il restera ouvert 4 la signa-
ture, et ce Gouvernement transmettra
des copies certifiées du présent Pro-
tocole aux Gouvernements de tous les
Etats signataires de la Convention ou
du présent Protocole, de tous les Etats
parties a la Convention ou au présent
Protocole, et de tous les Etats mem-
bres de 1’Organisation de 1’Aviation
civile internationale ou de I’Organisa-
tion des Nations Unies, ainsi qu’a
POrganisation de I’Aviation civile in-
ternationale.
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e) of the receipt of any declaration
or notification made under Article
XXV and the date thereof; and

f) of the receipt of any notifica-
tion made under Article XXVI and the
date thereof.

In witness whereof the undersigned
Plenipotentiaries, having been duly
authorized, have signed this Proto-
col.

Done at The Hague on the twenty-
eighth day of the month of Septem-
ber of the year One Thousand Nine
Hundred and Fifty-five, in three
authentic texts in the English, French
and Spanish languages. In the case of
any inconsistency, the text in the
French language, in which language
the Convention was drawn up, shall
prevail.

This Protocol shall be deposited
with the Government of the People’s
Republic of Poland with which, in ac-
cordance with Article XX, it shall re-
main open for signature, and that
Government shall send certified cop-
ies thereof to the Governments of all
States signatories to the Convention
or this Protocol, all States Parties to
the Convention or this Protocol, and
all States Members of the Internation-
al Civil Aviation Organization or of
the United Nations, and to the Inter-
national Civil Aviation Organization.

(Underskrifter)
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e) mottagandet av varje forklaring eller notifikation som limnats enligt
artikel XXV och dagen for mottagandet; samt

f) mottagandet av varje notifikation som limnats enligt artikel XXVI och
dagen for mottagandet.

Till bekriftelse av detta hava undertecknade befullmiktigade med stéd
av behériga fullmakter undertecknat detta protokoll.

Som skedde i Haag den tjuguattonde dagen i september minad ar nitton
hundra femtiofem i tre autentiska texter, upprittade pa franska, engelska
och spanska spraken. Vid skiljaktighet mellan texterna skall den text som
upprittats pa franska, det sprak pa vilket konventionen avfaltats, dga
vitsord.

Detta protokoll skall deponeras hos Folkrepubliken Polens regering, dar
det enligt bestimmelserna i artikel XX skall st 6ppet for undertecknande,
och denna regering skall éversinda bestyrkta avskrifter av detta protokoll
till regeringarna i alla de stater, som undertecknat konventionen eller detta
protokoll eller bitritt konventionen eller detta protokoll, och i alla de sta-
ter, som aro medlemmar av Internationella civila luftfartsorganisationen eller
av Forenta Nationerna, dvensom till Internationella civila luftfartsorganisa-
tionen.

(Underskrifter)
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Forslag
till
Lag
om iindring i luftfartslagen den 6 juni 1957 (nr 297)

Harigenom foérordnas, att 1 kap. 4 §, 9 kap. samt 15 kap. 1 § luftfarts-
lagen den 6 juni 1957 skola erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

(Gdllande lydelse) (Féreslagen lydelse)
1 KAP.
4 §.
Denna lag — — — - — — ar tillamplig.

Bestimmelserna i 9 kap. dro, dnda
att luftfartyget icke dr av svensk na-
tionalitet, tillimpliga jimovdl vid luft-
fart utom riket, i den man det féljer
av ¢verenskommelse med frimman-
de stat eller eljest av allminna ritts-
grundsatser.

9 KAP.

Om befordran med luftfartyg
18.

dngdende befordran med luftfar-
tyg av passagerare, resgods eller gods,
vilken utféres mot vederlag eller av
lufttrafikforetag verkstilles veder-
lagsfritt, stadgas i lagen om beford-
ran med luftfartyg.

Anm. Vid 9 kap. angives i det f6ljan-

de till jamforelse med forslaget lydelsen
av den med hinvisningen i 9 kap. 1 §
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(Gdllande lydelse)

luftfartslagen avsedda lagen den 5 mars
1937 (ar 73) om befordran med luft-
fartyg.

Lagens tillimpningsomrade

1 8.

Denna lag galler befordran med
luftfartyg av passagerare, resgods el-
ler gods, vilken utféres mot vederlag
eller av lufttrafikféretag verkstilles
vederlagsfritt.

2 §.

A luftbefordran, som uliféres i en-
lighet med internationella o6verens-
kommelser om postbefordran, dger
denna lag icke tillimpning, ej heller
@ befordran, som verkstdlles av luft-
trafikforetag sdsom férsta forsok i
syfte att upprdtta reguljir luftbe-
fordringslinje, eller a befordran, som
utféres under osedvanliga férhallan-
den och faller utom normal utévning
av lufttrafik.

Befordringshandlingar
I. Biljett

3 8.

Vid befordran av passagerare skall
[raktféraren ulfdrda biljett, innehdl-
lande foéljande uppgifter:

a. ort och dag for ulfirdandet;

h. avgangsort och bestiimmelseort;
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Bestiimmelsernas tillimpnings-
omrade

18§.

Vad i detta kapitel stadgas giller
befordran med luftfartyg av passa-
gerare, resgods eller gods, vilken ut-
féores mot vederlag eller av luftira-
fikforetag verkstilles vederlagsfritt.

Med Warszawakonventionen for-
stds i detta kapitel den i Warszawa
den 12 oktober 1929 undertecknade
och genom det i Haag den 28 seplem-
ber 1955 avslutade protokollet revide-
rade konventionen om internationell
luftbefordran.

2 8.

Bestimmelserna i detla kapitel dga
icke tillimpning d postbefordran.

Vad i 3— 9 §§ stadgas om beford-
ringshandlingar skall icke gdlla i fra-
ga om befordran, som utféres under
osedvanliga foérhallanden och faller
utom normal utdévning av lufifarts-
verksamhet.

Befordringshandlingar

3 §.
Vid befordran av passagerare skall
utfirdas biljett, innchallande:

a) uppgift a avgangsorlt och be-

stammelseort;
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¢. avsedda mellanlandningar, frakt-
foraren obetaget att firbehdlla sig
rdtt till nodig dndring;

d. fraktférarens eller fraktférarnas
namn och adress; samt

e. att befordringen utfores under
den ansvarighet, som stadgas i den-
na lag.

Ar biljett ej utfirdad, har den ej
foreskrivet innehall eller har den for-
kommit, vare befordringsavtalet an-
dock gdllande och underkastat be-
stimmelserna i denna lag. Har frakt-
foraren mottagit passageraren utan
att biljett utfardats, dge han likvdl ej
Aberopa de bestimmelser, som ute-
sluta eller begrdinsa hans ansvarighet.

II. Resgodsbevis
4 §.

Vid befordran av resgods, som pas-
sageraren limnat i fraktférarens vard
(inskrivet resgods), skall denne ut-
fdrda resgodsbevis.

Resgodsbevis skall upprittas i tvd
exemplar, det ena fér passageraren,
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(Foreslagen lydelse)

b) dir avgangsorten och bestim-
melseorten dro beligna i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
avses skola dga rum i annan stat,
uppgift @ platsen for minst en sadan
mellanlandning; samt

¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawakon-
ventionen eller lag som i likhet med
konventionen i regel begrinsar frakt-
forarens ansvarighet i fraga om ska-
da a person liksom dd resgods for-
kommer, minskas eller skadas.

Biljetten skall, dir ej annat styr-
kes, gdlla sdsom bevis om beford-
ringsavtalets slutande och om villko-
ren for befordringen.

Ar biljett ej utfirdad, har den ej
foreskrivet innehall eller har den for-
kommit, skall befordringsavtalet dn-
dock gdlla och vara underkastat be-
stimmelserna i detta kapitel. Har
passageraren med fraktférarens sam-
tycke gdatt ombord d luftfartyg utan
att biljett utfirdats eller innehdller
biljetten icke meddelande som avses
i forsta stycket under c), dger frakt-
foraren dock icke aberopa sddan be-
gransning av ansvarigheten som stad-
gas i 22 §.

4 8.

Vid befordran av inskrivet resgods
skall utfdirdas resgodsbevis. Har be-
viset ej fogats vid biljett som upp-
fyller féreskrifterna i 8 § forsta styc-
ket eller intagits i sddan biljett, skall
det innehélla:
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(Gdllande lydelse)

det andra for fraktféraren. Beviset
skall innehalla foljande uppgifter:
a. ort och dag for utfirdandet;
b. avgangsort och bestammelseort;

¢. fraktférarens eller fraktforarnas
namn och adress;

d. biljettens nummer;

e. att resgodset utlimnas till inne-
havaren av beviset;

f. kollinas antal och vikt;

g. belopp, som uppgivits i enlighet
med 22 § andra stycket; samt

h. atl befordringen utféres under
den ansvarighet, som stadgas i denna
lag.

Ar resgodsbevis ej utfiardat, har
beviset ej foreskrivet innehall eller
har det férkommit, vare befordrings-
avtalet dndock gdallande och under-
kastat bestimmelserna i denna lag.
Har fraktféraren mottagit resgodset
utan att resgodshevis utfardats eller
innehaller beviset icke de i andra
stycket under d., f. och h. foreskriv-
na uppgifter, dge han likvdil ej abe-
ropa de bestimmelser, som ufesluta
elier begrinsa hans ansvarighet.
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a) uppgift 4 avgingsort och be-
staimmelseort;

b) ddr avgdngsorten och bestdim-
melseorten dro beldgna i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
avses skola dga rum i annan stat,
uppgift @ platsen fér minst en sidan

mellanlandning; samt

¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawakon-
ventionen eller lag som i likhet med
konventionen i regel begrdnsar frakt-
forarens ansvarighet dd resgods for-
kommer, minskas eller skadas.

Resgodsbeviset skall, ddr ej annat
styrkes, gdlla sasom bevis om resgod-
sets inskrivning och om villkoren fér
befordringen.

Ar resgodsbevis ej utfiardat, har
det ej foreskrivet innehall eller har
det férkommit, skall befordringsav-
talet andock gdlla och vara under-
kastat bestammelserna i deita kapi-
tel. Har fraktféoraren mottagit res-
godsel i sin vdrd utan att resgodsbe-
vis utfardats eller innehaller, i fall
da beviset icke fogats vid eller inta-
gits i biljett som uppfyller féreskrif-
terna i 3 § forsta stycket under c),
beviset ej meddelande som avses i
forsta stycket under ¢) av férevaran-
de paragraf, dger fraktforaren dock



32

(Gdllande lydelse)

II1. Flygfraktsedel

5 §.

Vid befordran av gods dge frakt-
féoraren fordra, att avsindaren upp-
riattar och avlimnar en befordrings-
handling, betecknad flygfraktsedel.
Avsindaren dge fordra, att sadan
handling mottages av fraktféraren.

Ar flygfraktsedel ej utfardad, har
den ej foreskrivet innehall eller har
den forkommit, vare befordringsav-
talet dndock gdllande och, med det
undantag som foljer av 9 §, under-
kastat bestimmelserna i denna lag.

6 §.

Flygfraktsedeln skall upprittas av
avsindaren i tre originalexemplar och
avlimnas tillsammans med godset.
Det forsta exemplaret skall forses
med beteckningen »for fraktféraren»
och undertecknas av avsindaren. Det
andra exemplaret skall betecknas
»for mottagaren»; det undertecknas
av avsidndaren och fraktforaren samt
atfoljer godset. Det tredje exempla-
ret undertecknas av fraktféraren och
aterstilles av honom till avsindaren
efter godsets mottagande.

Fraktforarens underskrift skall
tecknas wvid godsets mottagande;
den kan ersittas med stiampel. Av-
sindarens underskrift kan wvara
tryckt eller ersittas med stampel.

Ddr fraktforaren pa avsandarens
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(Foreslagen lydelse)

icke aberopa sddan begrdnsning av
ansvarigheten som stadgas i 22 § and-
ra stycket.

5 §.

Vid befordran av gods dger frakt-
foraren fordra, att avsindaren upp-
rittar och avlamnar en befordrings-
handling, betecknad flygfraktsedel.
Avsindaren dger fordra, att sadan
handling mottages av fraktforaren.

Ar flygfraktsedel ej utfiardad, har
den ej foreskrivet innehall eller har
den férkommit, skall befordringsav-
talet d4ndock gdlla och, med det un-
dantag som f6ljer av 9 §, vara un-
derkastat bestdmmelserna i detta ka-
pitel.

6 §.

Flygfraktsedeln skall upprattas av
avsindaren i tre originalexemplar
och avlimnas tillsammans med god-
set. Det forsta exemplaret skall for-
ses med beteckningen »>foér fraktfo-
raren» och undertecknas av avsin-
daren. Det andra exemplaret skall
betecknas »for mottagarens; det un-
dertecknas av avsiandaren och frakt-
foraren samt Aatfoljer godset. Det
tredje exemplaret undertecknas av
fraktféraren och aterstilles av ho-
nom till avsdndaren efter godsets
mottagande.

Fraktférarens underskrift skall
tecknas innan godset tages ombord d
luftfartyget; den kan ersiittas med
staimpel. Avsidndarens underskrift
kan vara tryckt eller ersittas med
stampel.

Har fraktféraren pa avsindarens
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begiiran upprattat flygfraktsedeln,
anses han, dir ej annat styrkes, hava
handlat fér avsindarens rikning.

78.

Avser befordringen flera kolli,
skall avsandaren, dar fraktfoéraren
det begir, uppritta sarskilda flyg-
fraktsedlar.

8 8.

Flygfraktsedeln skall innehalla f6l-
jande uppgifter:

a. ort och dag for utfdrdandet;

b. avgangsort och bestimmelseort;

¢. avsedda mellanlandningar, frakt-
foraren obetaget att férbehdlla sig
ritt tll nodig dndring;

d. avsindarens namn och adress;

c. den férste frakiforarens namn
och adress;

f. om viss mottagare angives, hans
namn och adress;

g. godsels art;

h. stycketal, forpackningssditt och
kollinas sdirskilda mdrken eller num-
mer;

i. godsets vikt, myckenhet, rymd
eller madtt;

j. godsets och forpackningens syn-
liga tillstand;

k. frakten, om den dr bestimd, dag
och ort for betalningen, sd ock av
vem den skall erldggas;

l. om godset sindes mot efterkrav,
vederlaget for godset, sd ock kostnad
som skall gdldas av mollagaren;

m. belopp, som uppgivits i enlighet
med 22 § andra stycket;

33
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begiran upprattat flygfraktsedeln,
anses han, dir ej annat styrkes, hava
handlat for avsandarens riakning.

7 8.

Avser befordringen flera kollj,
skall avsindaren, dar fraktforaren
begir det, uppratta sirskilda flyg-
fraktsedlar.

8 §.
Flygfraktsedeln skall innehélla:

o

a) uppgift d@ avgangsort och be-
stammelseort;

b) ddr avgdngsorten och bestdm-
melseorten dro beligna i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
avses skola dga rum i annan stat,
uppgift @ platsen fér minst en sddan
mellanlandning; samt

3 Bihang till riksdagens protokoll 1960. [ suml. Nr 31
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n. i huru mdnga exemplar flyg-
fraktsedeln utfirdats;

o. handlingar, som avldmnats till
fraktféraren att dtfélja flygfraktse-
deln;

p. befordringstiden och kortfattad
uppgift @ den avsedda vdigen {via),
sdvilt avtal ddrutinnan triffats; samt

q. att befordringen utféres under
den ansvarighet, som stadgas i denna
lag.

98§.

Har fraktféraren mottagit godset
utan att flygfraktsedel utfirdats el-
ler innehéller fraktsedeln icke de i
8 § a—i. och q. féreskrivna uppgif-
ter, dge han icke aberopa de bestim-
melser i denna lag, som utesluta eller
begrinsa hans ansvarighet.

10 §.

Avsidndaren svare for skada, som
tillskyndas fraktféraren eller annan
i foljd av att uppgifter rérande god-
set, vilka han upptagit i flygfraktse-
deln, ej hava foreskrivet innehall el-
ler eljest dro ofullstindiga eller orik-
tiga.

11 §.

Flygfraktsedeln skall, diar ej an-
nat styrkes, gilla sdsom bevis om av-
talets slutande, om mottagandet av
godset och om villkoren for beford-
ringen.

Uppgifterna i flygfraktsedeln an-
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ch meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawakon-
ventionen eller lag som i likhet med
konventionen i regel begrdnsar frakt-
forarens ansvarighet dd gods for-
kommer, minskas eller skadas.

9 §.

Har gods med frakiférarens sam-
tycke tagits ombord q luftfartyg utan
att flygfraktsedel utfirdats eller in-
nehéller fraktsedeln icke meddelande
som avses i 8 § under c), dger frakt-
foraren icke aberopa sddan begriins-
ning ay ansvarigheten som stadgas i
22 § andra stycket.

10 §.

Avsidndaren svarar for skada som
fraktforaren eller annan, i forhadllan-
de till vilken fraktféraren dir ansva-
rig, lider till f6ljd av att uppgifter
rorande godset, vilka avsdndaren
upptagit i flygfraktsedeln, ej hava
foreskrivet innehall eller eljest fro
oriktiga eller ofullstindiga.

11 §.

Flygfraktsedeln skall, dir ej annat
styrkes, gilla sasom bevis om avta-
lets slutande, om mottagandet av god-
set och om villkoren for befordringen.

Vad i flygfraktsedeln uppgives an-
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gaende godsets vikt, métt, forpack-
ning och stycketal skola, dir ej an-
nat styrkes, dga vitsord. Annan upp-
gift om godsets myckenhet eller rymd
samt uppgift om dess tillstind dge
diremot ej vitsord mot fraktféraren,
med mindre han i avsindarens néir-
varo undersokt uppgiften och ddrom
tecknat intyg a flygfraktsedeln eller
ock uppgiften avser godsets synliga
tillstand.

Ritt att forfoga Over godset och
godsets utlimnande

12 §.

Mot uppfyllande av sina forpliktel-
ser pad grund av befordringsavtalet
dge avsandaren, dir det kan ske utan
skada for fraktforaren eller annan
avsiandare, férfoga &ver godset ge-
nom att Atertaga det a4 avgangs- el-
ler bestammelseflygplatsen, stoppa
det vid landning under resan, pa be-
stammelseorten eller under resan ldta
utlimna det till annan én den i flyg-
fraktsedeln angivne mottagaren eller
begira dess atersindande till av-
gangsflygplatsen; gdlde dock kostnad
som ddrav kommer. Kan avsindarens
order ej verkstillas, skall fraktfora-
ren ddrom omedelbart underratta ho-
nom.

Utfor fraktforaren avsindarens or-
der utan att dennes exemplar av
flygfraktsedeln foretes, vare fraktfo-
raren ansvarig for skada, som déri-
genom tillskyndas ratte innehavaren
av flygfraktsedeln, fraktforaren obe-
taget att séka sitt ater av avsinda-
ren.
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giende godsets vikt, matt, férpack-
ning och stycketal skall, dir ej an-
nat styrkes, dga vitsord. Annan upp-
gift i flygfrakisedeln om godsets
myckenhet eller rymd samt uppgift
i densamma om godsets tillstind dga
déremot ej vitsord mot fraktféraren,
med mindre han i avsindarens nér-
varo undersokt uppgiften och teck-
nat intyg ddrom & flygfrakisedeln el-
ler ock uppgiften avser godsets syn-
liga tillstand.

Ritt att forfoga dver godset och
godsets utlimnande

12 §.

Mot uppfyllande av sina forplik-
telser pa grund av befordringsavtalet
dger avsidndaren, dar det kan ske
utan skada for fraktféraren eller an-
nan avsindare, férfoga over godset
genom att atertaga det & avglngs- el-
ler bestimmelseflygplatsen, stoppa
det vid landning under resan, ldta
pa bestimmelseorten eller under re-
san utlimna det till annan an den i
flygfraktsedeln angivne mottagaren
eller begira dess atersindande till
avgangsflygplatsen. Avsdindaren skall
dock gdlda kostnad som uppkommer
ddrav. Kan avsindarens order ej verk-
stallas, skall fraktforaren omedelbart
underritta honom ddrom.

Utfor fraktféraren avsindarens or-
der utan att det till denne avlimna-
de exemplaret av flygfraktsedeln fo-
retes, dr fraktféraren ansvarig for
skada, som dirigecnom tillskyndas
ratte innehavaren av flygfraktsedeln,
fraktforaren obetaget att séka sitl
ater av avsiindaren,
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Avsiandarens ritt upphdre, da ef-
ter vad i 13 § stadgas mottagarens
riatt intrider. Vigrar mottagaren att
mottaga fraktsedeln eller godset el-
ler ar han icke att triffa, gdnge rit-
ten att forfoga over godset ater till
avsindaren.

13 §.

Nir godset framkommit till be-
stimmelseorten, dge mottagaren, dar
¢j annat foranledes av vad i 12 §
stadgas, av fraktforaren utfa flyg-
fraktsedeln och godset, direst han
gildar vad denne #ger fordra och i
ovrigt fullgér de befordringsvillkor,
som angivits i flygfraktsedeln.

Dér ej annat avtalats, skall frakt-
foraren, si snart godset framkom-
mit, underritta mottagaren dirom,

14 §.

Vidgar fraktféraren att godset for-
kommit eller har det ej framkom-
mit senast inom sju dagar efter det
godset bort anlinda, dge mottagaren
mot fraktféraren goéra gillande de
rittigheter, som hirflyta ur beford-
ringsavtalet.

15 §.

Forbehall, som innefattar avvikel-
se frin bestammelserna i 12, 13 eller
14 §, vare ej gdllande, med mindre
det intagits i flygfraktsedeln.

16 §.

Avsindaren vare pliktig att limna
de upplysningar och att vid flyg-
fraktsedeln foga de handlingar, som
erfordras for att tull-, accis- och ord-
ningsforeskrifter ma kunna fullgs-
ras fore godsets avlimnande till mot-

Kungl. Maj:ts proposition nr 34 dar 1960

(Foreslagen lydelse)

Avsindarens ritt upphor, dd mot-
tagarens ratt intrider efter wvad i
13 § stadgas. Vigrar mottagaren att
mottaga fraktsedeln eller godset el-
ler ar han icke att traffa, gdr ritten
att forfoga over godset ater till av-
sindaren.

13 §.
Nir godset framkommit till be-
stimmelseorten, dger mottagaren,

dir ej annat féranledes av vad i 12 §
stadgas, av fraktforaren utfi flyg-
fraktsedeln och godset, direst han
gildar vad denne #ger fordra och i
ovrigt fullgér de befordringsvillkor
som angivits i flygfraktsedeln.

Dir ej annat avtalats, skall frakt-
foraren, si snart godset framkom-
mit, underritta mottagaren dirom.

14 §.

Vidgar fraktféraren att godset for-
kommit eller har det ej framkommit
senast inom sju dagar efter det god-
set bort anlinda, dger mottagaren
mot fraktféraren géra gillande de
riattigheter som hirflyta ur beford-
ringsavtalet.

15 §.

Forbehall, som innefattar avvikel-
se fran bestimmelserna i 12, 13 el-
ler 14 §, skall ej gdlla, med mindre
det intagits i flygfraktsedeln.

16 §.

Avsindaren dr pliktig att limna
de upplysningar och att vid flyg-
fraktsedeln foga de handlingar, som
erfordras for att tull-, accis- och ord-
ningsforeskrifter m& kunna fullgoras
foére godsets avlimnande till motta-
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tagaren. Skada i foljd av att sa-
dan upplysning eller handling sak-
nas, ar ofullstindig eller felaktig
vare avsandaren pliktig att ersitta,
utan si ir att fel eller féorsummelse
ligger fraktforaren eller hans folk
till last.

Fraktféraren vare icke pliktig att
undersbka, om dessa upplysningar
och handlingar éiro riktiga eller full-
stindiga.

Fraktforarens ansvarighet

17 §.

Drabbas passagerare, ombord A&
luftfartyget eller vid pdstigning eller
avstigning, av skada d person, vare
fraktféraren, savitt ej annat foljer av
vad nedan stadgas, ddrfor ansvarig.

(Jfr 24 §)

18 §.

Forkommer, minskas eller skadas
inskrivet resgods eller gods, medan
det dr i fraktforarens vard, pa flyg-
plats, ombord pd luftfartyg eller, vid
landning utanfér flygplats, varhelst
godset befinner sig, vare fraktfora-
ren, med nedan stadgade undantag,
dérfér ansvarig.

Har pa grund av befordringsavta-
let vid lastning, avlimnande eller om-
lastning befordran verkstillts till
lands eller sjéledes utanfor flygplats,
ligge a fraktforaren att visa ait ska-
da, som drabbat resgodset eller god-
set, ej uppkommit under den i forsta
stycket avsedda tiden.

(Foreslagen lydelse)

garen. Tillskyndas frakiforaren ska-
da till £6ljd av att sadan upplysning
eller handling saknas eller ar oriktig
eller ofullstindig, dr avsindaren plik-
tig att ersitta skadan, utan sd ar att
fel eller forsummelse ligger fraktfo-
raren eller hans folk till last.

Fraktféraren dr icke pliktig att un-
dersoka, om dessa upplysningar och
handlingar aro riktiga eller fullstin-
diga.

Fraktforarens ansvarighet

17 §.

Sdvitt ej annat féljer av vad nedan
stadgas dr fraktforaren ansvarig for
personskada, vilken drabbar passage-
rare till féljd av hdndelse som in-
triffar ombord a luftfartyget eller i
samband med att han gdr ombord d
fartyget eller limnar detta. Skade-
standet skall bestimmas enligt de i
strafflagen stadgade grunderna.

18 §.

Férkommer, minskas eller skadas
inskrivet resgods eller gods till féljd
av héindelse som intrdiffar medan det
ir i fraktférarens vard vare sig pa
flygplats, ombord a luftfartyg eller,
vid landning utanfér flygplats, var-
helst godset befinner sig, dr fraktfo-
raren, med nedan stadgade undan-
tag, ansvarig ddrfor.

Har pa grund av befordringsavta-
let vid lastning, avlimnande eller om-
lastning befordran verkstillts till
lands eller sjoledes utanfor flygplats,
skall dock, dir ej fraktféraren visar
annat, skada som drabbat resgodset
cller godset anses hdrrora av hdindel-
se som intriffat under den i forsta
stycket avsedda tiden.
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19 §.

For skada i foljd av dréjsmal vid
luftbefordran av passagerare, inskri-
vet resgods eller gods vare fraktféra-
ren ansvarig, dir ej nedan annorlun-
da stadgas.

20 §.

Fraktforaren vare fri fran ansva-
righet, diar antagas md, att skadan
icke orsakats genom fel eller férsum-
melse av fraktforaren sjilv eller av
hans folk i tjinsten.

Samma lag vare, ddir vid beford-
ran av inskrivet resgods eller gods
skadan tillkommit genom fel eller
forsummelse vid styrningen, féran-
det eller navigeringen av luftfartyget
och fel eller forsummelse { annat
hdinseende ej fireligger.

21 §.

Har den, som lidit skadan, genom
eget vallande ddrtill medverkat, var-
de ersittningen jimkad efter ty skd-
ligt prévas.

22 §.

Vid befordran av passagerare vare
fraktforarens ansvarighet foér envar
av dem begrinsad till adertontusen-
tvdhundrafemtio kronor; och ma
forty, dar ersdttningen skall utga i
form av rinta, dennas kapitaliserade
virde icke oOverskrida sagda grins.
Avtal ma dock traffas om hogre
grins for ansvarigheten.

Betriffande inskrivet resgods eller
gods vare fraktférarens ansvarighet
begrinsad till tretftiosju kronor fér
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19 §.

For skada till f61jd av drojsmal vid
luftbefordran av passagerare, inskri-
vet resgods eller gods dr fraktféra-
ren ansvarig, dar ej nedan annorlun-
da stadgas.

20 §.

Fraktforaren dr fri fran ansvarig-
het, diar han visar att han och hans
folk vidiagit alla nodiga dtgdirder for
att undvika skadan eller att det varit
oméjligt fér dem att vidtaga dtgqr-
derna.

21 §.

Visar fraktféraren att den som li-
dit skadan medverkat ddrtill genom
eget véllande, skall ersittningen jim-
kas efter vad som prévas skdligt.

22 §.

Vid befordran av passagerare dr
frakiférarens ansvarighet foér envar
av dem begransad till dttiofemtusen-
dttahundra kronor; och ma férty,
dér ersittningen skall utga i form av
rinta, dennas kapitaliserade virde
icke overskrida sagda grans. Avtal
ma dock triffas om hdgre grins for
ansvarigheten.

Betriffande inskrivet resgods eller
gods dr fraktférarens ansvarighet be-
gransad till ditiosex kronor for kilo-
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kilogram. Har avsidndaren vid god-
sets avlimnande till fraktféraren
sirskilt uppgivit det intresse, som ar
forbundet med befordringen, och
guldit foreskriven tilliggsavgift, gal-
le det uppgivna beloppet sdsom grans
for fraktforarens ansvarighet, dir
han ej visar, att avsiéindarens intres-
se dr légre.

Fér resgods, som passageraren icke
limnat i fraktférarens vard, vare an-
svarigheten begransad till sjuhundra-
trettio kronor for envar passagerare.

39
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gram. Har passageraren eller avsan-
daren vid godsets éverlimnande till
fraktforaren sirskilt uppgivit det in-
tresse, som ar férbundet med beford-
ringen, och guldit féreskriven till-
liggsavgift, gdller det uppgivna be-
loppet sdsom grins for fraktférarens
ansvarighet, dir han ej visar att pas-
sagerarens eller avsadndarens intres-
se ar lagre. Har av inskrivet res-
gods eller gods viss del eller ndgot
av dess innehdll férkommit, mins-
kats, skadats eller fordréjts, skall
vid bestimmandet av grédnsen for
fraktforarens ansvarighet endast den
sammanlagda vikten av det eller de
kolli, om vilka frdga dr, tagas i be-
rikning; dock att, om forlusten,
minskningen, skadan eller dréjsmd-
let paverkar virdet av andra kolli
som omfattas av samma resgodsbe-
vis eller flygfrakitsedel, den samman-
lagda vikten jimvdl av dessa kolli
skall tagas i berdkning.

I frdga om féremdl, som passage-
raren behdller i sin vard, dr ansva-
righeten begriansad till eftusensju-
hundratjugu kronor for envar passa-
gerare.

Skyldighet att gdlda rdttegings-
kostnad ma dldiggas fraktforaren utan
hinder av att de i denna paragraf
stadgade grdnserna for ansvarigheten
ddirigenom éverskridas. Vad nu sagts
skall dock icke gdlla, ddr fraktféra-
ren inom sex mdnader fran den hdn-
delse av vilken skadan hdrrér eller
fore det talan vdckts skrifiligen er-
bjudit den skadelidande ersdttning
som frdnsett rdttegingskostnaden ej
understiger vad som utdomes.

Om det guldvirde d svenska kro-
nan som vid denna lags ikrafttrddan-
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23 §.

Forbehdll, som innefattar inskrank-
ning i fraktférarens ansvarighet el-
ler bestimmer ligre grins darfér dn
i 22 § sags, vare ogiltigt.

24 §.

Ddr passagerare drabbats av skada
d person, skall enligt de i strafflagen
stadgade grunder bestimmas vem
ersdttningen skall tillkomma och vad
ddrunder skall riknas.

25 §.

Har skada med uppsdt eller grov
vardsléshet orsakats av fraktforaren
sjélv eller av hans folk i tjdnsten, dge
han icke dberopa de bestimmelser i

denna lag, som utesluta eller begrin-
sa hans ansvarighet.
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de dr anmadlt till Internationella va-
lutafonden sedermera dndras, skola
de i denna paragraf angivna grdn-
serna for ansvarigheten omrdiknas i
enlighet med det dndrade guldvdrdet.
De nya ansvarighetsgrdinserna kun-
goras offentligen av Konungen, Fo-
res talan om ersdttning, skola an-
svarighetsgrinserna berdknas enligt
guldvdrdet d den dag dom meddelas.

23 §.

Forbehall, som innefattar in-
skrinkning i fraktférarens ansvarig-
het eller bestimmer lidgre grins dir-
for 4n i 22 § ségs, dr ogiltigt.

Vid befordran av gods skall vad i
forsta stycket stadgas ej dga tillimp-
ning d foérbehdll, avseende forlust,
minskning eller skada, som hdrrér
av godsets egen beskaffenhet eller
fel i godset.

Jfr 17 §)

24 §.

De grdnser for ansvarigheten som
stadgas i 22 § skola ej dga tillimp-
ning, ddr det visas att fraktféraren
sjalv eller hans folk i tjinsten orsa-
kat skadan uppsdtligen eller ock, med
insikt att skada sannolikt skulle upp-
komma, under grovt dsidosdttande av
tillbérlig aktsamhet och hdnsyn.

25 §.

Féres talan mot ndgon av fraktfo-
rarens folk pd den grund att han vdl-
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26 §.

Mottages inskrivet resgods eller
gods utan anmirkning, skall godset,
dir ej annat siyrkes, anses aviamnat
i oskadat skick och i Gverensstam-
melse med befordringshandlingen.

Om skada eller minskning skall
anmirkning goras hos fraktféraren
omedelbart efter upptickten och se-
nast, betraffande resgods, inom tre
dagar samt, betriaffande gods, inom
sju dagar fran mottagandet. Vid
drdjsmal skall anméarkning framstil-
las inom fjorton dagar fran den dag,
da avlimnande skedde.

Anmirkning skall goras genom
anteckning pa fraktforarens exem-
plar ap befordringshandlingen eller
eljest i skrift, avsdnd inom tid som
i andra stycket sigs.

27 §.

Har ej anmiirkning enligt 26 §
framstillts inom tid som dir sags,
pare ratten till talan mot fraktfora-
ren forlorad, utan sa ar att han for-
farit svikligen.

28 §.

Talan om ansvarighet skall foras
vid ritten i den ort, diar fraktféraren
har sitt hemvist, dir hans huvudkon-
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lat skada genom fel eller forsummel-
se i tjinsten av ringare grad dn i
24 § sdigs, md vad han och fraktfora-
ren kunna féorpliktas att sammanlagt
utgiva i ersdittning icke OJverskrida
den grins for ansvarigheten som
[raktforaren dger dberopa.

Om jimkning i vissa fall av ska-
deersdttning stadgas i 10 kap. 3 §.

2 §.

Mottages inskrivet resgods eller
gods utan anmirkning, skall godset,
dir ej annat styrkes, anses avlamnat
i oskadat skick och i &verensstam-
melse med befordringshandlingen.

Om skada eller minskning skall
anmirkning goras hos fraktforaren
omedelbart efter upptickten och se-
nast, betriffande resgods, inom sju
dagar samt, betriffande gods, inom
fjorton dagar fran mottagandet. Vid
drojsmal skall anmirkning framstal-
las inom tjuguen dagar fran den dag,
da resgodset eller godset stdlldes till
mottagarens férfogande.

Anmirkning skall goras genom an-
teckning pa befordringshandlingen
eller eljest i skrift, avsdnd inom tid
som i andra stycket sigs.

27 §.

Har ej anmirkning enligt 26 §
framstillts inom tid som dar sigs, ar
ratten till talan mot fraktforaren
forlorad, utan sa ar att han forfarit
svikligen.

28 §.

Talan om ansvarighet enligt detta
kapitel skall foras vid ritten i den
ort, dir fraktféraren har sitt hem-
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tor eller det kontor finnes, genom
vars medverkan avtalet slutits, eller
ock pa bestimmelseorten.

29 §.

Varder ej talan om ansvarighet
anhingiggjord inom tva ar fran luft-
fartygets ankomst till bestimmelse-
orten eller fran den dag, di det sko-
lat anlinda eller da befordringen av-
brots, vare ritten till talan foérlorad.

30 §.

Skall befordran, som enligt vad
didrom avtalats dr att anse sasom en
enhet, utforas av flera fraktférare var
efter annan, vare envar av dem, se-
dan han mottagit passageraren, det
inskrivna resgodset eller godset, an-
svarig for den del av befordringen,
vars utférande ankommer pa ho-
nom.

Vid befordran av inskrivet resgods
eller gods ma avsindaren jimval
halla sig till den férste fraktféraren
och den som dger utfa godset till den
siste, indd att skadan eller dréjs-
malet intraffat, medan godset wvar
i annan fraktférares vard. Aro tva
fraktforare ansvariga efter vad nu
sagts, svare de en fér bida och bada
for en.
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vist, dar hans huvudkontor eller det
kontor finnes, genom vars medver-
kan avtalet slutits, eller ock pa be-
stimmelseorten.

Talan ma icke foras annat din vid
svensk domstol eller domstol i an-
nan till Warszawakonventionen an-
sluten stat, med mindre enligt avta-
let avgdngsorten eller bestimmelse-
orten dr beldgen i stat som ej bitritt
konventionen,

29 §.

Vickes ej talan om ansvarighet
inom tvad ar fran luftfartygets an-
komst till bestimmelseorten eller
frAn den dag, di det skolat anlinda
eller d& befordringen avbréts, dr rat-
ten till talan férlorad.

30 §.

Skall befordran, som enligt vad
dirom avtalats ir att anse sisom en
enhet, utforas av flera fraktférare
var efter annan, dr envar av dem,
sedan han mottagit passageraren, det
inskrivna resgodset eller godset, an-
svarig for den del av befordringen,
vars utférande ankommer pa honom.

Vid befordran av inskrivet resgods
eller gods ma avsiandaren jamval hal-
la sig till den forste fraktféraren och
den som iger utfa godset till den sis-
te, and& att férlusten, minskningen,
skadan eller dréjsmalet intriffat me-
dan godset var i annan fraktférares
vard. Aro tva fraktférare ansvariga
efter vad nu sagts, skola de svara
en for bada och bada for en.
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Sammansatt befordran

318§.

Dir befordran skall utféras delvis
med luftfartyg och delvis med an-
nat befordringsmedel, vare denna lag
tillimplig allenast betraffande luft-
befordringen.

Villkor, som avser befordringen
med annat befordringsmedel, mé in-
tagas i luftbefordringshandlingen.

Sidrskilda bestimmelser

32 8.

Gores i befordringsavtal eller el-
jest innan skada timat, med avvi-
kelse frin vad i denna lag stadgas,
forbehall om tillimplig lag eller om
domstols behérighet, vare det forbe-
hdll utan verkan.

Skiljeavtal rérande skada som i
denna lag avses vare, ddr avtalet
traffats innan skadan timade, ej gdl-
lande med mindre avtalet angdr be-
fordran av gods samt skiljemannafé6r-
farandet skall dga rum i stat som dr
ansluten till den i Warschau den 12
oktober 1929 avslutade konventionen
om internationell luftbefordran, inom
en i 28 § avsedd domstols domvirjo
och med tillimpning av vad lagen i
sddan stat stadgar om luftbefordran
som i konventionen avses.

33 §.

Bestimmelserna i denna lag skola
dga tillimpning jimvdl d internatio-
nell luftbefordran, vad i 24 § stad-
gas dock allenast diir enligt i allmdn-
het gdllande regler svensk lag skall
komma till anvindning. Har stat,
som dr ansluten till den i 32 § omfor-
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Sammansatt befordran

31 8.

Dir befordran skall utféras delvis
med luftfartyg och delvis med annat
befordringsmedel, gdlla bestimmel-
serna i detta kapitel allenast betrif-
fande luftbefordringen.

Villkor, som avser befordringen
med annat befordringsmedel, ma in-
tagas i luftbefordringshandlingen.

Ovriga bestimmelser

32 §.

Gores i befordringsavtal eller el-
jest innan skada timat, med avvikel-
se fran vad i detta kapitel stadgas,
forbehall om tillamplig lag eller om
domstols behorighet, dr forbehdllet
utan verkan.

Har skiljeavtal i frdga om beford-
ran av gods triffats innan skada ti-
mat, skall det dock, utan hinder av
vad i forsta stycket sdgs, gdlla sd-
framt skiljemannaférfarandet skall
dga rum inom en i 28 § avsedd dom-
stols domvirjo och tvistefrdgan, sd-
vitt Warszawakonventionen dr till-
lamplig ddrd, skall prévas i overens-
stimmelse med konventionens be-
stimmelser.

33 §.

I frdga om befordringshandling
som ulfdrdats utom riket eller som
avser internationell befordran skall i
3 § forsta stycket under c), 4 § fors-
ta stycket under c) eller 8 § under
¢) stadgad fordran d meddelande an-
ses uppfylld, nir handlingen innehal-
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mdlda konventionen, avgivit sddan
forklaring, som avses i lilldggsproto-
kollet 1ill samma konvention, skall
lagen ej dga tillimpning d internatio-
nell luftbefordran, som ulféres ome-
delbart av den staten.

Vid internationell luftbefordran
skola de i 22 § angivna penningbe-
loppen avse kronor i guld.

34 §.

Savitt angar inrikes luftbefordran,
dger Konungen meddela bestimmel-
ser avvikande fran vad i 3 § forsta
stycket, 4 § andra stycket samt 8 §
stadgas angaende biljett, resgodsbe-
vis och flygfraktsedel.

(Jfr 33 § forsta stycket)
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ler uppgift om att befordringen kan
vara underkastad Warszawakonven-
tionen och att denna i regel begriin-
sar fraktférarens ansvarighet i de
fall, som angivas i det lagrum varom
fraga dr.

Ar vid internationell luftbefordran
den avtalade avgingsorten eller be-
stimmelseorten beldgen i stat som
icke bitritt Warszawakonventionen,
dger fraktféraren, dnda att beford-
ringshandlingen icke innehdller med-
delande som avses i forsta stycket,
dberopa sddan begrdnsning av ansva-
righeten som stadgas i 22 §.

34 §.

Savitt angar inrikes luftbefordran,
vid vilken mellanlandning utom riket
ej avses skola dga rum, ager Ko-
nungen meddela bestdmmelser, avvi-
kande fran vad i 3, 4, 8 och 9 §§
stadgas angaende biljett, resgodsbe-
vis och flygfraktsedel.

35 §.

Har stat, dda den bitridde den i
Warszawa den 12 oktober 1929 av-
slutade konventionen om internatio-
nell luftbefordran, avgivit férklaring
som avses 1 tilliggsprotokollet till
samma konvention, skola bestimmel-
serna i detta kapitel ej dga tillimp-
ning d internationell luftbefordran,
som utfores omedelbart av den sta-
ten eller av territorium fér vars ut-
lindska angeldgenheter den staten
svarar.

Sdframt cn till den reviderade kon-
ventionen ansluten stat férklarat, att
konventionen icke skall gdlla luftbe-
fordran, som utféres for dess militi-
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ra myndigheter ombord da luftfartyg
vilka dro registrerade i den staten
och vilkas hela lastférmdga reserve-
rats av dessa myndigheter eller for
deras rdkning, skola bestimmelserna
i detta kapitel ej heller dga tillimp-
ning d sddan befordran.

15 KAP.

18.

I fraiga — — — — Konungen bemyndigar.

Vad i 10 kap. 3 § avensom 11
kap. 2 § forsta och tredje styckena
samt 13 § ar stadgat med avseende &
civil luftfart skall dock gilla jamval
i fall som avses i forsta stycket.

Vad i 9 kap. och 10 kap. 3 § aven-
som 11 kap. 2 § forsta och tredje
styckena samt 13 § &r stadgat med
avseende a civil luftfart skall dock
gilla jamvil i fall som avses i forsta

stycket.

Betraffande ikrafttridandet av denna lag skall iakttagas foljande.

Direst Konungen férordnar att luftfartslagen skall trada i kraft innan det
i Haag den 28 september 1955 avslutade protokollet ratificerats av Sverige
och tritt i kraft, skall den ildre lydelsen av 1 kap. 4 §, 9 kap. och 15 kap.
1 § gilla intill dess Konungen annorledes férordnar. I forordnandet om luft-
fartslagens ikrafttridande angives, vilken lydelse av ifrigavarande lag-
rum som skall galla.

Da 1 kap. 4 §, 9 kap. och 15 kap. 1 § i nya lydelsen trida i kraft, skall la-
gen den 5 mars 1937 (nr 73) om befordran med luftfartyg upphora att galla.
A befordran med luftfartyg mellan riket och frimmande stat, som bitratt
den i Warszawa den 12 oktober 1929 avslutade konventionen om interna-
tionell luftbefordran men icke den reviderade konventionen, skall dock éld-
re lag fortfarande tillimpas, sa linge den ursprungliga konventionen dnnu
giller mellan riket och sddan frimmande stat. Vad nu sagts skall ock gilla
i fraga om luftbefordran mellan utrikes orter, saframt avgingsorten och be-
stimmelseorten bada iro beligna i en och samma frimmande stat varom i
foregdende punkt sigs och mellanlandning avses skola ske hir i riket eller
i annan stat, s ock dir avgangsorten eller bestimmelseorten dr beligen i
fraimmande stat som avses i féoregdende punkt och den andra av dessa or-
ter ligger i annan sidan stat eller i stat som bitritt den reviderade konven-
tionen. Upphor den ursprungliga konventionen pa grund av uppsigning fran
svensk sida att gilla mellan riket och fraimmande stat som forut sagts,
kungores detta offentligen av Konungen.
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Utdrag av protokollet éver justitiedepartementsirenden, hdllet
infér Hans Kungl. Hioghet Regenten i statsrddet d
Stockholms slott den 9 oktober 1959.

Nidrvarande:

Statsministern ERLANDER, statsrdden NiLssoN, STRANG, ANDERSsON, LINDELL,
LinpnoLM, KrLiNng, EDENMAN, NETZEN, AF GELJIERSTAM.

Chefen for justitiedepariementet, statsridet Lindell, anmiler efter ge-
mensam beredning med statsradets 6vriga ledaméter fraga om ng lagstift-
ning angdende befordran med luftfartyg samt anfér dirvid féljande.

Den 28 september 1955 avslutades i Haag ett protokoll innebirande #nd-
ring av den i Warszawa den 12 oktober 1929 undertecknade konventionen
rorande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om in-
ternationell luftbefordran. Namnda konvention kallas i det foljande War-
szawakonventionen; protokollet benimnes Haagprotokollet. Detta protokoll,
som innehdller forbehdll for ratifikation, undertecknades samma dag av
ett flertal stater, ddribland Sverige.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 27 januari 1956 uppdrog
chefen for justitiedepartementet a4t hovrittsrddet i Svea hovritt K. J. E.
Sidenbladh att, i samrad med f. d. hovrittsradet och divisionsordféranden
i samma hovratt H. Chr. Wikander, utarbeta forslag till den lagstiftning
som krivdes for Sveriges ratifikation av det i Haag avslutade protokollet.

Utredningsmannen, som i samband med utredningsarbetet deltagit i 6ver-
liggningar med foretridare for Danmark, Finland, Island och Norge, har
avgivit ett den 5 juli 1957 dagtecknat betinkande med férslag till reviderad
lagstiftning om befordran med luftfartyg (stencilerat). Vid betidnkandet
fogat forslag till lag om befordran med luftfartyg torde fa fogas sasom bi-
laga till statsradsprotokollet (Bilaga B). Betinkandet atfoljdes av en un-
der utredningsarbetet uppgjord svensk Oversittning av det i Haag avsluta-
de protokollet, vilken efter foretagna mindre jamkningar tillika med de
franska och engelska texterna av protokollet jimvil torde fa fogas sidsom
bilaga till statsradsprotokollet (Bilaga C).! Vid ndmnda protokoll torde ock-
si fa fogas en sammanstéillning av den pa franska avfattade Warszawakon-
ventionen, fransett slutbestimmelserna, med de genom Haagprotokollet 6-
retagna indringarna, likasd jimte svensk oversittning (Bilaga D).

Over betinkandel har efter remiss yttranden avgivits av Gota hovratt,
hovritten for Ovre Norrland, luftfartsstyrelsen, kommerskollegium, Stock-
holms handelskammare, Skénes handelskammare, handelskammaren i Go6-
teborg, handelskammaren i Givle, rikshanksfullmiktige, styrelsen for Sve-
riges advokatsamfund, Aktiebolaget Aerotransport, vilket som eget yttran-

* Bilaga C har hir uteslutits. Den #r likalydande med det vid propositionen fogade pro-
tokollet jimte Oversiattning.
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de aberopat ett av Scandinavian Airlines System (SAS) avgivet utlatande,
Svenska forsidkringsholags riksforbund, Svenska flygférsikringspoolen och
Svenska bankféreningen. Tillfille att avgiva utldtande Gver betinkandet har
beretts aven Linjeflyg aktiebolag och Ostermans aero aktiebolag, vilka emel-
lertid icke inkommit med négot yttrande.

Sedan drendet varit foremadl for 6vervigande inom justitiedepartementet,
anhaller jag nu att fa upptaga det till behandling.

Huvudgrunderna for lagstiftningen om befordran med luftfartyg

Warszawakonventionen och Haagprotokollets tillkomst. Genom Warszawa-
konventionen (SO 1937 nr 19) har tillskapats en reglering av internationell
luftbefordran av passagerare, resgods och gods, som utfores mot vederlag
eller ock vederlagsfritt av lufttrafikforetag (art. 1 férsta stycket). Inom kon-
ventionens tillampningsomrade faller dels befordran mellan olika fordrags-
slutande stater, dels ocksd befordran med avgingsort och bestimmelseort
i en och samma fordragsslutande stat, siframt mellanlandning avses skola
dga rum i annan stat, vare sig denna bitriatt konventionen eller icke (art. 1
andra stycket). Konventionen innehiller bestdmmelser rérande olika be-
fordringshandlingar, nidmligen biljett, resgodsbevis och flygfrakisedel,
och meddelar i anslutning till dessa bestidmmelser bl. a. vissa regler om
avsindarens férfoganderitt i fraga om gods (art. 3—16). Vidare upptager
konventionen stadganden om fraktférarens ansvarighet (art. 17—30). Denna
ansvarighet ar begridnsad till vissa belopp (art. 22), men i gengild &lig-
ger det frakiforaren att utge skadeersattning, sdvida han ej kan visa
att han iir fri fran vallande till skadan (art. 20). Fraktféraren kan ej
friskriva sig fran den i konventionen stadgade ansvarigheten (art. 23).
Talan ma vickas endast vid domstol & vissa orter (art. 28). Av konventio-
nens inneh4ll i 6vrigt ma hir ndmnas regler om sammansatt befordran (art.
31) samt vissa undantag fran konventionen i fraga om post och befordran
av mer ovanlig karaktir (art. 2, 34). Genom ett sarskilt tilliggsprotokoll
till art. 2 har det gjorts mojligt for stater att, da de bitrader konventionen,
undantaga viss statlig befordran fran konventionens tillampningsomréde.

Warszawakonventionen inforlivades med svensk riatt genom lagen den 5
mars 1937 (nr 73) om befordran med luftfartyg. Denna lag tillkom efter
nordiskl samarbete. Motsvarande lagar ar i Danmark lov den 7 maj 1937
om befordring med luftfartgj, i Finland lag den 3 juli 1937 om befordran
med luftfartyg och i Norge lov den 12 juni 1936 om befordring med luft-
fartgier. Island har, ehuru anslutet till Warszawakonventionen, icke nagon
sarskild lag i dmnet.

Konventionen har {6r évrigt godtagits av de flesta av viirldens nationer.
De till konventionen icke anslutna staterna aterfinnes foretridesvis i Friam-
re Orienten samt Syd- och Centralamerika.

Sedan fran olika hall énskemal framstallts om en forbatirad reglering av
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internationell luftbefordran, paborjades ett langvarigt arbete i dmnet. Det-
ta utfordes frimst inom den redan fore konventionens tillkomst inrittade
och #nnu ar 1946 verksamma Comité international techmnique d’experts
juridiques aériens (CITEJA) samt dérefter inom Internationella civila luft-
fartsorganisationen (ICAQ). Man var under detta arbete icke fraimmande
for tanken att ersiitta Warszawakonventionen med en helt ny konvention,
och upprepade utkast till en sidan framlades, senast av en inom ICAO till-
satt underkommitté, som sammantridde i Paris i januari 1952. Da ICAO:s
juridiska kommitié i augusti 1953 samlades i Rio de Janeiro till sin nionde
session, overgavs emellertid tanken pa en totalrevision och man utarbetade
ett forslag till protokoll rérande dndring av Warszawakonventionen. P4 in-
bjudan av den nederlindska regeringen sammankallades hirefter i septem-
ber 1955 under ICAO:s ledning en internationell luftprivatriattskonferens i
Haag med uppgift att slutféra behandlingen av arendet. Denna konferens
ledde till avslutande av Haagprotokollet den 28 september 1955.

Haagprotokollet bestar av tre kapitel. Kap. I innehdller éndringar i 15 av
Warszawakonventionens 41 artiklar och upptager diarjimte tva nya artiklar.
Kap. II, som omfattar allenast art. XVIII, anger den reviderade konventio-
nens tillimpningsomrade enligt samma princip som galler for den ursprung-
liga Warszawakonventionen, innebirande att konventionen ér tillaimplig an-
tingen om avgangsorten och bestimmelseorten ir belidgna pa skilda till pro-
tokollet anslutna staters territorier eller om de 4r beldgna pa en enda sidan
stats territorium och mellanlandning avses skola dga rum pa vilken som
helst annan stats territorium. Kap. III upptager slutbestimmelser. Av dessa
méa namnas art. XIX, som foreskriver, att konventionen och Haagprotokollet
mellan stater som bitritt protokollet skall betraktas och tolkas sisom ett
enda instrument samt kallas Warszawakonventionen, reviderad i Haag 1955.
Art XXII uppstiller sidsom villkor for att protokollet skall trida i kraft, att
30 signatiirstater skall ha deponerat sina ratifikationsinstrument. Fér dessa
stater trader protokollet i kraft pa nittionde dagen efter depositionen av det
trettionde ratifikationsinstrumentet. Betridffande senare ratificerande sta-
ter skall protokollet triada i kraft 90 dagar efter det ratifikationsinstrumen-
tet deponerats.

Medan Warszawakonventionen i den officiella versionen foreligger endast
pa franska spraket, har Haagprotokollet avfattats i tre autentiska texter,
upprittade pa franska, engelska och spanska spriaken. Vid skiljaktighet mel-
lan texterna skall den text som upprittats pa franska 4ga vitsord.

Haagprotokollet har, savitt kint, hittills undertecknats av 34 stater, dir-
ibland aven Danmark och Norge, samt ratificerats av tretton stater.

Utredningsmannen. Utredningsmannen har framhallit, att nir det gillde
att inforliva Warszawakonventionen med nordisk ratt tva skilda tillviga-
gangssitt var under 6vervidgande. A ena sidan gjordes forsék att omstopa
konventionens innehdll i svensk lagstil. A andra sidan prévades tillviga-
gangssittet att upptaga konventionens innehdll mera oféridndrat i en 1 di-
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rekt anslutning till konventionen utarbetad lagtext. De svenska, danska och
finska luftbefordringslagarna ir tillkomna enligt den senare metoden, och
de overensstimmer mycket nira med varandra. Den norska lagen ater
innehaller motsvarighet blott till vissa delar av de andra lagarna. Vad dessa
lagar i 6vrigt i huvudsak innehaller har emellertid genom en kongelig re-
solusjon av den 27 augusti 1937 gjorts tillampligt pa internationell luftbe-
fordran. Till f6ljd hirav Sverensstimmer norsk ritt i allt vasentligt med
ovrig nordisk ritt pa det omride som regleras av W arszawakonventionen.

Angéaende det sitt, pa vilket Haagprotokollet bér inforlivas med nordisk
ritt, har utredningsmannen anfért, att man & norsk sida ifragasatt att man
borde, oberoende av hur nu gillande lagstiftning vore uppstilld, utarbeta
nya lagar om luftbefordran och dirvid icke vara alltfér bunden av konven-
tionens uppstillning. A svensk, dansk och finsk sida har man emellertid en-
ligt utredningsmannen foredragit att bibehalla den direkta anslutningen mel-
lan konventionen och den nationella lagen och forordat, att man med géllan-
de ritt som utgingspunkt endast vidtager sddana dndringar, som foranledes
av Haagprotokollets innehall eller som eljest far anses pakallade med hin-
syn till vunnen erfarenhet av hur konventionen ritteligen bor tolkas. 1 en-
lighet hiarmed har utredningsmannen i sitt betinkande framlagt forslag
till en ny lag om luftbefordran, avfattad i stérsta mojliga Overensstimmelse
med lagen den 5 mars 1937.

Utredningsmannen har emellertid framhallit, att det redan under arbe-
tet med den nya svenska luftfartslagen har varit pa tal att lagarna om luft-
befordran borde inarbetas i de nordiska luftfartslagarna och dir inga sédsom
9 kap. Han har erinrat om att 9 kap. i den svenska luftfartslagen den 6 juni
1957 (nr 297) upptager allenast en hénvisning, att angiende befordran med
luftfartyg av passagerare, resgods eller gods, vilken utféres mot vederlag
eller av lufttrafikforetag verkstilles vederlagsfritt, stadgas i lagen om be-
fordran med luftfartyg. Vid de nordiska forhandlingarna framférdes fran
svensk sida forslag att luftbefordringslagarna borde pa nu angivet sitl in-
arbetas i de skilda lindernas luftfartslagar. Anslutning till denna tanke
vanns dock icke, varfor utredningsmannen ansett sig bora, som nyss namnts,
utarbeta forslag till en sirskild lag om luftbefordran. Skulle man emellertid
a svensk sida foredraga att intaga bestimmelserna om luftbefordran i luft-
fartslagen, torde enligt utredningsmannen den foreslagna lagen, vid det
forhallandet att luftfartslagen anvinder sirskild paragrafering inom varje
kapitel, med allenast obetydliga jamkningar av redaktionell art kunna upp-
tagas sasom 9 kap. i luftfartslagen.

Utredningsmannens forslag innehaller lika litet som nu gillande lag om
befordran med luftfartyg bestimmelser om forsikring eller annan sikerhet
for fraktforarens ansvarighet. Vid de nordiska Overliggningarna rérande
Haagprolokollet ansags i allminhet, enligt vad utredningsmannen anfort, att
denna fraga icke borde upptagas till behandling i nu férevarande samman-
hang utan férst i samband med lagstiftning om skada, som tillfogas tredje
man pa jordylan genom luftfartyg. Utredningsmannen har beaklat att det

4 Bihang till riksdagens protokoll 1960. 1 saml. Nr 34
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under arbetet med férslag till luftfartslag framhallits savil av lagradet som
av departementschefen och riksdagens forsta lagutskott, att fragan om tra-
fikférsiakring eller annan sikerhet for flygpassagerare m. fl. far anses ange-
ligen och av visentlig betydelse. Under foreliggande forhallanden har emel-
lertid utredningsmannen ansett, att en l6sning av denna fraga icke bér
efterstrivas sasom ett led i lagstiftningen om befordran med luftfartyg.

Remissyttrandena. Det av utredningsmannen framlagda foérslaget har i
princip tillstyrkts eller lamnats utan erinran i samtliga avgivna remiss-
yttranden.

Fragan huruvida de nya bestimmelserna bor inarbetas i luftfartslagen
eller avfattas sasom en sirskild lag har berérts i ett par remissyttranden.
Styrelsen fér Sveriges advokatsamfund uttalar salunda, att den icke kan
finna nagot som i och for sig skulle hindra att den nya lagen inarbetas i
luftfartslagen, men eftersom ett dylikt forfaringssatt — utan att nigra mera
patagliga praktiska fordelar ar pavisbara —- dels skulle innebira en dndring
i férhallande till det hittills tillimpade systemet och dels skulle medféra en
avvikelse frin 6vriga nordiska linders lagstiftning pa omradet, vill styrelsen
i detta avseende tillstyrka utredningsmannens férslag sasom det foreligger.
Handelskammaren i Géteborg ger uttryck for en liknande instillning, da
den yttrar atl det knappast kan valla nagon storre olidgenhet att bibehalla
bestimmelserna som en sarskild lag och att dirigenom o6verensstimmelse
vinnes med lagstiftningen i de 6vriga nordiska linderna.

De sistnimnda bada remissinstanserna berér dven fragan om férsikring
eller annan sikerhet for fraktférarens ansvarighet. Handelskammaren siger
sig kunna férstd de motiv, som anforts for att tills vidare limna denna
frdga utanfér den nu aktuella lagstiftningen, men vill dock framhalla 6nsk-
vardheten av att spérsmalen hirom snarast majligt blir foremal for regle-
ring i lag. Aven advokatsamfundets styrelse finner det angeliget och av va-
sentlig betydelse att fragan om trafikforsikring eller annan sikerhet for
flygpassagerare snarast blir 16st, men ir ense med utredningsmannen om
att detta icke lampligen bor ske i férevarande sammanhang.

Slutligen m& nidmnas, att Stockholms handelskammare framhéller den
sarskilda vikten av att en svensk lagtext av hir ifragavarande slag om maj-
ligt gores sa klar och tydlig att den, oberoende av forefintliga motiv och
lagens tillkomsthistoria éver huvud taget, icke kan féranleda missforstand.
Enligt handelskammarens mening giller det hir en lag, som kan viintas bli
foremdl for intresse i den internationella luftrittslitteraturen ivensom for
tolkning och tillimpning av domstolar i andra lander, dir man p4& sina hall
ar frimmande for att tilligga forarbetena till en lag den betydelse som man
hér i landet 4r benigen att tillerkénna dem.

Departementschefen. Da ny luftfartslagstiftning genomférdes vid 1957 ars
riksdag, lamnades fragan om utformningen av luftbefordringsreglerna op-
pen. I luftfartslagen upptogs ett sirskilt kapitel, 9 kap., med rubriken »Om
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befordran med luftfartyg», men i detta kapitel inférdes endast en héanvis-
ning till 1937 ars lag om befordran med luftfartyg. Det forutsattes emeller-
tid, att lagstiftningen om luftbefordran inom kort skulle upptagas till revi-
sion i anslutning till de dndringar i 1929 ars Warszawakonvention angiende
internationell luftbefordran som upptagits i det ar 1955 i Haag avslutade
protokollet.

Den nu verkstillda utredningen i dmnet har skett i nidra samrid med
de 6vriga nordiska linderna. Sddant samrad har pakallats bl. a. med hansyn
till det nordiska luftfartssamarbete som sker genom SAS. I sjdlva verket ar
det nédvindigt att forevarande lagstiftningsfraga loses pa ett i huvudsak
likartat sétt i de nordiska lidnderna. Det samrad som 4gt rum pa utrednings-
stadiet har med hinsyn hartill fullféljts under departementsbehandlingen.
Foérhandlingar mellan representanter for vederbérande departement har sa-
lunda &gt rum i Stockholm den 20 och den 21 januari 1958. Vid dessa for-
handlingar har dryftats bl. a. spérsmail, som framkommit vid den svenska
remissbehandlingen. Det synes nu finnas forutsittningar att fa till stind en
gemensam nordisk lagstiftning pa grundval av de principer som kommit
till uttryck i den genom Haagprotokollet reviderade Warszawakonventionen.
De hittills skedda ratifikationerna och vad som upplysts angiende arbetet
med att inforliva Haagprotokollet med olika staters ritt ger vid handen, att
det nu &r en lamplig tidpunkt att for riksdagen framligga forslag till den
Jagstiftning som erfordras for att Sverige, i likhet med vad som forberedes
i de 6vriga nordiska linderna, skall kunna ratificera protokollet.

Sasom min foretriddare i Ambetet anférde i propositionen med forslag till
luftfartslag och riksdagen ytterligare betonade, ir det angeliget att fi till
stind en d&ndamalsenlig 16sning av fragan om forsikring for skada, som till-
fogas passagerare i luftfartyg eller gods som befordras med luftfartyg.
Denna fraga kan dock ej upptagas i forevarande sammanhang, bl, a. av den
anledningen att dven i detta avseende pakallas nordiska 6verlaggningar. Fra-
gan om trafikforsikring & luftfartyg star emellertid friamst pa arbetsprogram-
met for det fortsatta nordiska lagsamarbetet pa luftriattens omrade.

De svenska lagbestimmelserna om luftbefordran torde, sisom utrednings-
mannen foreslagit, lampligen boéra utformas i sa nira anslutning som méoj-
ligt till den reviderade Warszawakonventionens uppstillning. Jag vill emel-
lertid fororda, att bestimmelserna upptages i luftfartslagens 9 kap. och
icke i en sirskild lag. Vid de nordiska departementséverldggningarna har
enighet vunnits om en sidan ordning, vilken synes mig vara dndamalsenlig.
Denna omflyttning pakallar vissa 4ndringar i den av utredningsmannen
foreslagna lagtexten, som #dven cljest torde fa underkastas vissa huvudsakli-
gen formella jimkningar.

Speciell motivering

I enlighet med vad férut anforts har upprittats forslag till lag om indring
i luftfartslagen. Betraffande de sirskilda bestimmelserna i forslaget far jag,
utéver vad som framgér av den foregidende framstillningen, anféra foljande.
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1 KAP.

4 §.

I 33 § i nu géllande luftbefordringslag stadgas, att bestimmelserna i lagen
skall med vissa nirmare angivna forbehall dga tillimpning jimvil & inter-
nationell lufibefordran. Detta stadgande bor jimféras med de férut angivna
bestimmelserna i Warszawakonventionen art. 1 om konventionens tillimp-
ningsomrade. Till f6ljd av det nyss atergivna stadgandet i 33 § ir lagen till-
lamplig & all luftbefordran mellan skilda stater, vare sig befordringen utgér
sidan internationell befordran som konventionen omfattar eller icke.

Utredningsmannen har i sitt forslag till lag om befordran med luftfartyg
11 § andra stycket upptagit ett stadgande av innehall, att bestimmelserna
i luftbefordringslagen skall #dga tillimpning jdmvil & internationell luft-
befordran, savitt ej annat foljer av vad lagen i dvrigt innehaller, samt i an-
slutning dartill anfért:

Stadgandet i 33 § i gdllande lag 4r underkastat vissa modifikationer. Sa-
lunda skall vad i 24 § stadgas Aga tillimpning & internationell befordran
blott i vissa fall. Vidare meddelas en undantagsbestimmelse for sidan in-
ternationell luftbefordran, som jamlikt avgivna reservationer icke faller
under Warszawakonventionen, samt en sirskild regel om berikning av
grinserna for fraktforarens ansvarighet vid internationell luftbefordran i
allmanhet.

Ett annat stadgande av beskaffenhet att kunna féranleda, att inrikes och
internationell befordran underkastas skilda regler, aterfinnes i 34 § luftbe-
fordringslagen. Denna paragraf upptager nidmligen en fullmakt fé6r Konung-
en att meddela vissa sarregler i fraga om inrikes luftbefordran.

Vid de nordiska overliggningarna visade det sig, att man i varje fall &
dansk och norsk sida icke 6nskade behalla 24 §; se hidrom i det f6ljande
vid 34 §. Behov av 34 § i gillande lag ansigs allmént ej lingre foreligga, till
foljd varav sirskilda regler icke lingre vore erforderliga fér inrikes utan
endast for internationell lufthefordran. Man utgick fran att de sirregler,
som sdledes alltfort kunde vara pékallade, kunde upptagas bland de avslu-
tande siarskilda bestimmelserna i de nya lagtexterna utan hinder av den all-
minna formuleringen av ifrdgavarande stycke. I forslaget har dock ett fér-
behall for siddana sirregler ansetts béra upptagas i stycket.

SAS anfor betidnkligheter i fraga om de foreslagna bestimmelsernas till-
lampningsomrade och férordar, att hela frigan om nordisk reglering av
fraktforares ansvar fér passagerare, resgods och gods vid internationell be-
fordran utanfér konventionens tillimpningsomriade 4dvensom vid inrikes-
befordran i vissa andra linder gores till foremal foér ytterligare utredning
och 6vervigande, innan man anyo lagfister det nu géillande systemet, vilket
SAS finner kunna leda till icke onskvirda konsekvenser. SAS anfér hirom

narmare:

Stater, som anslutit sig till Warszawakonventionen, ha i ménga fall in-
skriankt sig till att med sitt nationella rittssystem inférliva konventionen
sasom saddan. Hiirigenom ha konventionsreglerna gjorts tillimpliga allenast
4 internationell luftbefordran av beskaffenhet att omfattas av konventio-
nens definition & detta begrepp, sdlunda & vad som ofta brukar — och ne-
dan kommer att — benimnas Warszawatrafik. Andra stater ater ha icke
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blott accepterat Warszawakonventionen i enlighet med dess innehdll utan
dirjamte, i samband med att konventionen inférlivats med deras nationella
riat{ssystem, utvidgat konventionsreglerna till att gilla ett vidare tillimp-
ningsomrade dn det i dem angivna. Till den senare gruppen stater hor Sve-
rige, vars nu gillande luftbefordringslag principiellt gjorts tillimplig dels &
all internationell luftbefordran, Warszawatrafik och icke-Warszawatrafik,
dels ock & inrikes luftbefordran.

Den standpunkt, Sverige salunda intog, framstod vid tiden for Warsawa-
konventionens inférlivande med svensk ratt sdsom utan vidare naturlig med
hinsyn till den relativt begrinsade flygtrafik, som da férekom. Emellertid
har utvecklingen senare medfért en sadan férandring av flygtrafikens om-
fattning och art, att det med fog synes kunna ifragasittas, huruvida det
numera kan anses vara limpligt att bibehélla en si omfattande generalise-
ring av konventionsreglernas tillimplighet. Vil torde en viss generalise-
ring alltjimt vara motiverad, exempelvis till den inhemska lufttrafiken,
men en utstrickning av konventionsreglerna till att gélla all internationell
icke-Warszawatrafik kan i dagens lage vicka vissa betinkligheter.

Vi bedriva numera i SAS en icke oviasentlig trafik av beskaffenhet att ut-
gora icke-Warszawatrafik och éro darjimte i ménga fall indirekt engage-
rade i sadan trafik pa grund av s. k. interline agreements med utlindska
flygforetag. I detta sammanhang framstiller sig fragan, huruvida det &r
med var verksamhet och dirtill knutna nationella intressen férenligt att i
de nya lagar, varigenom Haagprotokollet kommer att inforlivas med nor-
disk "lagstiftning, fortsdttningsvis gora konventionsreglerna undantagslost
tillimpliga jamvil 4 sidan internationell lufttrafik, som icke utgér War-
szawatrafik. Detta skulle nimligen innebira, att vi — i motsats till flygfére-
tag hemmahoérande i linder, som icke anslutit sig till konventionen eller
som anslutit sig till densamma utan att goéra dess regler tillimpliga pa ett
vidare omrade an Warszawatrafikens — 1 vissa fall adroge oss ett fraktfo-
rareansvar, som under foreliggande forhallanden kan framstd som obilligt.
Vi skulle diarigenom icke blott betagas méjligheten att i storre eller mindre
omfattning friskriva oss fran fraktférareansvar i saddan icke-Warszawa-
trafik, dar detta stode vissa andra flygforetag oppet, utan dven litteligen
komma att adraga oss obegrinsat ansvar pa grund av att i dokument, utfér-
dade i icke konventionsanslutna linder, saknades klausul, som avses i det
foreliggande lagforslagets 3 § forsta stycket ¢), 4 § forsta stycket ¢) och 8§
¢) — jamforda med 33 §. Det ar att mirka, hurusom det 1 manga fall lig-
ger utanfér var radighet aii tillse att dylika klausuler bli inférda i doku-
ment, som under vissa forh&llanden kunna gentemol oss aberopas sdsom
foranledande obegriansat ansvar.

De Dbetinkligheter, som nu framforts, belysas av foljande exempel.

Antag att gods befordras flygledes fran Santiago de Chile med Stockholm
som destinalionsort via Montevideo (Chile och Uruguay éro ej anslutna till
konventionen). Den forste fraktforaren, ett chilenskt flygforetag, utstiller
dokument gillande transporten till Stockholm med angivande av oss som
fraktforare fran Montevideo till Stockholm. Dokumentet innehdller i Chile
sedvanliga och dar giltiga friskrivningsbestimmelser men saknar i Chile
icke bruklig klausul av den beskaffenhet, som avses i 8 § ¢) i lagforslaget.
Godset forkommer eller skadas pa strackan Santiago——Montevideo. Vare sig
det aldrig blir omhinderlaget av oss i Montevideo pa grund av att det for-
kommit fore ankomsten dit, eller det éverlimnas till oss i skadat skick och
vidarebefordras lill Stockholm, skulle mottagaren kunna till domstol i
Stockholm instimma oss med yrkande om ersiitining. Vi synas da kunna
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bli ansvariga for vad som intriaffat pa strickan Santiago—Montevideo, trots
friskrivningsklausulen i det i Santiago utstillda dokumentet, och vir an-
svarighet larer bli till beloppet obegriansad.

Antag nu att godset befordras flygledes pa samma striicka i motsatt rikt-
ning samt forkommer eller skadas. Vi instimmas av mottagaren till domstol
i Santiago —- bestimmelseorten — med yrkande om ersittning. Dokumentet,
utstillt av oss, innehaller ingen friskrivningsklausul, ty vi iro enligt lag-
forslaget icke berittigade till friskrivning, ehuru det géller icke-Warszawa-
trafik. Diremot finnes klausul enligt lagférslagets 8 § ¢). Den fragan in-
stiller sig nu, om domstolen i Santiago kan forviintas respektera ett vart
yrkande om ansvarsbegrinsning pa grund av den svenska lagens med kon-
ventionens éGverensstimmande limiter. Domstolen saknar ju regelmissigt
anledning tillimpa dessa och rir sig sannolikt vanligen med alternativen
friskrivning resp. obegriansat ansvar.

Konventionens forumbestimmelser i art. 28 anvisa sisom behériga fora
allenast domstolar i till konventionen anslutna stater. Denna begransning
har icke medtagits vare sig i nu gillande svenska luftbefordringslag eller 1
lagforslaget, vilket forhallande med dessa lagars vidstricktare tillamplig-
hetsomrade i och for sig kan vara naturligt. Men darigenom skapas onekli-
gen risk for att vi underkastas en rattstillaimpning, som kan innebira vi-
sentligt storre risker 4n dem som i avseende, varom nu éir fraga, foreligga
enligt konventionen, och man fragar sig om detta icke for vart vidkom-
mande skulle kunna innebira en obillig belastning.

For att dérefter verga till ett exempel, som belyser liget ur utlindska
flygforetags synpunkt, antages nu, att ett chilenskt flygforetag atager sig
befordra en passagerare fran Santiago till Stockholm. Passageraren avses
skola flyga till Montevideo med chilenskt flygplan, varefter befordringen
dar skall 6vertagas av oss. Biljetten utstilles i enlighet hiirmed i Santiago och
innehaller en enligt chilensk ritt tillaten friskrivningsklausul. (Normalt
utbytes biljetten i Montevideo mot ny sadan enligt vart formulir.) Passage-
raren omkcmmer pa strickan Santiago—Montevideo. Talan om ersittning
anhéingiggores mot det chilenska flygforetaget i bestimmelseorten Stock-
holm, som cnligt svensk lag ar behérigt forum. Den i Santiago utstillda
biljetten innehaller ej klausul enligt lagforslagets 3 § forsta stycket ¢) —
jamford med 33 §. Man fragar sig, om det kan vara lampligt att svaranden
med tillimpning av svensk lag forpliktas betala ersattning utan hinsyn till
friskrivningsklausulen och dartill utan limit.

Uppmirksammas bor ocksa trafik i utlandet av beskaffenhet att dir ut-
gora inrikesfart. Viss sadan trafik bedrives redan nu av oss i Visttyskland,
och man kar ej utesluta mdjligheten av att vi framdeles kunna komma att
ombesorja inrikesflygning i vissa andra linder. I den man dessa icke skulle
vara anslutna till konventionen eller ej ha utstrackt konventionsreglernas
tillamplighet till att gilla inrikesfart, framstar det da sasom uppenbarligen
onskvirt, att vi i avseende 4 sadan trafik, som nu avses, skola dga den av-
talsfrihet, som kan vara forenlig med vederbérande utlindska stats ritts-
regler.

Departementschefen. Haagprotokollet innebir icke nigon saklig forand-
ring i de i Warszawakonventionen art. 1 upptagna reglerna om konventio-
nens tillimpuingsomrade; se protokollet art. XVIIL Ej heller innebér pro-
tokollet dndring i konventionen art. 28. Denna artikel, till vilken jag ater-
kommer vid 9 kap. 28 §, innehaller stadgande att talan om ansvarighet skall
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foras inom konventionsstats territorium antingen dir fraktfoéraren har sitt
hemvist eller dir hans huvudkontor eller det kontor finnes, genom vars
medverkan befordringsavtalet slutits, eller ock pa bestammelseorten.

Jamlikt konventionen kan det alltsi ankomma pi svensk domstol att i en-
lighet med den med konventionen éverensstimmande svenska lagen avgora
tvist med anledning av luftbefordran, som utférts utom riket med utlandskt
luftfartyg. Det mest sannolika fallet hirvidlag torde vara, att flygningens
bestammelseort ir svensk. Tinkbara idr emellertid dven andra fall, exem-
pelvis dir anknytningen till Sverige ligger diri, att biljetten eller flygfrakt-
sedeln utfirdats hir i landet, medan befordringen skett mellan tva frim-
mande stater utan mellanlandning inom svenskt omréade.

Enligt 33 § i gillande lag om luftbefordran skall lagens bestimmelser i
princip idga tillimpning & internationell luftbefordran, utan att dérvid gjorts
nigot forbehdll om att Warszawakonventionen skall vara fillimplig 4 be-
fordringen. Vid tillkomsten av lagen ansigs fragan om lagens tillimpning
4 internationell icke-konventionstrafik dga Gvervigande teoretiskt intresse.
Detta forhallande har emellertid dndrats i och med att den nordiska luftfar-
ten utvecklat sig till ett virldsomspinnande trafiknit. Fragan i vad mén
svensk lag ir tillimplig & internationell luftbefordran, som ej faller under
konventionen, torde vara att bedéma enligt den internationella privatrittens
grundsatser. Innebérden hirav pa foérevarande rittsomride dr svar ati fast-
stialla. Det far i rattstillimpningen i varje sarskilt fall bedémas vilka an-
knytningsfakta som bér foranleda tillimpning av de svenska luftbeford-
ringsbestimmelserna. Harvid kan mahiinda dven andra omstindigheter dn
sddana som nimnes i art. 28 i konventionen bli av betydelse, t. ex. frakt-
forarens eller luftfartygets nationalitet. Det ma framhadllas, att betydelsen
av dessa fragor minskas i den mén alltflera stater ansluter sig till Xon-
ventionen. Beaktas bor idven, att jimvil i friga om befordran, som ej &r
underkastad Warszawakonventionen, dennas bestammelser kan bli att till-
lampa enligt klausuler i befordringsavtalen.

Den ordning som enligt vad nu anforts giller i friga om de svenska luft-
befordringsbestimmelsernas tillaimplighet utom riket paverkas ej av att
Sverige 6vergar ill den reviderade konventionen. Svensk lag kan salunda
dven i fortsittningen bli tillamplig vid luftfart utom riket oberoende av
luftfartygets nationalitet. Om nu bestimmelserna om luftbefordran infogas i
luftfartslagen, synes i lagens inledande kapitel bora inféras en bestimmelse,
som klargor detta forhallande. 1 1 kap. 4 § stadgas nu att lagen i princip
giiller jamvil med avseende 4 svenskt luftfartyg vid luftfart utom riket, sa-
vitt det ir forenligt med lag i fraimmande stat som efter 6verenskommelse
cller eljest ar tillamplig. I ett nytt andra stycke i denna paragraf torde bora
stadgas, atl bestimmelserna i 9 kap. ir, dnda att luftfartyget ej ir av svensk
nationalitet, tillimpliga jamval vid lufifart utom riket, i den man det foljer
av oéverenskommelse med frimmande stat eller eljest av allmidnna ritts-
grundsatser.

I sitt remissvar har SAS framhallit vissa olagenheter av att reglerna i
Warszawakonventionen gores tillampliga dven & sadan internationell luft-
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befordran, som ej omfattas av Warszawakonventionen. Dessa oldgenheter
kan i visentlig grad undgas genom vissa sirbestaimmelser, till vilka jag ater-
kommer vid 9 kap. 33 §. Med anledning av vad SAS anfért rorande den
svenska lagstiftningens tillimplighet & inrikes luftbefordran i frimmande
stat vill jag endast framhilla, att regleringen betriffande sidan luftbeford-
ran helt synes ankomma pa den frimmande staten.

9 KAP.
Om befordran med luftfartyg

Enligt vad som anforts i den allminna motiveringen foreslis, att bestim-
melserna om befordran med luftfartyg upptages i luftfartslagen sasom ett
nytt 9 kap., varvid den nuvarande hinvisningen till lagen om luftbefordran
utgar. Hirutéver erfordras det redan i det foregdende berérda tilligget till
1 kap. 4 § samt en jamkning i 15 kap. 1 §.

Bestimmelsernas tillimpningsomrade

18.

I'1 § i nuvarande lag om luftbefordran stadgas, att lagen giller beford-
ran med luftfartyg av passagerare, resgods eller gods, vilken utféres mot
vederlag eller av lufttrafikforetag verkstilles vederlagsfritt. Detta stadgan-
de svarar nira mot forsta stycket av art. 1 i konventionen.

Konventionen art. 1 innehller ytterligare tva stycken. I andra stycket
upptages det i redogorelsen fér konventionens innehall berjrda stadgandet
om konventionens tillimpningsomrade. Tredje stycket, vilket dger mot-
svarighet i gillande lag endast satillvida som det i viss man bildar bakgrund
till stadgandet i 30 § om genomgiende befordran, innehaller att befordran
som skall utforas av flera fraktforare var efter annan anses, vare sig be-
traffande befordringen slutits ett enda eller flera avtal, vid tillaimpning av
konventionen sdsom en enhet, dir den av parterna si betraktats, samt att
befordringen icke férlorar sin internationella karaktir P den grund att ett
eller flera av avtalen i sin helhet skall fullgéras inom territorium, som &r
underkastat en och samma férdragsslutande parts suveranitet, 6verhoghet,
mandat eller myndighet. Liksom andra stycket har tredje stycket genom
Haagprotokollet i viss mén jiamkats, dock blott i formellt hinseende. Fors-
ta stycket kvarstdr diremot utan varje andring.

Utredningsmannen har i sitt forslag sasom 1 § upptagit ett stadgande,
omfattande tre stycken, av vilka det forsta 6verensstimmer med 1 § i gal-
lande lag. Utredningsmannen har anfért att det savil under de internatio-
nella vervigandena som vid de nordiska forhandlingarna har framgatt, att
tiden dnnu icke torde vara mogen att reglera vederlagsfri befordran, som
utféres av annan én lufttrafikforetag.
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I andra stycket har utredningsmannen upptagit det vid 1 kap. 4 § berérda
stadgandet om luftbefordringsbestimmelsernas tillimpningsomrade.

I fraga om tredje stycket, som anger vad som skall forsts med uttryc-
ket »Warszawakonventionen», har utredningsmannen hénvisat till den i hu-
vudgrunderna for lagstiftningen atergivna art. XIX i Haagprotokollet, en-
ligt vilken konventionen och protokollet mellan stater som bitritt protokol-
let skall betraktas och tolkas sdsom ett enda instrument samt kallas War-
szawakonventionen, reviderad i Haag 1955. Utredningsmannen har vidare
anfort:

Forevarande lagforslag anvinder beteckningen Warszawakonventionen i
3,4, 8, 32 och 33 §§. 1 32 § avses dirmed, sdsom ock framgar av vad som
anfores vid paragrafen i friga, uppenbarligen den reviderade konventionen.
Vad som skall forstds med Warszawakonventionen i de dvriga nyss namn-
da paragraferna synes ej otvetydigt framga av lydelsen av de mot dessa
paragrafer svarande art. 3, 4 och 8 i konventionen. Av sammanhanget torde
emellertid kunna slutas, att det dven i dessa fall ir fraga om den reviderade
konventionen.

Vid de nordiska 6verliggningarna ansags det onskvart, att man i de olika
luftfartslagarna meddelade en definition 4 vad som skall forstds med War-
szawakonventionen. En sidan definition torde utgéra en foérutsitining for
den forkortade avfattning, som de nyss anforda paragraferna i forevarande
lagférslag erhallit. Det framholls i synnerhet & dansk och norsk sida, att
de avslutande sarskilda bestimmelserna vore den liampliga platsen for defi-
nitionen. Fran svensk lagteknisk synpunkt torde emellertid en siddan los-
ning knappast vara godtagbar, utan det synes riktigare att upptaga defini-
tionen i forevarande paragraf sasom eft sérskilt stycke.

Till undvikande av varje oklarhet mé i detta sammanhang nidmnas, att
bade den ursprungliga och den reviderade Warszawakonventionen omfdr-
milas i 35 § och i 6vergangsbestimmelserna. Genom det dirvid anvinda ut-
tryckssittet torde det emellertid fullt tydligt angivas, vilken konvention
som asyftas.

Vad SAS anfor i samband med férevarande paragraf har atergivits vid
1 kap. 4 §.

Departementschefen. Forsta stycket i utredningsmannens férslag synes
bora upptagas i 9 kap. 1 § luftfartslagen med en redaktionell jimkning.
Andra stycket blir ersatt med det foreslagna tillagget till 1 kap. 4 § luft-
fartslagen. Det av utredningsmannen foreslagna tredje stycket torde bora
bibehallas i forevarande paragraf med en jimkning av formell natur. Det
ma erinras didrom, att i departementsforslaget dven 28 § omnimner War-
szawakonventionen.

2 8.

Gillande lag stadgar i 2 §, att lagen icke dger tillimpning & luftbeford-
ran, som utféres i enlighet med internationella 6verenskommelser om post-
befordran, samt ej heller & befordran, som verkstilles av lufttrafikforetag
sasom forsla forsok i syfte att uppritta reguljar luftbefordringslinje, eller
4 befordran, som utféres under osedvanliga forhallanden och faller utom
normal utdvning av lufttrafik. Av innchallet i konventionen aterger para-
grafen art. 2 andra stycket samt art. 34.
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Utredningsmannen har framhallit, att bade art. 2 andra stycket och art.
34 i konventionen har blivit 4ndrade genom Haagprotokollet. Enligt art. II
i protokollet har art. 2 andra stycket fatt lydelsen, att konventionen icke
géller befordran av brev- och paketpost. Motsvarighet till detta stadgande
har av utredningsmannen upptagits sisom ett forsta stycke i férevarande
paragraf, varvid han icke funnit skil féreligga att i lagtexten skilja mellan
brevpost och paketpost.

Konventionen art. 34 har indrats genom protokollet art. XVI och inne-
héller i svensk 6versittning numera endast, att bestimmelserna i art, 3—9
rorande befordringshandlingar icke skall 4ga tillimpning & befordran, som
utféres under osedvanliga foérhallanden och faller utom normal utévning
av luftfartsverksamhet. Harvid ar att mirka, att anvindandet av ordet
»luftfartsverksamhet» i stillet for »>lufttrafiks allenast innebir en sisom
riktigare ansedd oversittning av det saval i Warszawakonventionen som
i protokollets franska text forekommande uttrycket sexploitation aériennes.
Utredningsmannen har upptagit denna nya lydelse av art. 34 sasom ett
andra stycke av férevarande paragraf.

Departementschefen. Vad utredningsmannen foreslagit ger ej anledning
till erinran; vissa jamkningar av formell natur torde dock béra vidtagas i
lagtexten.

Befordringshandlingar

3 §.

Nu gillande 3 § ansluter i sin avfattning nira till konventionen art. 3.
I forsta stycket stadgas, att fraktforaren vid befordran av passagerare skall
utfirda biljett, innehallande féljande uppgifter, nimligen a) ort och dag
for utfirdandet; b) avgangsort och bestimmelseort; ¢) avsedda mellanland-
ningar, frakt{éraren obetaget att forbehalla sig ratt till nodig adndring; d)
fraktférarens eller fraktférarnas namn och adress; samt e) att befordring-
en utféres under den ansvarighet som stadgas i luftbefordringslagen. Andra
stycket innehéller i forsta punkten att, om biljett ej ar utfirdad, om den ej
har féreskrivet innehall eller om den forkommit, befordringsavtalet dndock
skall vara gillande och underkastat bestimmelserna i lagen. I styckets and-
ra punkt stadgas att, om fraktféraren mottagit passageraren utan att bil-
jett utfirdats, han likvil ej dger aberopa de bestimmelser som utesluter
eller begriansar hans ansvarighet.

Utredningsmannen har framhallit att ett viktigt skil for en Gversyn av
Warszawakonventionen har varit, att de hittillsvarande bestimmelserna om
befordringshandlingar ansetts alitfér komplicerade och betungande for luft-
farten. Protokollet innebiir ocksa viisentliga forenklingar i detta avseende.

Betraffande art. 3 i konventionen har utredningsmannen papekat, att
artikeln erhillit en visentligen dndrad lydelse genom art. III i protokollet.
I utredningsmannens foérslag motsvaras forsta stycket av artikeln av para-
grafens forsta stycke, medan andra stycket av artikeln delats upp pa para-
yrafens bada senare stycken,
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Bestimmelserna i art. 3 forsta stycket i den reviderade konventionen, att
vid befordran av passagerare skall utfirdas biljett och att biljetten skall
innehalla uppgift 4 avgangsort och bestimmelseort samt i vissa fall upp-
gift 4 mellanlandningsplats (escale), har av utredningsmannen éatergivits
i forslaget i ndra Overensstimmelse med protokollets avfattning. Ordet
sescale» har emellertid frimst av rent sprakliga skil ansetts bora i lag-
texten atergivas allenast med »mellanlandning» och icke med »mellanland-
ningsplats».

Diremot har utredningsmannen funnit det vara férenat med svarighet
att i lagforslaget aterge stadgandet i art. 3 forsta stycket under ¢), att bil-
jett dven skall innehalla meddelande varav framgéir att, om passagerare
foretager resa med slutlig bestimmelseort eller mellanlandning i annat land
in avgangslandet, befordringen kan vara underkastad Warszawakonventio-
nen och att denna i regel begrinsar fraktférarens ansvarighet vid doédsfall
eller fall av kroppsskada liksom da resgods forkommer, minskas eller ska-
das. Hirvidlag har det for utredningsmannen till en borjan gillt att avgora,
huruvida ett meddelande av denna natur skall behéva intagas dven i biljett
som avser inrikes luftbefordran. Han har i denna fraga ansett skil icke
foreligga att undantaga inrikes passagerare frin den férmén, som kravet
pA saddant meddelande innebir, utan fastmera ansett inrikes och interna-
tionell luftbefordran bora genomgiende jamstéllas. I detta avseende ma
hinvisas till vad som anféres i det foljande vid 34 §.

For utredningsmannen har det synts uppenbart, att det i frdga om inrikes
luftbefordran icke ar konventionen utan den med konventionen dverens-
stimmande nationella lagen, som begriansar fraktforarens ansvarighet. Aven
vid internationell befordran trader enligt utredningsmannens mening fran
svensk synpunkt den svenska luftbefordringslagen i férgrunden sisom av-
gorande for omfattningen av fraktférarens ansvarighet. Utredningsmannen
har anfért, att samma tanke ligger bakom det nu gillande stadgandet i
férsta stycket under e), att befordringen utféres under den ansvarighet som
stadgas i luftbefordringslagen, men han har ansett att en uttrycklig hin-
visning till svensk lag icke bor upptagas i biljetten. Detta skulle ndmligen
gora det svarare for SAS att anvinda samma férhallandevis enkelt avfat-
tade biljettformulir oberoende av om befordringen skall vara underkastad
svensk, dansk eller norsk lag, nagot som for ovrigt ofta torde vara ovisst
da biljetten utfirdas. Vid de nordiska overliggningarna hade man darfor
cnats om att meddelandet borde innehilla, att befordringen kunde vara
underkastad Warszawakonventionen eller lag som i likhet med konventio-
nen i regel begrinsade fraktférarens ansvarighet i de ifrigakommande fal-
len.

Det av utredningsmannen foreslagna meddelandet om att befordringen
kan vara underkastad ansvarighetsbegrinsning innchaller icke motsvarig-
het till den i art. 3 upptagna forutsittningen, att befordringen kan vara
underkastad konventionen, om passagerare foretager resa med slutlig be-
stimmelseort eller mellanlandning i annat land #n avgéngslandet. Anled-
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ningen hirtill ir, att enligt svensk lag fraktférarens ansvarighet alltid &r
underkastad stadganden som i regel innebir begrinsning. Utredningsman-
nen har ansett sig kunna utga fran att ett meddelande av innehall som
nu foreslagits kommer att godtagas sasom konventionsenligt dven utom
riket. Ett sidant meddelande maste nimligen sdgas avvika fran konven-
tionens foreskrifter endast genom att det krav pd varning till passageraren,
som konventionen innehdller, utvidgas till alla fall, da en reglering fore-
ligger som i likhet med konventionen i regel begransar frakiférarens an-
svarighet. For vissa internationella férhallanden har utredningsmannen
dock ansett sig bora foresla en sirbestimmelse, niagot som framgar av 33 §.

Av vad nu anférts har utredningsmannen funnit framgé, att det fore-
slagna stadgandet i Gverensstimmelse med protokollet skiljer sig fran
gillande lag dven bl. a, sitillvida, som biljetten ej lingre maste ange ort
och dag fér utfirdandet eller fraktférarens eller fraktférarnas namn och
adress. Det utsiges ej heller lingre, att biljetten skall utfirdas av fraktf-
raren. I likhet med vad nu giller beréres i utredningsmannens forslag icke
fragorna, huruvida biljett kan utfirdas gemensamt for flera passagerare och
huruvida passageraren sjilv maste fa biljetten i sin hand.

Betraffande andra stycket av den foreslagna paragrafen har utrednings-
mannen anfort att det, sdvitt angar biljett, saknar motsvarighet i gillande
lag men att i friga om flygfraktsedel ett motsvarande stadgande finnes i
11 § forsta stycket luftbefordringslagen. Genom vad som hir foreslagits har
andra stycket forsta punkten i den reviderade konventionen art. 3 ater-
givits.

Det av utredningsmannen foéreslagna tredje stycket motsvarar nuvaran-
de andra stycket, av vilket forsta punkten ansetts kunna upptagas ofor-
dndrad, medan andra punkten féreslagits skola avfattas i nira overens-
stammelse med protokollets innehill. Dirvid har dock de avslutande orden
ansetts bora négot fortydligas si att de anger, att det hir ir fraga om be-
grinsning av ansvarigheten.

SAS anfér i detta sammanhang allenast de synpunkter med hinsyn till
svensk inrikestrafik, vilka beréres i det féljande vid 34 §.

Departementschefen. Med erinran om de undantagsbestimmelser som jag
foresldr i 33 och 34 §§ kan jag ansluta mig till utredningsmannens for-
slag, dock med en formell jaimkning av lagtexten.

4 §.

Denna till Warszawakonventionen art. 4 anslutande paragraf innehaller
bestimmelser om resgodsbevis, vilka motsvarar de i 8 § givna stadgandena om
biljett. Enligt forsta stycket av 4 § i nu gillande lag skall vid befordran av
resgods, som passageraren limnat i fraktforarens vard (inskrivet resgods),
denne utfirda resgodsbevis. Detta skall enligt andra stycket upprittas i tva
exemplar, det ena for passageraren och det andra for fraktféraren, och det
skall innehalla uppgifter i atta nirmare angivna hinseenden, diribland un-
der h) att befordringen utféres under den ansvarighet som stadgas i lagen
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om luftbefordran. I tredje stycket foreskrives alt, om resgodshevis ej ut-
fardats, om det ej har foreskrivet innehéll eller om det forkommit, beford-
ringsavtalet andock skall vara gillande och underkastat bestimmelserna i
luftbefordringslagen; har fraktféraren mottagit resgodset utan att resgods-
bevis utfirdats eller innehaller beviset icke uppgift 4 biljettens nummer,
4 kollinas antal och vikt samt dirom att befordringen utféres under den an-
svarighet som stadgas i luftbefordringslagen, ager han likvil ej dberopa de
bestaimmelser som utesluter eller begrdnsar hans ansvarighet.

Utredningsmannen har understrukit, att Haagprotokollet art. IV innebér
en genomgripande omarbetning av konventionen art. 4 och att forevarande
lagrum darfér ej kan avfattas i enlighet med gillande lag. Med hénsyn lill
att art. 3 och 4 i konventionen i dndrad lydelse nira motsvarar varandra,
har han foreslagit att 4 § skall utformas i anslutning till 3 §. Férsta stycket
av den av honom foreslagna paragrafen motsvarar forsta stycket av den re-
viderade art. 4 och de bada forsta styckena av den nuvarande paragrafen.
Utredningsmannen har pipekat, att pa4 denna punkt Haagprotokollet, sdsom
framgar vid en jamforelse med gillande lag, innebar forenklingar i atskil-
liga avseenden. I friga om avfattningen av detta stycke har utredningsman-
nen for ovrigt hinvisat till vad som anférts vid 3 § forsta stycket, dar mot-
svarande fragor avhandlats betraffande biljett.

Andra stycket av den av utredningsmannen foreslagna paragrafen, vilket
stycke liksom andra stycket av 3 § saknar direkt motsvarighet i gallande
lag, aterger andra stycket forsta punkten i den reviderade konventionen art.
4. Tredje stycket ater utgér en av Haagprotokollet féranledd omarbetning
av det nuvarande tredje stycket. Det motsvarar andra stycket andra punk-
ten i art. 4, sadan denna lyder enligt Haagprotokollet.

Ett av SAS rorande denna paragraf avgivet yttrande aterges vid 34 §.

Departementschefen. Forevarande paragraf torde sisom utredningsman-
nen foreslagit bora avfattas i nira dverensstimmelse med 3 §. Betriffande
vissa sporsmal, som anknyter till paragrafen, hinvisas till 33 och 34 §§.

I detta sammanhang torde bora uppméarksammas, i vad min passagerarens
stillning i bevishinseende kan paverkas av att lagen icke lingre kriver att
resgodsbevis skall innehdlla uppgift t. ex. om kollinas vikt. Enligt gallan-
de lag far, om sidan uppgift saknas, fraktfraren ej aberopa de bestimmel-
ser som utesluter eller begrinsar hans ansvarighet, i praktiken frimst 22 §.
Med den foreslagna lagtexten ir fraktforaren bibehdllen vid sin ritt att abe-
ropa begrinsning av ansvarigheten, dven om viktuppgift saknas i resgods-
beviset. Svérigheter torde kunna uppsta att beddma vad som skall anses utgo-
ra det av resgodsets vikt beroende hogsta belopp for fraktférarens ansvarig-
het, som jamlikt 22 § andra stycket kan komma i friga. Fraktforaren har
emellertid olika skil att taga reda pa resgodsets vikt och kan litt anteckna
denna pa resgodsbeviset. Det synes dirfor i prineip bora avila honom att
visa, att vikten var ligre dn vad passageraren uppger, men en anteckning
om vikten & beviset torde i regel kunna tagas for god.
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5 §.

Denna paragraf Gverensstimmer i utredningsmannens forslag med 5 §
i gillande lag.

Styrelsen for Sveriges advokatsamfund anfor:

Med hinsyn till de dndringar i den nu gillande 8 § om flygfraktsedels in-
nehidll, som foranledas av Haagprotokollet, och for att bittre 6verensstim-
melse skall uppnds mellan 4 ena sidan forslagets bestimmelser om biljett,
vilka dro sammanférda i 3 §, och om resgodsbevis, vilka &ro sammanférda
i 4 § och & andra sidan bestimmelserna om flygfraktsedel, ifragasitter
styrelsen, om det icke vore limpligt att de bestimmelser om flygfraktsedel,
som finnas inférda i 8 och 9 §§ i forslaget, inarbetas i 5 §.

Departementschefen. Vad advokatsamfundet foreslagit synes i och for sig
vért beaktande men innebir ett avsteg frin den eljest i detta forslag foljda
principen att sdvitt mojligt behalla den internationella éverenskommelsens
uppstillning i den svenska lagen. Jag vill dirfér bitrada vad utredningman-
nen foreslagit, dock med vissa formella jamkningar.

6 §.

Denna paragraf motsvarar art. 6 i Warszawakonventionen. I tredje stycket
av namnda artikel stadgas, att fraktférarens underskrift skall tecknas vid
godsets mottagande. Detta stadgande har motsvarighet i forra delen av
férsta punkten i 6 § andra stycket i gillande lag.

Utredningsmannen har pipekat att art. 6 tredje stycket i konventionen
andrats genom art. V i Haagprotokollet. Stycket innehaller i dndrat skick,
att fraktforarens underskrift skall tecknas innan godset tages ombord &
luftfartyget. Utredningsmannen har foreslagit, att ifragavarande paragraf
avfattas i enlighet dirmed. I 6vrigt innehaller utredningsmannens forslag
icke ndgon dndring i paragrafen.

Departementschefen. Paragrafen synes bora upptagas i lagen med den
av utredningsmannen foéreslagna indringen samt med en formell jamk-
ning.

7 8.
Forevarande paragraf ir, frinsett en jimkning av formell natur, likaly-
dande med 7 § i gillande lag.

8 §.

Enligt 8 § i géllande lag om luftbefordran skall flygfraktsedeln innehalla
uppgifter i atskilliga hénseenden, diribland under q) att befordringen ut-
fores under den ansvarighet som stadgas i luftbefordringslagen. Paragrafen
overensstimmer i allt visentligt med Warszawakonventionen art. 8.

Utredningsmannen har framhallit, att art. 8 i konventionen genom art. VI
i Haagprotokollet ersittes med en bestimmelse angiende vad flygfraktse-
deln skall innehalla, vilken bestimmelse nira ansluter sig till art. 3 forsta
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stycket och art. 4 forsta stycket i den reviderade konventionen. Utrednings-

mannen har till f6ljd harav foreslagit, att férevarande paragraf icke skall

betraffande flygfraktsedelns innehall krdva mera 4n vad som stadgas i 3 §

forsta stycket och 4 § forsta stycket angdende innehallet i ddar angivna be-

fordringshandlingar. Betraffande enskildheter i avfattningen har utred-

ningsmannen hinvisat till framstéllningen vid 3 § forsta stycket.
Utredningsmannen har vidare anfort:

Vid denna paragraf torde art. IX i Haagprotokollet béra ndmnas. Enligt
denna skall till konventionen art. 15 fogas ett tredje stycke av innehll, att
intet i konventionen utgor hinder mot upprittande av negotiabel (négociab-
le; negotiable) flygfraktsedel. Haagkonferensen har emellertid i sin slutakt
under II A upptagit ett uttalande av féljande innehdill: »Konferensen, som
anser att intet 1 Warszawakonventionen, sidan denna nu giller, hindrar att
negotiabel flygfraktsedel upprittas, forklarar att art. IX i protokollet inne-
barande andring av Warszawakonventionen upptagits i protokollet endast
i fértydligande syfte.»

Vad konferensen silunda uttalat star i 6verensstimmelse med den upp-
fattning, som sedan lange varit forharskande i Sverige. Denna uppfattning
ager visst stod i avfattningen av den med konventionens lydelse néira over-
ensstimmande foreskriften i 8 § luftbefordringslagen under f), att flygfrakt-
sedeln skall, om viss mottagare angives, innehélla uppgift 4 hans namn och
adress (le nom et Padresse du destinataire, s’il y a lieu). Enligt motiven har
nimligen avfattningen av denna punkt skett med tanke pa ett i framtiden
méjligen intradande behov att anvinda fraktsedlar till order eller till inne-
havaren. Med hinsyn till vad nu anforts synes det nya tredje stycket av art.
15 i konventionen icke bora aterverka pa den svenska luftbefordringslagens
avfattning. Vid de nordiska overlaggningarna var man ock Overens om att
en sadan stindpunkt vore att féororda i samtliga nordiska stater.

Av SAS anlagda synpunkter betrdffande denna paragraf redovisas i det
foljande vid 34 §.

Styrelsen fér Sveriges advokalsamfund yttrar rérande det genom Haag-
protokollet art. IX gjorda tilldgget till konventionen art. 15:

Detta tillagg skall, enligt vad som uttalades vid Haagkonferensen, icke
anses innebira en andring av Warszawakonventionen utan endast ett for-
tydligande. Med hiinsyn till narmare anforda skl anser utredningsmannen
att tillagget icke bor alerverka pa den nya svenska lagens avfattning eller,
med andra ord, att tilligget icke bor inféras i den nya lagen.

Styrelsen kan icke dela denna uppfattning. Det av Haagkonferensen fore-
slagna tillagget lyder i svensk oversiltning: »Intet i denna konvention hind-
rar utfirdandet av en negotiabel flygfrakisedel.» Styrelsen har icke kunnat
finna nagot skil, som skulle motivera att man underlater att i den nya la-
gen infora detta enkla fortydligande, sarskilt som man bor rikna med att
begagnandet av necgoliabla flygfraktsedlar kommer att oka. Fastmer finns
del skil, som tala for att tillagget bor medtagas. Ulredningsmannen har, som
niamnts, utlalat att 8 § f) i nu gillande lag ger stod &t uppfatiningen att
Warszawakonventionen icke forbjuder negoliabla flygfraktsedlar. I den nya
lagen kominer emellertid bestimmelsen i 8 § f) i gamla lagen over huvud
taget icke att medtagas. Denna omstindighet skulle ¢ contrario kunna ges
den inneborden atl negotiabla flygfraktsedlar i vart fall icke iro tillalna en-
ligt den nya lagen.

Vidare ar att mirka all Warszawakonventionen och Haagprotokollet en-
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bart dga tillampning pa internationell luftbefordran, medan den svenska la-
gen avser all luftbefordran. Medtages icke tilligget i den svenska lagen, kan
man méihinda frestas att tro, att anledningen varit att flygfraktsedlar for
inhemsk befordran icke skulle kunna goras negotiabla.

Styrelsen vill i detta sammanhang papeka att det ar en brist att Haagpro-
tokollet icke l1oser den praktiskt synnerligen viktiga frigan om de krav som
bora stdllas pa innehéllet i en flygfraktsedel for att dokumentet skall vara
negotiabelt. Detta forhallande ar, ehuru forklarligt med tanke pa de olika
uppfattningar som i skilda lander rada i detta avseende, att beklaga.

Departementschefen, Vissa skil talar for advokatsamfundets yrkande att
i lagen skall upptagas motsvarighet till det genom Haagprotokollet art. IX
i fortydligande syfte gjorda tillagget till Warszawakonventionen art. 15. En
sddan komplettering av lagtexten a&r emellertid sisom utredningsmannen ut-
vecklat ej nodvindig for att férebygga missférstand. Avfattningen av en be-
stiimmelse i &mnet erbjuder dessutom vissa svarigheter sérskilt av termino-
logisk natur. Det torde knappast vara mojligt att genom en kortfattad och
littbegriplig bestimmelse klargora vad som asyftas med begreppet negotia-
bel flygfraktsedel. Mdhinda kan i en framtid den internationella utveckling-
en leda till att sirskilda former av flygfraktsedlar med allmint erkinda
ritisverkningar utarbetas, och en lagbestdmmelse av ifrdgasatt slag skulle
kunna forsvara anpassningen hir i landet till en sddan utveckling.

Jag anser mig av dessa skil bora bitrdda den stindpunkt som utrednings-
mannen intagit i detta avseende. Det kan tilliggas, att fragan sérskilt dryf-
tades vid de nordiska departementsoverliggningarna, varvid samma stind-
punkt vann enhillig anslutning.

Utredningsmannens forslag i frdga om denna paragraf ger ej heller i 6v-
rigt anledning till erinran. Vissa sirbestimmelser, som anknyter till para-
grafen, meddelas i 33 och 34 §§.

9 §.

I nu gillande 9 § i lagen om luftbefordran stadgas att, om fraktforaren
mottagit godset utan att flygfraktsedel utfirdats eller om fraktsedeln icke
innehaller vissa niarmare angivna av de i 8 § foreskrivna uppgifterna, han
icke fger aberopa de bestimmelser i luftbefordringslagen, som utesluter
eller begrinsar hans ansvarighet.

Utredningsmannen har anmirkt, att den mot 9 § svarande art. 9 i kon-
ventionen jamlikt Haagprotokollet art. VII har blivit omarbetad pa ett satt,
som néra overensstimmer med lydelsen av de avslutande bestimmelserna i
art. 3 andra stycket och art. 4 andra stycket i den reviderade konventionen.
Han har dirfér foreslagit att forevarande paragraf avfattas i anslutning till
3 § tredje stycket andra punkten och 4 § tredje stycket andra punkten.

Departementschefen. Jamvil i friga om forevarande paragraf vill jag
bitrida vad utredningsmannen féreslagit, dock med en spriklig jamkning
av lagtexten.

I fraga om betydelsen i bevishinseende av att flygfraktsedel icke lingre
maste innehilla uppgifter sisom angdende godsets vikt torde vad som an-
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{orts vid 4 § i forevarande kapitel betriffande avsaknad av sadan uppgift i
resgodsbevis dga motsvarande tillampning.

10 §.

Enligt 10 § luftbefordringslagen skall avsidndaren svara fér skada, som
tillskyndas fraktféraren eller annan i foljd av att uppgifter rérande godset,
vilka han upptagit i flygfraktsedeln, ej har féreskrivet innehal] eller eljest
ir ofullstindiga eller oriktiga.

Utredningsmannen har anfért, att Haagprotokollet i art. VIII innehaller
en indring av motsvarande bestimmelse i art. 10 i Warszawakonventionen
satillvida, som det dir i andra stycket férekommande uttrycket »annan»
forsetts med den fortydligande bestimningen »i forhallande till vilken
fraktforaren ir ansvarigs. Utredningsmannen har vid utformningen av fo-
revarande paragraf i sitt forslag beaktat denna indring och i samband dér-
med vidtagit vissa formella avvikelser i forhallande till vad som nu giller.

Departementschefen. Den av utredningsmannen foreslagna paragrafen
anser jag mig kunna tillstyrka med en spriklig jamkning. Det forhallan-
det, att art. 8 i konventionen och 8 § i férevarande kapitel ej omnimner na-
gon sarskild uppgift, som kan sigas utgora en uppgift srorande godset»
enligt konventionens foreskrift i art. 10, medfor att de enligt Haagproto-
kollet kvarstaende orden om att sadana uppgifter skall ha »féreskrivet in-
nehall> numera endast kan dsyfta uppgifter som ér foreskrivna enligt andra
bestammelser in dem som upptages i konventionen. Siddana uppgifter kan
leda exempelvis till att fraktféraren dsamkas extra tullkostnader eller att
han blir ersiittningsskyldig for drojsmal.

11 §.

I utredningsmannens forslag overensstimmer denna paragraf, fransett
en mindre, redaktionell avvikelse i andra stycket, med 11 § i gillande lag.

Departementschefen. Ytterligare nagra jamkningar torde bora ske i andra
slycket av denna paragraf. Vid avfattningen bor salunda beaktas, att enligt
forslaget lagen ej vidare skall upptaga foreskrift att flygfraktsedeln obliga-
toriskt skall innehalla uppgifter angaende godsets vikt, matt, forpackning
och stycketal, lat vara att sidana uppgifter sannolikt dven i fortsittningen
kommer att upptagas i flygfraktsedlarna. Vidare bor, med nirmare anslut-
ning till konventionstexten, utsiigas att det i stycket ir fraga om bevis-
vitsord endast hos sddana uppgifter angdende godset, som limnats i flyg-
fraktsedeln.

Riitt att forfoga Over godset och godsets utlimnande

12 §.
Utredningsmannens forslag uppvisar i forhéallande till 12 § i gallande lag
vissa skiljaktigheter av formell natur. Bl. a. har i andra stycket, i enlighet
med vad som ansclls riktigast vid de nordiska forhandlingarna, avsiindar-

5 Bihang till riksdagens protokoll 1960. 1 saml. Nt 31
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exemplaret av flygfraktsedeln betecknats siasom det till avsindaren avlim-
nade exemplaret.

SAS ifragasitter, om icke hinvisningen i sista stycket av paragrafen rit-
teligen borde innefatta jamvil 14 §.

Departementschefen. Jamlikt fjirde stycket av konventionen art. 12 upp-
hoér avsindarens ratt, d4 mottagarens ratt intriider efter vad i art. 13 stad-
gas. Motsvarigheten till konventionen art. 13 ar i gillande lag och aven en-
ligt forslaget uppdelad pa 13 och 14 §§. I férhallande till 13 § kan emeller-
tid 14 § knappast sigas innehalla nagot sjalvstindigt stadgande om mot-
tagarens ritt att utfi godset. Hinvisning i nu férevarande paragraf till 14 §
synes darfor ej erforderlig. Utredningsmannens forslag foranleder ej heller
1 6vrigt erinran, bortsett fran att vissa sprakliga jimkningar torde fa vid-
tagas.

13—15 §§. :
Dessa paragrafer ar, fransett ndgra sprakliga jamkningar, likalydande
med 13—15 §§ i géllande luftbefordringslag.

16 §.

Utredningsmannen har anfort, att i férevarande paragraf, som svarar
mot art. 16 i konventionen, uttrycket »felaktig> i gillande lag borde ersat-
tas med »oriktig», vilken term anvindes savil i § 60 jarnvigstrafikstadgan
som ock i den officiella 6versiattningen av art. 13 § 2 i det internationella
fordraget den 25 oktober 1952 angdende godsbefordring 4 jiarnvig (CIM; SO
1955 nr 1). Det har enligt utredningsmannen gjorts gillande, att uttrycket
»felaktig> vore nagot missvisande satillvida, som det kunde féranleda upp-
fattningen att dven alla slags materiella fel inbegrepes darunder. Utred-
ningsmannen har i detta sammanhang dven hinvisat till lydelsen av 10 §.

Departementschefen. Det torde ej vara anledning till erinran mot den
jamkning av stadgandet i forhallande till géllande ritt som utredningsman-
nen féreslagit. Darutdver vill jag férorda att andra punkten i forsta stycket
fortydligas i anslutning till konventionstexten samt att nagra sprakliga dnd-
ringar vidtages.

Fraktforarens ansvarighet

17 §.

Nu gillande 17 § i lagen om luftbefordran innehaller den huvudregeln
att, om passagerare, ombord & luftfartyget eller vid pastigning eller avstig-
ning, drabbas av skada & person, fraktféraren skall vara ansvarig darfor.
Detta stadgande grundar sig p& konventionen art. 17, som anger fraktfora-
ren sisom ansvarig vid skada & passagerare, »lorsque P’accident qui a
causé le dommage s’est produit & bord de I’aéronef ou au cours de toutes
opérations d’embarquement et de débarquements.
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Utredningsmannen har framhillit, att fragan vad som ritteligen borde
forstas med uttrycket »toutes opérations d’embarquement et de débarque-
ment» alltsedan Warszawakonventionens tillkomst har varit livligt dryftad
i den internationella luftrittslitteraturen. 1 diskussionen har olika alter-
nativ framforts rérande det égonblick, da fraktférarens ansvarighet borde
anses intriada. Dirvid har man i regel avvisat mdjligheten, att den kritiska
tiden skulle borja redan da passageraren, a den ort varifrdn resan antri-
des, stiger in i fraktforarens fordon for att medfélja detta till flygplatsen
eller ock di passageraren betrider avgangsflygplatsens omrade. Uppmirk-
samheten har diremot varit inriktad frimst pa tva andra alternativ, nim-
ligen att det avgérande ogonblicket borde anses vara antingen di passage-
raren limnar stationsbyggnaden pa flygplatsen for att ga till det darutan-
for vintande lufifartyget eller ock da passageraren satter en fot pa trappan
upp till luftfartyget.

Den svenska lagens avfattning ger enligt utredningsmannens mening nér-
mast vid handen, att av de bada sistnimnda alternativen det senare skulle
vara det ritta. Aven under senare tid foreligger viss anslutning till delta
alternativ, men de flesta forfattare, som uttalat sig i fragan, synes mer eller
mindre tydligt foredraga det forra av dessa bada alternativ. En tolkning i
siddan riktning 4r enligt utredningsmannens mening pékallad si mycket
hellre som till forméan for detta alternativ talar, att passageraren, da han be-
finner sig mellan stationsbyggnaden och luftfartyget, ar utsatt f6r vissa med
Iuftfarten forenade siarskilda faror, vilka fraktféraren pa ett helt annat sétt
an passageraren kan bedoma och forebygga. Nagra rittsfall av betydel-
se for fragans avgérande har utredningsmannen ej funnit foreligga. Vad
som nu sagts om tidpunkten for intridandet av fraktforarens ansvarighet
ir av betydelse dven sivitt angar det ogonblick, di ansvarigheten upphor.

Roérande de nordiska overliggningarna har utredningsmannen anfort, att
enighet ratt om att man borde giva en sddan avfattning at férevarande pa-
ragraf i de olika luftbefordringslagarna, att man si mycket som mojligt
nirmade sig konventionstexten. Dirigenom skulle vinnas, att man kunde
helt tillgodogora sig den internationella utvecklingen betriffande tolkning-
en av uttrycket »toutes opérations d’embarquement et de débarquement».
Den formel, fér vilken man stannade vid de nordiska foérhandlingarna, har
i utredningsmannens forslag atergivits med orden »i samband med att han
(passageraren) gar ombord a fartyget eller lamnar dettas.

Jamvil i ett annat avseende har utredningsmannen ansett limpligt att
nirmare in i gillande lag f6lja konventionens avfattning. Enligt denna ar
det avgorande for att fraktforarens ansvarighet skall intridda, icke att ska-
dan men vil att den skadeorsakande héndelsen intriffat medan passagera-
ren befinner sig ombord & luftfartyget eller haller pa att gd ombord eller
{ran bord. Utredningsmannen har anfért, att denna mera utférliga beskriv-
ning redan nu aterfinnes i den norska luftbefordringslagen, medan man i
de ovriga luftbefordringslagarna ansett sig kunna anvinda en nigot férkor-
lad avfailning, i vilken det talas endast om skadans intridande.
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I nagra remissyttranden har férevarande paragraf féranlett uttalanden.
Salunda anfér Stockholms handelskammare:

Bakom den féreslagna omredigeringen ligger en 6nskan att bereda ut-
rymme for en alltmer spridd uppfattning, enligt vilken intridandet resp.
upphorandet av fraktférarens ansvarighet fér personskada bér knytas till
det ogonblick da passageraren lamnar stationsbyggnaden pa flygplatsen for
cmbarkering resp. da han efter debarkering anlander till stationsbyggna-
den. Handelskammaren, som anser goda skil tala for att en sadan tolkning
blir allmint accepterad, ifragasitter om utredningens atergivande av kon-
ventionstextens uttryck »toute opération d’embarquement et de débarque-
ment> med orden »i samband med att han gir ombord & fartyget eller lim-
nar detta» tillrickligt klart bringar till uttryck den &ndring, som asyftas.
Skrivningen synes namligen nirmast giva vid handen, att man i sjidlva ver-
ket alltjamt later det avgorande momentet forbli knutet till betriadande
resp. nedstigande fran trappan till luftfartyget. Svarigheten att i svenskt
lagsprak atergiva orden »toute opération d’embarquement et de débarque-
ment» ar sakerligen betydande, och handelskammaren ir icke beredd att
gora ndgot konkret forslag hirtill. Det 4r mojligt, att man for att erhalla
en fullt adekvat motsvarighet till konventionstexten maste tillgripa en om-
skrivning av densamma, som pa svenska kan te sig nagot tyngande, men
enligt handelskammarens mening vore detta att foredraga framfér den
knappast tillrdckligt tydliga formulering, som nu valts,

Vad handelskammaren silunda foreslagit bor enligt vad som uttalas av
kommerskollegium beaktas vid arendets fortsatta handldggning. Aven SAS
ansluter sig till samma uppfattning som handelskammaren framfért. Den
textandring som utredningsmannen féreslagit aterger enligt SAS’ mening
icke helt konventionens motsvarande formulering och torde knappast i och
for sig 6ppna en tillrackligt tydlig mojlighet for domstolen att lita frakt-
forarens konventionsenliga ansvarighet omfatta markstrickan flygplanet—
stationsbyggnaden. En utveckling av praxis i sadan riktning ar enligt SAS’
uppfattning obetingat 6nskvird, och det framstar férdenskull som angela-
get att lagtexten skapar si klara betingelser darfér, som konventionen med-
ger.

Styrelsen for Sveriges advokatsamfund betonar likaledes oversittnings-
svérigheterna pa denna punkt:

Ej heller den féreslagna texten ansluter sig enligt siyrelsens uppfattning
helt till originaltexten, och den kan icke anses vara ett adekvat uttryck for
originaltextens inneh4all. Med det franska uttrycket »toutes opérations d’em-
barquement> maste avses nagot mera an sjalva uppstigandet pa trappan
till flygplanet, medan den foreslagna svenska texten mycket vil kan ges
den inskrinktare tolkningen. Att finna en svensk oversittning, som ger full
rattvisa at det franska uttrycket, torde vara svart. Styrelsen ifrigasitter

emellertid, om icke den av utredningsmannen asyftade tolkningen maste
komma till tydligare uttryck i motiven.

Svenska flygforsikringspoolen intar en avvisande instéllning till utred-
ningsmannens forslag:

_Enligt flygférsikringspoolens uppfattning bor ansvarigheten for frakt-
foraren intrada, d4 passageraren satter sin fot pa trappan till flygplanet,
och upphéra, da denne med sin fot limnar trappan. Denna tolkning synes
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biast éverensstimma med den nuvarande avfattningen av 17 §, och till for-
mén for denna tala féljande skil. En flygplats drives vanligen av statlig cl-
ler kommunal myndighet eller av sérskilt f6r dndamalet bildade bolag; en-
dast i undantagsfall torde flygforetag-fraktforare vara dgare till nigon flyg-
plats. Flygforetaget kan veterligen icke i nagot fall sjilv bestimma var ett
tlygplan far stillas upp framfor stationsbyggnaden i samband med passa-
gerares av- och pastigning utan har hérvidlag att f6lja de order och anvis-
ningar, som limnas av kontrollmyndigheten i trafiktornet (i Sverige luft-
fartsstyrelsens tjinstemin). Under flygplans uppehall framfor stations-
byggnad #ger normalt en del trafik med motorfordon rum runt flygplanet
i form av lasttruckar, tankbilar fér bensin och liknande. Vid nederbord
kunna stora delar av uppstillningsplatsen vara direkt farliga for trafik
genom halkningsrisken pi grund av cxempelvis isbildning. Praxis ar att en
i flygforetaget anstilld person tillsiiger passagerarna att ga ut till flygpla-
net fore starten och anvisar dem vagen till flygplanet, eventuellt &tfoljer
dem till planet. & andra sidan torde flygforetaget ofta icke alls dvervaka
bur dess passagerare bege sig fran ett nyligen landat flygplan till stations-
byggnaden. Ansvarigheten fér halkningsskador och bilolyckor av denna art
synes icke bora avila flygforetaget, som med hinsyn till den korta tid som
star till buds knappast kan genom sina anstillda hinna rekognosera férhal-
landena mellan flygplanets uppstillningsplats och stationsbyggnaden, &n
mindre vidtaga eller géra anmialan om erforderliga skyddsatgarder, exem-
pelvis sandning eller eventuellt avspirrning. I stilllet synes det ligga nara
till hands att lata flygplatsforvaltningen, som sjilvfallet bor utéva nog-
grann tillsyn 6ver férhallandena pa sjalva flygplatsen och dess olika delar,
ansvara for risker av hir angivet eller liknande slag for vilka passagerar-
na kunna utsiittas vid gang till eller fran flygplan.

Fran denna utgangspunkt aterspeglar enligt poolens uppfattning den nu-
varande lydelsen av 17 § biittre det saklidge som avses &n den foreslagna
nya avfatiningen. Denna synes ge utrymme for vida tolkningar, varigenom
nagon okad klarhet om vad man menar icke vinnes. Poolen yrkar dirfor,
att 17 § i hir behandlade avscende far kvarsla oférandrad.

Departementschefen. Enligt stadgande i den géllande luftbefordringslagen
ir fraktforaren ansvarig fér personskada som drabbar passageraren ombord
pa luftfartyget eller vid pastigning eller avstigning. Konventionen anvinder.
savitt angar pastigning och avstigning, uttrycket »toutes opérations d’em-
barquement et de débarquement». Sasom framgir av utredningsmannens
redogorelse kan detta uttryck ges en nagot vidstricktare innebord éin den
gillande svenska lagtexlen. Salunda har hiivdals att konventionstexien
skulle aligga frakiforaren ansvarighet icke bara di skada intriaffat i ome-
delbart samband med pastigandet eller avstigandet utan dven did passagera-
ren skadats vid fird till eller fran flygplanet dlminstone inom sjilva flyg-
platsomradel. En sadan tolkning far anses rimlig i den mén den innebir,
att fraktférarens ansvarighet foéreligger inom sidana delar av flygplatsen,
dir passageraren med hiinsyn till de med luftfarten forenade sirskilda for-
hallandena icke Limpligen Lor rora sig fritt utan dir han bor ha alt ritta
sig efter anvisningar rérande firdvig och uppehallsplals, som givils honom
av fraktforaren sjilv eller av anstilld personal. Belriffande en flygplals
nied sedvanliga anordningar for cli storre anlal passagerare far silunda frakl-
foraren anses icke vara ansvarig, sa linge passageraren uppehidller sig i ves-
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tibuler, vintrum, restauranger eller liknande lokaler eller d han genomgar
pass- eller valutakontroll. Diremot intrider ansvarigheten, om passagera-
ren skadas sedan han efter kallelse passerat grinden eller dérren mellan
4 ena sidan stationsbyggnaden och & andra sidan det dirutanfér beligna
omréde, dér luftfartyg stilles upp och dir #dven viss trafik med servicefor-
don pligar férekomma. Motsvarande far anses gilla, nir passageraren efter
landning limnar luftfartyget for att bege sig till stationshyggnaden. Det torde
f& ankomma pa rattstillimpningen att i detalj avgora, under vilken tid
fraktforaren kan hallas ansvarig, sirskilt savitt avser flygplatser med enk-
lare anordningar fér passagerare eller mihiinda helt utan sidana anord-
ningar.

Den tolkning av konventionen, som silunda maste anses vara den ritta,
torde tydligare framgd av den av utredningsmannen foreslagna formule-
ringen dn av nu gillande lydelse. D4 utredningsmannens forslag dessutom
overensstimmer med vad foretridarna fér 6vriga nordiska linder vid de
hillna éverliggningarna sagt sig fororda, torde det fa godtagas.

Det ma anmirkas att konventionen ej ingar pa foérhallandet mellan & ena
sidan trafikanterna och fraktféraren och & andra sidan flygplatsens igare.
Fragan huruvida den senare kan bli skadestandsskyldig gentemot flygpas-
sagerare, som skadats a flygplatsen, eller om fraktférare, som foérklarats
skyldig att utge ersittning till en av sina passagerare, diger att i sin tur vinda
sig mot flygplatsens fgare regleras ej i forevarande sammanhang utan ir
att bedoma enligt eljest tillimpliga skadestandsregler. Det ma i detta sam-
manhang erinras om att betinkande nyligen avgivits betriffande fragan
om skadestind vid offentlig verksamhet (SOU 1958: 43).

Utredningsmannen har foreslagit ytterligare en andring, som innebar att
den svenska lagtexten nirmare anknytes till konventionens avfattning. I
enlighet med vad som stadgas i konventionen utsiges salunda i forslaget,
att den skadegbrande hiindelsen — alltsa icke nédviandigtvis sjilva skadan —
skall ha intriffat under den tidrymd d& ansvarigheten foreligger. Denna
jamkning synes ej ge anledning till erinran. Av den foreslagna texten féljer,
att for stadgandets tillimplighet forutsittes att passageraren vid tillfdllet
sjilv befann sig ombord pa luftfartyget eller i fird med att g ombord pa
eller limna detta.

18 §.

I denna paragraf, som motsvarar 18 § luftbefordringslagen, angives be-
triffande resgods och gods den tidsperiod, inom vilken fraktféraren ar
ansvarig fér uppkommande skada.

Utredningsmannen har, liksom i friga om 17 §, foreslagit den dndringen,
att det skall uttryckligen anges att avgérande for ansvarighetens intride
dar att den skadegérande hindelsen intriffat under den avsedda tidsperioden.

Departementschefen. Jag vill bitridda utredningsmannens férslag dven i
frdga om 18 §, dock med nagra jamkningar av redaktionell natur.
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19 §.
Paragrafen motsvarar 19 § luftbefordringslagen med ett par redaktionella
jamkningar.

20 §.

Enligt forsta stycket i 20 § i den géllande lydelsen skall fraktféraren vara
fri fran ansvarighet, dir antagas ma4, att skadan icke orsakats genom fel eller
forsummelse av fraktféraren sjilv eller av hans folk i tjansten. Andra styc-
ket stadgar ansvarsfrihet fér fraktforaren vid befordran av resgods eller
gods, nir skadan uppkommit till f61jd av vissa fel av nautisk natur.

Utredningsmannen har anfért, att de bada styckena i 20 § luftbefordrings-
lagen svarar mot art. 20 forsta och andra styckena i Warzawakonventionen,
dock att forsta stycket i konventionen lyder: sFraktféraren vare fri fran an-
svarighet, om han visar, att han och hans folk vidtagit alla nédiga atgéirder
for att undvika skadan eller att detta varit dem omdjligt» (Le transporteur
n’est pas responsable il prouve que lui et ses préposés ont pris toutes les
mesures nécessaires pour éviter le dommage ou qu’il leur était impossible
de les prendre). Vid konferensen i Haag forekom ett livligt meningsutbyte
om forsta stycket av art. 20 i konventionen, och ett flertal indringsforslag
framstilldes. Enligt ett av dessa forslag, som viicktes av Australiens delega-
tion, skulle stycket utsiga, att fraktforaren ej skulle vara ansvarig, om han
visade att skadan icke orsakats genom oaktsamhet av honom sjilv eller av
hans anstillda. Detta forslag forkastades emellertid, liksom alla ovriga
andringsforslag betraffande detta stycke, vilket darfor kvarstar oférindrat i
konventionen. Andra stycket av art. 20 blev diremot, sisom framgir av
Haagprotokollet art. X, uteslutet ur konventionen.

Vad betraffar forsta stycket av den nu gillande 20 § har utredningsman-
nen funnit att man, sirskilt vid beaktande av det australiska forslagets ode,
har skil att ifrigasitta, om detta stycke kan anses utgora en fullt trogen
dversittning av motsvarande stadgande i konventionen. Han har ansett det
lampligt att avfatta stadgandet i anslutning till konventionens formulering.

Utredningsmannen har vidare anfort:

Formellt skiljer sig emellertid gillande svensk lag fran det australiska
forslaget, liksom ock fran konventionstexten, genom att luftbefordringslagen
upptager orden »dir antagas mé> i stillet for »om han visar>. Enligt motiven
har den valda termen liksom t. ex. i sjolagen begagnats for att dirmed matte
antydas den fria provning av beviset, som hir vore pékallad. I betraktande
av den genom 35 kap. 1 § férsta stycket rittegdngsbalken fastslagna regeln
om fri bevisprévning torde emellertid en sidan formulering numera kunna
anses overflodig. Det har ocksd gjorts gillande, att uttrycket skulle kunna
tagas till intikt for att litta fraktférarens bevisbérda pa ett satt som ej
Hverensstimmer med konventionens anda. Aven i detta avseende har dirfor
at 20 § forsta stycket givits en avfattning, som nirmare én gillande lag an-
sluter sig till konventionen.

Andra stycket av gillande 20 § har, i verensstimmelse med Haagkonfe-
rensens beslut, icke upptagits i utredningsmannens forslag.
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Departementschefen. Vad utredningsmannen foreslagit synes bora bitri-
das, dock med négra sprakliga jimkningar,

21 §.

Enligt 21 § luftbefordringslagen giller att skadeersittning skall jamkas
efter ty provas skiligt, om den skadelidande genom eget vallande medverkat
till skadan.

Utredningsmannen har anfort, att detta stadgande star i god overensstim-
melse med andra likartade bestimmelser i svensk ritt, sarskilt regeln i 6
kap. 1 § andra punkten strafflagen. Han har vidare framhallit, att motsva-
rande bestimmelse i konventionen utgéres av den av Haagprotokollet icke
ber6érda art. 21, som innehaller att om fraktféraren visar, att den skade-
lidande genom eget véllande orsakat skadan eller medverkat dartill, ritten
ma jamka ersittningen i enlighet med sitt eget lands lag.

Vid de nordiska dverlidggningarna framstilldes, enligt vad utredningsman-
nen uppgivit, énskemal om att den férdelning av bevisbérdan, som art. 21
innehéller, matte uttryckligen anges i luftbefordringslagarna. A svensk sida
ansig man visserligen, att sirskilt stadgande dirvidlag framst pa grund av
20 § ej vore oeftergivligt, men man ville dock icke motsitta sig det fram-
stillda onskemdilet. Vid paragrafens utformning i utredningsmannens for-
slag har for 6vrigt 21 § i gillande lag i sak tjanat som férebild,

Departementschefen. Jamvil i friga om férevarande paragraf kan jag bi-
trida utredningsmannens forslag med en spraklig jaimkning.

22 §.

I denna paragraf stadgas fér nirvarande, att fraktforarens ansvarighet
skall vara begrinsad till vissa nirmare angivna belopp, vare sig fraga ar
om befordran av passagerare eller det giller inskrivet resgods, gods eller
féremdl som passageraren medfér men som han icke limnat i fraktférarens
vard, s. k. handresgods. Ansvarighetsgranserna ar i Warszawakonventionen
uttryckta i francs. Enligt art. 22 fjirde stycket i den oférindrade konven-
tionen forstds med franc i artikeln en fransk franc av sextiofem och ett halvt
milligram guld av niohundra tusendelars finhet, den s. k. Poincaré-francen.
Beloppen ma omraknas till annat lands mynt i runda tal.

Forsta stycket av forevarande paragraf i Iufthefordringslagen innehéaller
stadgande att fraktférarens ansvarighet for varje befordrad passagerare ir
begrinsad till 18 250 kronor, siframt ej avtal om hégre grins fér ansvarig-
heten triffats. Det diremot svarande beloppet i art. 22 forsta stycket i kon-
ventionen utgér 125 000 francs.

Andra stycket av 22 § stadgar i friga om befordran av inskrivet resgods
och gods dels en ansvarighetsgrins, 37 kronor for kilogram (250 francs for
kilogram i konventionen), och dels mdjlighet att 6verenskomma om ansva-
righet till hégre belopp.

I paragrafens tredje stycke foreskrives, att fraktférarens ansvarighet for
resgods, som passageraren icke limnat i fraktforarens vard, skall vara be-
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gransad till 730 kronor for envar passagerare (i konventionen 5 000 francs).
Vid internationell luftbefordran skall, enligt 33 § andra stycket, de i 22 §
angivna penningbeloppen avse kronor i guld.
Utredningsmannen har anfort:

Vid inférlivandet av Warszawakonventionen med svensk lag foreslogo de
sakkunniga i sitt betinkande, att ansvarighetsgrinserna enligt konventionen
art. 22 skulle atergivas i luftbefordringslagen i kronor i guld icke blott for
sadan befordran, som félle under konventionen, utan aven betriffande savil
annan internationell luftbefordran som inrikes luftfart. I de 6vriga nordiska
forslagen intog man enahanda stindpunkt.

Sedan lagradet vid granskningen av forslaget till luftbefordringslag sér-
skilt med hansyn tilll sjélagens stindpunkt i motsvarande dmne ifragasatt
limpligheten av att ansvarshegrinsningen skulle beriiknas efter kronor i
guld dven betriffande inrikes luftbefordran, anslét sig emellertid departe-
mentschefen till principen att vid inrikes trafik bestimma grinserna foér
fraktforarens ansvarighet i kronor och ej i kronor i guld. Orden »i guld»
utgingo i enlighet dirmed ur det svenska lagforslaget 22 §, medan i 33 §
sasom ctt andra stycke upptogs en bestimmelse, att vid internationell luft-
befordran de i 22 § angivna penningbeloppen skola avse kronor i guld. Mot-
svarande #indringar vidtogos i de danska och finska lagtexterna, medan den
norska luftbefordringslagen behéll principen att genomgéende angiva ansva-
righetsgrinserna i guldvirde.

Den i Sverige, Danmark och Finland godtagna lésningen innebdr naturli-
gen den olagenheten, att skyddet for inrikes trafikanter férsimras med fal-
lande penningvirde. For att komma till ritta med denna oligenhet har man i
Finland genom lag den 11 december 1953 vidtagit vissa dndringar i luftbe-
fordringslagen. I 22 § har man silunda uppriknat ansvarighetsgrianserna
med hénsyn till penningviirdets fall, varvid t. ex. griinsen i forsta momentet
angivits till 1920 000 mark mot férut 194 500 mark {or varje passagerare.
Enligt 33 § andra momentet skall vid internationell luftbefordran vad i 22 §
stadgas dga motsvarande tilliimpning, dock s, att ansvarigheten begrinsas i
mark i guld, varvid grinserna angivits till de tidigare gillande beloppen och
foljaktligen numera till andra nominella belopp an dem som angivas i 22 §.
Salunda ar ansvarigheten fér envar passagerare begrinsad till 194 500 mark
i guld. Slutligen har till 34 § fogats ett nytt moment av innchall att &nd-
ring av de i 22 § angivna ansvarighetsbeloppen ma ske genom férordning,
da en forindring av penningviirdet sidant pakallar.

Under de nordiska forhandlingarna diskuterades ingdende, pa vilket satt
ansvarighetsgriinserna borde atergivas i den dversedda lagstiftningen. Man
var overens dirom, att saklig skillnad mellan internationell Iuftbefordran
och inrikes luftbefordran icke vore motiverad utan att alla trafikanter borde
dga samma reella skydd.

Utredningsmannen har vidare anfort att vid dverliggningarna den syn-
punkten framférdes, att man dtminslone i de tre i SAS samverkande lin-
derna borde ga samma vig, och alt dirfor de svenska, danska och norska
delegationerna éverenskom att i sina férslag félja samma regel som den nu-
varande norska lagens, niimligen grinser i guldvaluta for samtliga trafi-
kanter, detla trols insikt om det mindre tilltalande i att lagen sdsom huvud-
regel angave ansvarighetshegriinsning i en valuta, som icke vore gangbar.
A finsk sida forklarades ater, atl man vidholl den instillning som gillande
finsk lag forelrider.
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Enligt utredningsmannens redogérelse uppniddes genom émsesidiga efter-
gifter enighet mellan de svenska, danska och norska delegationerna om att
22 § i de reviderade luftbefordringslagarna borde omfatta de tre stycken
som nu ingir bl. a. i gillande svensk lag och att ansvarighetsgranserna i
dessa borde angivas allenast i »kronor». Diremot skulle de bestimmelser,
som kunde erfordras dels for att angiva att beloppen avsig guldvaluta och
dels angdende omrikning, upptagas sasom ett fjirde stycke. I enlighet hir-
med skulle 33 § andra stycket utga. Finlands delegation uttalade, att behov
av detta fjirde stycke icke féreldg for Finlands del; i stillet borde de nu
i 33 och 34 §§ i den finska lagen upptagna bestimmelserna i imnet behallas.

I detta sammanhang har utredningsmannen ytterligare upplyst, att Sveri-
ges riksbank 1 skrivelse den 8 juni 1957 pa forfragan meddelat att den
guldfrane, varom hér ér fraga, motsvarar 0,14620 kronor i guld och 0,34316
kronor.

Rorande forsta stycket av paragrafen har utredningsmannen anfért, att
ansvarighelsbeloppet enligt Haagprotokollet art. XI férdubblats till 250 000
francs. I enlighet hirmed har han féreslagit, att ansvarighetsgrinsen for-
dubblas jdmvil i den svenska lagen.

I fraga om andra stycket har utredningsmannen anfért, att jamlikt Haag-
protokollet vad konventionen nu innehaller i detta Amne har behallits ofdr-
dndrat sdsom andra stycket under a). Under b) har emellertid tillagts en
bestimmelse, vartill motsvarighet nu saknas i Warszawakonventionen. Den-
na bestimmelse utsiger att, om av inskrivet resgods eller gods viss del eller
nagot av dess innehall férkommit, minskats, skadats eller fordrojts, endast
den sammanlagda vikten av det eller de kolli, om vilka fraga ir, skall tagas
i berikning vid bestimmandet av gransen for fraktfoérarens ansvarighet;
dock skall, dir forlust, minskning, skada eller dréjsmal i fraga om viss del
av det inskrivna resgodset eller godset eller av nigot av dess innehall pa-
verkar virdet av andra kolli, som omfattas av samma resgodsbevis eller flyg-
fraktsedel, den sammanlagda vikten jamvil av dessa kolli tagas i berdkning
vid bestimmandet av grinsen fér ansvarigheten. Utredningsmannen har an-
sett, att ett stadgande i enlighet med denna tillagda bestimmelse bér uppta-
gas i andra stycket av 22 §. Jimford med innehallet av detta stycke i nu
géllande lag foreter den av ulredningsmannen féreslagna texten vidare ett
par redaktionella avvikelser, som skett i fortydligande syfte.

Tredje stycket av konventionen art. 22 har ej éndrats genom Haagproto-
kollet i annan man én att ordet »voyageur» blivit ersatt med »passagers. |
sitt forslag har utredningsmannen dock for vinnande av éverensstimmelse
med ovriga nordiska texter vidtagit den dndringen, att orden »fér resgodsy
ersatts med »i friga om féremal», vilket uttryck ansetts bittre atergiva
konventionens »en ce qui concerne les objets>.

Utredningsmannen har framhallit, att genom art. XI i Haagprotokollet
ett nytt fjirde stycke inférts i konventionen art. 22. Dari utsiges att dom-
stolen m4, utan hinder av de griinser for ansvarigheten som féreskrives i ar-
tikeln, i enlighet med sin egen lag darutéver utdéma ett belopp, motsvarande
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hela eller en del av de ulgifter och andra rittegdngskostnader som kiranden
adragil sig {6r sin talan. Fran denna méjlighet att overskrida ansvarighets-
granserna gores emellertid undantag for det fall, da beloppet av utdémd er-
siattning, fransett sddana utgifter och andra rittegingskostnader, icke over-
stiger vad frakiforaren skriftligen erbjudit kiranden inom en tid av sex
manader fran den hindelse, av vilken skadan harror, eller fore det talan
viicktes, om detta skedde senare. Utredningsmannen har vidare anfért:

Av dessa bada punkter torde den forsindmnda for svensk rittsuppfattning
vara sa sjalvklar, att den ej behover upptagas i luftbefordringslagen. Icke
heller andra punkten synes kriava motsvarighet i lagen. Den torde nimligen
sta i principiell éverensstimmelse med vad som stadgas i 18 kap. 3 § ritte-
gangsbalken om skyldighet under vissa omstindigheier for vinnande part
att ersitta motparten hans riittegdngskostnad och om kvittning i vissa fall
av parternas kosinader. Tvekan kunde mahinda rada for det fall, att frakt-
foraren framstillt sitt erbjudande senare iin som angivits i artikeln. Det
synes emellertid icke strida mot konventionen att oberoende av den dari
angivna tidshegrinsningen, vilken lillkommit sisom elt for vissa rittssystem
erforderligt skydd mol ohemula rittegangar, tillimpa svensk ritls mera
smidiga bestimmelser om mdéjlighet att gora avvikelse frdn den allménna
regeln, att part som tappar mélet skall ersitta motparten hans rittegings-
kostnad. Vid de nordiska overliggningarna férelag ock enighet om att art.
22 fjarde stycket i sin helhet borde ldmnas utan motsvarighet i de nordiska
luftfartslagarna.

Rorande femte, forut fjirde stycket av art. 22 har utredningsmannen an-
fort att det upptager dels, liksom tidigare men med vissa formella avvikel-
ser, den redan atergivna definitionen & francs samt foreskriften, att belop-
pen mé omréiknas till annat mynt i runda tal, och dels ett nytillkommet
stadgande, att omriikning till sddant mynt, som icke ulgdr guldvaluta, i
fall av rittegiang skall ske enligt myntets guldvirde & den dag dom med-
delas. Utredningsmannen har ansett, att det nytillkomna stadgandet i friga
om tidpunkten fér omrikning bor aterges i den svenska lagen, och det har
jamte den tidigare berérda bestimmelsen, att de i paragrafen stadgade
ansvarighetsgrinserna avser kronor i guld, i forslaget upptagits sasom ett
fjarde stycke av 22 §.

Riksbanksfullmdiktige inlar en kritisk héllning till utredningsmannens for-
slag angdende det siitt, pa vilket ansvarighetsgrinserna bor aterges i svensk
lag:

For narvarande giller att de maximierséttningsbelopp en frakiférare kan
alidggas utgiva iro uttryckta i kronor dock att, enligt sirskilt stadgande, vid
internationell luftbefordran samma helopp skola avse kronor i guld. I det
remitterade forslaget uttryckas emellertid motsvarande ersitiningsbelopp
endast i kronor i guld. Sdsom skil for dndringen framhalles, atl en saklig
skillnad mellan nationell och internalionell luftbefordran icke synes moti-
verad utan alt alla trafikanter béra crhilla samma skydd. Utan tvivel tala
starka skil for den salunda intagna standpunkten. A andra sidan kan det,
enligt fullmiiktiges mening, icke undga att viicka betiinkligheter att i lag-
text anvianda en icke gangbar myntenhet. Det har visserligen icke kunnat
undgas, att »kronor i guld> kommil alt anviindas som riitkneenhel, da det
sallt att pa sjo- och luftfartens omrade overfora vissa mellanfolkliga ver-
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enskommelser till lagtext. I den mén detta uttryck anviints har det emel-
lertid gillt internationella férhallanden och det synes vara elt langt steg
hirifran atl nu begagna »kronor i guld» som virdemétare dven da det kan
galla rent inrikes férhallanden.

I detta sammanhang ma erinras om att motsvarande lagstiftningsproblem
motte vid 1936 ars dndringar i sjolagens befraktningsregler, da i 122 § sjo-
lagen skulle anges vissa begrdnsningsméjligheter for bortfraktarens an-
svar. Savil departementschefen som lagradet forordade darvid en begrins-
ningsregel ultryckt i »kronor i guld», men vid riksdagsbehandlingen av for-
slaget fann vederbérande utskott, att det i fraga om inrikes farl saknades
reellt skil att i lagen inféra en regel som hinférdes till annat {in den svenska
kronans faktiska virde. Riksdagen uteslét darfér guldvirdeklausulen sa-
vitt géllde inrikes fart.

Alt genom avsteg fran den av riksdagen salunda antagna principen ytter-
ligare utvidga anvindningen i lagstiftningen av rikneenheten skronor i
guld» ter sig mindre limpligt dven med hinsyn dirtill, att det inom en
niraliggande framtid kan bli aktuellt att ersiitta 1873 ars lag om rikets mynt
med en modernare lagstiftning. Samtidigt som i ett av sarskilda sakkunniga
avgivet betinkande angaende riksbankens sedelutgivningsritt (SOU 1955:
43) foreslagits upphivande av regeringsformens féreskrift om skyldighet for
riksbanken att inlosa rikets sedlar med guld, har namligen framhallits, att
den principiella vikt som i lagen om rikets mynt tillades guldet sisom en-
sam virdemitare i riket och grund for dess myntvisen, icke stode i god
6verensstimmelse med inlésningsskyldighetens upphivande. De sakkunniga,
som funno lagen om rikets mynt systematiskt ej falla inom omradet for
utredningsuppdraget, rekommenderade direfter att denna lag, efter beslut
av statsmakterna i friga om grundlagsstadgandet, upptoges till revision.
Téankbart ar alltsd att en i lag given bestimning av kronans guldinnehall
icke kommer att finnas i framtiden.

P4 grund av vad salunda anforts stélla sig fullmiiktige kritiska till tanken
att luftbefordringslagens huvudregel angaende ansvarighetsbegriinsning skall
uttryckas i »kronor i guld>. Emellertid lirer med hinsyn till den interna-
tionella konventionens innehall detta uttryck icke kunna undvaras savitt
géller internationell luftbefordran. Pa grund hirav och da det vidare synes
naturligt, att alla trafikanter eller befraktare erhlla samma skydd oavsett
om firdmdlet dr inrikes eller utrikes beliget, kan mahinda den finska 16s-
ningen fortjdna att niirmare 6vervigas for svensk del. Enligt ett sadant sys-
tem skulle huvudregeln uttryckas i gangbart mynt d. v. s. i hégre nomi-
nella belopp, medan regeln for internationell luftbefordran angaves i mot-
svarande ligre belopp i guld.

Svenska flygfirsikringspoolen ifrigasitter limpligheten av att skador
som intréiffar i inhemsk trafik skall betalas efter guldvalutaberikning men
anser sig med hinsyn till virdet av ensartade bestimmelser béra tillstyrka
guldvalutaklausulen.

En liknande instillning redovisar hovrdtten for Ovre Norrland, som
finner oldgenheter trida i dagen genom den féreslagna regeln att belopp,
vartill fraktforarens ansvarighet hogst ma uppga, skall beriknas i kronor
i guld savitt angar inrikes Iuftbefordran. Hovritten fortsitter:

I férevarande hiinseende innebér nu gillande lag onekligen cn naturligare

~— om ock med hinsyn (ill risken for penningvirdesforsamring ej tillfreds-
stillande -— I6sning. I detia sammanhang ma iven erinras om den mojlig-
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het till speciell reglering av den inrikes luftbefordringen som for vissa fall
Oppnats genom 34 § i gallande lag. A andra sidan maste en enhetlig regle-
ring av inrikes och internationell luftbefordran anses vara i si hog grad
onskvird, att de oligenheter, som ett forverkligande dirav kunna medfora,
fa trida i bakgrunden. Med hénsyn till den Okade internationalisering av
luftbefordringen, som kan férutses, finner hovritten sig darfér kunna bi-
trada forslaget harutinnan.

Medan forsta stycket av forslaget eljest ej foranlett nigra ultalanden av
remissinstanserna, anser SAS betriffande andra stycket av utredningsman-
nens férslag, att det redan i géllande lag forekommande uttrycket »och gul-
dit foreskriven lilliggsavgift> idr mindre tillfredsstillande ur den resande
allmanhetens synpunkt. SAS anfoér hiarom nérmare:

Det kan litt intriiffa, att tilliggsavgift vél finnes foreskriven men att
traktforaren forsummar att uttaga avgiften. I sadant fall bor likvil uppgivet
intressebelopp gilla som grund fér ansvarigheten, vilket ocksid torde vara
avsett i konventionen, jamfér den engelska formuleringen »if the case so
requires». Ett sitt att i nu angivna riktning fortydliga den svenska texten
synes vara att anviinda uttryckssittet: »den tilliggsavgift som fraktféraren
pa grund hirav i det sirskilda fallet betingat sig.»

Betriaffande 22 § tredje stycket framhaller SAS, att i konventionstexten
en positiv formulering anvindes, under det att ett negativt uttryckssitt valts
i utredningsmannens forslag. SAS finner det vara tinkbart, att diri skulle
kunna intolkas nigon skillnad i betydelsen, och férordar att den positiva
formen viljes.

Fjirde stycket av den reviderade konventionen art. 22 har féranlett i hu-
vudsak 6verensstimmande uttalanden av hovrdtten fér Ovre Norrland och
SAS. Hovritten yttrar sdlunda:

I utredningsmannens forslag ha reglerna i art. 22 fjirde stycket icke upp-
tagits, da de ansetts redan géallande i svensk ritt. Sa 4r ocksé otvivelaktigt
fallet betriffande huvudregeln. Diaremot torde enligt svensk ritt nigot hin-
der ej foreligga att tillerkanna den skadelidande ersittning for rittegings-
kostnader i det fall att denne tamligen snart efter den skadebringande han-
delsen anhingiggor talan och fraktféraren forst sedan processen pigatt en
tid men forc sexmanadersfristens utgang framstiller sitt ersidttningserbju-
dande. Det kan niamligen knappast goras gillande att varje av den skade-
lidande incm sexméanadersfristen inledd rittegang skulle ha inletts utan
att motparten givit anledning dartill och stadgandet i 18 kap. 3 § rittegangs-
balken darfor undantagslost skulle vara tillampligt. Hovritten vill dar-
for ifragasitta om icke konventionens hithérande regler borde upptagas i
lagtexten, iven om hirigenom i fraga om inrikes luftbefordran fraktféraren
i nu berérda avseende kan komma i en gynnsammare stillning dn vad en
tillimpning av stadgandet i 18 kap. 3 § rattegangsbalken skulle foranleda.

SAS anfor:

Bedémd ur synpunklen av svensk riitt kan den valda utformningen te
sig sdsom cn naturlig forenkling, men mot densamma talar den bristande
overensstimmelse med protokollstextens innebérd, som uppkommer till foljd
av en dylik redigering. Enligt protokollet torde domslolen ej kunna utdéma
ersitining, som inklusive rattegangskostnader ligger utanfor limiterna, om
ersiliningsbeloppet exklusive sidan kostnad icke dversliger vad fraktfora-
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ren skriftligen erbjudit inom en tidsfrist, som utléper sex manader fran
skadefallets intriffande eller vid talans anhingiggérande, om detla sker
senare. Fraktforaren skall saledes alltid tillgodonjuta en {id av minst sex
manader for att gora etl erbjudande med ifragavarande verkan. Om den i
utredningsmannens férslag anvinda metoden antages, kan emellertid svensk
domsto] komma att utdoma ersitining och rittegangskostnader med ett sam-
manlagt belopp overstigande limiten, dven om fraktféraren inom sex méana-
der fran skadefallet - - men efter stimningens anhiingiggérande - erbjudit
ersittning {or skadan med belopp, som i sidant avscende ej éverskrides i
domen. I och fér sig vore hirom intet att siiga enligt svensk rittsuppfatt-
ning. men dels lirer en utlindsk fraktforare icke bora vid domstol hir i
landel betagas den riit{, han enligt protokollet iiger tillgodonjuta, och dels
synes en svensk frakiférarc ej bora underkastas striingare regler dn en
utlandsk. I likformighetens intresse ldrer fordenskull en saddan omarbet-
ning av forslaget vara pakallad i nu férevarande avseende, att full Gverens-
stdmmelse med protokollets innebérd ernis.

Depuartemenischefen. 1 de nuvarande reglerna i luftbefordringslagen om
begransning av fraktférarens ansvarighet anges viirdegriinsen savitt angar
inrikes luftbefordran i kronor, men i fraga om internationell luftbefordran
anges den — i anslutning till Warszawakonventionen — i kronor i guld.
Utredningsmannen har pa grundval av resultatet av de dverliggningar, som
han haft med representanter fér de évriga nordiska linderna, foreslagit att
vardegriansen genomgaende skall anges i kronor i guld. Motivet for forslaget
ar att nagon saklig skillnad mellan internationell luftbefordran och inrikes
luftbefordran icke bor uppritthallas i nu ifrdgavarande avsecende utan att
alla trafikanter bor dga samma skydd.

Sasom papekats vid remissbehandlingen maste det emellertid anses oegent-
ligt att i en lagstiftning som avser jamvil inrikes luftbefordran anvinda
en virdeenhet, som icke utgor gangbar valuta inom landet. Det synes darfor
mindre ldmpligt att i fraga om inrikes luftbefordran anvinda enheten skro-
nor i guld>. Vid de férnyade nordiska overliggningar som igt rum pa de-
partementsstadiet har samma uppfattning kommit till synes. Fran svensk
och norsk sida har vid dessa 6verlidggningar foreslagits en 16sning, som in-
nebir att virdegrinserna i férevarande paragraf skall anges i den inom
landet gangbara valutan. I etl avslutande stycke av paragrafen skall dock
anmirkas att man vid framriknandet av beloppen anvint den kurs, som bli-
vit anmild till Internationella valutafonden, och att, om denna kurs indras,
den dndrade kursen skall tillimpas. I fall av rittegang skall - - i enlighet med
konventionen — gilla kursen & den dag di dom meddelas. Forslaget inne-
bir vidare, att sdlunda éndrade virdegrinser skall kungéras i administra-
tiv ordning. Kungérandet skall ha deklarativ karaktir, utom savitt angar
eventuell avrundning av beloppen, i vilket avseende forutsiittes att domsto-
larna blir bundna av det belopp som anges i Kungl. Maj:ts kungorelse.

Medan Finlands foretriadare forklarat sig vidhalla den asikt som tidigare
omfattats fran finsk sida, uttalades fran dansk sida att man saframt det
ansages gorligt skulle séka ansluta sig till den svensk-norska linjen. Enligt
vad som sedermera meddelats har detta dock ej kunnat ske, utan man 6ns-
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kar i Danmark ange grinserna fér ansvarigheten i1 guldvirde och darjamte
stadga att omrikningen skall ske i enlighet med det guldvirde & den danska
kronan som #&r anmaélit till Internationella valutafonden.

Enligt min mening boér det nyss angivna svensk-norska férslaget kunna
godtagas. Det ar beklagligt att det ej gatt att komma fram till en gemensam
nordisk stindpunkt, men ndgon skillnad i sak torde ej foreligga. Jag vill
alltsa foresld alt de ansvarighetsbelopp som anges i paragrafens tre férsta
stycken uttryckes i kronor. De exakta beloppen, framriknade pa grundval
av uppgift {ran riksbanken angaende guldfrancens virde, utgér 85 790 kro-
nor, 85 kronor 79 6re och 1715 kronor 80 6re, men de torde i lagtexten fa
avrundas (ill respektive 85 800, 86 och 1720 kronor. Vidare bir till para-
grafen fogas ett avslutande stycke av den innebdrd som férut angivits.

Det synes opakallat att tynga lagtexten med den av SAS ifragasatta om-
skrivningen av andra stycket. Diaremot vill jag bitrida det forslag till om-
formulering av tredje stycket som framlagts av SAS.

De bestimmelser angaende tillimpningen av virdegrianserna savitt angar
rattegangskostnader, som finnes i fjarde stycket av den reviderade konven-
tionen art. 22, har vid de nordiska 6verliggningar som agt rum pa departe-
mentsstadiet ansetts béra komma till uttryck dven i den interna lagstift-
ningen. Jag vill dven fér egen del bitrdda denna stindpunkt. Stadgande 1
imnet torde fa upptagas i 22 § sdsom ett fjarde stycke fore det avslutande
femte stycket.

23 §.

I 6verensstimmelse med art. 23 i Warszawakonventionen foreskrives i nu
géllande 23 §, att forbehall, som innefattar inskrdnkning i fraktférarens an-
svarighet eller bestimmer ldgre grins darfér dn i 22 § sigs, skall vara
ogiltigt.

Utredningsmannen har i forsta stycket upptagit ett stadgande som mot-
svarar den nu gillande bestdmmelsen.

Genom Haagprotokollet art. XII har ett nytt andra stycke fogats till art.
23. Enligt detta stycke skall vad i foérsta stycket stadgas ej figa tillimpning 4
forbehdll avseende férlust, minskning eller skada, som hérror av det be-
fordrade godsets cgen beskaffenhet eller fel i godset (résultant de la nature
ou du vice propre des marchandises transportées; resulting from the in-
herent defect, quality or vice of the cargo carried). I 23 § andra stycket har
utredningsmannen upptagit motsvarighet till detta nya stycke.

Utredningsmannen har ytterligare anfért:

Frigorna rorande det nya stadgandets materiella rickvidd och bevisbordans
fordelning i dirmed avsedda fall blevo ¢j tillfredsstillande klarlagda vid
konferensen i Haag. I'ran svensk sida viickles salunda - under erinran om
sjorittens och jiarnvigsritiens stillning i motsvarande ammnen -— forslag att
det skulle ulsigas i stadgandet, att fraktféraren trols friskrivning skulle
vara ansvarig enligt konventionen, om det visades atl oakisamhet av honom
sjialv eller av hans folk i tjinsten orsakat skadan eller medverkat till denna.
I*orslaget blev dock avvisat. [ anslulning hirtill framstilldes ett nederliindskl-
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belgiskt férslag, innebiirande att i hithérande fall fraktférarens ansvarighet
trots friskrivning skulle intrada, om det visades att skadan icke uteslu-
tande harrorde av godsets egen beskaffenhet eller fel i godset; art. 20 och
21 i konventionen skulle emellertid alltid vara tillimpliga. Aven detta for-
slag lamnades utan bifall av konferensen. Fran nederldndskt hall férklara-
des hirefter, att man tolkade den av konferensen antagna lydelsen sisom
innebdrande, att fraktféraren dgde friskriva sig dven fran ansvarighet for
véllande i de fall som avsages med bestimmelsen. Andra delegationer forkla-
rade emellertid, att denna tolkning ej vore godtagbar.

Vid nu angivna férhallanden ansag man under de nordiska overldggning-
arna det vara liampligast att avfatta den nya bestimmelsen i néira anslut-
ning {ill konventionen och att éverlamna den nirmare tolkningen dirav at
rittstillimpning och doktrin.

SAS framhaller betrdffande det nya andra stycket i forslaget, att det
syntes lampligt att undvika att anvinda ordet »beskaffenhet> med hin-
syn till att detta ord kunde uppfattas sasom hinférande sig till godsets
tillstand. Visserligen anvindes ett ord med viss liknande dubbelbetydelse i
den engelska texten, nimligen squality», men det syntes dir kvalificeras
av adjektivet »inherents, som bittre dn det svenska ordet >egens angave vad
som avsages. Det franska uttrycket »la nature... des marchandises» vore
fullt klart och syntes kunna béttre aterges med »godsets natur» eller »art».

Departementschefen. 1 den i Bryssel den 25 augusti 1924 avslutade in-
ternationella konventionen rorande faststillande av vissa gemensamma be-
stimmelser 1 fraga om konossement uppriknas i art. 4 mom. 2 vissa fall, da
ansvarighel for forlust, minskning eller skada ej skall intrida. Bl. a. nim-
nes under m) »wastage in bulk or weight or any other loss or damage
arising from inherent defect, quality or vice of the goods». I lagen den 5
juni 1936 i anledning av Sveriges tilltrdde till konventionen i fraga aterges
detta fall med orden »dolt fel hos godset eller dess beskaffenhet eller till-
stdnd»>. Det av SAS kritiserade uttrycket »beskaffenhet> anvindes salunda
1 motsvarande sammanhang i sjoritten, och det synes dirfor limpligen
kunna anvindas dven nir det giller luftratt. Med hinsyn till avfattningen
av sérskilt den franska texten torde dock den av utredningsmannen fére-
slagna lydelsen av paragrafens andra stycke, om vilken lydelse enighet
rddde vid de nordiska overliggningarna, béra foredragas framfor de cite-
rade ordalagen i nyssnimnda lag av ar 1936. Vid bestimmelsens tillimpning
kan det emellertid vara naturligt att beakta tolkningen av det sjérittsliga
stadgandet.

I paragrafens forsta stycke torde en spraklig jimkning béra ske.

24 §.

Sasom redan vid 1 kap. 4 § antytts, har den nu under 24 § i lagen upp-
tagna bestimmelsen utgatt; se hirom ytterligare vid 34 §. I forslaget har i
stillet motsvarighet till den nuvarande 25 § upptagits sisom 24 §.

I den nu gillande 25 § stadgas att, om skada med uppsat eller grov vards-
l6shet orsakats av fraktféraren sjilv eller av hans folk i tjinsten, han icke
dger dberopa de bestimmelser i luftbefordringslagen, som utesluter eller
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begrinsar hans ansvarighet. Denna paragraf gar tillbaka till art. 25 i Warsza-
wakonventionen, enligt vilken artikel fraktféraren icke dger 4beropa de be-
stimmelser i konventionen, som utesluter eller begriansar hans ansvarighet,
savida han eller hans folk i tjinsten orsakat skadan med uppsat eller genom
sidan vardsloshet, som enligt lagen i den stat dir malet ir anhingigt ar
att likstilla med uppsat.

Utredningsmannen har uttalat, att erfarenheterna fran tillimpningen av
art. 25 utgjort ett av de starkaste skilen for en Oversyn av konventionen
och att frimst de nationella lagarnas skiftande innehdll i friga om den
vardsléshet, som vore att likstalla med uppsat, medfért att nagon enhetlig
bedéomning av hithérande fragor icke kommit till stind. Efter ett modo-
samt arbete har ock, enligt art. XIII i Haagprotokollet, art. 25 erhallit den
lydelsen, att de grinser for ansvarigheten som stadgas i art. 22 ej skall
dga tillampning, siframt det visas att skadan hirrér av en handling eller
underlatenhet, som fraktforaren eller nidgon av hans folk férovat antingen i
uppsat att astadkomma skada eller ock vardslost (témérairement; recklessly)
och med insikt att skada sannolikt skulle orsakas darav; dock att, vid hand-
ling eller underlatenhet av nagon av fraktférarens folk, tillika skall visas
att denne handlat under utévningen av sin tjanst.

I utredningsmannens lagforslag har sdsom motsvarighet till »témeéraire-
ment> och »recklessly» anvints uttrycket »genom oaktsamhet».

Nir det gallt att aterge den nya art. 25 i den svenska lagen, har vidare
utredningsmannen undvikit att upptaga orden »handling eller underliten-
het» i lagtexten. Enligt utredningsmannens mening bor det éverlimmnas &t
domstolarna att med ledning av allminna rittsregler avgéra, huruvida det
i forekommade fall kan anses ha alegat fraktforaren eller hans folk skyl-
dighet att handla p4 visst satt.

I 6verensstammelse med vad som vid de nordiska 6verliggningarna i all-
minhet ansigs onskvirt har den av utredningsmannen foreslagna paragra-
fen avfattats i anslutning nirmare till den reviderade konventionen én till
nu gillande stadgande i dmnet.

Av férhandlingarna vid Haagkonferensen framgir enligt utredningsman-
nen, att man #ger tillimpa fri bevisprévning i fraga om rekvisitet insikt
att skada sannolikt skulle uppkomma. Utredningsmannen har emellertid
framhallit, att det ej ir avsett att obegrinsad ansvarighet skall kunna in-
trida endast pa den grund att vederbérande borde ha insett att skada sanno-
likt skulle uppkomma.

I flera remissyttranden har férevarande paragraf, sirskilt &tergivandet
av »témérairement> och »recklessly», varit féremdl fér uppmirksamhet.
Sdlunda anfér luftfarisstyrelsen:

Enligt slyrelsens mening torde det i Haagprotokollet anvinda uttrycket
srecklessly» innebira nagot mer én oaktsamt, nimligen med grov virds-
loshel, overdadigt eller hansynslost. Det senare utirycket synes icke fore-
komma i svensk laglext, men bilskadeutredningen har i sitl den 1 oklober

1957 framlagda betinkande med forslag till lag om trafikforsikring for ett
likartat fall anviint detta uttryck. I varje fall synes det oegeniligt all lag-

¢ Bihang lill riksdagens prolokoll 1960. 1 saml. Nr 34
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texten sasom éar fallet med foreliggande forslag avviker fran den bifogade
oversatiningen av konventionstexten.

Stockholms handelskammare yttrar féljande i fraga om forevarande stad-
gande, den s. k. dol-paragrafen:

Den grundtanke pa vilken Warszawakonventionen baserats i avseende &
regleringen av fraktférarens ansvarighet dr, summariskt uttryckt, den att
4 ena sidan bevisbérdan omkastats till forméan for passagerare och lastiagare,
under det att fraktférarens ansvarighet 4 andra sidan, sisom ett quid pro
quo, limiterats med undantag foér dol-fallen, i vilka ansvarsbhegrinsningen
icke gillt. Denna grundtanke har rént allmén anslutning och numera vunnit
internationell hiavd samt i hog grad bidragit till att fraktférarna kunnat lésa
sina forsikringsfragor pa ett sitt, som icke foranlett alltfér betungande
kostnadsbelastning, en belastning som givetvis slutligen maste drabba pas-
sagerare och lastigare.

Konventionens 16sning har emellertid under &rens lopp enligt mangas
mening kommit att framsta sdsom mindre tillfredsstillande, vil icke prin-
cipiellt men i avseende & detaljutformningen dels av limiterna, dels ock av
dol-regeln. Silunda har framhallits 4 ena sidan att limiterna numera fram-
stode sdsom alltfér laga och & andra sidan att dol-reglerna sirskilt i vissa
lander tolkats och tillampats pa ett sitt, varigenom fraktférarens obegran-
sade ansvarighet otillbérligt utstricktes.

Den i Haag triffade kompromissen om en ny quid-pro-quo-16sning pa
grundval av den gamla principen gavs en utformning, varigenom dess rack-
vidd ytterligare begrinsades och denna begrinsning tydligt markerades till
forekommande av de tendenser till den obegrinsade ansvarighetens utstréick-
ning, som tidigare forekommit.

Enligt den i Haag antagna engelska texten intriader obegrinsad ansvarig-
het allenast nir skadan orsakats uppsatligt eller »recklessly» och med vet-
skap hos vederbérande om att skada sannolikt skulle félja av hans hand-
lingssitt. Det nyss citerade ordet &r — det skall villigt medgivas — svart
att Gversitta till svenskt lagsprak. Det ar emellertid att mérka, att i uttrycket
ligger nigot langt mera dn oaktsamhet, vilket uttryck anvints i utrednings-
mannens forslag. I sjalva verket avses ett hinsynslist handlingssitt, dar ve-
derbérande »tager en chans» utan att bry sig om féljderna. Ett av de manga
ord, som upptagas i utférliga lexika sisom synonyma med sreckless» och
som val torde illustrera vad man avsett, ir »devil-may-cares. Ordet oakt-
samhet lirer icke kunna anses ticka nu angivna innebérd av begreppet
»reckless» och skulle litteligen i tillimpningen kunna féranleda uppkomsten
av nya tendenser att vidga den obegriansade ansvarigheten utver de i Haag
fastslagna sniva grinserna.

I lagen om straff for vissa trafikbrott av den 28 september 1951 férekom-
na uttryckssitt, som synas vara av intresse i detta sammanhang, da det dar
talas om adagalidggande av grov oaktsamhet eller visande av uppenbar lik-
giltighet fér andra ménniskors liv eller egendom. Med anknytande till denna
terminologi vill handelskammaren féresla till 6verviagande foljande tvenne
alternativ till omformulering av 24 §, vilka enligt kammarens mening skulle
utgora ett riktigare atergivande av Haagprotokollets formulering an det i
utredningsmannens forslag upptagna.

Alternativ I:

»De grinser for ansvarigheten som stadgas i 22 § skola ej dga tillampning,
dir det visas att fraktféraren sjilv eller hans folk i tjansten orsakat skadan
uppsatligen eller, med insikt om att skada sannolikt skulle folja, under ada-
galdggande av uppenbar likgiltighet fér skaderisken.»
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Alternativ 11:

»De granser for ansvarigheten som stadgas i 22 § skola ej aga tillamp-
ning, dar det visas att fraktféraren sjilv eller hans folk i tjansten orsakat
skadan uppsatligen eller, med insikt om att skada sannolikt skulle folja,
under grovt asidosittande av tillborlig aktsamhet och hansyn.»

Kommerskollegium finner att den foreslagna 24 §, sasom handelskam-
maren framhallit, i forhallande till konventionen torde palidgga fraktféraren
en tyngre borda genom att dennes obegrinsade ansvarighet utstréckts att
omfatta jamvil »vanlig» oaktsamhet. Kollegium anser i likhet med han-
delskammaren, att lagtexten bor andras.

SAS ansluter sig — med formilan att konsortiet beretts tillfdlle att med-
verka till handelskammarens remissvar — helt till vad handelskammaren
anfort med det tilldgget, att SAS forordar den sisom alternativ I féreslagna
omformuleringen. Enligt konsortiets mening ar det av synnerlig viki, att
vad handelskammaren i detta sammanhang anfort vinner beaktande, enar
ett adekvat atergivande av protokollstexten pa denna punkt kan bli av cen-
tral betydelse i ansvarighetsfragan.

Svenska flygforsikringspoolen sager sig ha haft tillfdlle att taga del av
handelskammarens erinringar mot avfattningen av férevarande paragraf
och anser i likhet med handelskammaren, att det ar synnerligen énskvirt
att erhalla ett sa tydligt uttryck som méjligt for de fall, dér fraktférarens
ansvarighet skall vara obegrinsad. Enligt poolens uppfattning framgér det-
ta bist av den med alternativ II betecknade formuleringen, som darfor £or-
ordas. Aven i ovrigt ansluter sig poolen till vad handelskammaren anfort vid
behandlingen av denna paragraf.

Departementschefen. De i den genom Haagprotokollet reviderade War-
szawakonventionen art. 25 — och dven art. 25 A, se hirom vid 25 § —
tsrekommande orden »témérairement> och »recklessly» torde bora i over-
sittningen av protokollet och i den svenska lagtexten aterges med beaktande
av att hir, sasom ocksd framgar av att det uppstilles krav pa insikt att
skada sannolikt skulle uppkomma, avses viss hogre grad av vérdsloshet.
Vad betriffar éversittningen av protokollet synes storsta overensstimmelse
med originaltexterna ernis genom begagnande av ordet »hénsynslost».
Vad lagtexten angar har det visat sig foreligga vissa svarigheter att komma
fram till en gemensam nordisk stindpunkt. Jag vill for min del fororda
att lagtexten, med nira anslutning till konventionens formulering i detta
avseende, utformas sa alt ansvarighetsgrinserna ej skall dga tillimpning, da
skadan orsakats uppsitligen eller ock av grov oaktsamhet och med insikt
alt skada sannolikt skulle uppkomma. Fran de ovriga nordiska ldndernas sida
har man forklarat sig kunna godtaga denna avfattning, och med héinsyn
hirtill torde den fa upptagas i lagtexten, ehuru den ej synes fullt tillfreds-
stillande.

25 8.
I forslaget har, pa siitt anforts vid nirmast foregiende paragraf, motsva-
righet till den nu gillande 25 § luftbefordringslagen inforts sisom 24 §.
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Sasom 25 § har i stéllet upptagits en bestimmelse, som motsvarar den ge-
nom Haagprotokollet art. XIV tillagda art. 25 A i konventionen. Denna ar-
tikel dr uppdelad i tre stycken. I det forsta stycket stadgas att, om ersitt-
ningstalan féres mot nagon av fraktférarens folk, denne dger aberopa de
for fraktforaren gillande ansvarighetsgrinserna, saframt han visar att han
handlat under ut6évningen av sin tjinst. Enligt andra stycket ma sam-
manlagda beloppet av den ersittning, som fraktféraren och hans folk kan
forpliktas utgiva i fall som avses i forsta stycket, icke overstiga ansvarighets-
granserna. Hiarror skadan av en handling eller underlatenhet av fraktfora-
rens folk av samma natur som den, vilken enligt art. 25 avskir fraktféraren
frén formanen av begransning av ansvarigheten, skall dock bestimmelserna
i de bada forsta styckena av art. 25 A ej 4ga tillimpning.

Utredningsmannen har anfért, att art. 25 A tillkommit fér att hindra att
begransningen av fraktférarens ansvarighet sittes ur spel genom att talan
om skadeersittning vickes mot nigon av fraktforarens folk och att fraktfs-
raren sedan jamlikt anstillningsavtal eller p4 annan grund maiste atergilda
den anstdllde vad denne forpliktats att utgiva sisom skadestdnd. Konven-
tionen uttalar sig ddremot ej i fragorna, huruvida den anstillde dver huvud
taget kan démas ersittningsskyldig och huruvida mdjlighet foreligger for
ratten att nedsétta beloppet av dennes ersittningsskyldighet med hansyn till
felets eller forsummelsens lindriga beskaffenhet, skadans storlek eller om-
stindigheterna i 6vrigt. Utredningsmannen har framhallit, att det fortfa-
rande ir overlamnat at nationell lag att traffa avgérandet betriaffande sada-
na sporsmal och att & svensk sida alltsa4 10 kap. 3 § luftfartslagen kan bli
att tillimpa 4ven da det giller ansvarighet f6r skada vid befordran med luft-
fartyg av passagerare, resgods eller gods. Det har i enlighet dirmed varit
under Gvervigande att i lagtexten intaga en uttrycklig hinvisning till detta
lagrum.

Stgrelsen for Sveriges advokatsamfund anfér:

Att en fraktférare, som utan eget vallande blir ansvarig enbart pa grund
av fel eller forsummelse av anstalld, bor fa begrinsa sitt ansvar, 4r uppen-
barligen en helt annan sak 4n att den som sjalv vallat skadan skall fA ratt
till ansvarsbegriansning. Avsikten med denna nyhet i Haagprotokollet #r i och
for sig beaktansvard. Man vill helt enkelt férhindra att den skadelidande
tilltvingar sig obegridnsad ersédttning av fraktféraren genom att vinda sig
mot den anstillde, som sedan i sin tur pad grund av sirskild bestimmelse 1
tjansteavtalet skulle ha regressritt mot fraktforaren.

Styrelsen ifragasitter dock, om det ar forenligt med svensk rittsuppfatt-
ning att inféra ett begrinsningsinstitut, som skulle ge den som vallat skada
en automatisk ratt till fixerad begransning och ej vara beroende av dom-
stols provning av forutsidttningar fér jamkat skadestand.

Det bor i detta sammanhang bemirkas att 3 § i 10 kap. luftfartslagen in-
nechaller en bestdmmelse, enligt vilken ritten, d4 ndgon, som férrattar tjanst
4 luftfartyg, finnes skyldig att ersitta skada som i f6ljd av luftfart upp-
kommit genom hans fel eller forsummelse i tjinsten, dger att med hinsyn
till felets eller forsummelsens lindriga beskaffenhet, skadans storlek eller
omstandigheterna i 6vrigt nedsatta skadestandet efter vad som provas ské-
ligt. Samma jimkningsmdjlighet star Oppen aven fér viss annan flygper-
sonal. Denna jamkningsregel star helt i 6verensstimmelse med de motsva-
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rande regler som sedan ldnge funnits i sj6lagen och sjéomanslagen for det
fall att skada vallats av befdlhavare eller annan ombordanstilld (sjolagen
59 § och sjémanslagen 50 §).

Den foreslagna nya begriansningsritten synes sdlunda icke endast vara
oforenlig med svensk rittsuppfattning, utan dessutom std i mindre god
overensstimmelse med den har atergivna jamkningsregeln i luftfartslagen.

Utredningsmannen framhéller att man haft under évervigande att i for-
slaget till den nya lagen intaga en uttrycklig hinvisning till bestimmelsen i
10 kap. 3 § luftfartslagen. Det ar styrelsens uppfatining, att om den nya be-
gransningsritten kommer att inforas, en dylik hénvisning under alla om-
stindigheter bor medtagas i lagen.

Departementschefen. Sasom advokatsamfundets styrelse anfort, kan in-
viindningar riktas mot att i svensk lag upptaga férevarande stadgande i den
reviderade konventionen. Om Sverige skall kunna ansluta sig till Haagpro-
tokollet, ar det emellertid ej mojligt att avvika fran konventionen pa denna
punkt. Jag vill dirfoér férorda att en bestimmelse 1 &mnet upptages i lagen.
Det ma framhallas, att den begrinsning av den anstilldes ansvarighet, som
hirigenom skulle komma till stind, endast i undantagsfall torde bli av né-
gon betydelse for den skadelidandes mdjligheter att utfa skadestand. Vidare
m4 péapekas, att jimkningsregeln i 10 kap. 8 § luftfartslagen i sarskilda fall
kan ge mojlighet till en stark begrinsning av ansvarigheten for den anstall-
de. Erinran om denna jamkningsregel torde béra upptagas i nu férevarande
paragraf,

Uttrycket »den grins for ansvarigheten som fraktféraren ager aberopa»
ar sjalvfallet att foérsta s, att avtal om hogre grans for ansvarigheten skall
gilla dven i fraga om den anstilldes ansvarighet.

Betraffande oversittningen av art. 25 A torde samma jamkning boéra fo-
retagas som i frdga om 6versitiningen av art. 25.

26 §.

Forsta stycket av 26 § luftbefordringslagen innehéller stadgande att, om
inskrivet resgods eller gods mottages utan anmirkning, det skall, dar ej
annat styrkes, anses avlimnat i oskadat skick och i overensstimmelse med
befordringshandlingen.

I andra stycket stadgas vissa reklamationstider vid skada, minskning eller
drojsmal i friga om resgods och gods. Liksom enligt motsvarande stycke
i den ursprungliga Warszawakonventionen art. 26 skall anmirkning om
skada eller minskning goras hos fraktféraren omedelbart efter upptéckten
och senast, betraffande resgods, inom ire dagar samt, betraffande gods, inom
sju dagar fran mottagandet. Vid drdjsmal skall anmirkning framstillas
inom fjorton dagar fran den dag, d4 avlimnande skedde.

Tredje stycket av paragrafen upptager den regeln, att anmérkning skall
gboras genom anteckning pa fraktforarens exemplar av befordringshand-
lingen eller eljest i skrift, avséind inom tid som i andra stycket sags.

Utredningsmannen har i sitt forslag upptagit ett forsta stycke i Gver-
ensstimmelse med {6rsta stycket i gilllande lag.
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Belriffande andra stycket har utredningsmannen anfért, att genom art.
XV i Haagprotokollet de angivna reklamationstiderna férlingts till respek-
tive sju, fjorton och tjuguen dagar samt att stycket avfattats i enlighet dir-
med. Utgangspunkten for reklamationsfristen vid dréjsmal har i nirmare
overensstimmelse med konventionens ordalag (4 dater du jour ou le bagage
ou la marchandise auront été mis 4 sa disposition) angetts vara »den dag,
da resgodset eller godset stilldes till mottagarens férfogandes.

Rorande tredje stycket har utredningsmannen yttrat:

Under de nordiska 6verliggningarna anférdes a dansk och norsk sida mot
den hittillsvarande svenska och finska avfattningen av tredje stycket, att
man, utan att detta hade sin grund i konventionens lydelse, utsagt att det
ar pa frakiférarens exemplar av befordringshandlingen, som anmirkning
skall goras nir den ej sker i sirskild skrift. Ehuru det knappast torde vara
forutsett i konventionen, att anmirkning antecknas pi annat exemplar av
befordringshandlingen 4n fraktférarens, har man fér vinnande av likartad
avfattning i de olika texterna ej upptagit den ifrdgavarande bestimningen
i forslaget. Det ma erinras om att enligt andra stycket anmirkning stadse
skall goras hos fraktféraren.

Departementschefen. Betriaffande denna paragraf kan jag bitrada vad ut-
redningsmannen féreslagit.

27 §.
Denna paragraf Gverensstimmer med 27 § i gillande luftbefordringslag,
fransett en jimkning av spraklig natur.

28 §.

I 28 § luftbefordringslagen stadgas, att talan om ansvarighet skall féras
vid ratten i den ort, diar fraktforaren har sitt hemvist, didr hans huvudkon-
tor eller det kontor finnes, genom vars medverkan avtalet slutits, eller ock
pa bestimmelseorten. Paragrafen aterger det visentliga i Warszawakonven-
tionen art. 28, vilken artikel ej dndrats genom Haagprotokollet. Av artikelns
innehall saknas emellertid i gallande lag motsvarighet framst till kravet pa
att talan skall féras inom en av de fordragsslutande parternas territorium.
Enligt vad som uttalades vid luftbefordringslagens tillkomst ansags sérskilt
stadgande i anledning dirav icke pakallat, eftersom konventionen ej regle-
rar frigan om erkinnande och verkstillighet av utlindsk dom.

Utredningsmannen har ej foreslagit éndring i férevarande paragraf.

SAS har berort 28 § luftbefordringslagen och art. 28 i konventionen i sitt
remissyttrande pa sitt framstéllningen vid 1 kap. 4 § och 32 § i féreva-
rande kapitel ger vid handen.

Departementschefen. Sasom framgér av den féregaende redogérelsen upp-
tar gillande lag ej nigon motsvarighet till konventionens stadgande, att i
de av konventionen omfattade fallen forum skall vara beliget i konven-
tionsstat. Tydligt ar ocksa, att en bestimmelse med denna innebérd icke har
négon storre praktisk funktion att fylla i den interna svenska lagstiftningen.
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Undantagsvis kan dock saken vara av betydelse. Om exempelvis talan skall
anstillas mot en frakiférare, som har utfért luftbefordran mellan orter inom
skilda konventionsstater men som har sitt hemvist i en till konventionen
icke ansluten stat, kan det ligga nira till hands att vicka denna talan vid
domstol i den ort dir fraktforaren har sitt hemvist. Finner domstolen, jim-
likt internationellt privatrittsliga normer, att svensk ritt ar att tillimpa
pa befordringsavtalet, skulle ett stadgande i den svenska lagen av nyss an-
given innebérd framja konventionens tillimpning, enir karomaélet da torde,
sasom konventionen avser, komma att bli avvisat. Aven i férhillande till
32 § skulle en bestimmelse i dmnet kunna vara av viss betydelse.

Med anledning av det anférda anser jag det befogat att komplettera fore-
varande paragraf med ett stadgande av nu angiven innebdrd, nigot som aven
avses skola ske i de 6vriga nordiska linderna.

29 §.

129 § lagen om luftbefordran stadgas att, dir talan om ansvarighet ej an-
hingiggores inom tva ar fran luftfartygets ankomst till bestimmelseorten
eller fran den dag, da det skolat anlinda eller di befordringen avbrits,
ritten till talan skall vara forlorad.

Utredningsmannen har anfoért, att i motsvarande artikel i konventionen,
art. 29, vilken artikel icke @ndrats genom Haagprotokollet, utsiges att talan
skall framstillas inom den angivna tvaarsfristen »sous peine de déchéance>.
Med detta uttryck torde enligt utredningsmannen avses att icke blott ratten
att vicka talan utan dven sjilva ritten att utfa ersittning gar forlorad. Da
emellertid ordet »talan» i svensk lagstiftning, exempelvis 54 § képlagen och
121 § sjblagen, sdsom ock i doktrinen betonats, anvindes i samma bety-
delse som i Warszawakonventionen art. 29, har utredningsmannen funnit
anledning ej foreligga att frangad den nuvarande formuleringen.

Departementschefen. Jag har ej nagon erinran mot utredningsmannens
forslag, och paragrafen torde alltsd kunna upptagas oférindrad, fransett
en redaktionell jamkning.

30 §.

I férhallande till 30 § luftbefordringslagen foreter denna paragraf vissa
avvikelser av spraklig natur. Darutéver har andra stycket jimkats till vin-
nande av bittre dverensstimmelse med konventionstexten.

Sammansatt befordran

31 §.

Parasrafen motsvarar 31 § luftbefordringslagen med redaktionell jamlk-
o o o .]
ning.
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Ovriga bestimmelser

32 §.

Luftbefordringslagen innehéller i 32 § bestimmelser, som kan sigas kom-
plettera stadgandet i 23 §. I foérsta stycket foreskrives att, om i befordrings-
avtal eller eljest innan skada timat, med avvikelse fran vad i luftbeford-
ringslagen stadgas, forbehall gores om tillimplig lag eller om domstols
behorighet, foérbehallet skall vara utan verkan. Andra stycket upptager
ett stadgande att, dir skiljeavtal rérande skada som avses i luftbeford-
ringslagen triffats innan skadan timade, avtalet ej skall vara gallande
med mindre det angir befordran av gods samt skiljemannaférfarandet
skall dga rum i stat som ir ansluten till Warszawakonventionen, inom en
i 28 § avsedd domstols domviirjo och med tillimpning av vad lagen i sadan
stat stadgar om luftbefordran som i konventionen avses.

Utredningsmannen har framhéllit, att motsvarande artikel i konventio-
nen, art. 32, icke dndrats genom Haagprotokollet. Fransett en avvikelse av
formell natur har i utredningsmannens férslag forsta stycket av foreva-
rande paragraf utformats i ¢verensstimmelse med vad nu giller. I vilken
mén avfattningen av andra stycket kan félja nu gillande lag har utred-
ningsmannen diremot ansett mera tveksamt. Hirvid har han syftat mindre
pa det forhallandet, att den stat, i vilken skiljemannaférfarandet skall
aga rum, uppenbarligen bér vara ansluten till den reviderade Warszawa-
konventionen och icke kvarstd i den ursprungliga konventionen. Till denna
omstindighet har nimligen vederborlig hiinsyn tagits genom den i 1 §
sista stycket i forslaget meddelade definitionen. Av stérre betydelse for
avfatiningen har varit att det, sisom vid de nordiska overlaggningarna
framhallits, knappast synes vara helt i enlighet med konventionen att kriva,
att forfarandet stidse skall dga rum med tillimpning av vad lagen i nigon
konventionsstat stadgar om luftbefordran som avses i konventionen. Skilje-
avtalet kan nimligen enligt utredningsmannen lika vil hinvisa direkt
till konventionen. Frigan kan méjligen anses vara av underordnad bety-
delse, d& konventionsstaternas lagar naturligen bér sti i 6verensstimmelse
med konventionen. Utredningsmannen har emellertid ansett riktigast att
i lagtexten sisom ett alternativ till att férfarandet skall félja lagen i kon-
ventionsstat nimna, att det eljest skall dga rum i &verensstimmelse med
konventionens bestimmelser. Genom att behalla det férutvarande alterna-
tivet har utredningsmannen velat taga behorig hansyn till de fall, da skilje-
avtalet avser luftbefordran som ej omfattas av konventionen, exempelvis
i inrikes trafik. Den av honom féreslagna bestimmelsen ansluter sig i
princip till avfattningen av 3 § forsta stycket under ¢) och dirmed likartade
stadganden i 4 och 8 §§.

SAS yttrar foljande betriffande 32 § andra stycket:

Den i detta stycke gjorda hinvisningen till en i 28 § avsedd domstols
domvirjo fir en anran innebérd én den i art. 32 av konventionen avsedda,
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i och med att bestimmelsen i forslagets 28 § givits en fran art. 28 i kon-
ventionen avvikande lydelse. Forumbestimmelsen i art. 28 anknyter nam-
ligen till domstol i konventionsansluten stat, under det att motsvarande
bestimmelse i 28 § av forslaget, sdsom SAS férut anfért, vid frAgan om
bestaimmelsernas tillimpningsomréide, anknyter till domstol utan sadan
begransning. Om den i 28 § gjorda utvidgningen i férhallande till art. 28
bibehalles, vill det forefalla som om ocksd ett skiljemannaférfarande —
lika val som ett domstolsférfarande — borde tillatas dga rum i icke kon-
ventionsansluten stat. DA emellertid foérfarandet under alla férhdllanden
bor ske med tillimpning av konventionsreglerna, framstar det som natur-
ligt att detsamma, vare sig det skall dga rum infér domstol eller infér
skiljemin, forlagges till stat, som anslutit sig till konventionen, och dér
man pa grund av denna anslutning kan antagas dga onskvird fortrogen-
het med konventionens innebdrd.

Departementschefen. Det av utredningsmannen féreslagna forsta stycket
av forevarande paragraf torde fi upptagas i forslaget med ett par jamk-
ningar av redaktionell natur. Andra stycket torde vinna i klarhet, om det
omredigeras s& att det redan i borjan utsiges att fraga 4r om skiljeavtal
rérande befordran av gods. Vidare ir det med hénsyn till den i departe-
mentsforslaget upptagna lydelsen av 28 § oOverflodigt att i forevarande
paragraf nimna nagot om att férfarandet skall 4ga rum i stat, som ar an-
sluten till konventionen. Detta stimmer battre Gverens med lydeisen av
konventionen art. 32 andra punkten, enligt vilken savitt angar befordran
av gods skiljeavtal ar medgivet, om forfarandet skall d4ga rum inom en i
art. 28 forsta stycket avsedd domstols domvirjo och saken avgéras med
tillampning av konventionens bestdmmelser.

Vid de departementala nordiska dverliggningarna rérande Haagprotokol-
let framférdes fran danskt och norskt hall den uppfattningen, att man i
detta sammanhang éver huvud taget icke borde hinvisa till nationell lag,
eftersom det visentliga vore, att forfarandet sker i 6verensstimmelse med
konventionens bestimmelser i de fall som konventionen omfattar. Detta in-
nebir exempelvis i frdga om inrikes godsbefordran en ldngt gdende avtals-
frihet, som mahinda icke kan anses alldeles sjilvfallen. Av hinsyn till den
nordiska enigheten vill jag emellertid ej motsitta mig, att lagtexten utfor-
mas i enlighet med den anférda uppfattningen.

33 §.

I 33 § forsta stycket i gillande luftbefordringslag ingar dels det vid 1 kap.
4 § i det foregiende berdrda stadgandet, att bestimmelserna 1 luftbeford-
ringslagen med visst nirmare angivet undantag skall dga tillimpning jam-
vil & internationell luftbefordran, dels ock en féreskrift som i férslaget mot-
svaras av 35 § forsta stycket. I andra stycket av 33 § aterfinnes den vid 22 §
namnda bestimmelsen om berikning av ansvarighetsgrinserna vid interna-
tionell luftbefordran.

Utredningsmannens forslag upptager, sdsom forut berérts, i 1, 22 och 35 §§
motsvarighet till bestimmelserna i 33 § luftbefordringslagen. Rorande sitt
eget forslag till 33 § har utredningsmannen anfort foljande:
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Forslaget innebdr i viss man en utfyllnad av 3, 4 och 8 §§ i fraga om det
meddelande, som avses i de bada foérstniamnda paragraferna i forsta stycket
under ¢) och i 8 § under ¢). Enligt vad som anférts siarskilt vid 3 § skall
sddant meddelande innehalla, att befordringen kan vara underkastad War-
szawakonventionen eller lag som i likhet med konventionen i regel begrin-
sar fraktforarens ansvarighet i vissa fall.

Man torde emellertid icke kunna bortse fran att en stor mingd biljetter
och andra befordringshandlingar, avseende svensk inrikes befordran eller
internationell befordran som berér Sverige, naturligen kan komma att ut-
stallas utom riket, kanske & ort dir kdnnedomen om Sverige och svensk lag
ar synnerligen bristfillig. Det bdr dven beaktas, att den som utstiller en
befordringshandling i regel har att rikna med att tvist om befordringen kan
komma att vickas i skilda stater, som kanske pa olika sitt inférlivat kon-
ventionen med sin lagstiftning. I hithérande fall synes man darfér béra
godtaga, att det sirskilda meddelandet i befordringshandlingen avfattas pa
annat sitt 4n som foreskrivits i 3, 4 eller 8 §, blott darav framgar vad den
reviderade Warszawakonventionen féreskriver, det vill siga att befordringen
kan vara underkastad Warszawakonventionen som i regel begrinsar frakt-
férarens ansvarighet i vissa fall, namligen i friga om biljett vid dédsfall el-
ler fall av kroppsskada liksom d& resgods forkommer, minskas eller skadas,
i fraga om resgodsbevis i fall d4 resgods forkommer, minskas eller skadas
och i fraga om flygfraktsedel i fall dd gods férkommer, minskas eller ska-
das. Meddelandet kan naturligen komma att avfattas pa annat sprak &n
svenska, exempelvis ett av de sprak pa vilka Haagprotokollet 4r upprittat. I
vissa fall torde meddelandets avfattning vara betingad av nationell lag, me-
dan i andra fall den reviderade konventionens ordalag oforindrat féljas. Nar
det giller att avgora, huruvida i ett foreliggande fall ett meddelande star i
overensstimmelse med vad konventionen féreskriver, torde en alltfér for-
mell tillimpning av férevarande stadgande éver huvud taget béra undvikas.

Med den stdndpunkt forslaget intager har icke heller i detta sammanhang
skal ansetts foreligga att i den svenska lagen upptaga krav pa att medde-
landet skall innehélla den i protokollet upptagna foérutsittningen, att be-
fordringen kan vara underkastad konventionen, om passagerare féretaga
resa — eller i frAga om resgodsbevis eller flygfraktsedel om befordringen
skall ske — med slutlig bestimmelseort eller mellanlandning i annat land
dn avgangslandet.

Vad nu sagts har, sdsom av det forut anférda framgar, gillt befordrings-
handling som utfardats utom riket, Det synes emellertid 6nskvirt att till-
limpa samma regel dven i fraga om befordringshandling, som inom riket
utfardats for internationell luftbefordran. Sirskilt betriaffande internatio-
nella flygforetags avdelningskontor i Sverige synes ett sidant medgivande
vara pékallat, men det torde ej vara motiverat att hirvidlag siita svenska
foretag i ett mera bundet lige.

I frdga om den instillning, som SAS intager i férevarande dmne, ma hin-
visas till vad som atergivits i det foregdende vid 1 kap. 4 §.

Departementschefen. Utredningsmannens férslag betraffande férevarande
paragraf féljer nira den reviderade Warszawakonventionens innehall dven
sdvitt avser fall, som ej omfattas av konventionen men betriffande vilka
svensk lag ér tillamplig. Det synes emellertid opakallat att betrdffande des-
sa fall uppritthalla konventionens stringa krav pa meddelande i beford-
ringshandlingen angiende ansvarighetsbegriinsningen. Vid de departemen-
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tala nordiska overliggningarna uppniddes ocksa enighet om att man i den
nya lagstiftningen borde upptaga ett stadgande, att vid fall av internationell
luftbefordran som ej omfattas av konventionen fraktféraren skall dga abe-
ropa ansvarighetsbegrinsningen, #nda att befordringshandlingen icke inne-
haller meddelande av nu ifragavarande natur. I den man de svérigheter,
som berdrts av SAS i dess vid 1 kap. 4 § atergivna yttrande, kan bemistras
genom en bestimmelse i svensk lag, torde ett sidant stadgande avlagsna
dem. Stadgandet synes laimpligen kunna inga sasom ett andra stycke i 33 §.

34 §.

I 34 § luftbefordringslagen stadgas att, savitt angar inrikes luftbefordran,
Konungen iger meddela bestimmelser avvikande fran vad i 3 § forsta stye-
ket, 4 § andra stycket samt 8 § stadgas angdende biljett, resgodsbevis och
flygfraktsedel.

Jamlikt 24 § i gillande lag skall, dir passagerare drabbats av skada &
person, enligt de i strafflagen stadgade grunderna bestimmas vem ersatt-
ningen skall tillkomma och vad dirunder skall riknas. Denna paragraf upp-
togs i luftbefordringslagen med hinsyn till stadgandet i art. 24 andra styc-
ket andra punkten i Warszawakonventionen, att frigan vem ritt till er-
sittning tillkommer och om rittighetens innebord ej beréres av konventio-
nen. I 33 § utsiges, pa sitt redan berorts vid 1 kap. 4 §, att bestimmelserna
i luftbefordringslagen skall dga tillimpning jamvil 4 internationell luftbe-
fordran, vad i 24 § stadgas dock allenast dar enligt i allméinhet géllande reg-
ler svensk lag skall komma till anvindning.

Rérande 34 § i gallande lag har utredningsmannen anfért, att den icke har
tillimpats och att man under de nordiska overliggningarna inom samtli-
ga delegationer ansag att paragrafen borde utgd, emedan de formella kra-
ven pi befordringshandlingarna visentligen férenklats genom Haagprotokol-
let och paragrafen till f6ljd dirav knappast vore behovlig; man borde for
ovrigt genomgaende striva efter att underkasta inrikes luftfart samma
regler som dem vilka gillde i friga om internationell luftbefordran.

Utredningsmannen har vidare, sdsom anforts i det foregaende vid 1 kap.
4 §, uppgivit att man vid de nordiska Gverldggningarna varken & dansk eller
4 norsk sida ville i lagen upptaga en bestimmelse motsvarande 24 §. D4 man
diremot & svensk och finsk sida pa detta stadium onskade behélla stadgan-
det, 6verenskoms att detta i de svenska och finska luftbefordringslagarna
skulle upptagas bland lagens avslutande bestimmelser. I enlighet dérmed
har utredningsmannen féreslagit, att i denna paragraf skall upptagas en
bestimmelse av innehdll att, om passagerare drabbats av skada & person
och enligt i allminhet giilllande regler svensk lag skall komma till anvind-
ning, de i strafflagen stadgade grunderna skall dga tillimpning i fraga om
vem ersiiltningen skall tillkomma och vad som skall riknas dirunder.

SAS anfor i fraiga om befordringshandlingarnas innehdll vid svensk in-
rikestrafik foljande:



92 Kungl. }Maj:ts proposition nr 34 dr 1960

I samband med de 6verviganden inom SAS, vartill det nya lagforslaget
givit anledning, har ytterligare en synpunkt framkommit, som vi anse oss
bora hér redovisa. De i lagforslaget intagna bestimmelserna i 3 § ¢), 4 §e)
och 8 § ¢) synas, jimforda med innehallet i 33 §, narmast giva vid handen
att vi, for att icke riskera obegrinsad ansvarighet, dven i avseende 4 av oss
bedriven svensk inrikestrafik skulle vara nédsakade att i dokumenten inféra
en klausul med hela det i férstnimnda tre paragrafer anvisade innehallet.
Vi forutsitta som en naturlig utveckling en tendens till stark forenkling av
dokumenten i trafik, som nu avses, innebirande bland annat en sadan for-
matminskning att inférande av dven en si jamforelsevis kortfattad klausul,
som hir ar i friga, kan komma att féranleda oliagenhet, dtminstone i vad
angar passagerare- och resgodsbiljetter. I sak lirer det vara fullt tillrackligt,
att dokumenten i svensk inrikestrafik innehalla en enkel hinvisning till
svensk lag mojligen med ett tilligg angivande enbart att enligt denna lag
fraktférarens ansvarighet i regel ar begrinsad. Till undvikande av tvekan
om att en sidan hanvisning uppfyller de i lagen avsedda fordringarna synes
det oss 6nskvirt att detta pa lampligt sitt bringas till uttryck i lagtexten.

Departementschefen. Den hinvisning till strafflagens skadestidndsregler,
som upptagits i utredningsmannens férslag efter monster av 24 § i den
géllande luftbefordringslagen, synes icke behovlig, di dessa regler far an-
ses tillampliga utan sarskilt stadgande. Jag vill darfor foresla, att hinvis-
ningen, i 6verensstimmelse med den stindpunkt som intagits 4 dansk och
norsk sida, far utga ur lagen.

Vid de departementala nordiska éverliggningarna har enighet vunnits
dirom, att det far anses overflodigt att i befordringshandlingar foér inrikes
luftbefordran, da mellanlandning utom riket ej avses dga rum, upptaga sa-
dana meddelanden som stadgas i 3 § forsta stycket under c¢), 4 § forsta styc-
ket under ¢) och 8 § under ¢). Det borde fa ankomma pa vederboérande
myndigheter i varje land att medge annan form fér de i nimnda paragrafer
avsedda befordringsdokumenten, exempelvis si att de utstillas med medde-
landen som helt kortfattat hinvisar till att fraktférarens ansvarighet ar
begrinsad jamlikt lag eller helt utan meddelanden rérande ansvarighetsbe-
gransning. Jag har for min del ej nagot att erinra mot en sadan ordning,
som ger mojlighet att tillmoétesgd de av SAS framférda Snskemalen. Det
torde for Sveriges del f4 ankomma pa Kungl. Maj:t att besluta om eventuella
lattnader i detta avseende. Jag vill salunda foresl4, att i forevarande paragraf
stadgas att vid inrikes luftbefordran utan avsedd mellanlandning utomlands
Kungl. Maj:t skall dga meddela bestimmelser, avvikande fran vad som stad-
gas i3, 4, 8 och 9 §§ angaende biljett, resgodsbevis och flygfraktsedel.

35 §.

Gillande luftbefordringslag innehéller i 33 § ett sladgande att, om stat,
som ar ansluten till Warszawakonventionen, avgivit sadan foérklaring som
avses i tilliggsprotokollet till konventionen, luftbefordringslagen ej skall éga
tillampning 4 internationell luftbefordran som utféres omedelbart av den
staten. Det asyftade tillaggsprotokollet, som enligt sarskild rubrik ansluter
sig till konventionen art. 2, innehéller att de férdragsslutande parterna for-



Kungl. Maj:ts proposition nr 34 dr 1960 93

behéller sig ratt att vid ratifikationen eller anslutningen férklara, att art. 2
forsta stycket i konventionen icke skall dga tillimpning pa internationell
Iuftbefordran, som utféres direkt av staten, dess kolonier, protektorat, terri-
torier under mandat eller annat territorium under dess suverinitet, 6verhog-
het eller myndighet. Forklaringar av denna art har avgivits av ndgra till
konventionen anslutna stater.

Utredningsmannen har framhallit, att Haagprotokollet berér varken till-
laggsprotokollet till Warszawakonventionen eller art. 2 forsta stycket i kon-
ventionen. Vid detta forhallande bor de forklaringar, som avgivits enligt
tillaggsprotokollet, behalla sin verkan dven om de stater, vilka avgivit for-
klaringarna, ansluter sig till Haagprotokollet. Utredningsmannen har tillagt,
att den i inledningen atergivna art. XIX i Haagprotokollet torde ge vid han-
den att tillaggsprotokollet i nu foérevarande hanseende ar att betrakta som
en del av den gamla Warszawakonventionen.

Aven till art. XX VI i Haagprotokollet har utredningsmannen hénvisat. En-
ligt denna artikel ma reservation icke goras mot protokollet, dock mé stat
nar som helst genom viss notifikation férklara, att den genom protokollet
reviderade konventionen icke skall gilla i fraga om befordran av personer,
gods och resgods, som utfores for dess militara myndigheter ombord 4 luft-
fartyg som &r registrerade i den staten och vilkas hela lastforméga reserve-
rats av dessa myndigheter eller fér deras rikning.

Icke blott det forbehall, som enligt vad nyss anférts finnes upptaget i 33 §
luftbefordringslagen, utan dven den begransning i Warszawakonventionens
tillimpningsomrade, som féljer av en jamlikt Haagprotokollet art. XXVI av-
given forklaring, bér enligt utredningsmannens mening beaktas i en ny lag-
stiftning om befordran med luftfartyg. Jimvil luftfart, som genom en saddan
forklaring blivit undantagen fran att falla under konventionen, bér limnas
utanfor dven den svenska lagens tillimpningsomrade. Vid de nordiska for-
handlingarna var man ense om att de nya lagarna borde upptaga ett stadgan-
de i Amnet, varvid man & svensk sida dnskade ge detta nya stadgande ett in-
nehall av samma karaktir som den nu gillande bestimmelsen. Forevarande
paragraf i utredningsmannens forslag har avfattats i enlighet dirmed. I
friga om den fran gillande lag Gvertagna bestimmelsen har utredningsman-
nen dock ansett lagtexten bora aterspegla den avslutande upprikningen i
1929 Ars tilliggsprotokoll, varigenom med sjilva staten likstéllts territorium
for vars utlindska angeligenheter staten svarar.

Utredningsmannen anfér, att det i férsta punkten i forevarande paragraf,
i motsats till vad som &r fallet i de tidigare paragraferna, icke ir fraga om
den reviderade Warszawakonventionen utan om den ursprungliga. I andra
punkten éter ar det friga om den reviderade konventionen, vilket i tydlig-
hetens intresse uttryckligen betonats i lagtexten.

Departementschefen. Jag har e] négot att erinra mot utredningsmannens
forslag, fransett att vissa jamkningar av formell natur torde fa vidtagas. De
bada forbehallen synes salunda bora upptagas i skilda stycken.
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15 KAP.

1 8.

Departementschefen. I forsta stycket av 15 kap. 1 § luftfartslagen uppstal-
les i fraga om luftfart med svenska militira luftfartyg m. m. den allméinna
regeln, att bestdmmelser i de 4mnen, i vilka betraffande civil luftfart stad-
ganden ar givna i luftfartslagen, meddelas av Konungen eller den Konungen
bemyndigar. Jamlikt andra stycket av samma paragraf skall emellertid vissa
stadganden i lagen, huvudsakligen av privatrattslig natur, alltid dga tillamp-
ning dven a militar luftfart,

Fransett de fall, vilka enligt vad som anférts vid 9 kap. 35 § i forevarande
forslag faller utom Warszawakonventionens tillampningsomrade, giller kon-
ventionen enligt art. 2 forsta stycket, under de i art. 1 angivna forutsitt-
ningarna, jaimvéal befordran som utféres av stat, kommun, annan saddan me-
nighet eller offentlig inrittning. Denna bestdmmelse, vilken icke dndrats ge-
nom Haagprotokollet, har tidigare ansetts ej behova atergivas i svensk lag.
Blir nu reglerna om luftbefordran infogade i luftfartslagen, blir de emeller-
tid jamlikt 15 kap. 1 § forsta stycket icke utan férordnande av Kungl.
Maj:t tillimpliga & militar luftfart, med mindre de némnes i upprikningen
i andra stycket av paragrafen. Det 4r m&héanda ovisst, om detta far nagon
praktisk betydelse, men det kan tinkas exempelvis att tillfille beredes
militdrpersoner eller deras anhériga att mot nagon avgift medfélja mili-
tara luftfartyg mellan bosédttningsorten och en tillfillig tjanstgéringsort. I
vissa ligen skulle det kanske vara mojligt till och med att ett sarskilt mili-
tart lufttrafikforetag inrittas, varvid dven vederlagsfri befordran skulle fal-
la under konventionen.

Ett alternativ till den nu foreslagna 16sningen skulle mahinda vara, att
Sverige utnyttjade den i Haagprotokollet art. XXVI medgivna, vid 9 kap.
36 § i det foregdende ndrmare beskrivna moéjligheten att undantaga luftbe-
fordran foér de militira myndigheterna fran konventionens tillimpningsom-
rade. Skil hartill synes emellertid icke for nidrvarande foreligga.

Pa grund av den i 15 kap. 2 § andra stycket luftfartslagen meddelade hin-
visningen kan den nu foreslagna dndringen fi betydelse jamvil i fradga om
befordran med svenska luftfartyg, som utan att vara militira nyttjas ute-
slutande for statsindamaél och icke for affiarsdrift.

Ikrafttridande och 6vergdngsbestimmelser

Sasom anférts redan i inledningen krives enligt art. XXII i Haagprotokol-
let icke mindre #n trettio ratifikationer for att protokollet skall trida i kraft.
Utredningsmannen har framhdllit att bakom detta krav ligger overtygel-
sen, att den nuvarande, sa gott som hela viarlden omfattande enhetligheten i
fraga om de regler, vilka giller for befordran med luftfartyg, ar av storsta
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varde for den internationella luftfarten, och att talet trettio ar bestimt med
hidnsyn till att det utgér omkring tva tredjedelar av det antal stater, som
ir anslutna till Warszawakonventionen. Man har enligt utredningsmannen
antagit, att detta tal icke skulle uppnds, om ej de ledande luftfartsnationer-
na vore villiga att ansluta sig till det genom Haagprotokollet i viss man om-
lagda systemet, och att sdlunda den 6verviigande dclen av viirldens interna-
tionella luftfart skulle pa en ging ga over till detta nya system.
Vidare har utredningsmannen anférl:

T viss omfattning torde emellertid en overgangstid icke kunna undvikas,
under vilken de bada systemen maéste tillaimpas vid sidan av varandra. Med
en sidan overgdngstid dro forenade betydande svarigheter, sirskilt kann-
bara fér de luftfartsforetag som driva internationell trafik i stérre omfatt-
ning. D4 kriavas exempelvis olika befordringshandlingar och gilla skilda
granser for ansvarigheten och skilda regler i fraga om fraktfoérarens skyldig-
hel att utgiva ersittning utan begrinsning. Skenbart synas dessa svarigheter
kunna 6vervinnas genom att man uppséager den ursprungliga konventionen
i samband med att man biitrider Haagprotokollet; jamfoéras ma art. XXIV
tredje stycket i protokollet. Avgérande for fragan huruvida det ena eller
det andra systemet skall tillimpas ir emellertid icke fraktférarens eller trafi-
kantens nationalitet utan var avgangsorten och bestimmelseorten samt i
vissa fall en mellanlandningsplats aro beligna. Aven om Sverige skulle
uppsiga konventionen, skulle en svensk fraktférare vid fird mellan sta-
ter, av vilka nagra anslutit sig till protokollet medan andra kvarstd i den
ursprungliga konventionen, ha att tillimpa det nya systemet for vissa tra-
fikanter och det gamla systemet fér andra, Hartill kommer, att en uppsig-
ning av den oférindrade konventionen i vissa fall torde kunna innebéra ett
opakallat undanrdjande av en internationell reglering betraffande lufttrafi-
ken pa en linje exempelvis mellan riket och en konventionsstat som e] bitratt
Haagprotokollet.

Det torde foljaktligen vara att férorda, att Sverige vid anslutning till pro-
tokollet Atminstone tills vidare icke uppsiger den ursprungliga konventio-
nen. Sverige blir da bundet av denna konvention i forhallande till de stater
som kvarstd i konventionen, medan luftfarten savil till de stater som bi-
triitt protokollet som till dem, vilka ej ens anslutit sig till Warszawakonven-
tionen i dess ildre lydelse, f6ljer det nya systemet.

Goda skil synas vidare foreligga att icke alltfor tidigt ratificera Haagproto-
kollet. Eit gemensamt nordiskt upptradande ar uppenbarligen ett onskemél
och, vad betriaffar de inom SAS samverkande stalerna, en nodvindighet. Man
torde lampligen béra drdja med ratifikationen till dess de framsta luftfarts-
nationerna, vilka numera alla iro signatirstater, ratificerat protokollet. Det
synes emellertid vara dgnat att frimja det nya systemets genomférande, om
de nordiska staterna, nir de utarbetat den erforderliga nya lagstiftningen och
iiven eljest dro beredda atl ratificera protokollet eller, betriffande de stater
som ej undertecknat protokollet, att jamlikt dess art. XXIII ansluta sig dir-
till, underritta signatirstaterna och ovriga i Haagkonferensen deltagande
nationer om att de kunna nir som helst bilrida protokollet och att de amna
gora det, sa snart en onskan att godtaga det nya systemet mer allmint gi-
vils till kinna. Da antalet ratificerande slater niarmar sig trettio, synes den
svenska ratifikationen bora ske vid sadan tidpunkt, att Sverige kommer att
{illhora de stater, betriffande vilka prolokollet blir gillande i forsla omgang-
en eller i varje fall kort dérefter. Mahiinda kan en enhetlig overgang till det
nya systemet frimjas av att clt antal slaler komma éverens om en gemen-
sam dag, da ralifikationsinstrumenten skola deponeras.
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I anslutning till det nu anférda har utredningsmannen utformat ikrafttra-
dande- och 6vergangsbestimmelserna i sitt forslag. Enligt forsta stycket skall
det ankomma pé4 Konungen att férordna, nar den nya lagen skall triada i
kraft. Andra stycket anger vad som skall upphivas genom den nya lagen,
namligen nu gillande lag om befordran med luftfartyg.

I tredje stycket har utredningsmannen upptagit det undantag fran lagens
ikrafttradande, som pakallas av att Sverige Atminstone under nagon tid kom-
mer att i forhallande till vissa stater vara bundet av den ursprungliga War-
szawakonventionen. Hirom har utredningsmannen nirmare yttrat:

Den gamla lagen boér fortfarande savitt méjligt gilla i den omfattning som
luftfart, vilken ber6r Sverige och ifrdgavarande stater, skall vara under-
kastad den ursprungliga konventionen. Sker luftbefordran med avgangsort i
Sverige och bestimmelseort i stat, som kvarstar i den ursprungliga konven-
tionen, eller med avgingsort i den andra staten och bestimmelseort hir i
riket, torde tvekan ej kunna rdda om att den gamla ordningen skall vara
tillamplig. Detta synes vara forhallandet oberoende av om mellanlandning
ar avsedd att dga rum i en tredje stat, vilken bitriatt protokollet, Det gamla
systemet bor likaledes tillampas i tva fall av luftbefordran mellan utrikes
orter. Det ena av dessa fall ir det, d4 bade avgingsorten och bestimmelse-
orten idro beldgna i en frimmande stat, som kvarstar i den ursprungliga kon-
ventionen, och mellanlandning ar avsedd att ske antingen i Sverige eller i
annan stat. I det andra av dessa bigge fall ligga avgangsorten och bestim-
melseorten i var sin av tva stater, som bitratt konventionen men ej — &t-
minstone icke bdda — protokollet, och det dr d& utan betydelse om mellan-
landning dr avsedd att &ga rum, vare sig i Sverige eller annorstédes.

Ett mera tveksamt fall dr det, d4 avgangsorten och bestimmelseorten ba-
da aro belidgna hir i riket och mellanlandning 4r avsedd att 4ga rum i stat,
som kvarstar i den ursprungliga konventionen. Luftbefordringen faller i sé-
dan hiandelse under det nya systemet enligt den i inledningen berérda art.
XVIII i Haagprotokollet. Andras fallet dirhin, att luftbefordringen sker i
endera riktningen mellan riket och en annan stat, som bitriatt protokollet,
och mellanlandning ir avsedd att ske i stat, som dnnu kvarstar i den ofor-
andrade konventionen, torde det klart framga, att den nya ordningen ir att
tillimpa. Aven i det forstndmnda fallet synes dirfér det nya systemet ratte-
ligen béra gilla.

Hiansyn far i detta sammanhang tagas ocksa till att den ursprungliga War-
szawakonventionen ej ar tillimplig, da avgangsorten eller bestiimmelseorten
ligger i stat, som icke bitritt vare sig denna konvention eller Haagproto-
kollet.

I det av utredningsmannen framlagda férslaget till 6vergingsbestammel-
ser, som avfattats i enlighet med det anforda, ar den ursprungliga och den
reviderade konventionen betecknade pa samma siatt som i 35 § i hans for-
slag.

Avslutningsvis har utredningsmannen framhillit att, om Sverige ien
framtid skulle uppsiga den ursprungliga Warszawakonventionen, over-
gangsstadgandet i tredje stycket maste upphdvas med verkan fran det upp-
signingen trader i kraft.

Styrelsen fér Sveriges advokatsamfund uttalar i sitt remissyttrande, att
styrelsen ir ense med utredningsmannen om att Sverige tills vidare icke
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bér uppsiga den ursprungliga konventionen och ej heller alltfoér tidigt rati-
ficera Haagprotokollet.

Svenska flygférsdkringspoolen understryker starkt nédvindigheten av att
en ratifikation sker samtidigt fran de tre nordiska linder, som &r fore-
tridda inom SAS. Enligt poolens mening ir det ocksa onskvirt, vilket kom-
mentarerna synes forutsitta, att en svensk ratifikation sker i néra anslut-
ning till ratificeringen av konventionen fran de stora flygnationernas sida.

Departementschefen. Det ar uppenbart, att de tre inom SAS samverkande
staterna méaste overga till det nya systemet enligt Haagprotokollet vid sam-
ma tidpunkt. Over huvud taget ar det angeldget, att sa stor del av virldens
kommersiella luftfart som majligt pa en gang o6vergar till det nya systemet.
Diérigenom skulle bl. a. den férdelen uppnés, att 6vergingssvarigheterna
nedbragtes till det minsta méjliga. En sadan sdvitt mojligt samtidig over-
gang torde littast komma till stand, om de mindre staterna haller sig be-
redda att, niar de ledande luftfartsnationerna har ratificerat konventionen,
omedelbart ratificera eller ansluta sig till konventionen.

Utredningsmannens forslag till ikrafttrddande- och 6vergangsbestimmel-
ser rorande de nya bestimmelserna om luftbefordran synes i huvudsak ej ge
anledning till erinran. I ett avseende vill jag emellertid foresld en annan 16s-
ning 4n utredningsmannen. Skulle Sverige i en framtid komma att uppsaga
den ursprungliga konventlionen, skall enligt utredningsmannens férslag over-
gangsstadgandet i tredje stycket upphidvas med verkan frin det uppsig-
ningen trider i kraft. Det synes enklare att i stillet utsiga, att dldre lag
skall 1 angiven omfattning fortfarande tillimpas, sa linge den ursprungliga
konventionen innu giller mellan riket och vissa frammande stater. Limp-
ligt torde ock vara, att Kungl. Maj:t genom offentlig kungorelse meddelar
niar den ursprungliga konventionen pa grund av uppsigning fran svensk sida
upphor att gilla pa angivet satt. Diremot synes ej vara anledning att har
i riket kungoéra uppsigningar fran frimmande staters sida. Det torde vara
tillfyllest med den mdjlighet som finnes att hos utrikesdepartementet er-
halla upplysning om vilka stater som alltjimt ir anslutna till konventionen.

I enlighet med vad nu anférts har inom justitiedepartementet upprittats
hiirvid fogade (Bilaga A) forslag till lag om dndring i luftfartslagen den 6
juni 1957 (nr 297).

Foredraganden hemstiller, att lagradets utlatande 6ver lagforslaget matte
for det i1 87 § regeringsformen omférmélda dndamaélet inhdmtas genom ut-
drag av protokollet.

Denna av statsradets 6vriga ledamoter bitridda hemstil-
lan bifaller Hans Kungl. Hoghet Regenten.

Ur protokollel:
Birgitia Liljefors

7 Bilang till riksdagens protokoll 1960. 1 saml. Nr 34
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Bilaga A

Forslag
till
Lag
om indring i lufifartslagen den 6 juni 1957 (ur 297)

Hérigenom forordnas, att 1 kap. 4 §, 9 kap. samt 15 kap. 1 § luftfarts-
lagen den 6 juni 1957 skola erhalla #ndrad lydelse pa sitt nedan angives.

(Gdllande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

1 KAP.

4 §.

Denna lag —=——=c

— ar tillamplig.

Bestimmelserna i 9 kap. dro, dndd
att luftfartyget icke dr av svensk na-
tionalitet, tillimpliga jimvdl vid luft-
fart utom riket, i den mdn det féljer
av é6verenskommelse med frimman-
de stat eller eljest av allmdnna rdtts-
grundsatser.

9 KAP.

Om befordran med luftfartyg

18.

Angdende befordran med luftfar-
tyg av passagerare, resgods eller gods,
vilken ulféres mot vederlag eller av
luftirafikforetag verkstilles veder-
lagsfritt, stadgas i lagen om beford-
ran med luftfartyg.

Anm. Vid 9 kap. angives i det foljan-

de till jimforelse med forslaget lydelsen
av den med hénvisningen i 9 kap 1 §
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(Gdllande lydelse)

luftfartslagen avsedda lagen den 5 mars
1937 (nr 73) om befordran med luft-
fartyg.

Lagens tillimpningsomrade

18.

Denna lag galler hefordran med
luftfartyg av passagerare, resgods el-
ler gods, vilken utfores mot vederlag
eller av lufttrafikféretag verkstilles
vederlagsfritt.

2 8.

A luftbefordran, som ulféres i en-
lighet med internationella oéverens-
kommelser om postbefordran, dger
denna lag icke tillimpning, ej heller
d befordran, som verkstdilles av luft-
trafikféretag sdasom férsta forsok i
syfte att upprdtta reguljir luftbe-
fordringslinje, eller d befordran, som
utféres under osedvanliga forhallan-
den och faller utom normal utévning
av lufttrafik.

Befordringshandlingar
I. Biljett
38.

Vid befordran av passagerare skall
fraktféraren utfirda biljett, innehal-
lande féljande uppgifter:

a. ort och dag fér utfdrdandet;

h. avgangsort och bestimmelseort;

199

(Foreslagen lydelse)

Bestimmelsernas tillimpnings-
omréade

1 8.

Vad i detta kapitel stadgas galler
befordran med luftfartyg av passa-
gerare, resgods eller gods, vilken ut-
fores mot vederlag eller av lufttra-
fikforetag verkstilles vederlagsfritt.

Med Warszawakonventionen for-
stds i detta kapitel den i Warszawa
den 12 oktober 1929 undertecknade
och genom det i Haag den 28 septem-
ber 1955 avslutade protokollet revide-
rade konventionen om internationell
luftbefordran.

2 §.

Bestimmelserna i delta kapitel dga
icke tillimpning d postbefordran.

Vad i 3—9 §§ stadgas om beford-
ringshandlingar skall icke gdlla i fra-
ga om befordran, som utféres under
osedvanliga forhallanden och faller
utom normal utdvning av luftfarts-
verksamhet.

Befordringshandlingar

3 8. 2 ear
[
Vid befordran av passagerare skall
utfdrdas biljett, innehdllande; -

a) uppgift d avgangsort och be-
stiimmelseort;
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¢. avsedda mellanlandningar, frakt-
foraren obetaget att férbehdlla sig
ratt till nédig dndring;

d. fraktférarens eller fraktférarnas
namn och adress; samt

e. att befordringen ufféres under
den ansvarighet, som stadgas i den-
na lag.

Ar biljett ej utfiardad, har den ej
foreskrivet innehall eller har den for-
kommit, vare befordringsavtalet &n-
dock gdllande och underkastat be-
stimmelserna i denna lag. Har fraki-
foraren mottagit passageraren utan
att biljett utfardats, dge han likvdl ej
adberopa de bestimmelser, som ute-
sluta eller begrdnsa hans ansvarighet.

II. Resgodsbevis

4 §.

Vid befordran av resgods, som pas-
sageraren ldmnat i fraktférarens vdard
(inskrivet resgods), skall denne ut-
fdrda resgodsbevis.

Resgodsbevis skall upprdttas itvd
exemplar, del ena for passageraren,
det andra fér fraktforaren. Beviset
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b) ddir avgdngsorten och bestim-
melseorten dro beldgna i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
avses skola dga rum i annan stat,
uppgift @ minst en sddan mellanland-
ning; samt

¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawakon-
ventionen eller lag som i likhet med
konventionen i regel begrdnsar frakt-
forarens ansvarighet i fraga om ska-
da d person liksom da resgods for-
kommer, minskas eller skadas.

Biljetten skall, ddr ej annat styr-
kes, gdlla sdsom bevis om beford-
ringsavtalets slutande och om villko-
ren for befordringen.

Ar biljett ej utfardad, har den ej
foreskrivet innehall eller har den for-
kommit, skall befordringsavtalet an-
dock gdlla och vara underkastat be-
stimmelserna i detta kapitel. Har
passageraren med fraktférarens sam-
tycke gatt ombord a luftfartyg utan
att biljett utfiardats eller innehdller
biljetten icke meddelande som avses
i forsta stycket under c), dger frakt-
foraren dock icke aberopa sddan be-
grdnsning av ansvarighelen som stad-
gas i 22 §.

4 §.

Vid befordran av inskrivet resgods
skall utfdrdas resgodsbevis. Har be-
viset ej fogats vid biljett som upp-
fyller féreskrifterna i 3 § forsta styc-
ket eller intagits i sddan biljett, skall
det innehalla:
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skall innehélla féljande uppgifter:
a. ort och dag fér ulfdrdandet;
b. avgangsort och bestimmelseort;

c. fraktférarens eller fraktférarnas
namn och adress;

d. biljettens nummer;

e. alt resgodset utlimnas till inne-
havaren av bevisel;

f. kollinas antal och vikt;

g. belopp, som uppgivits i enlighet
med 22 § andra stycket; samt

h. att befordringen utféres under
den ansvarighet, som stadgas i den-
na lag.

Ar resgodsbevis ej utfirdat, har
beviset ej foreskrivet innehdll eller
har det forkommit, vare befordrings-
avtalet dndock gdllande och under-
kastat bestimmelserna i denna lag.
Har fraktféraren mottagit resgodset
utan att resgodsbevis utfirdats eller
innchaller beviset icke de i andra
stycket under d., f. och h. féreskriv-
na uppgifter, dge han likvdl ej abe-
ropa de bestdimmelser, som ulesluta
eller begrdinsa hans ansvarighet.
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a) uppgift @ avgangsort och be-
stammelseort;

b) dir avgdngsorten och bestdm-
melseorten dro beldgna i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
avses skola dga rum i annan stat,
uppgift @ minst en sddan mellanland-
ning; samt

¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawakon-
ventionen eller lag som i likhet med
konventionen i regel begrdnsar frakt-
férarens ansvarighet dd resgods for-
kommer, minskas eller skadas.

Resgodsbeviset skall, dir ej annat
styrkes, gdlla sdsom bevis om res-
godsets inskrivning och om villkoren
for befordringen.

Ar resgodsbevis ej utfirdat, har
det ej foreskrivet innchdll eller har
det férkommit, skall befordringsav-
talet dndock gdlla och wvara under-
kastat bestimmelserna i detta kapi-
tel. Har fraktféraren mottagit res-
godset i sin vdrd utan att resgodsbe-
vis utfirdats eller innehaller, i fall
da beviset icke fogats vid eller inta-
gits i biljett som uppfyller féreskrif-
terna i 3 § forsta stycket under c),
beviset ej meddelande som avses i
forsta stycket under c) av forevaran-
de paragraf, dger frakiféraren dock
icke aberopa sddan begrinsning av
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III. Flygfraktsedel

3 §.

Vid befordran av gods dge frakt-
foraren fordra, att avsidndaren upp-
rattar och avlimnar en befordrings-
handling, betecknad flygfraktsedel.
Avsidndaren dge fordra, att siadan
handling mottages av fraktféraren.

Ar flygfraktsedel ej utfirdad, har
den ej foreskrivet innehall eller har
den foérkommit, vare befordringsav-
talet dndock gdllande och, med det
undantag som féljer av 9 §, under-
kastat bestimmelserna i denna lag.

6 §.

Flygfraktsedeln skall upprittas av
avsidndaren i tre originalexemplar och
avlimnas tillsammans med godset.
Det forsta exemplaret skall forses
med beteckningen »for fraktférarens
och undertecknas av avsidndaren. Det
andra exemplaret skall betecknas
»for mottagarens; det undertecknas
av avsindaren och fraktféraren samt
atfoljer godset. Det tredje exempla-
ret undertecknas av fraktféraren och
aterstilles av honom till avsindaren
efter godsets mottagande.

' Fraktforarens underskrift skall
tecknas vid godsets mottagande;
den kan ersittas med stimpel. Av-
sandarens underskrift kan vara
tryckt eller ersittas med stampel.

- Dér fraktforaren pa avsindarens
begiran - upprittat flygfraktsedeln,
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ansvarigheten som stadgas i 22 § and-
ra stycket.

5 8.

Vid befordran av gods dger frakt-
foraren fordra, att avsindaren upp-
rittar och avlimnar en befordrings-
handling, betecknad flygfraktsedel.
Avsandaren dger fordra, att sadan
handling mottages av fraktféraren.

Ar flygfraktsedel ej utfirdad, har
den ej foreskrivet innehall eller har
den férkommit, skall befordringsav-
talet d4ndock gdlla och, med det un-
dantag som féljer av 9 §, vara un-
derkastat bestdmmelserna i detta ka-
pitel.

6 §.

Flygfraktsedeln skall upprittas av
avsindaren i tre originalexemplar
och avlimnas tillsammans med god-
set. Det forsta exemplaret skall for-
ses med beteckningen »>foér fraktfo-
raren» och undertecknas av avsin-
daren. Det andra exemplaret skall
betecknas »for mottagaren»; det un-
dertecknas av avsindaren och frakt-
foraren samt atféljer godset. Det
tredje exemplaret undertecknas av
fraktféraren och aterstilles av ho-
nom till avsidndaren efter godsets
mottagande.

Fraktforarens underskrift skall
tecknas innan godset tages ombord d
luftfartyget; den kan ersittas med
stimpel. Avsindarens underskrift
kan vara tryckt eller ersittas med
stampel.

Har fraktfdraren pa avsindarens
begaran upprattat flygfraktsedeln,



Kungl. Maj:ts proposition nr 34 dr 1960

{Gdllande lydelse)

anses han, dir ej annat styrkes, hava
handlat fér avsindarens rikning.

7 8.

Avser befordringen flera kolli, skall
avsindaren, diar fraktféraren det be-
gdr, uppritta sarskilda flygfraktsed-
lar.

8 §.
Flygfraktsedeln skall innehdlla fél-
jande uppgifter:
a. ort och dag for utfdrdandet;
b. avgangsort och bestdmmelseort;

c. avsedda mellanlandningar, fraki-
féraren obetaget att férbehdlla sig
rdtt till nédig dndring;

d. avsdndarens namn och adress;

e. den férste fraktforarens namn
och adress;

f. om viss mottagare angives, hans
namn och adress;

g. godsets art;

h. stycketal, férpackningssdtt och
kollinas sdrskilda mdrken eller num-
mer;

i. godsets vikt, myckenhel, rymd
eller matt;

j. godsets och forpackningens syn-
liga tillstdand;

k. frakten, om den dir bestimd, dag
och ort for betalningen, sa ock av
vem den skall erldggas;

l. om godset sindes mot efterkrav,
vederlaget for godset, sa ock kostnad
som skall gdldas av motlagaren;

m. belopp, som uppgivits i cnlig-
het med 22 § andra stycket;
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anses han, dir ej annat styrkes, hava
handlat fér avsindarens rikning.

7 8.

Avser befordringen flera kolli,
skall avsdndaren, dar fraktforaren
begir det, uppratta sirskilda flyg-
fraktsedlar.

8 §.
Flygfraktsedeln skall innehalla:

a) uppgift d@ avgangsort och be-
stammelseort;

b) dir avgangsorten och bestim-
melseorten dro beldgna i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
avses skola dga rum i annan stat,
uppgift @ minst en sddan mellanland-
ning,; samt
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n. i huru mdnga exemplar flyg-
[raktsedeln utfdirdats;

o. handlingar, som avlimnats till
fraktforaren att dtfolja flygfraktse-
deln;

p. befordringstiden och kortfattad
uppgift d@ den avsedda vigen (via),
savitt avtal ddrutinnan irdffats; samt

q. att befordringen ulfores under
den ansvarighet, som stadgas i denna
lag.

9 §.

Har fraktforaren mottagit godset
utan att flygfraktsedel utfirdats el-
ler innehaller fraktsedeln icke de i
8 § a-—i. och q. féreskrivna uppgif-
‘er, dge han icke Aaberopa de be-
stimmelser i denna lag, som uteslu-
ta eller begrinsa hans ansvarighet.

10 §.

Avsandaren svare for skada, som
lillskyndas fraktféraren eller annan
i £6ljd av att uppgifter rérande god-
set, vilka han upptagit i flygfraktse-
deln, ej hava foreskrivet innehall el-
ler eljest dro ofullstindiga eller orik-
tiga.

11 §.

Flygfraktsedeln skall, dir ej an-
nat styrkes, gilla sisom bevis om av-
talets slutande, om mottagandet av
godset och om villkoren fér beford-
ringen.

Uppgifterna i flygfraktsedeln an-
géende godsets vikt, matt, forpack-
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¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawakon-
ventionen eller lag som i likhet med
konventionen i regel begrinsar frakt-
forarens ansvarighet da gods for-
kommer, minskas eller skadas.

9 §.

Har gods med fraktforarens sam-
tycke tagits ombord q luftfartyg utan
att flygfraktsedel utfirdats eller in-
nehaller fraktsedeln icke meddelande
som avses i 8 § under c), dger frakt-
foraren icke aberopa sddan begrins-
ning av ansvarigheten som stadgas i
22 § andra stycket.

10 §.

Avsdndaren svarar fér skada som
fraktféraren eller annan, i férhdllan-
de till vilken fraktféraren dr ansva-
rig, lider till f6ljd av att uppgifter
rorande godset, vilka avsdndaren
upptagit i flygfraktsedeln, ej hava
foreskrivet innehall eller eljest dro
oriktiga eller ofullstindiga.

11 §.

Flygfrakisedeln skall, dir ej an-
nat styrkes, gilla sdsom bevis om av-
talets slutande, om mottagandet av
godset och om villkoren fér beford-
ringen. .

Vad i flygfraktsedeln uppgives an-
gaende godsets vikt, matl, férpack-
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ning och stycketal skola, dir ej an-
nat styrkes, dga vitsord. Annan upp-
gift om godsets myckenhet eller rymd
samt uppgift om dess tillstdnd dge
diaremot ej vilsord mo! fraktféraren,
med mindre han i avsindarens nar-
varo undersokt uppgiften och ddrom
tecknat intyg a flygfraktsedeln eller
ock uppgiften avser godsets synliga
tillstand.

Ritt att forfoga over godset och
godsets utlimnande

12 §.

Mot uppfyllande av sina forpliktel-
ser pa grund av befordringsavtalet
dge avsandaren, dar det kan ske utan
skada foér fraktforaren eller annan
avsindare, forfoga over godset ge-
nom att atertaga det & avgangs- el-
ler bestimmelseflygplatsen, stoppa
det vid landning under resan, pa be-
stimmelseorten eller under resan ldta
utlamna det till annan 4n den i flyg-
fraktsedeln angivne mottagaren eller
begira dess atersindande till av-
gangsflygplatsen; gdlde dock kostnad
som ddrav kommer. Kan avsindarens
order ej verkstillas, skall fraktfora-
ren ddrom omedelbart underritta ho-
nom.

Utfor fraktféraren avsindarens or-
der utan att dennes exemplar av
flygfraktsedeln féretes, vare fraktfo-
raren ansvarig for skada, som déiri-
genom tillskyndas rétte innehavaren
av flygfraktsedeln, fraktféraren obe-
taget att soka sitt ater av avsidnda-
ren.

Avsandarens ritl upphore, di ef-
ter vad i 13 § stadgas mottagarens
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ning och stycketal skall, dir ej an-
nat styrkes, dga vitsord. Annan upp-
gift i flygfraktsedeln om godsets
myckenhel eller rymd samt uppgift
i densamma om godsets tillstind dga
diaremot ej vitsord mot fraktféraren,
med mindre han i avsindarens nar-
varo unders6kt uppgiften och teck-
nat intyg ddrom a flygfraktsedeln el-
ler ock uppgiften avser godsets syn-
liga tillstand.

Ritt att forfoga over godset och
godsets utlimnande

12 §.

Mot uppfyllande av sina forplik-
telser pa grund av befordringsavtalet
dger avsandaren, dir det kan ske
utan skada f6r fraktforaren eller an-
nan avsindare, férfoga over godset
genom att atertaga det 4 avgangs- el-
ler bestammelseflygplatsen, stoppa
det vid landning under resan, ldla
pa bestimmelseorten eller under re-
san utlimna det till annan 4n den i
flygfraktsedeln angivne mottagaren
eller begira dess atersindande till
avgangsflygplatsen. Avsdndaren skall
dock gdlda kostnad som uppkommer
ddrav. Kan avsindarens order ej verk-
stéllas, skall fraktforaren omedelbart
underritta honom ddrom.

Utfor fraktforaren avséndarens or-
der utan att det till denne avlimna-
de exemplaret av flygfraktsedeln fo-
retes, dr fraktféraren ansvarig for
skada, som darigenom tillskyndas
ratte innehavaren av flygfraktsedeln,
fraktforaren obetaget att soka sitt
ater av avsindaren.

Avsandarens ritt apphdér, di mot-
tagarens ratt intriader efter vad i
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ratt intrdder. Vagrar mollagaren att
mottaga fraktsedeln eller godset el-
ler 4r han icke att triaffa, gdnge rat-
ten att férfoga over godset ater till
avsindaren.

13 §.

Nir godset framkommit till be-
stimmelseorten, dge mottagaren, dir
ej annat foranledes av vad i 12 §
stadgas, av fraktféraren utfa flyg-
fraktsedeln och godset, direst han
gialdar vad denne #ger fordra och i
ovrigt fullgor de befordringsvillkor,
som angivits i flygfraktsedeln.

Dér ej annat avtalats, skall frakt-
foraren, si snart godset framkom-
mit, underritta mottagaren dérom.

14 §.

Vidgar fraktforaren att godset fér-
kommit eller har det ej framkom-
mit senast inom sju dagar efter det
godset bort anlidnda, dge mottagaren
mot fraktféraren gora gillande de
rattigheter, som hirflyta ur beford-
ringsavtalet.

15 §.

Forbehall, som innefattar avvikel-
se fran bestimmelserna i 12, 13 el-
ler 14 §, vare ej gdllande, med mind-
re det intagits i flygfraktsedeln.

16 §.

Avsindaren vare pliktig att limna
de upplysningar och att vid flyg-
fraktsedeln foga de handlingar, som
erfordras for att tull-, accis- och ord-
ningsforeskrifter ma kunna fullgs-
ras foére godsets avlimnande till
mottagaren. Skada i foljd av att si-
dan upplysning eller handling sak-
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13 § stadgas. Vagrar moltagaren att
mottaga fraktsedeln eller godset el-
ler dr han icke att traffa, gdr ritten
att forfoga over godset ater till av-
sandaren.

13 §.

Nar godset framkommit till be-
stimmelseorten, dger mottagaren,
dir ej annat foranledes av vad i 12 §
stadgas, av fraktforaren utfa flyg-
fraktsedeln och godset, direst han
gildar vad denne dger fordra och i
ovrigt fullgor de befordringsvillkor
som angivits i flygfraktsedeln.

Dir ej annat avtalats, skall frakt-
foraren, si snart godset framkom-
mit, underritta mottagaren dirom.

14 §.

Vidgar fraktféraren att godset for-
kommit eller har det ej framkommit
senast inom sju dagar efter det god-
set bort anlinda, dger mottagaren
mot fraktféraren gora géllande de
riattigheter som hirflyta ur beford-
ringsavtalet.

15 §.

Forbehall, som innefattar avvikel-
se fran bestdmmelserna i 12, 13 el-
ler 14 §, skall ej gdlla, med mindre
det intagits i flygfraktsedeln.

16 §.

Avsindaren dr pliktig att limna
de upplysningar och att vid flyg-
fraktsedeln foga de handlingar, som
erfordras for att tull-, accis- och ord-
ningsforeskrifter ma kunna fullgéras
fére godsets avlimnande till motta-
garen. Tillskyndas frakiféraren ska-
da till foljd av att sadan upplysning
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nas, ar ofullstindig eller felaktig
vare avsiandaren pliktig att ersitta,
utan si ar att fel eller forsummelse
ligger fraktféraren eller hans folk
till last.

Fraktforaren vare icke pliktig att
underséka, om dessa upplysningar
och handlingar éro riktiga eller full-
standiga.

Fraktforarens ansvarighet

17 §.

Drabbas passagerare, ombord 4 luft-
fartyget eller vid pdstigning eller av-
stigning, av skada d person, vare
fraktforaren, sdvitt ej annat féljer av
vad nedan stadgas, ddrfér ansvarig.

18 §.

Forkommer, minskas eller skadas
inskrivet resgods eller gods, medan
det ir i fraktférarens vard, pa flyg-
plats, ombord pd luftfartyg eller, vid
landning utanfoér flygplats, varhelst
godset befinner sig, vare fraktféra-
ren, med nedan stadgade undantag,
ddrfor ansvarig.

Har pa grund av befordringsavta-
let vid lastning, avliimnande eller om-
lastning befordran verkstillts till
lands eller sjoledes utanfor flygplats,
ligge 4 fraktforaren alt visa att ska-
da, som drabbat resgodset eller god-
set, ej uppkommit under den i forsta
stycket avsedda tiden.

19 §.
For skada i foljd av drojsmal vid
luftbefordran av passagerare, inskri-
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eller handling saknas eller ar oriktig
eller ofullstindig, dr avsandaren
pliktig att ersitta skadan, utan si ar
att fel eller forsummelse ligger frakt-
foraren eller hans folk till last.

Fraktforaren dr icke pliktig att
undersdoka, om dessa upplysningar
och handlingar #ro riktiga eller full-
stindiga.

Fraktforarens ansvarighet

17 §.

Savitt ej annat foljer av vad nedan
stadgas dr fraktforaren ansvarig for
personskada, vilken drabbar passage-
rare till foljd av hdndelse som in-
trdffar ombord a luftfartyget eller i
samband med alt han gar ombord d
fartyget eller limnar detta.

18 §.

Forkommer, minskas eller skadas
inskrivet resgods eller gods till féljd
av hdndelse som intrdffar medan det
ar i fraktforarens vard vare sig pa
flygplats, ombord d luftfartyg eller,
vid landning utanfér flygplats, var-
helst godset befinner sig, dr fraktfo-
raren, med nedan stadgade undan-
tag, ansvarig ddrfor.

Har pa grund av befordringsavta-
let vid lastning, avlimnande eller
omlastning befordran verkstillts till
lands eller sjoledes utanfor flygplats,
ligger det & fraktforaren att visa att
skada, som drabbat resgodset eller
godset, ej hdrror av hindelse som in-
trdffat under den i forsta stycket av-
sedda tiden.

19 §.
For skada Il foljd av drojsmal vid
lufthefordran av passagerare, inskri-
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vet resgods eller gods vare fraktféra-
ren ansvarig, dir ej nedan annorlun-
da stadgas.

20 §.

Fraktforaren vare fri fran ansva-
righet, dir antagas md, att skadan
icke orsakats genom fel eller forsum-
melse av fraktféraren sjalv eller av
hans folk i tjinsten.

Samma lag vare, ddir vid beford-
ran av inskrivet resgods eller gods
skadan tillkommit genom fel eller
forsummelse vid styrningen, féran-
det eller navigeringen av luftfartyget
och fel eller férsummelse i annat
hinseende ej foreligger.

21 §.

Har den, som lidit skadan, genom
cget véallande ddrtill medverkat, var-
de ersittningen jaimkad efter ty skd-
ligt préovas.

22 §.

Vid befordran av passagerare vare
fraktférarens ansvarighet for envar
av dem begransad till adertontusen-
tvdhundrafemtio kronor; och ma
foérty, dar ersittningen skall utga i
form av rinta, dennas kapitaliserade
varde icke Overskrida sagda grins.
Avtal ma dock triffas om hégre
grins for ansvarigheten.

Betriffande inskrivet resgods eller
gods vare fraktforarens ansvarighet
begrinsad till trettiosju kronor for
kilogram. Har avsindaren vid god-
sets avlimnande till fraktféraren
sarskilt uppgivit det intresse, som ir
féorbundet med befordringen, och
guldit foreskriven tillaggsavgift, gdl-
le det uppgivna beloppet sdsom grans
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vet resgods eller gods dr fraktféra-
ren ansvarig, dir ej nedan annorlun-
da stadgas.

20 §.

Frakt{oraren dr fri fran ansvarig-
het, dar han visar att han och hans
folk vidtagit alla nodiga atgdirder fér
att undvika skadan eller att det varit
omdjligt for dem att vidtaga dtgir-
derna.

21 §.

Visar frakiféraren att den som li-
dit skadan medverkat ddrtill genom
eget vallande, skall ersittningen jim-
kas efter vad som prévas skdligt.

22 §.

Vid befordran av passagerare dr
{raktforarens ansvarighet fér envar
av dem begrinsad till dttiofemtusen-
attahundra kronor; och mé forty,
dir ersattningen skall utga i form av
rinta, dennas kapitaliserade virde
icke oOverskrida sagda grins. Avtal
mé dock triaffas om hoégre grins fér
ansvarigheten.

Betriffande inskrivet resgods eller
gods dr fraktférarens ansvarighet be-
gransad till dftiosex kronor for kilo-
gram. Har passageraren eller avsin-
daren vid godsets éverlimnande till
fraktforaren sérskilt uppgivit det in-
tresse, som ér forbundet med beford-
ringen, och guldit féreskriven iill-
laggsavgift, gdller det uppgivna be-
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tor fraktforarens ansvarighet, dar
han ej visar, att avsidndarens intres-
se ar lagre.

Fér resgods, som passageraren icke
Iémnat i fraktférarens vard, vare an-
svarigheten begrinsad till sjuhundra-
trettio kronor for envar passagerare.
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loppet sasom grans for fraktforarens
ansvarighet, diar han ej visar att pas-
sagerarens eller avsindarens intres-
se #ar lagre. Har av inskrivet res-
gods eller gods viss del eller ndgot
av dess innehdll férkommit, mins-
kats, skadats eller férdréjts, skall
vid bestimmandet av grdnsen for
fraktférarens ansvarighet endast den
sammanlagda vikten av det eller de
kolli, om vilka frdga dr, tagas i be-
rikning; dock att, om forlusten,
minskningen, skadan eller dréjsma-
let paverkar vdrdet av andra kolli
som omfattas av samma resgodsbe-
vis eller flygfraktsedel, den samman-
lagda vikten jimvdl av dessa kolli
skall tagas i berdkning.

I fraga om féremdl, som passage-
raren behdller i sin vard, dr ansva-
righeten begriansad till eftusensju-
hundratjugu kronor fér envar passa-
gerare.

Skyldighet att gdlda rattegdngs-
kostnad ma dliggas fraktféraren utan
hinder av att de i denna paragraf
stadgade grinserna fér ansvarigheten
dirigenom éverskridas. Vad nu sagts
skall dock icke gdlla, ddr fraktfora-
ren inom sex mdnader frdn den hdn-
delse av vilken skadan hdrrér eller
fore det talan vdckts skriftligen er-
bjudit den skadelidande ersdttning
som fransett rittegdngskostnaden ej
understiger vad som utdomes.

Om det guldvirde a svenska kro-
nan som vid denna lags ikrafttridan-
de dr anmadlt till Internalionella va-
lutafonden sedermera andras, skola
de i denna paragraf angivna grdn-
serna for ansvarigheten omriknas i
enlighet med det dndrade guldvdrdet.
De nya ansvarigshetsgrinserna kun-
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23 §.

Foérbehall, som innefattar inskrink-
ning i fraktférarens ansvarighet el-
ler bestaimmer ldgre grins darfér dn
i 22 § sags, vare ogiltigt.

24 §.
Ddr passagerare drabbats av skada
d person, skall enligt de i strafflagen
stadgade grunder bestimmas vem
ersdttningen skall tillkomma och vad
ddrunder skall rdknas.

25 §.

Har skada med uppsdt eller grov
vdrdsléshet orsakats av fraktféraren
sjalv eller av hans folk i tjinsten, dge
han icke dberopa de bestimmelser i
denna lag, som utesluta eller begriin-
sa hans ansvarighet.
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goras offentligen av Konungen. F¢-
res talan om ersdttning, skola an-
svarighetsgrdnserna berdiknas enligt
guldvirdet @ den dag dom meddelas.

23 §.

Forbehall, som innefattar in-
skrankning i fraktférarens ansvarig-
het eller bestammer ligre grins dar-
for 4n i 22 § sags, dr ogiltigt.

Vid befordran av gods skall vad i
forsta stycket stadgas ej dga tillimp-
ning G férbehdll avseende férlust,
minskning eller skada, som hdrror
av godsets egen beskaffenhet eller
fel i godset.

24 §.

De grinser for ansvarigheten som
stadgas i 22 § skola ej dga tillimp-
ning, ddr det visas att fraktféraren
sjilv eller hans folk i tjinsten orsa-
kat skadan uppsdtligen eller ock av
grov oaktsamhet och med insikt att
skada sannolikt skulle uppkomma.

25 §.

Fores talan mot ndgon av fraktfo-
rarens folk pd den grund att han val-
lat skada genom fel eller férsummel-
se i tjinsten av ringare grad dn i
24 § sdgs, md sammanlagda belop-
pet av den ersdtining, som han och
fraktforaren kunna forpliktas utgiva,
icke éverskrida den grins fér ansva--
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26 §.
Mottages inskrivet resgods eller
gods utan anmirkning, skall godset,

dir ej annat styrkes, anses avlamnat’

i oskadat skick och i Overensstam-
melse med befordringshandlingen.

Om skada eller minskning skall
anméirkning goéras hos fraktféraren
omedelbart efter upptickten och se-
nast, betriffande resgods, inom tre
dagar samt, betriffande gods, inom
sju dagar fran mottagandet. Vid
drojsmal skall anmirkning framstal-
las inom fjorton dagar fran den dag,
da avldimnande skedde.

Anmirkning skall goras genom
anteckning pa fraktforarens exrem-
plar av befordringshandlingen eller
eljest i skrift, avsdnd inom tid som
i andra stycket sags.

27 §.

Har ej anmirkning enligt 26 §
framstallts inom tid som dar sigs,
vare ratten till talan mot fraktféra-
ren forlorad, utan sa ir att han for-
farit svikligen.

28 §.

Talan om ansvarighet skall foras
vid ritten i den ort, dar fraktfoéraren
har sitt hemvist, dir hans huvudkon-
tor eller det kontor {innes, genom
vars medverkan avtalet slutits, eller
ock pa bhestimmelseorten.
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righeten som fraktféraren dger dbe-
ropa.

Om jimkning i vissa fall av ska-
deersdttning stadgas i 10 kap. 3 §.

26 §.

Mottages inskrivet resgods eller
gods utan anmarkning, skall godset,
dir ej annat styrkes, anses avlimnat
i oskadat skick och i Overensstim-
melse med befordringshandlingen.

Om skada eller minskning skall
anmirkning goras hos fraktféraren
omedelbart efter upptickten och se-
nast, betriffande resgods, inom sju
dagar samt, betraffande gods, inom
fjorton dagar fran mottagandet. Vid
drdjsmal skall anmérkning framstal-
las inom {juguen dagar fran den dag,
da resgodset eller godset stilldes till
mottagarens forfogande.

Anmarkning skall goras genom an-
teckning pa befordringshandlingen
eller eljest i skrift, avsind inom tid
som i andra stycket sigs.

27 §.

Har ej anmirkning enligt 26 §
framstillts inom tid som dar sigs, ar
ratten till talan mot fraktféraren
forlorad, utan sa ar att han forfarit
svikligen.

28 §.

Talan om ansvarighet enligt detta
kapitel skall foras vid riatten i den
ort, diar fraktféraren har sitt hem-
vist, dar hans huvudkontor eller det
kontor finnes, genom vars medver-
kan avtalet slutits, eller ock pd be-
stimmelseorten.

Talan ma icke foras annat dn vid
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29 §.

Varder ej talan om ansvarighet
anhdngiggjord inom tva ar fran luft-
fartygets ankomst till bestimmelse-
orten eller fran den dag, di det sko-
lat anldnda eller da befordringen av-
bréts, vare ritten till talan férlorad.

30 §.

Skall befordran, som enligt vad
dirom avtalats ar att anse sasom en
enhet, utféras av flera fraktforare var
efter annan, vare envar av dem, se-
dan han mottagit passageraren, det
inskrivna resgodset eller godset, an-
svarig for den del av befordringen,
vars utférande ankommer pa ho-
nom.

Vid befordran av inskrivet resgods
eller gods mi avsdndaren jamvél
halla sig till den forste fraktfoéraren
och den som é#ger utfa godset till den
siste, dnda att skadan eller dréjs-
malet intraffat, medan godset var
i annan fraktférares vard. Aro tva
fraktférare ansvariga efter vad nu
sagts, svare de en for bada och bada
for en.

Sammansatt befordran
31 §.

Dar befordran skall utféras delvis
med luftfartyg och delvis med an-
nat befordringsmedel, vare denna lag
tillimplig allenast betriffande luft-
befordringen.
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svensk domstol eller domstol i an-
nan till Warszawakonventionen an-
sluten stat, med mindre enligt avta-
let avgdangsorten eller bestimmelse-
orten dr beldgen i stat som ej bitrdti
konventionen.

29 §.

Vickes ej talan om ansvarighet
inom tvad ar fran luftfartygets an-
komst till bestimmelseorten eller frin
den dag, da det skolat anlinda eller
da befordringen avbrots, dr ritten till
talan férlorad.

30 §.

Skall befordran, som enligt vad
dirom avtalats dr att anse sdsom en
enhet, utféras av flera fraktférare
var efter annan, dr envar av dem,
sedan han mottagit passageraren, det
inskrivna resgodset eller godset, an-
svarig for den del av befordringen,
vars utférande ankommer pa honom.

Vid befordran av inskrivet resgods
eller gods ma avsidndaren jamvil hal-
la sig till den forste fraktféraren och
den som dger utfd godset till den sis-
te, dnda att forlusten, skadan, minsk-
ningen eller dréjsmalet intriffat me-
dan godset var i annan fraktforares
vard. Aro tva fraktforare ansvariga
efter vad nu sagts, skola de svara
en for bada och bada foér en.

Sammansatt befordran
31 §.

Diar befordran skall utféras delvis
med luftfartyg och delvis med annat
befordringsmedel, gdilla bestimmel-
serna i detta kapitel allenast betraf-
fande luftbefordringen.
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Villkor, som avser befordringen
med annat befordringsmede], mé in-
tagas i luftbefordringshandlingen.

Sirskilda bestimmelser

32 §.

Gores i befordringsavtal eller el-
jest innan skada timat, med avvi-
kelse fran vad i denna lag stadgas,
forbehll om tillamplig lag eller om
domstols behorighet, vare det forbe-
hdll utan verkan.

Skiljeavtal rérande skada som i
denna lag avses vare, ddr avtalet
traffats innan skadan timade, ej gdl-
lande med mindre avtalet angdr be-
fordran av gods samt skiljemannafor-
farandet skall iga rum 9 stat som dr
ansluten till den i Warschau den 12
oktober 1929 avslutade konventionen
om internationell luftbefordran, inom
en i 28 § avsedd domstols domvirjo
och med tillimpning av vad lagen i
sddan stat stadgar om luftbefordran
som i konventionen avses.

33 §.

Bestimmelserna i denna lag skola
dga tillimpning jamvdl d internatio-
nell luftbefordran, vad i 24 § stad-
gas dock allenast ddr enligt i allmdn-
het gdillande regler svensk lag skall
komma till anvindning. Har stat,
som dr ansluten till den i 32 § omfér-
mdilda konventionen, avgivit sddan
forklaring, som avses i tilliggsproto-
kollet till samma konvention, skall
lagen ej dga tlillimpning ¢ internatio-
nell luftbefordran, som utféres ome-
delbart av den staten.

Vid internationell luftbefordran

113
(Féreslagen lydelse)

Villkor, som avser befordringen
med annat befordringsmedel, mi in-
tagas i luftbefordringshandlingen.

Ovriga bestimmelser

32 §.

Gores i befordringsavtal eller el-
jest innan skada timat, med avvikel-
se fran vad i detta kapitel stadgas,
forbehall om tillimplig lag eller om
domstols behorighet, dr forbehdllet
utan verkan.

Har skiljeavtal i frdiga om beford-
ran av gods traffats innan skada ti-
mat, skall det dock, utan hinder av
vad i férsta stycket sdgs, gdlla sd-
framt skiljemannaforfarandet skall
iga rum inom en i 28 § avsedd dom-
stols domvirjo och tvistefrdgan, sa-
vitt Warszawakonventionen dr till-
limplig ddrd, skall provas i 6verens-
staimmelse med konventionens be-
stimmelser.

33 §.

1 frdaga om befordringshandling
som utfdrdats utom riket eller som
avser internationell befordran skall i
3 § forsta stycket under c), 4 § fors-
ta stycket under c) eller 8 § under
c) stadgad fordran @ meddelande an-
ses uppfylld, ndr handlingen innehdl-
ler uppgift om att befordringen kan
vara underkastad Warszawakonven-
tionen och att denna i regel begrdn-
sar fraktférarens ansvarighet i de
fall, som angivas i det lagrum varom
frdga dr.

Ar vid internationell luftbefordran

8 Bihang till riksdagens protokoll 1960. 1 saml. Nr 34
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skola de i 22 § angivna penningbe-
loppen avse kronor i guld.

34 8.

Sdvitt angar inrikes Iuftbefordran,
dger Konungen meddela bestammel-
ser avvikande fran vad i 3 § firsta
stycket, 4 § andra stycket samt 8 §
stadgas angiende biljett, resgodsbe-
vis och flygfraktsedel.

(Jfr 33 § forsta stycket)
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den avtalade avgdngsorten eller be-
stimmelseorten beldgen i stat som
icke bitrdtt Warszawakonventionen,
dger fraktféraren, dndd att beford-
ringshandlingen icke innehdller med-
delande som avses i forsta stycket,
dberopa sddan begrinsning av ansva-
righeten som stadgas i 22 §.

34 §.

Savitt angér inrikes luftbefordran,
vid vilken mellanlandning utom riket
ej avses skola dga rum, ager Ko-
nungen meddela bestimmelser, avvi-
kande fran vad i 3, 4, 8 och 9 §§
stadgas angédende biljett, resgodsbe-
vis och flygfraktsedel.

35 §.

Har stat, dd den bitridde den i
Warszawa den 12 oktober 1929 av-
slutade konventionen om internatio-
nell luftbefordran, avgivit forklaring
som avses 1 tilliggsprotokollet till
samma konvention, skola bestimmel-
serna i detta kapitel ej dga tillimp-
ning 4 internationell luftbefordran,
som ulféres omedelbart av den sta-
ten eller av territorium fér vars ut-
lindska angeligenheter den staten
svarar.

Sdframt en till den reviderade kon-
ventionen ansluten stat férklarat, att
konventionen icke skall gdilla luftbe-
fordran, som utféres for dess militd-
ra myndigheter ombord & luftfartyg
vilka dro registrerade i den staten
och vilkas hela lastférmdga reserve-
rats av dessa myndigheter eller for
deras rdkning, skola bestdimmelserna
i detta kapitel ej heller dga tillimp-
ning d sddan befordran.
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15 KAP.
18.
I friga — — — — Konungen bemyndigar.

Vad i 10 kap. 3 § avensom 11 Vad i 9 kap. och 10 kap. 3 § dven-
kap. 2 § forsta och tredje styckena som 11 kap. 2 § forsta och tredje
samt 13 § ar stadgat med avseende 4 styckena samt 13 § ar stadgat med
civil luftfart skall dock gilla jamvil avseende & civil luftfart skall dock
i fall som avses i férsta stycket. gilla jamvil i fall som avses i forsta

stycket.

Betriffande ikrafttridandet av denna lag skall iakttagas féljande.

Direst Konungen forordnar att luftfartslagen skall trida i kraft innan det
i Haag den 28 september 1955 avslutade protokollet ratificerats av Sverige
och tritt i kraft, skall den dldre lydelsen av 1 kap. 4 §, 9 kap. och 15 kap.
1 § galla intill dess Konungen annorledes forordnar. I forordnandet om luft-
fartslagens ikrafttridande angives, vilken lydelse av ifrdgavarande lag-
rum som skall gilla.

D4 1 kap. 4 §, 9 kap. och 15 kap. 1 § i nya lydelsen trida i kraft, skall la-
gen den 5 mars 1937 (nr 73) om befordran med luftfartyg upphéra att gilla.
A befordran med luftfartyg mellan riket och fraimmande stat, som bitratt
den i Warszawa den 12 oktober 1929 avslutade konventionen om interna-
tionell luftbefordran men icke den reviderade konventionen, skall dock ald-
re lag fortfarande tillimpas, s& linge den ursprungliga konventionen annu
giller mellan riket och sadan frimmande stat. Vad nu sagts skall ock géilla
i fraga om luftbefordran mellan utrikes orter, sdframt avgangsorten och be-
stimmelseorten bada dro beligna i en och samma frammande stat varom i
foregaende punkt sigs och mellanlandning avses skola ske hir i riket eller
i annan stat, sd ock dir avgangsorten eller bestimmelseorten ir beligen i
frammande stat som avses i foregdende punkt och den andra av dessa or-
ter ligger i annan sidan stat eller i stat som bitratt den reviderade konven-
tionen. Upphér den ursprungliga konventionen pa grund av uppsigning fran
svensk sida att gilla mellan riket och frammande stat som férut sagts,
kungores detta offentligen av Konungen.
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Bilaga B

Vid det remitterade betinkandet fogat

till

Lag om befordran med luftfartyg

Hirigenom férordnas som féljer.

Lagens tillimpningsomrade

18.

Denna lag giller befordran med luftfartyg av passagerare, resgods eller
gods, vilken utféres mot vederlag eller av lufttrafikforetag verkstilles veder-
lagsfritt.

Bestimmelserna i denna lag skola iga tillimpning jamvil & internationell
luftbefordran, sivitt ej annat féljer av vad nedan stadgas.

Med Warszawakonventionen forstas i denna lag den i Warszawa den 12
oktober 1929 undertecknade och genom det i Haag den 28 september 1955
avslutade protokollet reviderade konventionen om internationell luftbe-
fordran,

2 8.

Denna lag ager icke tillimpning 4 postbefordran.

Betriffande befordran, som utféres under osedvanliga férhallanden och
faller utom normal utévning av luftfartsverksamhet, skall vad i 3—9 §§
stadgas om befordringshandlingar icke gilla.

Befordringshandlingar

3 §.

Vid befordran av passagerare skall utfirdas biljett, innehallande:

a) uppgifi 4 avgangsort och bestimmelseort;

b) dar avgangsorten och bestimmelseorten iro beléigna i samma stat och
en eller flera mellanlandningar iro avsedda att iga rum i annan stat, upp-
gift 4 minst en sddan mellanlandning; samt

¢) meddelande att befordringen kan vara underkastad Warszawakonven-
tionen eller lag som i likhet med konventionen i regel begrinsar frakiféra-
rens ansvarighet i fraga om skada & person liksom da resgods forkommer,
minskas eller skadas.

Biljetten skall, dir ej annat styrkes, gilla sdsom bevis om befordringsav-
talets slutande och om villkoren for befordringen.

Ar biljett ej utfirdad, har den ej foreskrivet innehall eller har den fér-
kommit, vare befordringsavtalet indock gillande och underkastat bestim-
melserna i denna lag. Har passageraren med fraktférarens samtycke gatt
ombord & luftfartyg utan att biljett utfirdats eller innehaller biljetten icke
meddelande som avses i forsta stycket under c), dge fraktféraren dock icke
aberopa begriansning av ansvarigheten som stadgas i 22 §.
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4 §.

Vid befordran av inskrivet resgods skall utfirdas resgodsbevis. Har be-
viset ej fogats vid biljett som uppfyller foreskrifterna i 3 § forsta stycket
eller intagits i siddan biljett, skall det innehélla:

a) uppgift 4 avgdngsort och bestimmelseort;

b) dar avgangsorten och bestimmelseorten iro beligna i samma stat och
en eller flera mellanlandningar aro avsedda att 4ga rum i annan stat, upp-
gift & minst en sddan mellanlandning; samt

¢) meddelande att befordringen kan vara underkastad Warszawakonven-
tionen eller lag som i likhet med konventionen i regel begransar fraktfora-
rens ansvarighet d& resgods férkommer, minskas eller skadas.

Resgodsbeviset skall, dir ej annat styrkes, gilla sisom bevis om resgodsets
inskrivning och om villkoren foér befordringen.

Ar resgodsbevis ej utfirdat, har det ej foreskrivet innehall eller har det
forkommit, vare befordringsavtalet dndock gillande och underkastat be-
stimmelserna i denna lag. Har fraktféraren mottagit resgodset i sin vard
utan att resgodsbevis utfirdats eller innehéller, i fall da beviset icke fogats
vid eller intagits i biljett som uppfyller foreskrifterna i 3 § forsta stycket
under c¢), beviset ej meddelande som avses i forsta stycket under c¢) av fore-
varande paragraf, dge fraktféraren dock icke aberopa begransning av an-
svarigheten som stadgas i 22 § andra stycket.

5 §.

Vid befordran av gods fge fraktféraren fordra, att avsindaren upprittar
och avlimnar en befordringshandling, betecknad flygfraktsedel. Avsinda-
ren dge fordra, att sidan handling mottages av fraktféraren.

Ar flygfraktsedel ej utfirdad, har den ej foéreskrivet innehall eller har den
forkommit, vare befordringsavtalet andock gillande och, med det undantag
som foljer av 9 §, underkastat bestimmelserna i denna lag.

6 §.

Flygfraktsedeln skall upprittas av avsindaren i tre originalexemplar och
avlimnas tillsammans med godset. Det forsta exemplaret skall férses med
beteckningen »for fraktforaren» och undertecknas av avsindaren, Det andra
exemplaret skall betecknas »f6r mottagaren»; det undertecknas av avséin-
daren och frakiféraren samt 4tféljer godset. Det tredje exemplaret under-
tecknas av fraktfoéraren och aterstilles av honom till avsindaren efter god-
sets mottagande.

Fraktforarens underskrift skall tecknas innan godset tages ombord & luft-
fartyget; den kan ersittas med stimpel. Avsdndarens underskrift kan vara
tryckt eller ersittas med stampel.

Dir fraktforaren pa avsindarens begéran upprittat flygfraktsedeln, anses
han, dir ej annat styrkes, hava handlat for avsindarens rikning.

7 §.
Avser befordringen flera kolli, skall avsindaren, dir fraktféraren begir
det, uppratta sarskilda flygfraktsedlar.

8 §.

Flygfraktsedeln skall innehélla:
a) uppgift 4 avgangsort och bestimmelseort;
b) dir avgangsorten och bestimmelseorten dro beldgna i samma stat och



118 Kungl. Maj:ts proposition nr 34 ar 1960

en eller flera mellanlandningar dro avsedda att fga rum i annan stat, upp-
gift & minst en sddan mellanlandning; samt

¢) meddelande att befordringen kan vara underkastad Warszawakonven-
tionen eller lag som i likhet med konventionen i regel begrinsar fraktfora-
rens ansvarighet da gods férkommer, minskas eller skadas.

9 §.

Har gods med fraktforarens samtycke tagits ombord & luftfartyg utan
att flygfraktsedel utfirdats eller innehéller fraktsedeln icke meddelande
som avses i 8 § under c), dge fraktforaren icke aberopa begrinsning av an-
svarigheten som stadgas i 22 § andra stycket.

10 §.

Avsindaren svare fér skada som fraktféraren eller annan, i forhallande
till vilken fraktféraren ar ansvarig, lider till £5ljd av att uppgifter rérande
godset, vilka avsindaren upptagit i flygfraktsedeln, ej hava foreskrivet in-
nehall eller eljest dro oriktiga eller ofullstindiga.

11 §.

Flygfraktsedeln skall, dir ej annat styrkes, gilla sisom bevis om avta-
lets slutande, om mottagandet av godset och om villkoren fér befordringen.

Uppgifterna i flygfraktsedeln angiende godsets vikt, matt, férpackning
och stycketal skola, dir ej annat styrkes, dga vitsord. Annan uppgift om
godsets myckenhet eller rymd samt uppgift om dess tillstind #ge diaremot
ej vitsord mot fraktféraren, med mindre han i avsindarens nirvaro under-
sokt uppgiften och tecknat intyg diarom & flygfraktsedeln eller ock upp-
giften avser godsets synliga tillstand.

Riitt att forfoga dver godset och godsets utlimnande

12 §.

Mot uppfyllande av sina forpliktelser p&4 grund av befordringsavtalel ige
avsindaren, dir det kan ske utan skada for fraktféraren eller annan avsin-
dare, forfoga over godset genom att atertaga det a4 avgangs- eller bestim-
melseflygplaisen, stoppa det vid landning under resan, pa bestimmelse-
orten eller under resan lata utlimna det till annan 4n den i flygfraktsedeln
angivne mottagaren eller begira dess atersindande till avgangsflygplatsen;
gilde dock kostnad som kommer dirav. Kan avsindarens order ej verk-
stidllas, skall fraktforaren omedelbart underritta honom dirom.

Utfor fraktforaren avsidndarens order utan att det till denne avlimnade
exemplaret av flygfraktsedeln foretes, vare fraktféraren ansvarig fér skada,
som dirigenom tillskyndas ritte innehavaren av flygfraktsedeln, fraktfora-
ren obetaget att soka sitt ater av avsindaren.

Avsindarens ritt upphére, dd mottagarens ritt intrider efter vad i 13 §
stadgas. Vigrar mottagaren att mottaga fraktsedeln eller godset eller ar
han icke att traffa, gdnge ritten att forfoga ver godset ater till avséindaren.

13 §.

Nir godset framkommit till bestimmelseorten, dige mottagaren, dir ej
annat foranledes av vad i 12 § stadgas, av fraktféraren utfi flygfraktsedeln
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och godset, direst han gildar vad denne dger fordra och i 6vrigt fullgor de
befordringsvillkor som angivits i flygfraktsedeln.

Dir ej annat avtalats, skall fraktforaren, si snart godset framkommit,
underritta mottagaren diarom.

14 §.

Vidgér fraktforaren att godset forkommit eller har det ej framkommit se-
nast inom sju dagar efter det godset bort anlinda, dge mottagaren mot
fraktforaren gora gillande de rattigheter som hérflyta ur befordringsav-
talet.

15 §.

Forbehall, som innefattar avvikelse fran bestimmelserna i 12, 13 eller
14 §, vare ej gillande, med mindre det intagits i flygfraktsedeln.

16 §.

Avsindaren vare pliktig att limna de upplysningar och att vid flygfrakt-
sedeln foga de handlingar, som erfordras for att tull-, accis- och ordnings-
foreskrifter ma kunna fullgéras fore godsets avliamnande till mottagaren.
Skada till f61jd av att siddan upplysning eller handling saknas, ar ofullstén-
dig eller oriktig vare avsiandaren pliktig att ersitta, utan si ar att fel eller
férsummelse ligger fraktféraren eller hans folk till last.

Fraktforaren vare icke pliktig att undersoka, om dessa upplysningar
och handlingar aro riktiga eller fullstindiga.

Fraktforarens ansvarighet

17 §.

Drabbas passagerare, till f51jd av héndelse som timat ombord & luftfartyget
eller i samband med att han gar ombord & fartyget eller limnar detta, av
skada & person, vare fraktféraren ansvarig darfor, sAvitt ej annat foljer av
vad nedan stadgas.

18 §.

Férkommer, minskas eller skadas inskrivet resgods eller gods till féljd
av hindelse som timat medan det &r i fraktfoérarens vard, vare sig pa flyg-
plats, ombord & luftfartyg eller, vid landning utanfor flygplats, varhelst
godset befinner sig, vare fraktforaren, med nedan stadgade undantag, ansva-
rig darfor.

Har pa grund av befordringsavtalet vid lastning, avlimnande eller om-
lastning befordran verkstillts till lands eller sjoledes utanfor flygplats, ligge
4 fraktforaren att visa alt skada, som drabbat resgodset eller godset, ej
harrér av hindelse som limat under den i forsta stycket avsedda tiden.

19 §.

For skada till f6ljd av drojsmél vid luftbefordran av passagerare, inskri-
vet resgods eller gods vare fraktféraren ansvarig, dir ej nedan annorlunda
stadgas.

20 §.

Fraktforaren vare fri fran ansvarighel, dir han visar att han och hans
folk vidtagit alla nodiga atgéirder for att undvika skadan eller att detta varit
dem omdjligt.
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21 §.

Visar fraktféraren, att den som lidit skadan medverkat dirtill genom eget
véllande, varde ersittningen jimkad efter vad som prévas skaligt.

22 §.

Vid befordran av passagerare vare fraktfdérarens ansvarighet for envar av
dem begrinsad till trettiosextusenfemhundra kronor; och méa forty, dar er-
sattningen skall utgad i form av rinta, dennas kapitaliserade virde icke
overskrida sagda grins. Avtal ma dock triffas om hogre grins for ansva-
righeten.

Betriaffande inskrivet resgods eller gods vare fraktforarens ansvarighet
begrinsad till trettiosju kronor fér kilogram. Har passageraren eller avsin-
daren vid godsets Gverlimnande till fraktféraren sarskilt uppgivit det in-
tresse, som 4r férbundet med godsets avlimnande 4 bestimmelseorten, och
guldit foreskriven tilliggsavgift, gille det uppgivna beloppet sasom grans
for fraktforarens ansvarighet, dir han ej visar, att passagerarens eller av-
sandarens intresse ir ligre. Har av inskrivet resgods eller gods viss del eller
nigot av dess innehéll forkommit, minskats, skadats eller fordrojts, skall vid
bestimmandet av grinsen fér fraktférarens ansvarighet endast den sam-
manlagda vikten av det eller de kolli, om vilka fraga ar, tagas i berdkning;
dock att, om férlusten, minskningen, skadan eller dréjsmalet paverkar vir-
det av andra kolli, som omfattas av samma resgodsbevis eller flygfraktsedel,
den sammanlagda vikten jamvil av dessa kolli skall tagas i berikning.

I friga om féremal, som passageraren icke limnat i fraktférarens vard,
vare ansvarigheten begrinsad till sjuhundratrettio kronor fér envar pas-
sagerare.

De i denna paragraf stadgade grinserna for fraktforarens ansvarighet
avse kronor i guld. Fores talan om ersittning, skola beloppen omriknas
enligt guldvardet 4 den dag dom meddelas.

23 §.

Forbehdll, som innefattar inskrinkning i fraktforarens ansvarighet eller
bestimmer ligre grins darfor dn i 22 § sigs, vare ogiltigt.

Vid befordran av gods skall vad i forsta stycket stadgas ej dga tillamp-
ning & foérbehall avseende forlust, minskning eller skada, som hirrér av god-
sets egen beskaffenhet eller fel i godset.

24 §.

De grinser for ansvarigheten som stadgas i 22 § skola ej dga tillampning,
dar det visas att fraktféraren sjalv eller hans folk i tjansten orsakat skadan
uppsétligen eller ock genom oaktsamhet och med insikt att skada sannolikt
skulle uppkomma.

25 §.

Fores talan mot négon av fraktforarens folk for att han vallat skadan ge-
nom fel eller forsummelse i tjinsten, dock icke si som i 24 § sigs, mi sam-
manlagda beloppet av den ersittning, som han och fraktféraren kunna fér-
pliktas utgiva, icke 6verskrida den grins foér ansvarigheten som fraktféraren
dger aberopa.

26 §.

Mottages inskrivet resgods eller gods utan anmirkning, skall godset, dir
ej annat styrkes, anses avlimnat i oskadat skick och i verensstimmelse med
befordringshandlingen.
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Om skada eller minskning skall anmirkning goras hos fraktforaren ome-
delbart efter upptickten och senast, betriffande resgods, inom sju dagar
samt, betriffande gods, inom fjorton dagar fran mottagandet. Vid drojsmdl
skall anmirkning framstallas inom tjuguen dagar fran den dag, di resgodset
eller godset stilldes till mottagarens forfogande.

Anmirkning skall goras genom anteckning pa befordringshandlingen eller
eljest i skrift, avsind inom tid som i andra stycket sigs.

27 §.

Har ej anmirkning enligt 26 § framstillts inom tid som dir sags, vare
ritten till talan mot fraktforaren férlorad, utan sa ar att han forfarit svik-
ligen.

28 §.

Talan om ansvarighet skall foras vid ratten i den ort, dir fraktféraren har
sitt hemvist, dar hans huvudkontor eller det kontor finnes, genom vars med-
verkan avtalet slutits, eller ock pa bestimmelseorten.

29 §.

Varder ej talan om ansvarighet anhingiggjord inom tva &r fran luftfar-
tygets ankomst till bestimmelseorten eller fran den dag, da det skolat an-
linda eller da befordringen avbréts, vare rétten till talan forlorad.

30 §.

Skall befordran, som enligt vad dirom avtalats ar att anse sdsom en enhet,
utforas av flera fraktforare var efter annan, vare envar av dem, sedan han
mottagit passageraren, det inskrivna resgodset eller godset, ansvarig for den
del av befordringen, vars utforande ankommer pa honom.

Vid befordran av inskrivet resgods eller gods m& avsindaren jamvil
halla sig till den forste fraktféraren och den som édger utfd godset till den
siste, ind4 att skadan eller drojsmalet intraffat medan godset var i annan
fraktforares vard. Aro tva fraktforare ansvariga efter vad nu sagts, svare
de en for bada och bada for en.

Sammansat{ befordran

31 §.

Dir befordran skall utféras delvis med luftfartyg och delvis med annat
befordringsmedel, vare denna lag tillimplig allenast betriffande luftbeford-
ringen.

Villkor, som avser befordringen med annat befordringsmedel, ma intagas
i luftbefordringshandlingen.

Siirskilda bestimmelser

32 §.

Gores i befordringsavtal eller eljest innan skada timat, med avvikelse fran
vad i denna lag stadgas, forbehall om tillimplig lag eller om domstols beho-
righet, vare forbehdllet utan verkan.

Skiljeavtal rorande skada som avses i denna lag vare, dér avtalet traffats
innan skadan timade, dock gillande savitt avtalet angar befordran av gods
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samt skiljemannaférfarandet skall dga rum i stat, som 4r ansluten till
Warszawakonventionen, inom en i 28 § avsedd domstols domvirjo och med
tillimpning av vad lagen i siddan stat stadgar om luftbefordran som avses i
konventionen eller eljest i 6verensstimmelse med konventionens bestimmel-
ser.

33 §.

I friga om befordringshandling som utfirdats utom riket eller som av-
ser internationell befordran skall i 3 § forsta stycket under c¢), 4 § forsta
stycket under ¢) eller 8 § under ¢) stadgad fordran 4 meddelande anses
uppfylld, nir handlingen innehéller uppgift om att befordringen kan vara
underkastad Warszawakonventionen som i regel begrinsar fraktfdrarens
ansvarighet i de fall, som angivas i det lagrum varom friga ér.

34 §.

Har passagerare drabbats av skada 4 person och skall enligt i allmanhet
géllande regler svensk lag komma till anvindning, 4ge de i strafflagen stad-
gade grunderna tillimpning i friga om vem ersittningen skall tillkomma och
vad som skall raknas darunder.

35 §.

Har stat, d4 den bitridde den i Warszawa den 12 oktober 1929 avslutade
konventionen om internationell lufthefordran, avgivit forklaring som avses
i tilldggsprotokollet till art. 2 i samma konvention, skall lagen ej dga till-
limpning 4 internationell luftbefordran, som utféres omedelbart av den sta-
ten eller av territorium for vars utlindska angeligenheter den staten sva-
rar. Saframt stat, pa sitt i friga om den reviderade konventionen ar med-
givet, forklarat att konventionen icke skall gélla befordran av personer, gods
och resgods, som utfores for dess militira myndigheter ombord & luftfartyg
vilka aro registrerade i den staten och vilkas hela lastférméga reserverats
av dessa myndigheter eller for deras rikning, skall lagen ej heller dga till-
lampning betriffande siddan befordran.

Denna lag triader i kraft den dag Konungen férordnar.

Genom denna lag upphéves lagen den 5 mars 1937 (nr 73) om befordran
med luftfartyg.

A befordran med luftfartyg mellan riket och frimmande stat, som bitritt
den i Warszawa den 12 oktober 1929 avslutade konventionen om internatio-
nell luftbefordran men icke den reviderade konventionen, skall dock &dldre
lag fortfarande gilla. Samma lag vare i friga om luftbefordran mellan ut-
rikes orter, s&framt avgingsorten och bestimmelseorten bada dro beligna
i en och samma frimmande stat varom i férsta punkten sigs och mellan-
landning ir avsedd att ske hér i riket eller i annan stat, s ock dar av-
géngsorten eller bestimmelseorten ar belidgen i frimmande stat som avses i
forsta punkten och den andra av dessa orter ligger i annan sadan stat eller
i stat som bitritt den reviderade konventionen.
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Bilaga D

Sammanstiillning

jamlikt Haagprotokollet artikel XIX av den reviderade Warszawa-
konventionen, fransett slutbestimmelserna

Convention de Varsovie amendée a
la Haye en 1955

CHAPITRE PREMIER
Ohjet -— Définitions

Article premier

1. La présente Convention s’appli-
que & tout transport international de
personnes, bagages ou marchandises,
effectué par aéronef contre rémuné-
ration. Elle s’applique également aux
transports gratuits effectués par aéro-
nef par une entreprise de transports
aériens.

2. Est qualifié transport interna-
tional, au sens de la présente Con-
vention, tout transport dans lequel,
d’aprés les stipulations des parties,
le point de départ et le point de
destination, qu’il y ait ou non inter-
ruption de transport ou transborde-
ment, sont situés soit sur le terri-
toire de deux Hautes Parties Con-
tractantes, soit sur le territoire d’une
seule Haute Partie Contractante si
une escale est prévue sur le terri-
toire d’un autre Etat, méme si cet
Etat n’est pas une Haute Partie Con-
tractante. Le transport sans une telle
escale entre deux paints du terri-
toire d’une seule Haute Partie Con-
tractante n’est pas considéré comme
international au sens de la présente
Convention.

3. Le transport a exécuter par
plusieurs transporteurs par air suc-
cessifs est censé constituer pour
Papplication de la présente Conven-
tion un transport unique lorsqu’il a

(Oversittning)

Warszawakonventionen, reviderad

i Haag 1955
KAPITEL 1
Foremadl och definitioner

Artikel 1

1. Denna konvention giller all in-
ternationell befordran av personer,
resgods eller gods, vilken utfores med
luftfartyg mot vederlag. Den &ger
tillimpning jamvil & vederlagsfri be-
fordran, som med luftfartyg utfores
av lufttrafikforetag.

2. Sasom internationell anses i
denna konvention befordran, di en-
ligt befordringsavtalet avgangsorten
och bestimmelseorten — oavsett om
befordringsavbrott eller ombyte av
fartyg forekommer eller ej — ligga
pa tva higa fordragsslutande parters
territorier. Aro bade avgangsorten
och bestimmelseorten beldgna pa en
enda hog fordragsslutande parts ter-
ritorium, anses befordringen jamvil
sdsom internationell, saframt mel-
lanlandning avses skola fga rum pa
annan stats territorium, #ndi att
denna stat icke dr en hog fordrags-
slutande part. Befordran utan saddan
mellanlandning mellan tva orter
inom en enda hog fordragsslutande
parts territorium anses icke sidsom
internationell i denna konventions
mening.

3. Befordran, som skall utféras av
flera luftfraktforare var efter annan,
anses, vare sig betridffande beford-
ringen slutits ett enda eller flera av-
tal, vid tillimpning av denna kon-
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été envisagé par les parties comme
une seule opération, qu’il ait été
concle sous la forme d’un seul con-
trat ou d’une série de contrats, et il
ne perd pas son caractére interna-
tional par le fait qu’un seul contrat
ou une série de contrats doivent
étre exécutés intégralement dans le
territoire d’un méme Etat.

Article 2

1. La Convention s’applique aux
transports effectués par I’Etat ou les
autres personnes juridiques de droit
public, dans les conditions prévues
a larticle 1.

2. La présente Convention ne
s’applique pas au transport du cour-
rier et des colis postaux.
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vention sisom en enhet, diar den av
parterna si betraktats; befordringen
férlorar icke sin internationella ka-
raktiar pd den grund, att ett eller
flera av avtalen skola i sin helhet
fullgéras inom en och samma stats
territorium.

Artikel 2

1. Konventionen giller, under de i
artikel 1 angivna forutsattningarna,
jdmval befordran som utféres av stat,
kommun, annan sidan menighet el-
ler offentlig inréttning.

2. Denna konvention giller icke
befordran av brev- och paketpost.

Anm. Till denna artikel finnes ett tilliggsprotokoll av foéljande lydelse:

Les Hautes Parties Contractantes se
réservent le droit de déclarer au mo-
ment de la ratification ou de 1’adhésion
que Particle 2 alinéa premier, de la pré-
sente Convention, ne s’appliquera pas
aux transports internationaux aériens ef-
fectués directement par I’Etat, ses colo-
nies, protectorats, territoires sous man-
dat ou tout autre territoire sous sa sou-
veraineté, sa suzeraineté ou son autorité.

CHAPITRE 11

Titres de transport
Section I. — Billet de passage
Article 3

1. Dans le transport de passagers,
un billet de passage doit étre dé-
livré, contenant;

a) lindication des points de dé-
part et de destination;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le terri-
toire d’'une méme Haute Partie Con-
tractante et qu’'une ou plusieurs
escales soient prévues sur le terri-
toire d’'un autre Etat, I'indication
d’une de ces escales;

¢) un avis indiquant que si les

De héga fordragsslutande parterna
forbehdlla sig ritt att vid ratifikationen
eller anslutningen férklara, att artikel 2
forsta stycket i denna konvention icke
skall 4ga tillimpning p4 internationell
luftbefordran, som utfores direkt av sta-
ten, dess kolonier, protektorat, territo-
rier under mandat eller annat territo-
rium under dess suverinitet, 6verhdghet
eller myndighet.

KAPITEL II

Befordringshandlingar
Avdelning I. Biljett
Artikel 3

1. Vid befordran av passagerare
skall utfardas biljett, innehallande:

a) uppgift & avgangsort och be-
stammelseort;

b) dir avgangsorten och bestim-
melseorten dro beligna inom en och
samma hdga fordragsslutande parts
territorium och en eller flera mellan-
landningar avses skola dga rum pa
annan stats territorium, uppgift a
minst en av dessa mellanlandnings-
platser;

c) meddelande varav framgar att,
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passagers entreprennent un voyage
comportant une destination finale
ou une escale dans un pays autre
que le pays de départ, leur trans-
port peut étre régi par la Conven-
tion de Varsovie qui, en général,
limite la responsabilité du trans-
porteur en cas de mort ou de lésion
corporelle, ainsi qu’en cas de perte
ou d’avarie des bagages.

2. Le billet de passage fait foi,
jusqu'a preuve contraire, de la
conclusion et des conditions du con-
trat du transport. L’absence, I'irré-
gularité ou la perte du billet n’af-
fecte ni l’existence ni la validité du
contrat de transport, qui n’en sera
pas moins soumis aux régles de la
présente Convention. Toutefois, si,
du consentement du transporteur, le
passager s’embarque sans qu’un bil-
let de passage ait été délivré, ou si le
billet ne comporte pas l’avis prescrit
4 lalinéa 1 ¢) du présent article, le
transporteur n’aura pas le droit de
se prévaloir des dispositions de l'ar-
ticle 22.

Section II. — Bulletin de bagages

Article 4

1. Dans le transport de bagages
enregistrés, un bulletin de bagages
doit étre délivré qui, s’il n’est pas
combiné avec un billet de passage
conforme aux dispositions de TParti-
cle 3, alinéa 1", ou n’est pas inclus
dans un tel billet, doit contenir:

a) l'indication des points de dé-
part et de destination;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le terri-
toire d’une méme Haute Partie Con-
tractante et qu'une ou plusieurs
escales soient prévues sur le terri-
toire d'un autre Etat, I'indication
d’'une de ces escales;

¢) un avis indiquant que, si le
transport comporte une destination
finale ou une escale dans un pays
autre que le pays de départ, il peut
étre régi par la Convention de Var-
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om passa'gerafé foretaga resa med
slutlig bestimmelseort eller mellan-
landning i annat land dn avgingslan-
det, befordringen kan vara under-
kastad Warszawakonventionen och
att denna i regel begrinsar fraktféra-
rens ansvarighet vid dodsfall eller fall
av kroppsskada liksom d& resgods
forkommer, minskas eller skadas.

2. Biljetten skall, dir ej annat styr-
kes, gilla sdsom bevis om beford-
ringsavtalets slutande och de diri av-
talade villkoren. Ar biljett ej utfir-
dad, har den ej foreskrivet innehdll
eller har den féorkommit, vare beford-
ringsavtalet andock géllande och un-
derkastat bestammelserna i denna
konvention. Om passageraren med
frakiférarens samtycke giar ombord
4 luftfartyg utan att biljett blivit ut-
fardad eller om biljetten icke inne-
haller det i forsta stycket c¢) av den-
na artikel foéreskrivna meddelandet,
dge dock fraktféraren icke aberopa
bestimmelserna i artikel 22.

Avdelning IL

Artikel 4

1. Vid befordran av inskrivet res-
gods skall utfidrdas resgodsbevis som,
saframt beviset ej fogats vid biljett
som uppfyller foreskrifterna i forsta
stycket av artikel 3 eller intagits i
sddan biljett, skall innehalla:

Resgodshevis

a) uppgift &4 avgangsort och be-
stimmelseort;

b) dar avgangsorten och bestim-
melseorten dro beligna inom en och
samma hoéga fordragsslutande parts
territorium och en eller flera mellan-
landningar avses skola dga rum pé
annan stats territorium, uppgift a
minst en av dessa mellanlandnings-
platser;

¢) meddelande varav framgir att,
om befordringen skall ske med slut-
lig bestimmelseort eller mellanland-
ning i annat land 4n avgdngslandet,
den kan vara underkastad Warsza-
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sovie qui, en général, limite la res-
ponsabilité du transporteur en cas
de perte ou d’avarie des bagages.

2. Le bulletin de bagages fait foi,
jusqu’a preuve contraire, de l’en-
registrement des bagages et des con-
ditions du contrat de transport. L’ab-
sence, lirrégularité ou la perte du
bulletin n’affecte ni I’existence ni la
validité du contrat de transport, qui
n’en sera pas moins soumis aux rég-
les de la présente Convention, Toute-
fois, si le transporteur accepte la
garde des bagages sans qu’un bulle-
tin ait été délivré ou si, dans le cas
ou le bulletin n’est pas combiné avec
un billet de passage conforme aux
dispositions de Particle 3, alinéa 1
¢), ou n’est pas inclus dans un tel
billet, il ne comporte pas I'avis pre-
scrit a4 I'alinéa 1 ¢) du présent arti-
cle, le transporteur n’aura pas le
droit de se prévaloir des disposi-
tions de Particle 22, alinéa 2.

Section III. — Letire de transport aérien

Article 5

1. Tout transporteur de marchan-
dises a le droit de demander & I’ex-
péditeur I’établissement et la remise
d’un titre appelé: «lettre de transport
aérien»; tout expéditeur a le droit de
demander au transporteur ’accepta-
tion de ce document.

2. Toutefois, I’absence, l'irrégula-
rité ou la perte de ce titre n’affecte
ni l’existence, ni la validité du con-
trat de transport qui n’en sera pas
moins soumis aux régles de la pré-
sente Convention, sous réserve des
dispositions de I’article 9.

Article 6

1. La lettre de transport aérien est
établie par I'expéditeur en trois exem-
plaires originaux et remise avec la
marchandise.

2. Le premier exemplaire porte la
mention «pour le transporteur»; il
est signé par Pexpéditeur. Le deux-
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wakonventionen och att denna i regel
begrinsar fraktférarens ansvarighet i
fall d& resgods féorkommer, minskas
eller skadas.

2. Resgodsbeviset skall, dar ej an-
nat styrkes, gilla sdsom bevis om res-
godsets inskrivning och om villko-
ren i befordringsavtalet. Ar resgods-
bevis ej utfirdat, har det ej fore-
skrivet inneh4ll eller har det férkom-
mit, vare befordringsavtalet #ndock
gillande och underkastat bestimmel-
serna i denna konvention. Om frakt-
foraren mottager resgodset i sin véird
utan att resgodsbevis blivit utfirdat
eller om, i fall d4 beviset icke fogats
vid biljett som uppfyller foreskrif-
terna i forsta stycket c) av artikel 3
eller intagits i sddan biljett, beviset
ej innehdller det i forsta stycket c)
av denna artikel foreskrivna med-
delandet, dge dock fraktféraren icke

adberopa bestimmelserna i andra
stycket av artikel 22.
Avdelning III. Flygfraktsedel

Artikel 5

1. Vid befordran av gods ige frakt-
foraren fordra, att avsindaren upp-
riattar och avlamnar en befordrings-
handling, betecknad flygfraktsedel.
Avsandaren &age fordra att sidan
handling mottages av fraktféraren.

2. Ar flygfraktsedel ej utfirdad,
har den ej foreskrivet innehdll eller
har den forkommit, vare befordrings-
avtalet dndock géllande och, med det
undantag som féljer av artikel 9, un-
derkastat bestimmelserna i denna
konvention.

Artikel 6

1. Flygfraktsedeln upprittas av
avsandaren i tre originalexemplar och
avlimnas tillsammans med godset.

2. Det forsta exemplaret skall for-
ses med beteckningen »for fraktfora-
ren> och undertecknas av avsinda-
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iéme exemplaire porte la mention
«pour le destinataire»; il est signé
par P'expéditeur et le transporteur et
il accompagne la marchandise. Le
troisitme exemplaire est signé par le
transporteur et remis par lui a l'ex-
péditeur aprés acceptation de la mar-
chandise.

3. La signature du transporteur
doit étre apposée avant I’embarque-
ment de la marchandise a bord de
Paéronef.

4. La signature du transporteur
peut étre remplacée par un timbre;
celle de Pexpéditeur peut étre impri-
mée ou remplacée par un timbre.

5. Si, 4 la demande de I’expéditeur,
le transporteur établit la lettre de
transport aérien, il est considéré
jusqu’a preuve contraire, comme
agissant pour le compte de l'expédi-
teur.

Article 7

Le transporteur de marchandises a
le droit de demander & l'expéditeur
I’établissement de lettres de transport
aérien différentes lorsqu’il y a plu-
sieurs colis.

Article 8

La lettre de transport aérien doit
contenir:

a) lindication des points de dé-
part et de destination;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le terri-
toire d’'une méme Haute Partie Con-
tractante et qu’une ou plusieurs
escales soient prévues sur le terri-
toire d’'un autre Etat, I'indication
d’une de ces escales;

¢) un avis indiquant aux expédi-
teurs que, si le transport comporte
une destination finale ou une escale
dans un pays autre que le pays de
départ, il peut étre régi par la Con-
vention de Varsovie qui, en général,
limite la responsabilité des trans-
porteurs en cas de perte ou d’avarie
des marchandises.
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ren. Det andra exemplaret skall be-
tecknas »>for mottagaren»; det un-
dertecknas av avsidndaren och frakt-
foraren samt atfoljer godset. Det
tredje exemplaret undertecknas av
fraktforaren och aterstilles av ho-
nom till avsindaren efter godsets
mottagande.

3. Fraktforarens underskrift skall
tecknas innan godset tages ombord &
luftfartyget.

4. Fraktforarens underskrift kan
ersittas med stampel, avsindarens
kan vara tryckt eller ersittas med
stampel.

5. Déar fraktféraren pa avsinda-
rens begidran upprattat flygfraktse-
deln, anses han, dar ej annat styr-
kes, hava handlat for avsindarens
riakning.

Artikel 7

Fraktforaren age fordra, att avsan-
daren upprittar sirskilda flygfrakt-
sedlar, di befordringen avser flera
kolli.

Artikel 8
Flygfraktsedeln skall innehdlla:

a) uppgift 4 avgangsort och be-
stammelseort;

b) dar avgingsorten och bestam-
melseorten dro beligna inom en och
samma hoéga fordragsslutande parts
territorium och en eller flera mellan-
landningar avses skola dga rum pé an-
nan stats territorium, uppgift & minst
en av dessa mellanlandningsplatser;

¢) meddelande till avsindaren var-
av framgér att, om befordringen skall
ske med slutlig bestimmelseort eller
mellanlandning i annat land &n av-
gangslandet, den kan vara underkas-
tad Warszawakonventionen och att
denna i regel begransar fraktférarens
ansvarighet i fall d& gods forkom-
mer, minskas eller skadas.
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Article 9

Si, du consentement du transpor-
teur, des marchandises sont em-
barquées a4 bord de I'aéronef sans
qu’'une lettre de transport aérien ait
été établie ou si celle-ci ne comporte
pas I’avis prescrit a I’article 8, alinéa
¢), le transporteur n’aura pas le droit
de se prévaloir des dispositions de
Particle 22, alinéa 2.

Article 10

1. L’expéditeur est responsable de
I'exactitude des indications et décla-
rations concernant la marchandise
qu’il inscrit dans la lettre de trans-
port aérien.

2. 11 supportera la responsabilité
de tout dommage subi par le trans-
porteur ou par toute autre person-
ne a I’égard de laquelle la respon-
sabilit¢é du transporteur est engagée
4 raison de ses indications et décla-
rations irréguliéres, inexactes ou
incomplétes.

Article 11

1. La lettre de transport aérien fait
foi, jusqu’a preuve contraire, de la
conclusion du contrat, de la récep-
tion de la marchandise et des con-
ditions du transport.

2. Les énonciations de la lettre de
transport aérien, relatives au poids,
aux dimensions et i I’emballage de
la marchandise ainsi qu’au nom-
bre des colis font foi jusqu’a preuve
contraire; celles relatives a4 la quan-
tité, au volume et a Iétat de la
marchandise ne font preuve contre
le transporteur qu’autant que la vé-
rification en a été faite par lui en
présence de l’expéditeur, et consta-
tée sur la lettre de transport aérien,
ou qu’il s’agit d’énonciations rela-
tives 4 I’état apparent de la marchan-
dise.

Article 12

1. L’expéditeur a le droit, sous la
condition d’exécuter toutes les obli-
gations résultant du contrat de trans-
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Artikel 9

Om gods med fraktforarens sam-
tycke tages ombord 4 luftfartyg utan
att flygfraktsedel blivit utfirdad el-
ler om denna icke innehaller det i
artikel 8 c¢) foreskrivna meddelan-
det, dge fraktforaren icke aberopa
bestimmelserna i andra stycket av
artikel 22,

Artikel 10

1. For riktigheten av de uppgifter
rorande godset, som avsindaren upp-
tager i flygfraktsedeln, vare han an-
svarig.

2. Avsandaren svare for all skada
som fraktféraren eller annan, i for-
hallande till vilken fraktféraren ar
ansvarig, lider pa grund av att av-
sindarens uppgifter ej hava foreskri-
vet innehall eller eljest dro oriktiga
eller ofullstindiga.

Artikel 11

1. Flygfraktsedeln skall, dir ej
annat styrkes, gilla sidsom bevis om
avtalets slutande, om mottagandet av
godset och om villkoren for beford-
ringen.

2. Uppgifterna i flygfraktsedeln
angiende godsets vikt, matt, férpack-
ning och stycketal skola, dir ej an-
nat styrkes, dga vitsord; de som avse
godsets myckenhet eller rymd eller
dess tillstdnd fdge déiremot ej vitsord
mot fraktforaren, med mindre han i
avsindarens nirvaro undersokt upp-
giften och dirom tecknat intyg &
flygfraktsedeln eller ock uppgiften
avser godsets synliga tillstand.

Artikel 12

1. Déar avsindaren uppfyller sina
forpliktelser pad grund av beford-
ringsavtalet, dge han ritt att forfoga
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port, de disposer de la marchandise,
soit en la retirant a l’aérodrome de
départ ou de destination, soit en Y'ar-
rétant en cours de route lors d’un
atterrissage, soit en la faisant déliv-
rer au lieu de destination ou en
cours de route 4 une personne autre
que le destinataire indiqué sur la
lettre de transport aérien, soit en
demandant son retour a I’'aérodrome
de départ, pour autant que l’exercice
de ce droit ne porte préjudice ni au
transporteur, ni aux autres expédi-
teurs et avec P'obligation de rembour-
ser les frais qui en résultent.

2. Dans le cas ol I’exécution des
ordres de I'expéditeur est impossible,
le transporteur doit ’en aviser im-
médiatement.

3. Si le transporteur se conforme
aux ordres de disposition de Pexpédi-
teur, sans exiger la production de
Pexemplaire de la lettre de transport
aérien délivré a celui-ci, il sera res-
ponsable, sauf son recours contre
I’expéditeur, du préjudice qui pour-
rait étre causé par ce fait a celui qui
est réguli¢rement en possession de la
letire de transport aérien.

4. Le droit de I'expéditeur cesse au
moment o celui du destinataire com-
mence, conformément a l’article 13
ci-dessous. Toutefois, si le destinataire
refuse la lettre de transport ou la
marchandise, ou s’il ne peut étre
atteint, 'expéditeur reprend son droit
de disposition.

Article 13

1. Sauf dans les cas indiqués a
Particle précédent, le destinataire a
le droit, dés I’arrivée de la marchan-
dise au point de destination, de de-
mander au transporteur de lui re-
mettre la lettre de transport aérien
et de lui livrer la marchandise contre
le paiement du montant des créances
et contre Pexécution des conditions
de transport indiquées dans la lettre
de transport aérien.

2. Sauf stipulation contraire, le
transporteur doit aviser le destina-
taire deés I’arrivée de la marchandise.
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over godset genom att atertaga det
4 avgangs- eller bestimmelseflyg-
platsen, genom att stoppa det vid
landning under resan, genom att pa
bestimmelseorten eller under resan
lita utlimna det till annan in den i
flygfraktsedeln angivne mottagaren
eller genom att begira dess Atersin-
dande till avgangsflygplatsen. Denna
ratt ma avsindaren utdva endast si-
vitt ej dirigenom skada uppstar for
fraktforaren eller annan avsidndare;
och gilde avsidndaren kostnad, som
kommer dérav.

2. Kan avsindarens order ej verk-
stillas, skall fraktforaren omedelbart
underritta honom darom.

3. Utfor fraktforaren avsindarens
order utan att det till denne avlim-
nade exemplaret av flygfraktsedeln
foretes, vare fraktforaren ansvarig
for skada, som déirigenom tillskyn-
das ritte innehavaren av flygfrakt-
sedeln, fraktforaren obetaget att soka
sitt ater av avsandaren.

4, Avsindarens r#tt upphére, da
efter vad i artikel 13 stadgas mottaga-
rens ratt intridder. Viagrar mottaga-
ren att mottaga fraktsedeln eller god-
set eller ar han icke att traffa, ginge
ritten att forfoga Over godset &ter
till avséindaren.

Artikel 13

1. Niar godset framkommit till be-
stammelseorten, dge mottagaren, dar
ej annat foranledes av vad i artikel 12
stadgas, fordra att fraktféraren till
honom utlimnar flygfraktsedeln och
godset mot det att han gildar vad
fraktforaren dger fordra och i ovrigt
fullgor de befordringsvillkor som an-
givits i flygfraktsedeln.

2. Dar ej annat avtalats, skall
fraktforaren, si snart godset fram-
kommit, underriatta mottagaren dar-
om.

9 Bihang {ill riksdagens protokoll 1960. 1 saml. Nr 34
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3. Si la perte de la marchandise
est reconnue par le transporteur ou
si, & I'expiration d’un délai de sept
jours aprés qu’elle aurait d arriver,
la marchandise n’est pas arrivée, le
destinataire est autorisé a faire valoir
vis-a-vis du transporteur les droits
résultant du contrat de transport.

Article 14

L’expéditeur et le destinataire peu-
vent faire valoir tous les droits qui
leur sont respectivement conférés par
les articles 12 et 13, chacun en son
propre nom, qu’il agisse dans son
propre intérét ou dans I'intérét d’au-
trui, & condition d’exécuter les obli-
gations que le contrat impose.

Article 15

1. Les articles 12, 13 et 14 ne por-
tent aucun préjudice ni aux rapports
de DPexpéditeur et du destinataire
entre eux, ni aux rapports des tiers
dont les droits proviennent, soit de
Pexpéditeur, soit du destinataire.

2. Toute clause dérogeant aux sti-
pulations des articles 12, 13 et 14
doit étre inscrite dans la lettre de
transport aérien.

3. Rien dans la présente Conven-
tion n’empéche 1’établissement d’une
lettre de transport aérien négociable.

Article 16

1. L’expéditeur est tenu de fournir
les renseignements et de joindre a la
lettre de transport aérien les docu-
ments qui, avant la remise de la mar-
chandise au destinataire, sont néces-
saires & I'accomplissement des forma-
lités de douane, d’octroi ou de police.
L’expéditeur est responsable envers
le transporteur de tous dommages
qui pourraient résulter de I’absence,
de T'insuffisance ou de lirrégularité
de ces renseignements et piéces, sauf
le cas de faute de la part du trans-
porteur ou de ses préposés.

2. Le transporteur n'est pas tenu
d’examiner si ces renseignements et
documents sont exacts ou suffisants.
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3. Vidgar fraktféraren att godset
forkommit eller har det ej framkom-
mit senast inom sju dagar efter det
godset bort anlinda, fige mottagaren
mot fraktféraren gora gillande de
rattigheter, som harflyta ur beford-
ringsavtalet.

Artikel 14

Avsindaren och mottagaren kun-
na, evad de handla & egna eller 4 an-
nans vignar, i eget namn gora gil-
lande dem enligt artiklarna 12 och 13
tillkommande rittigheter mot det att
de uppfylla de forpliktelser avtalet
aldgger dem.

Artikel 15

1. Artiklarna 12, 13 och 14 beréra
icke forhillandet mellan avsindaren
och mottagaren, ej heller forhallandet
till tredje man, vars ritt hérleder sig
fran avsindaren eller mottagaren.

2. Forbehall, som innefattar avvi-
kelse fran bestimmelserna i artiklar-
na 12, 13 eller 14, skall intagas i flyg-
fraktsedeln.

3. Intet i denna konvention utgor
hinder mot upprittande av negotia-
bel flygfraktsedel.

Artikel 16

1. Avsidndaren vare pliktig att
limna de upplysningar och att vid
flygfraktsedeln foga de handlingar,
som erfordras fér att tull-, accis- och
ordningsféreskrifter ma kunna ful]-
goras fore godsets avlimnande till
mottagaren. Tillskyndas fraktféra-
ren skada till f61jd av att sAdan upp-
lysning eller handling saknas, ar
ofullstindig eller oriktig, vare av-
sandaren pliktig att ersitta skadan,
utan si ir att fel eller forsummelse
ligger fraktféraren eller hans folk
till last.

2. Fraktféraren vare icke pliktig
att undersoka, om dessa upplysning-
ar och handlingar iro riktiga eller
fullstandiga.
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CHAPITRE III
Responsabilité du transporteur
Article 17

Le transporteur est responsable du
dommage survenu en cas de mort, de
blessure ou de toute autre lésion cor-
porelle subie par un voyageur lorsque
Paccident qui a causé le dommage
s’est produit 4 bord de I’aéronef ou
au cours de toutes opérations d’em-
barquement et de débarquement.

Article 18

1. Le transporteur est responsable
du dommage survenu en cas de de-
struction, perte ou avarie de bagages
enregistrés ou de marchandises lors-
que I’événement qui a causé le dom-
mage s’est produit pendant le trans-
port aérien.

2. Le transport aérien, au sens de
Palinéa précédent, comprend la pé-
riode pendant laquelle les bagages ou
marchandises se trouvent sous la
garde du transporteur, que ce soit
dans un aérodrome ou a bord d’un
aéronef ou dans un lieu quelconque
en cas d’atterrissage en dehors d’un
aérodrome.

3. La période du transport aérien
ne couvre aucun transport ferrestre,
maritime ou fluvial effectué en de-
hors d’'un aérodrome. Toutefois lors-
qu'un tel transport est effectué dans
Pexécution du contrat de transport
aérien en vue du chargement, de la
livraison ou du transbordement, tout
dommage est présumé, sauf preuve
contraire, résulter d’un événement
survenu pendant le transport aérien.

Article 19

Le transporteur est responsable du
dommage résultant d’un retard dans
le transport aérien de voyageurs, ba-
gages ou marchandises.

Article 20

Le transporteur n’est pas respon-
sable s’il prouve que lui et ses pré-
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KAPITEL III
Fraktforarens ansvarighet

Artikel 17

Fraktféraren vare ansvarig for
personskada, vilken drabbar passa-
gerare till £6ljd av hdndelse, som in-
traffar ombord & luftfartyget eller
i samband med att han gir ombord

a fartyget eller lamnar detta.

Artikel 18

1. Forkommer, minskas eller ska-
das inskrivet resgods eller gods till
foljd av handelse, som intraffar un-
der luftbefordran, vare fraktféraren
darfor ansvarig.

2. Vid tillampning av féregiende
stycke anses luftbefordringen omfat-
ta den tid, under vilken resgodset el-
ler godset ar i fraktfoérarens vard,
pa flygplats, ombord pa luftfartyg
eller, vid landning utanfér flygplats,
varhelst godset befinner sig.

3. Luftbefordringen omfattar icke
befordran till lands eller sjoledes
utanfor flygplats. Utféres jamlikt
luftbefordringsavtalet sadan beford-
ran vid lastning, avlimnande eller
omlastning, skall dock, dar ej annat
styrkes, uppkommen skada anses
harréra av héidndelse, som intraffat
under luftbefordringen.

Artikel 19

Fraktforaren vare ansvarig for
skada till foljd av drojsmal vid luft-
befordran av passagerare, inskrivet
resgods eller gods.

Artikel 20

Fraktforaren vare fri fran ansva-
righet, om han visar, att han och
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posés ont pris toutes les mesures né-
cessaires pour éviter le dommage ou
qu’il leur était impossible de les
prendre.

Article 21

Dans le cas ou le transporteur
fait la preuve que la faute de la per-
sonne lésée a causé le dommage ou
y a contribué, le tribunal pourra, con-
formément aux dispositions de sa
propre loi, écarter ou atténuer la
responsabilité du transporteur.

Article 22

1. Dans le transport des personnes,
la responsabilité du transporteur
relative & chaque passager est limi-
tée 2 la somme de deux cent cin-
quante mille francs. Dans le cas ot,
d’aprés la loi du tribunal saisi, l'in-
demnité peut étre fixée sous forme
de rente, le capital de la rente ne
peut dépasser cette limite. Toutefois
par une convention spéciale avec le
transporteur, le passager pourra
fixer une limite de responsabilité
plus élevée.

2. a) Dans le transport de ba-
gages enregistrés et de marchan-
dises, la responsabilité du transpor-
teur est limitée 4 la somme de deux
cent cinquante francs par Kkilo-

ramme, sauf déclaration spéciale

d’intérét a la livraison faite par l'ex-
péditeur au moment de la remise
du colis au transporteur et moyen-
nant le paiement d’une taxe supplé-
mentaire éventuelle. Dans ce cas, le
transporteur sera tenu de payer
jusqu’a concurrence de la somme dé-
clarée, 2 moins qu’il ne prouve qu’elle
est supérieure & 'intérét réel de I'ex-
péditeur a la livraison.

b) En cas de perte, d’avarie ou de
retard d’une partie des bagages en-
registrés ou des marchandises, ou
de tout objet qui y est contenu, seul
le poids total du ou des colis dont
il s’agit est pris en considération
pour déterminer la limite de respon-
sabilit¢ du transporteur. Toutefois,
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hans folk vidtagit alla nédiga atgar-
der for att undvika skadan eller att
detta varit dem omdjligt.

Artikel 21

Visar fraktféraren, att den, som li-
dit skadan, genom eget vallande or-
sakat skadan eller medverkat dartill,
mi ratten, i enlighet med sitt eget
lands lag, jamka ersidttningen.

Artikel 22

1. Vid befordran av personer vare
fraktforarens ansvarighet for varje
passagerare begridnsad till ett belopp
av tvihundrafemtiotusen francs. Kan
enligt lagen i det land, dar maélet ar
anhangigt, ersattningen bestimmas
att utgd i form av rinta, ma dennas
kapitaliserade vérde icke dverskrida
sagda grins. Genom séirskilt avtal
mellan fraktféraren och passagera-
ren mi dock hogre grins for ansva-
righeten bestimmas.

2. a) Vid befordran av inskrivet
resgods och gods vare fraktfoérarens
ansvarighet begransad till ett belopp
av tvihundrafemtio franes fér kilo-
gram, savida icke passageraren eller
avsindaren vid godsets overlimnan-
de till fraktféraren sarskilt uppgivit
det intresse, som ar férbundet med
befordringen, och guldit tilliggsav-
gift som ma vara foreskriven. Be-
lopp, som salunda uppgivits, gille
siésom grins f6r frakt{érarens an-
svarighet, dir han ej visar att passa-
gerarens eller avsindarens verkliga
intresse ar ligre.

b) Har av inskrivet resgods eller
gods viss del eller nagot av dess in-
nehall férkommit, minskats, skadats
eller fordréjts, skall endast den sam-
manlagda vikten av det eller de kol-
li, om vilka fraga &r, tagas i berik-
ning vid bestimmandet av grinsen
for fraktforarens ansvarighet. Dar
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lorsque la perte, 'avarie ou le retard
d’une partie des bagages enregistrés
ou des marchandises, ou d’un objet
qui y est contenu, affecte la valeur
d’autres colis couverts par le méme
bulletin de bagages ou la méme lettre
de transport aérien, le poids total de
ces colis doit étre pris en considera-
tion pour déterminer la limite de
responsabilité.

3. En ce qui concerne les objets
dont le passager conserve la garde,
la responsabilité du transporteur est
limitée a cinq mille francs par pas-
sager.

4. Les limites fixées par le pré-
sent article n’ont pas pour effet
d’enlever au tribunal la faculté
d’allouer en outre, conformément &
sa loi, une somme correspondant a
tout ou partie des dépens et autres
frais du procés exposés par le de-
mandeur. La disposition précédente
ne s’applique pas lorsque le mon-
tant de 1’indemnité allouée, non
compris les dépens et autres frais
de procés, ne dépasse pas la somme
que le transporteur a offerte par
écrit au demandeur dans un délai
de six mois a4 dater du fait qui a
causé le dommage ou avant lintro-
duction de Pinstance si celle-ci est
postérieure a ce délai.

5. Les sommes indiquées en francs
dans le présent article sont considé-
rées comme se rapportant a une
unité monétaire constituée par soix-
ante-cinq milligrammes et demi
d’or au titre de neuf cents milliémes
de fin. Ces sommes peuvent étre
converties dans chaque monnaie
nationale en chiffres ronds. La con-
version de ces sommes en monnaies
nationales autres que la monnaie-or
s’effectuera en cas d’instance judi-
ciaire suivant la valeur-or de ces
monnaies 4 la date du jugement.

Article 23

1. Toute clause tendant a exonérer
le transporteur de sa responsabilité
ou A détablir une limile inférieure &
celle qui est fixée dans la présente
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forlust, minskning, skada eller dréjs-
mal i friga om viss del av det in-
skrivna resgodset eller godset eller
av nigot av dess innehdll paverkar
virdet av andra kolli, som omfattas
av samma resgodsbevis eller flyg-
fraktsedel, skall dock den samman-
lagda vikten jamvil av dessa kolli
tagas i berdkning vid bestimmandet
av grinsen for ansvarigheten.

3. I fraga om féremal, som pas-
sageraren behdller i sin vard, vare
ansvarigheten begriansad till femtu-
sen francs for envar passagerare.

4. Utan hinder av de grinser for
ansvarigheten som féreskrivas i den-
na artikel ma domstolen, i enlighet
med sin egen lag, hirutdver utdoma
ett belopp, motsvarande hela eller en
del av de utgifter och andra rétte-
gangskostnader som kiranden &dra-
git sig for sin talan. Vad nu sagts
skall ej dga tillimpning, siframt be-
loppet av utdomd ersittning, fransett
sadana utgifter och andra rattegangs-
kostnader, icke overstiger vad frakt-
foraren skriftligen erbjudit kéran-
den inom en tid av sex manader frin
den hindelse, av vilken skadan hér-
ror, eller fore det talan vicktes, om
detta skedde senare.

5. De belopp som i denna artikel
angivas i francs avse en monetar en-
het av sextiofem och ett halvt mil-
ligram guld av niohundra tusende-
lars finhet. Beloppen mé& omrédknas
till nationellt mynt i runda tal. Om-
rakning till sidant mynt som icke
utgor guldvaluta skall i fall av ritte-
ging ske enligt myntets guldvirde &
den dag dom meddelas.

Artikel 23

1. Avtal i syfte att befria frakifé-
raren fran hans ansvarighet eller att
bestimma lidgre grans dn enligt den-
na konvention vare ogiltigt, men be-
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Convention est nulle et de nul effet,
mais la nullité de cette clause n’en-
traine pas la nullité du contrat qui
reste soumis aux dispositions de la
présente Convention,

2. L’alinéa 1 du présent article
ne s’applique pas aux clauses con-
cernant la perte ou le dommage ré-
sultant de la nature ou du vice pro-
pre des marchandises transportées.

Article 24

1. Dans les cas prévus aux articles
18 et 19 toute action en responsabi-
lité, a4 quelque titre que ce soit, ne
peut étre exercée que dans les con-
ditions et limites prévues par la pré-
sente Convention.

2. Dans les cas prévus a larticle
17, s’appliquent également les dispo-
sitions de l'alinéa précédent, sans
préjudice de la détermination des
personnes qui ont le droit d’agir et
de leurs droits respectifs.

Article 25

Les limites de responsabilité pré--

vues a Darticle 22 ne s’appliquent
pas s’il est prouvé que le dommage
résulte d’'un acte ou d'une omission
du transporteur ou de ses préposés
fait, soit avec l’intention de provo-
quer un dommage soit témérairement
et avec conscience qu’un dommage
en résultera probablement, pour
autant que, dans le cas d’un acte ou
d’une omission de préposés, la preuve
soit également apportée que ceux-ci
ont agi dans l’exercice de leur fonc-
tions.

Article 25 A

1. Si une action est intentée con-
tre un préposé du transporteur a la
suite d’'un dommage visé par la pré-
sente Convention, ce préposé, s’il
prouve qu’il a agi dans l’exercice de
ses fonctions, pourra se prévaloir
des limites de responsabilité que peut
invoquer ce transporteur en vertu
de I’article 22.
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fordringsavtalet vare likvil gillan-
de och underkastat konventionens
foreskrifter.

2. Vad i forsta stycket stadgas
skall ej dga tillimpning & férbehall
avseende forlust, minskning eller ska-
da, som hirrér av det befordrade
godsets egen beskaffenhet eller fel i
godset.

Artikel 24

1. T fall som avses i artiklarna 18
och 19 mi talan om ansvarighet, pa
vad grund det vara ma, féras endast
under de villkor och med de begriins-
ningar, som stadgas i denna konven-
tion.

2. Vad i forsta stycket sigs gille
jamval i fall som avses i artikel 17.
Fragan vem ratt till ersittning till-
kommer och om rittighetens inne-
bord beréres ej av denna konvention.

Artikel 25

De grinser for ansvarigheten som
stadgas i artikel 22 skola ej #ga till-
lampning, saframt det visas att ska-
dan harrér av en handling eller un-
derlatenhet, som fraktféraren eller
nagon av hans folk férévat antingen
i uppsat att dstadkomma skada el-
ler ock hinsynslost och med insikt
att skada sannolikt skulle orsakas
didrav; dock att, vid handling eller
underlatenhet av nagon av fraktfé-
rarens folk, tillika skall visas att
denne handlat under utévningen av
sin tjanst.

Artikel 25 A

1. Fores till f6ljd av skada som
avses 1 denna konvention talan mot
nagon av fraktférarens folk, ige den-
ne, saframt han visar att han handlat
under utévningen av sin tjinst, abe-
ropa de grinser for ansvarigheten
som fraktféraren kan pakalla jim-
likt artikel 22,
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2. Le montant total de la répara-
tion qui, dans ce cas, peut étre ob-
tenu du transporteur et de ses pré-
posés ne doit pas dépasser lesdites
limites.

3. Les dispositions des alinéas 1
et 2 du présent article ne s’appli-
quent pas s’il est prouvé que le dom-
mage résulte dun acte ou d’une
omission du préposé fait, soit avec
Pintention de provoquer un dom-
mage, soit témérairement et avec
conscience qu'un dommage en résul-
tera probablement,

Article 26

1. La réception des bagages et mar-
chandises sans protestation par le
destinataire constituera présomption,
sauf preuve contraire, que les mar-
chandises ont été livrées en bon état
et conformément au titre de trans-
port.

2. En cas d’avarie, le destinataire
doit adresser au transporteur une
protestation immédiatement aprés la
découverte de l’avarie et, au plus
tard, dans un délai de sept jours
pour les bagages et de quatorze jours
pour les marchandises 4 dater de
leur réception. En cas de retard, la
protestation devra étre faite au plus
tard@ dans les vingt et un jours &
dater du jour ou le bagage ou la mar-
chandise auront été mis a sa disposi-
tion.

3. Toute protestation doit étre faite
par réserve inscrite sur le titre de
transport ou par un autre écrit ex-
pédié dans le délai prévu pour cette
protestation.

4. A défaut de protestation dans
les délais prévus, toutes actions
contre le transporteur sont irrece-
vables, sauf le cas de fraude de
celui-ci.

Article 27

En cas de décés du débiteur 'ac-
lion en responsabilité dans les limi-
les prévues par la présente Conven-
tion s’exerce contre ses ayants droit.
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2. Sammanlagda beloppet av den
ersittning, som fraktféoraren och
hans folk kunna forpliktas utgiva i
fall som avses i forsta stycket, mi
icke 6verstiga dir angivna granser.

3. Bestimmelserna i forsta och
andra styckena av denna artikel sko-
la icke dga tillimpning, om det vi-
sas att skadan hiarrér av en hand-
ling eller underlatenhet av fraktfo-
rarens folk, som foérdvats antingen i
uppsat att astadkomma skada eller
ock hinsynslist och med insikt att
skada sannolikt skulle orsakas dar-
av.

Artikel 26

1. Mottages inskrivet resgods eller
gods utan anmaérkning frdn mottaga-
rens sida, skall det, dir ej annat styr-
kes, anses avlamnat i oskadat skick
och i dverensstimmelse med beford-
ringshandlingen.

2. Om skada eller minskning gore
mottagaren anmirkning hos fraktfo-
raren omedelbart efter upptickten
och senast, betriaffande resgods, inom
sju dagar samt, betriffande gods,
inom fjorton dagar frin mottagan-
det. Vid drdjsmal skall anmirkning
framstillas inom tjuguen dagar fran
den dag, di resgodset eller godset
stilldes till mottagarens foérfogande.

3. Anmirkning skall goras genom
anteckning pa befordringshandling-
en eller eljest i skrift, avsiand inom
tid som i andra stycket sigs.

4. Har ej anmirkning framstillts
inom féreskriven tid, vare ratten till
talan mot fraktforaren férlorad, utan
sd dr att han forfarit svikligen.

Artikel 27

Har gildendren avlidit, ma talan
om ersattning enligt denna konven-
tion féras mot hans rittsinnehavare.
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Article 28

1. L’action en responsabilité devra
étre portée, au choix du demandeur,
dans le territoire d’une des Hautes
Parties Contractantes, soit devant le
tribunal du domicile du transporteur,
du siége principal de son exploitation
ou du lieu ol il posséde un établis-
sement par le soin duquel le contrat
a été conclu, soit devant le tribunal
du lien de destination.

2. La procédure sera réglée par la
loi du tribunal saisi.

Article 29

1. L’action en responsabilité doit
étre intentée, sous peine de déché-
ance, dans le délai de deux ans a
compter de I’arrivée a destination ou
du jour oui 'aéronef aurait dt ar-
river, ou de I’arrét du transport.

2. Le mode du calcul du délai est
déterminé par la loi du tribunal
saisi.

Article 30

1. Dans les cas de transport régis,
par la définition du troisiéme alinéa
de Particle premier, & exécuter par
divers transporteurs successifs, chaque
transporteur acceptant des voyageurs,
des bagages ou des marchandises est
soumis aux régles établies par cette
Convention, et est censé étre une des
parties contractantes du contrat de
transport, pour autant que ce contrat
ait trait a4 la partie du transport ef-
fectuée sous son controle.

2. Au cas d’un tel transport, le
voyageur ou ses ayants droit ne pour-
ront recourir que contre le transpor-
teur ayant effectué le transport au
cours duquel Paccident ou le retard
s’est produit, sauf dans le cas ou, par
stipulation expresse, le premier trans-
porteur aura assuré la responsabilité
pour tout le voyage.

3. S’il s’agit de bagages ou de mar-
chandises, I’expéditeur aura recours
contre le premier transporteur et le
destinataire qui a le droit a la dé-
livrance contre le dernier, et I'un et
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Artikel 28

1. Talan om ansvarighet skall fo-
ras inom en av de hoga fordragsslu-
tande parternas territorium, enligt
kirandens val, antingen dir fraktfé-
raren har sitt hemvist, dir hans hu-
vudkontor eller det kontor finnes,
genom vars medverkan avtalet slu-
tits, eller ock p& bestimmelseorten.

2. I avseende & forfarandet gille
lagen i den stat, dir malet ir an-
hingigt.

Artikel 29

1. Talan om ansvarighet skall, vid
aventyr av talans férlust, anhingig-
goras inom tvi ar fran luftfartygets
ankomst till bestimmelseorten eller
frdn den dag, di det skolat anlinda
eller di befordringen avbréts.

2. Tiden riknas enligt lagen i den
stat, dir mailet 4r anhingigt.

Artikel 30

1. Skall befordran, i fall som avses
i artikel 1 tredje stycket, utforas av
flera fraktforare var efter annan,
gélle for varje fraktférare, som mot-
tagit passageraren, det inskrivna res-
godset eller godset, bestimmelserna
i denna konvention, och vare, savitt
befordringsavtalet ror den del av be-
fordringen vars utférande ankommer
p4 honom, si ansett, som hade han
slutit avtalet.

2. Passagerare eller hans rittsin-
nehavare kan vid befordran, som i
forsta stycket avses, foéra talan alle-
nast mot den fraktfoérare, som utfért
den del av befordringen varunder
skadan eller dréjsmalet intriffat,
utan si 4r att den forste fraktféra-
ren uttryckligen atagit sig ansvarig-
het for hela resan.

3. Vid befordran av inskrivet res-
gods eller gods ma avsindaren halla
sig till den forste fraktféraren och
den som idger utfi godset till den sis-
te. BAda ma déirjamte fora talan mot
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Pautre pourront, en outre, agir contre
le transporteur ayant effectué le
transport au cours duquel la destruc-
tion, la perte, I’avarie ou le retard se
sont produits. Ces transporteurs se-
ront solidairement responsables en-
vers I’expéditeur et le destinataire.

CHAPITRE 1V

Dispositions relatives aux transports
combinés

Article 31

1. Dans le cas de transports com-
binés effectués en partie par air et
en partie par tout autre moyen de
transport, les stipulations de la pré-
sente Convention ne s’appliquent
quau transport aérien et si celui-ci
répond aux conditions de larticle
premier.

2. Rien dans la présente Conven-
tion n’empéche les parties, dans le
cas de transports combinés, d’insérer
dans le titre de transport aérien des
conditions relatives 4 d’autres modes
de transport, & condition que les sti-
pulations de la présente Convention
soient respectées en ce qui concerne
le transport par air.

CHAPITRE V

Dispositions générales et finales

Article 32

Sont nulles toutes clauses du con-
trat de transport et toutes conven-
tions particuliéres antérieures au
dommage par lesquelles les parties
dérogeraient aux régles de la pré-
sente Convention soit par une déter-
mination de la loi applicable, soit par
une modification des régles de com-
pétence. Toutefois, dans le transport
des marchandises, les clauses d’ar-
bitrage sont admises, dans les limites
de la présente Convention, lorsque
Parbitrage doit s’effectuer dans les
lieux de compétence des tribunaux
prévues 4 l'article 28 alinéa 1.
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fraktférare, som utfort den del av
befordringen under vilken foérlusten,
minskningen, skadan eller dréjsmai-
let uppstatt. Dessa fraktforare svare,
en for bada och bada for en, i for-
hallande till avsindaren och den som
dger utfa godset.

KAPITEL IV

Sammansatt befordran

Artikel 31

1. Dar befordran skall utforas del-
vis med luftfartyg och delvis med
annat befordringsmedel, gille be-
stimmelserna i denna konvention
allenast betriffande luftbefordringen
och detta endast savida denna upp-
fyller villkoren i artikel 1.

2. Utan hinder av denna konven-
tion m& vid sammansatt befordran
i luftbefordringshandlingen intagas
villkor rérande befordringen med an-
nat befordringsmedel, forutsatt <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>