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Onsdagen den 25 april 1951 fm.

Nr 16. 5

Onsdagen den 25 april formiddagen.

Kammaren sammantriadde k1. 11 fér-
middagen.

Herr Hdillgren anmailde, att han dter
infunnit sig vid riksdagen.

Foredrogos och hinvisades till stats-
uiskottet nedannimnda motioner:

nr 477, av herrar Lundquist och Ar-
rhén, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position angiende Andrade bestimmel-
ser rorande avgangsildern for civila
anstidllningshavare i statens tjanst, m. m.;

nr 478, av herr Mannerskaniz m. fl.,
i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angiaende avtal om koordination mellan
statens jarnvidgar och Trafikaktiebola-
get Gringesberg—Oxelosunds jérnvigar;
samt

nr 479, av herr Arrhén, i anledning
av Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag till dndringar i 1947 ars allminna
tjinste- och familjepensionsreglemen-
ten, m. m.

Foéredrogos och hinvisades till stats-
utskottet nedannimnda motioner:

nr 480, av herrar Eskilsson och Ar-
rhén,

nr 481, av herr Bergh och herr An-
dersson, Lars, samt

nr 482, av herr Bergh och herr An-
dersson, Lars,
alla i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position angiende l6ne- och pensions-
reglering for priaster m. m.

Vid féredragning av den av herr Nils-
son, Bror, vickta motionen, nr 483, i
anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angiende l6ne- och pensionsreglering
for praster m. m., hinvisades motionen,
savitt angick den del av den kungl. pro-
positionen, som hinvisats till behand-
ling av lagutskott, till sidant utskott
samt i ovrigt till statsutskottet.

Foredrogos och hinvisades till be-
handling av lagutskott nedannimnda
motioner:

nr 484, av herr Forslund m, fl.,
nr 485, av herr Herlitz, samt
nr 486, av herr Lundquist,

alla i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position angiende l6ne- och pensions-
reglering for praster m. m.

Foredrogos och hinvisades till be-
handling av lagutskott nedannimnda
motioner:

nr 487, av herr Andrén m., fl,, i anled-
ning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till lag angdende fortsatt giltig-
het av lagen den 19 juni 1942 (nr 429)
om hyresreglering m. m.;

nr 488, av herrar Lindblom och Wei-
land, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position med forslag till lag om &nd-
ring i civilférsvarslagen den 15 juli
1944 (nr 536);

nr 489, av herr Herlitz, i anledning
av Kungl. Maj:ts proposition angiende
inhimtande av riksdagens samtycke till
féorordnande om tillimpning av vissa
bestaimmelser i allmidnna forfogandela-
gen den 22 juni 1939 (nr 293);

nr 490, av herr Lundgren, i anled-
ning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till lag om skyldighet for vissa
varnpliktiga att fullgéra repetitions-
och beredskapsdvningar m. m.; samt

nr 491, av herr Andersson, Lars, och
herr Lodenius, i anledning av Kungl
Maj:ts proposition med forslag till lag
angdende indring i lagen den 3 juni
1938 (nr 274) om ritt till jakt, m. m.

Foredrogs och hinvisades till bevill-
ningsutskottet herr Werners motion, nr
492, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position med forslag till lag om #nd-
ring i kommunalskattelagen den 28 sep-
tember 1928 (nr 370).
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Anslag till statliga farledsarbeten.

Foredrogos och héanvisades till jord-
bruksutskottet nedanniémnda motioner:

nr 493, av herr Ndsstrém m. fl., i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende grunderna fér fortsatt stéd at
lin- och hampodlingen m. m.; samt

nr 494, av herr Mossberger m. fl., i
samma dmne.

Vid férnyad foéredragning av statsut-
skottets memorial nr 94, i anledning av
remiss frdn kamrarna av tva likalydan-
de motioner, bifélls vad utskottet i det-
ta memorial hemstillt.

Vid anyo skedd foredragning av ut-
rikesutskottets utlatande nr 8, i anled-
ning av Kungl. Maj:ts proposition an-
giende godkidnnande av Sveriges anslut-
ning till en konvention rérande privile-
gier och immunitet fér Foérenta Natio-
nernas fackorgan, bifolls vad utskottet i
detta utlatande hemstillt.

Foéredrogs anyo och féretogs punktvis
till avgérande statsutskottets utlatande
nr 6, i anledning av Kungl. Maj:ts i stats-
verkspropositionen gjorda framstillning-
ar rorande egentliga statsutgifter for
budgetaret 1951/52 under sjatte huvud-
titeln, avseende anslagen inom kommu-
nikationsdepartementets verksamhetsom-
rade, jamte i dmnet vickta motioner.

Punklerna 1—32.
Vad utskottet hemstillt bifélls.

Anslag till statliga farledsarbeten.

Punkten 33.

Kungl. Maj:t hade foreslagit riksdagen
att till Statliga farledsarbeten fér bud-
getaret 1951/52 anvisa ett reservations-
anslag av 100 kronor.

I tva likalydande motioner, vickta den
ena inom férsta kammaren av herr Speiz
m. fl. (I:131) och den andra inom andra
kammaren av herr Mdrtensson i Udde-
valla m. fl. (II:178), hade hemstilits,
att till férevarande andamal matte for
budgetiret 1951/52 anvisas ett anslag av
600 000 kronor.

Onsdagen den 25 april 1951 fm.

Den av motionirerna payrkade an-
slagsforstirkningen avsig att méjliggéra
igangsittande under nésta budgetar av
arbetet med forbittring av viss del av
inomskirsfarleden i Bohuslin, nimligen
farledsstrickan genom Hamburgsundet
och Horné ranna.

Utskottet hade i den nu féredragna
punkten pd anférda skidl hemstallt, att
riksdagen matte, med bifall till Kungl.
Maj:ts forslag samt med avslag & mo-
tionerna I:131 och II: 178, till Statliga
farledsarbeten for budgetaret 1951/52
anvisa ett reservationsanslag av 100 kro-
nor.

Reservation hade avgivits av herrar
Karl Andersson, Gustaf Karlsson, Sunde-
lin, Malmborg i Skovde, Stdhl och Berg-
strand samt froken Elmén, vilka ansett,
att utskottets yttrande bort hava den
lydelse, reservationen visade, samt att
utskottet bort hemstilla, att riksdagen
matte, i anledning av Kungl. Maj:ts for-
slag samt med bifall till motionerna I:
131 och II: 178, till Statliga farledsarbe-
ten for budgetaret 1951/52 anvisa ett re-
servationsanslag av 600 000 kronor.

Herr ANDERSSON, KARL: Herr tal-
man! 1949 ars riksdag beslutade en un-
dersékning av inomskirsfarleden i Bo-
huslan fran Strémstad till Marstrand.
Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen fick
Kungl. Maj:ts uppdrag att verkstilla den-
na undersdkning. Den skulle ta sikte pa
att arbetena skulle kunna utféras etapp-
vis. Nu har denna undersékning fort-
skridit sa langt, att vig- och vattenbygsg-
nadsstyrelsen har kunnat framligga ett
férslag om upprensning och fordjup-
ning av farleden genom Horndé rinna
och Hamburgsundet. Det &r alltsi en
delstriicka av denna farled, som skulle
kunna utféras omedelbart, och vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen har i sina pe-
tita begirt en miljon kronor for att kun-
na fa paborja detta arbete. Arbetet ir
kostnadsberiknat till 1,5 miljoner kro-
nor och bér kunna utféras i en f6ljd pa
jamforelsevis kort tid och med ringa ar-
betskraft, darfor att det till stor del gil-
ler muddringsarbete.
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Alla hérda myndigheter ha ocksi bi-
tritt detta forslag och forordat att detta
arbete nu omedelbart sittes i gdng. Ar-
betsmarknadsstyrelsen har inte haft na-
gon invindning nir det giller arbets-
kraften, lansstyrelsen i linet har féror-
dat arbetet, och riksnimnden for eko-
nomisk férsvarsheredskap har ocksa
stallt sig synnerligen vilvillig till detta
arbetes utférande.

Departementschefen har emellertid
inte velat upptaga nagot anslag pa riks-
staten utan endast foreslagit ett formellt
belopp & 100 kronor, niagot som betyder
att detta arbete inte kan pabdrjas.

Motionirerna ha under hand fétt veta,
att direst riksdagen i ar beviljar 600 000
kronor fér detta arbete, si kan vig- och
vattenhyggnadsstyrelsen pabdrja arbetet
nagon gang under innevarande ar for
att sedan fullfélja det under néasta ar. Det
skulle saledes fordras ett fylinadsanslag
vid nista ars riksdag, och sd kunde ar-
betet vara fardigstallt kanske i slutet av
nista ar. Vi ha hidr i var motion yrkat
pa ett sddant anslag av 600 000 kronor,
da vi anse, att detta arbete dr sa nyttigt
och nodviindigt, att det inte lingre hor
fordréjas.

Det forhaller sig ju si med denna del-
stricka av farleden, att det dar tidigare
har varit en inomskirsfarled. Den upp-
rensades omkring sckelskiftet men har
slammat igen och kan numera inte hefa-
ras annat in av smabatar. Farleden ge-
nom Horné ridnna avser att vara till
skydd for kusttrafiken forbi det svart
utsatta Hornd, dir batarna nu méste g
utanfor.

Vad betriffar leden genom Hamburg-
sund ir det inte bara en inomskérsfarled,
utan trafiken diir berdér ocksa ett sam-
hille, och leden skulle samtidigt bereda
detta samhiille tillfdalle att bedriva kust-
trafik och ocksid bereda samhillets ba-
tar och fartyg en god hamnplats. Hir
ligger namligen ett samhiille, som dels
har litet industri och dels har en ganska
stor fraktflotta, hestiende av motorfar-
tyg och motorseglare, men detta sam-
hillle éir numera avskuret fran sjotrafik,
darfor att sundet i uppslammat, si att
bitarna inte kunna passera. Det ir gans-
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Anslag till statliga farledsarbeten.

ka tragiskt for ett kustsamhalle, nar sé
intraffar, att det, oaktat det ligger vid
vatten, inte lingre har nigon nytta av
vattnet i trafikhinseende. Denna svéra
situation skulle kunna avhjilpas genom
att denna led bleve upprensad.

Det ar sdledes hir, kan man siga,
bade friga om en allmin farled, som
skulle gagna hela kusttrafiken pa denna
stricka, och dven fraga om hjalp at ett
samhiille, som héller pa att gi tillbaka
och avfolkas, diarfor att det inte har de
sjokommunikationer, som fér detta sam-
hille dro ett livsvillkor.

Vi ha siledes ansett det vara synner-
ligen onskvirt, att denna del av far-
leden finge pabérjas. Sedan komma
ju storre och mera kostnadskridvande
arbeten att féreslds, men det sker ef-
ter hand. Det ir ju inte meningen att
hela denna farled skall uppbyggas pé en
gang, utan det miste ske i etapper. Hir
ha vi méjligheten att kunna pabérja den-
na etapp och fa den firdigstilld, innan
de storre arbetena sedan skola pabérjas.

Herr talman! Jag vill inte upptaga ti-
den for linge, d4 vi ha si manga andra
saker pd var dagordning, men jag vill
pa det varmaste rekommendera kamma-
ren att gad med pa det anslag, som motio-
niarerna hir begirt och som vi i en re-
servation ha payrkat. Jag ber darfor,
herr talman, att fa yrka bifall till den
vid denna punkt avgivna reservationen.

instamde herrar
Gustaf

1 detta anférande
Spetz, Herbert Hermansson,
Karlsson, Arrhén och Osvald.

Herr HEIDING: Herr talman! Jag an-
ser for min del, att herr Andersson har
ratt i flera avseenden och att det kan
vara berattigat att denna farled blir un-
dersdkt och iordningstilld. Men det lig-
ger s till, att en del andra arbeten an-
ses hora ga fore.

Riksnimnden f6r ekonomisk forsvars-
beredskap har varit intresserad for att
fa «denna led undersékt och iordning-
stilld, men nimnden har ocksé tagit upp
andra férslag, som kanske biittre skulle
tillgodose dess speciclla 6nskemal. Pa
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Anslag till byggande av fiskehamnar.

grund av dess framstidllning har Kungl.
Maj:t framlagt en proposition om att det
skulle anvisas 1700 000 kronor som bi-
drag till utbyggnad av vissa handels-
hamnar, och det ir meningen att dessa
arbeten skola utforas i Bohuslin, nim-
ligen vid Uddevalla och Lysekil. Detta
medfor att stora arbeten komma att sit-
tas i ging i nimnda lan. Utskottet anser
darfér, att man kan vinta, innan man
gar in for att bevilja anslag till de far-
ledsarbeten, som det nu #&r fraga om.
Forra aret beviljades for innevarande
ar & riksstaten upptagna 50 000 kronor,
och det forefinnes en behillning pa
80 000 kronor 4§ tidigare anvisade me-
del. Departementschefen har ansett att
det endast skulle, som herr Andersson
niamnde, upptagas ett formellt belopp av
100 kronor. Jag anser saledes, att man
bor till ett kommande ar kunna vinta
med att bevilja anslag foér upprensning
av den nu avsedda farleden.

Utskottet har uttalat, att »utskottet viil
for sin del ingalunda bestrida, att at-
skilliga skil kunna &beropas till stéd
for motionarernas stadndpunkt», men sa
har utskottet tillagt, att »i likhet med
departementschefen hyser emellertid ut-
skottet den uppfattningen, att under nu-
varande ekonomiska férhallanden stark
dterhdllsamhet dr péakallad betriffande
icke absolut noédviandiga statsutgifters.
Jag tror inte att representanterna ifran
Bohusldn behdva vara si bekymrade; de
f4 med all sikerhet denna farled upp-
rensad. Kungl. Maj:t kommer troligen
att s& fort som moéjligt lagga fram for-
slag om anslag till detta arbete.

Herr talman! Jag ber att fi yrka bi-
fall till utskottets hemstillan pa denna
punkt,

Sedan o6verldggningen ansetts hirmed
slutad, gjorde herr talmannen jamlikt
diarunder forekomna yrkanden propo-
sitioner, forst p& bifall till vad utskot-
tet i den nu férevarande punkten hem-
stdllt samt vidare pa antagande av det
forslag, som innefattades i den av herr
Karl Andersson m. fl. vid punkten av-
givna reservationen; och forklarade herr
talmannen, sedan han upprepat propo-

Onsdagen den 25 april 1951 fm.

sitionen pa bifall till utskottets hem-
stiillan, sig finna denna proposition va-
ra med 6verviagande ja besvarad.

Herr Andersson, Karl, begirde vote-
ring, i anledning varav uppsattes samt
efter given varsel upplistes och god-
kéindes en s lydande omréstningspropo-
sition:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstallt i sitt utlatande nr 6 punkten
33, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det férslag, som
innefattas i den av herr Karl Andersson
m. {l. vid punkten avgivna reservatio-
nen.

Sedan kammarens ledaméter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
adnyo upplists, verkstidlldes omréstning-
en genom uppresning; och befanns dar-
vid, att flertalet rgstade for ja-proposi-
tionen,

Anslag till byggande av fiskehamnar.

Punkten 34%.

Kungl. Maj:t hade foreslagit riksdagen
att till Byggande av fiskehamnar for
budgetaret 1951/52 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 1000 000 kronor.

I tva likalydande motioner, vickta den
ena inom forsta kammaren av herr Spetz
m. fl. (I: 182) och den andra inom and-
ra kammaren av herr Utbulf m. fl. (II:
270), hade hemstillts, att till férevaran-
de dndamil matte for budgetaret 1951/
52 anvisas ett anslag av 2 000 000 kronor.

Utskottet hade i den nu ifridgavarande
punkten pi dberopade grunder hemstillt,
att riksdagen maéatte, med bifall till
Kungl. Maj:ts forslag samt med avslag
4 motionerna I: 182 och II: 270, till Byg-
gande av fiskehamnar fér budgetaret
1951 /52 anvisa ett reservationsanslag av
1000 000 kronor.

Enligt en vid punkten avgiven reser-
vation hade herrar Karl Andersson, Gus-
taf Karlsson, Sundelin, Séderquist, Malm-
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borg i Skovde, Andersson i Malma, Stdhl
och Bergstrand samt fréken Elmén an-
sett, att utskottets yttrande bort hava
den lydelse, som i reservationen angi-
vits, och avslutas med en hemstillan,
att riksdagen matte, i anledning av
Kungl. Maj:ts férslag samt motionerna
1: 182 och 1II: 270, till Byggande av fiske-
hamnar fér budgetaret 1951/52 anvisa
ctt reservationsanslag av 1500000 kro-
nor.

Herr ANDERSSON, KARL: Herr tal-
man! Jag viadjade forgives till kamma-
rens goda hjirta, nir det gillde den
punkt, dir det nyss fattades beslut, och
jag vagar inte upprepa cn liknande vid-
jan innu en gang. Jag skall i stiillet bara
tala nagot om kalla fakta ecller jag kan-
ske borde siga vata fakta.

Nu forstar jag innerligt vil, att fler-
talet i denna irade forsamling kinner
si litet till om vara kuster och véart sjd-
folks och vara fiskares foérhallanden;
man kan inte begira nigonting annat,
da de flesta ju ha den stora forméanen
att fa bo inne i landet.

Hir féreligger emellertid ett behov,
som #ir konstaterat sedan lang tid till-
baka. Ar 1944 tillsattes en fiskchamns-
utredning, som sedan framlade en plan
for att utbygga vara fiskehamnar, si ait
de komme att nigot s& nir svara emot
de behov, som landets fiskare kunde
stilla pa en trygg hamn. Denna plan av-
shg att inom en femérsperiod bygga ham-
nar fér i medeltal 5 miljoner kronor om
aret. Men i stillet har riksdagen som re-
gel inte beviljat mer 4n en miljon kro-
nor arligen, och arbetet har diirfor kom-
mit att bli eftersatt. Har foéreligger sa-
ledes en oerhérd efterslipning pa detta
omride sdvidl som pad s& manga andra.
Det har emellertid skett en utveckling
under de senaste 10 aren nir det giller
var fiskeflotta, som har gjort, att de
gamla hamnarna nu inte lingre kunna
fvlla sin uppgift. Dirjamte &r férhallan-
det vad en miingd platser betriffar det,
att man kan siaga, att det dir inte finas
nigra hamnar alls.

Nu ha vi kommit till ett lige, dir det
nastan inte lingre gar ott arbeta med de
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anslag, som riksdagen beviljar fér detta
indamél. Det blir namligen s& smi be-
lopp, nir denna miljon kronor skall for-
delas 6ver hela landet, att de praktiskt
taget inte ricka till for nagon hamn pa
nagot stalle. Det har uppstatt stora sva-
righeter att kunna fordela medlen si, att
de verkligen komma till gagn, dir de
bist behovas.

Aven i friga om dessa arbeten ha alla
sakkunniga och alla myndigheter, som
tillfragats, haft en enda mening, nimli-
gen att de pa det varmaste tillstyrka att
har blir nagonting utfért. Det finns si-
ledes inga sakliga skil, som pa nagot
sitt tala for en aterhallsamhet, utan ater-
hallsamheten #r helt och hallet motive-
rad av de ckonomiska foérhallandena,
som tyviarr forefalla att bli allt mer och
mer férvirrade.

Jag skall inte tritta med att uppriak-
na vad t. ex. de olika myndigheter
ha sagt, som ha tillfrigats om behovet
av dessa hamnar. Jag skall bara noja
mig med att citera det allra sista, som
ar sagt pA detta omrade, och be att fa
anfora, vad Overrevisorerna i vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen sd sent som i
december méanad foérra aret i sin be-
rittelse ha uttalat rérande denna sak.
Overrevisorerna anféra dir, bland an-
nat, att »fara foreligger emellertid att,
d& anslaget ar si begrinsat som for
nirvarande, medlen icke alltid utnytt-
jas for de mest angeligna hamnarbetena.
Overrevisorerna anse sig ocksad kunna
konstatera, att en o6kning under kom-
mande budgetir av ifrdgavarande an-
slag ar ndédvandig, om det skall bliva
mojligt att utan eftersittande av en ratt-
vis foérdelning mellan angeligna hamn-
forbattringar i olika landsdelar kunna
p& en gang rationellt bedriva redan pa-
boérjade saddana arbeten och samtidigt
utnyttja den fér muddringsarbeten till-
giangliga utrustningen.»

Ja, detta ar en realistisk syn pa li-
get, sddant det ir i dag, och dirfér ar
det all anledning alt riksdagen verkli-
gen beaktar delta stora behov och nu i
nagon liten man i varje fall visar, att
den vill ha en raskare takt.

Hiar ha fran olika hall vick!s molio-
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ner om en hdjning av anslaget till 2
miljoner kronor, det belopp, som vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen har begirt.
Vi ha i utskottet for att samla s manga
som mojligt om ett forslag sdnkt anspra-
ket till 1,5 miljoner kronor. Det dr det
belopp som jag tror ir det minsta som
behévs, om vi 6ver huvud taget skola
vidga rikna med att kunna gora en for-
delning av medlen, ty det dr att mirka,
att de hamnar, som det hir ir friga
om, idro fordelade utefter vaAra kuster
frin Bottenviken och till Svinesund.

Jag ber, herr talman, att f4 yrka bi-
fall till den vid punkten avgivna reser-
vationen.

Herr HEIDING: Herr talman! Under
denna punkt, som giller utbyggandet av
fiskehamnar, har upptagits ett belopp
av en miljon kronor liksom fallet var
for innevarande ar, och det fanns en
behallning vid budgetaret 19149/50 pa
2,5 miljoner kronor. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen har likvial #dskat ett
belopp av 2 miljoner kronor, och mo-
tiondrerna ha gatt in for samma belopp.
Besparingsutredningen har ansett, att ett
belopp pad hogst 500 000 kronor horde
anvisas for ifrdgavarande dindamal, men
departementschefen har likvil, som jag
férut nimnde, foreslagit ett belopp av
en miljon kronor.

Inom utskottet ha vi framhallit, att vi
ju anse att denna friga hér f6ljas med
uppmirksamhet och att en forcering av
fiskehamnshyggandet ur flera synpunk-
ter 4r motiverad. Vi ha gjort det utta-
landet, att »enligt utskottets mening bor
jamvil beaktas, att Kungl. Maj:t icke
ansett sig bora bitrida 1950 ars hespa-
ringsutrednings forslag om en begrins-
ning i olika avseenden av statens andel
i kostnaderna for fiskehamnsbyggandet.
Av nu anforda skil kan utskottet icke
tillstyrka, att forevarande anslag anvi-
sas med det av motionirerna iiragasatia
beloppet. Utskottet vill emellertid ut-
tala den forvintan, att férutsittningar-
na for ett successivt avhjilpande av nu-
varande efterslipning i fiskehamnsbyg-
gandet omsorgsfullt provas. Om mojligt
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synes silunda forslag om atgirder av
nu angiven innebdérd béra framliggas
redan till nasta ars riksdag.» Jag anser
att utskottet hiar har gjort ett si pass
klart uttalande att motioniirerna borde
vara ndjda.

Motiondrerna ha nu siinkt sina an-
sprdk fran 2 miljoner till 1,5 miljoner
kronor i detta fall. Men eftersom Kungl.
Maj:t foreslagit en miljon och det finns
en behéllning, anser jag att man bér
kunna vianta med en hojning till ett an-
nat &r. Jag forutsiitter nimligen, att det
finnes mojlighet for Kungl. Maj:t att till
ett annat &r ligga fram férslag om ett
négot hoégre belopp.

Sedan ber jag fa &beropa vad jag sagt
under féregdende punkt, nimligen att
det senare i dag #ar fraga om att be-
vilja ett anslag pa 1 700 000 kronor. I ut-
skottet nimnde herr Andersson, att om
det hogre heloppet kommer att anslas till
fiskehamnsbyggnader, kommer ungefir
hilften av detta belopp att ga till Bohus-
lan och den andra hilften till landet i 6v-
rigt. Det blir saledes mycket stora peng-
ar pa en gang, som skulle komma denna
landséinda till godo. Det skulle jag
ingenting ha emot, om det hade varit
mojligt att bevilja dessa anslag, men
under nuvarande férhallanden och med
hinsyn till de uttalanden, som hir ha
blivit gjorda fran besparingsutredning-
ens sida, anser jag, att man bér stanna
vid det belopp, som Kungl. Maj:t har
foreslagit.

Herr talman! Jag ber att f4 vrka bifall
till utskottets hemstillan.

Herr HALLGREN: Herr talman! Gent-
emot utskottets talesman vill jag endast
sdga det, att visserligen gar en stor del
av anslaget till fiskehamnar i Bohuslin,
dirfor att fiskerinidringen dir ir mest
utvecklad, men bestimmelserna om fiske-
hamnslagen &ro #dven sddana, att varje
lin skall ha sin kvot i enlighet med det
forslag, som ar uppgjort, s att det ena
linet inte far &dta upp kvoten for det
andra linet. Vad Blekinge lin betriffar,
som jag sjilv representerar och som re-
dan har en del fiskehamnar, giller det
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19 foretag, och man haller pad med det
forsta och har inte det fiardigt d4nnu. Da
kan man tdnka sig, hur méanga tiotal
ar det skall dréja att fa allting klart, om
man inte 6kar anslaget.

Hiri instimde herr Petersson, Emil.

Efter det overliggningen foérklarats
hirmed slutad, gjorde herr talmannen
enligt de dirunder férekomna yrkande-
na propositioner, férst pa bifall till vad
utskottet i den under behandling va-
rande punkten hemstillt samt vidare pa
antagande av det foérslag, som innefatta-
des i den av herr Karl Andersson m. flL
vid punkten avgivna reservationen; och
forklarade herr talmannen, sedan han
upprepat propositionen pa bifall till ut-
skottets hemstillan, sig anse denna pro-
position vara med Overvigande ja be-
svarad.

Herr Andersson, Karl, begirde vote-
ring, i anledning varav uppsattes samt
efter given varsel upplistes och godkin-
des en omrostningsproposition av f6l-
jande lydelse:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utldtande nr 6 punkten
34, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Karl Anders-
son m. fl. vid punkten avgivna reserva-
tionen.

Sedan kammarens ledaméter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplists, verkstilldes omrostning-
en genom uppresning; och befanns dir-
vid, att flertalet rostade for ja-proposi-
tionen.

Punklerna 35-—-54.

Vad utskottet hemstallt bifélls.
Anslag till viderlekstj@nsten for luft-
farten.

Punklen 55.

Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts
i amnet framlagda forslag hade utskottet

i forevarande punkt hemstillt, att riks-
dagen matte

a) bemyndiga Kungl. Maj:t att i per-
sonalforteckningen for viaderlekstjinsten
for luftfarten uppfora en kontorsbitri-
destjanst i Ca §;

b) godkinna under punkten inford
stat for viderlekstjinsten foér luftfarten,
att tillimpas tills vidare fr. o. m. budget-
aret 1951/52;

¢) till Sveriges meteorologiska och
hydrologiska institut: Sarskilda under-
sokningar: Viderlekstjinst fér luftfarten
for budgetaret 1951/52 anvisa ett for-
slagsanslag av 628 500 kronor.

Reservation hade anmilts av herr
Karl Andersson, som dock ej antytt sin
nmening.

Herr ANDERSSON, KARL: Herr tal-
man! Jag har vid denna punkt 1atit an-
teckna en blank reservation. Jag avser
dirmed att understryka, att denna punkt
har ett visst sammanhang med punkten
nr 78. Det ror sig har om ett belopp pa
16 000 kronor, men da det giller ett for-
slagsanslag, anser jag icke att summan
har nagon praktisk betydelse. Jag kom-
mer darfér icke att stilla nagot yr-
kande.

Efter hirmed slutad overliggning bi-
folls vad utskottet i den nu féredragna
punkten hemstalit.

Punkterna 56—76.
Vad utskottet hemstallt bifolls.

Anslag till understéd at skidrgards-
rederier.

Punkten 77.

I denna punkt hade utskottet, med till-
styrkande av Kungl. Maj:ts i #dmnet
framlagda forslag, hemstallt, att riksda-
gen métte till Understod at skirgards-
rederier fér budgetaret 1951/52 anvisa
ctt reservationsanslag av 900 000 kro-
nor.

Herr LUNDQVIST: Herr talman! Ut-
skottet har ju hir enhilligt tillstyrkt
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Kungl. Maj:ts forslag om ett anslag pi
900 000 kronor for understod at skir-
gardsrederierna hir i Stockholms skir-
gard och i den bohuslianska, men utskot-
tet har uttalat, att utskottet forutsitter,
att ifrdgavarande subventionsbelopp an-
viandes pa ett med hénsyn till skargards-
befolkningens intressen iindamalsenligt
sitt. Jag kdnner for min del inte till,
hur férhallandena i detta avseende ge-
stalta sig nere i den bohuslinska skargar-
den. men vad Stockholms skirgard angar
s& ir det genom obefolkningens egna ut-
talanden med all 6nskvird tydlighet ada-
galagt, att det sitt, pa vilket detta anslag
hittills disponerats, icke har medfort att
vinterkommunikationerna fér skirgards-
befolkningen hittills varit #indamalsenli-
ga. Det finns inom Stockholms lin ett
sirskilt linets kommunikations- och ni-
ringsrad, och detta rdd hade for unge-
fir sex veckor sedan en sammankomst
med representanter for de kommunala
myndigheterna ute pd o6arna i Stock-
holms skiargard just fér att fa reda pa
deras syn pa kommunikationsfragan. Av
den dverliggningen framgick, att man
bland skargardsbefolkningen ute pa oar-
na har den enstimmiga uppfattningen,
att det satt, pa vilket detta anslag hit-
tills anviints och p& vilket kommunika-
tionerna uppritthallits under vintern,
varit langt ifran det mest indamalsenliga.

Vad som f6r obefolkningen ute i skir-
garden 4r det mest angeligna under nu-
varande provisorietid i frdga om kom-
munikationerna ir att med bat eller fir-
ja fa forbindelser atminstone nagra da-
gar i veckan den kortaste vigen over
till fastlandets kust, dir det ju finns goda
bade jarnvigs- och bussférbindelser sa-
val till Stockholm som &t andra hall.
De batforbindelser som fér nédrvarande
av Vaxholmsbolaget uppritthéllas nigon
enstaka dag i veckan till, en annan dag
frdn dessa oar lingre ut i skiirgirden,
kunna icke fylla de krav, som befolk-
ningen dar maste stilla pa sina kommu-
nikationer,

Jag beklagar, att kommunikationsmi-
nistern sjilv av en votering blivit kallad
hirifran, men jag tillater mig &nda att
till honom framféra en viadjan, att in-
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nan nagon éverenskommelse om subven-
tionering till nista vinter triffas, han
ville lata $befolkningen genom sina re-
presentanter fa tillfille att framfora sina
onskemAl, och jag skulle ocksi girna
se, att lianets kommunikationsrad #iven
bereddes samma ynnest, for att man pa
det siittet skulle fa storsta méjliga garan-
tier for att dessa penningar, som riks-
dagen, efter vad jag vill hoppas, skall
ansla, komma till storsta méjliga nytta
fér den bofasta skidrgardsbefolkningen.

Jag har, herr talman, inget annat yr-
kande 4n om bifall till utskottets hem-
stallan,

I herr Lundqvists yttrande instimde
herrar Lodenius, Séderquist och Bran-
ting.

Sedan &verlaggningen ansetts hirmed
slutad, bif6lls vad utskottet i den nu
ifrAgavarande punkten hemstillt.

Anslag till understod at inrikes lufttrafik.

Punkten 78.

Kungl. Maj:t hade foéreslagit riksda-
gen att till Understéod &t inrikes luft-
trafik for budgetaret 1951/52 anvisa ett
reservationsanslag av 1370000 kronor.

I tva likalydande motioner, vickta
den ena inom férsta kammaren av her-
rar Karl Andersson och Gustaf Karlsson
(I:180) och den andra inom andra
kammaren av herrar Nilsson i Gdteborg
och Mdrtensson i Uddevalla (II: 259),
hade hemstillts, att riksdagen matte be-
sluta att till understdd at inrikes luft-
trafik for budgetaret 1951/52 anvisa ett
reservationsanslag av 360000 kronor
for flyglinjen Stockholm—Visby.

Utskottet hade i den nu féredragna
punkten av angivna orsaker hemstallt,
att riksdagen matte i anledning av
Kungl. Maj:ts foérslag samt med bifall
till motionerna I:180 och II: 259, till
Understéd at inrikes lufttrafik fér bud-
getdret 1951/52 anvisa ett anslag av
360 000 kronor.

Reservation hade anforts
a) av herrar Grdnebo, Heiding, Gill-
strém, Eric Ericson, Sundelin, Ndsstrém,
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Soderquist, Skoglund i Doverstorp,
Malmborg i Skovde, Andersson i Malmo
och Bergstrand, froken Elmén samt herr
Nihlfors, vilka ansett, att utskottets ytt-
rande bort hava den lydelse, reserva-
tionen visade, samt att utskottet bort
hemstilla, att riksdagen matte, med bi-
fall till Kungl. Maj:ts férslag samt med
avslag 4 motionerna [:180 och II: 259,
till Understéd at inrikes lufttrafik for
budgetaret 1951/52 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 1370 000 kronor;

b) av herr Lundgren, som likval ej
antytt sin asikt.

Herr HEIDING: Herr talman! Redan
vid foérra &rets riksdag ansdg jag mig
bora framhalla, att nagra hastiga om-
kastningar i den inrikes luftfartspoliti-
ken icke kunde vara till gagn fér fram-
tiden. Detta dger fortfarande sin riktig-
het. Forra arets riksdag anslog ett be-
tydligt mindre belopp an A4ret forut,
men tack vare en behéllning pa cirka
320 000 kronor fran anslaget fér budget-
aret 1949/1950 har trafiken pa Norr-
lands- och Malmélinjerna kunnat upp-
ratthallas lingre an som fran bérjan va-
rit berdknat. I skrivelse den 22 septem-
ber 1950 har ABA anhallit, att fragan
om subventionering av inrikestrafiken
méitte omprovas samt att anslag till un-
derstod At inrikes lufttrafik métte anvi-
sas med 870000 kronor for perioden
1/10 1950—30/9 1951 och med 700 000
kronor for perioden 1/10 1951—30/9
1952,

Efter forhandlingar mellan bolaget
och kommunikationsdepartementet har
bolaget sedermera férklarat sig kunna
godtaga en minskning av sistnAmnda be-
lopp till 500 000 kronor. Skillnaden mel-
lan detta och det av bolaget begirda be-
loppet har ansetts kunna tickas dirige-
nom att bolaget séker ytterligare ratio-
nalisera driften och att de lokala inires-
sena stillla erforderliga garantier for att
inrikesflyget blir utnyttjat i stérre ut-
strickning. Departementschefen tillstyr-
ker sdledes ett anslag av 870000 plus
500 000 kronor eller 1370000 kronor
for cen tidsperiod av tva ar.
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Det synes ha intrdtt visentligt andra-
de forutsittningar, da det giller bedo-
mandet av Norrlands- och Malmolinjer-
nas existensberittigande. Den av bola-
get den 15 maj 1950 genomférda tidta-
bellsomlidggningen, innebidrande separata
linjer pa Luled och Sundsvall—Harné-
sand, har medfort &kat antal passage-
rare samt Okade frakt- och postming-
der sirskilt pA Luledlinjen. De atgiirder,
som vidtagits av de i Sydsverige och
Norrland bildade intresseféreningarna
for trafikflygets bevarande, torde ocksa
redan nu i viss min ha bidragit till det
bittre resultatet och kunna 4n mer i
fortsattningen komma att verka till fér-
min foér en gynnsam utveckling. Passa-
gerarantalet har under ménaderna feb-
ruari och mars i ar 6kat med respek-
tive 400 och 500 jamfért med samma
manader forra aret. Godsbefordran och
post har ocksad okat i beriknad omfatt-
ning. Trafikutfallet i ordinarie linjetra-
fik 1/10 1950—31/3 1951 pa de olika
inrikes flyglinjerna visar, att kalkylen
over intikter och kostnader varit hall-
bar och limnat ett §verskott pa cirka
55000 kronor. Intikterna ha 6kat mer
an som varit berdknat. Bolaget synes sa-
lunda vara inne pd ritt viag, och det
giller nu att fortsitta. Detta kan endast
ske, om lugn och arbetsro fa forenas
med en omdomesgill planliggning pa
nigot lingre sikt. Det maste vara vilbe-
tinkt av bolaget att begira subvention
och planligga den inrikes flygtrafiken
for tva ar framat.

D& man nu gir med pa att fororda det
begirda anslaget, 4r det med tanke pa
att det efter denna fortsatta uppbygg-
nadsperiod skall gi att minska subven-
tionsbeloppet eller helt indraga detsam-
ma. Inrikesflyget maiste vara ectt led i
ett framgéngsrikt utrikesflyg. Ordspra-
ket »manga bickar smi géra en stor A»
kan tillimpas hir. Alla inrikeslinjer
bora bidraga till den stora och samlade
trafiken pa de internationella linjerna.
Sedan riksdagen i &r beviljat anslag for
pabdrjande av den linge tilltinkta upp-
rustningen av Bulltofta flygplats, bér
det snart nog leda dithin, att Malmi-
linjen kan ingd sdsom en del i en inter-
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nationell linje. Diarmed har man kom-
mit s& langt, att subventionen i detta
fall kan upphora. Sedan fa de andra lin-
jerna komma efter, allteftersom flyg-
trafiken slar igenom. Att begrinsa den
statliga subventioneringen till Visbylin-
jen, torde &aven vara mindre lampligt
med hidnsyn till att vissa fasta kostnader
skulle icke ovisentligt stiga, om enbart
denna linje trafikerades. Om diremot de
fasta kostnaderna fa slas ut pa flera lin-
jer, kommer det ekonomiska resultatet
att bliva bittre. Detta betonades mycket
kraftigt vid den foéredragning, som var
anordnad.

Var land kan icke std utanfér en ut-
veckling pa trafikflygets omrade. Vara
grannlinder komma langt fore oss, om
vi skola félja utskottsmajoriteten och en-
dast bevilja 360 000 kronor. I Norge ar
forslag framlagt om ett anslag av 2,5
miljoner kronor, och detta kommer, ef-
ter vad jag erfarit, att beviljas. I sub-
vention per tonkilometer under det se-
naste &ret har Norge bidragit med 1 kro-
na och 39 6re, Danmark med 64 6re och
Sverige med 28 ére. Vilken uppfattning
skola vara grannlinder fa om oss, d& de
f4 hora den instillning statsutskottet in-
tagit i denna fraga?

Sedan den 1 oktober 1950 har ett me-
ra intimt samarbete etablerats mellan de
skandinaviska linderna, och fran nimn-
da datum uppehalles all flygtrafik av ett
holag med det férkortade namnet SAS.
Enligt uppgift bidrager detta bolag till
vart inrikesflyg med 650 000 kronor om
aret samt betalar dessutom till luftfarts-
styrelsen 223 000 kronor. Besparingsut-
redningen har framfért tanken pa en
taxehdjning i syfte att forbéttra resulta-
tet av trafiken. Departementschefen har
framhallit, att bolaget enligt inhimtade
uppgifter foljer utvecklingen i taxehin-
seende saval betridffande Visbylinjen
som oOvriga linjer och &ar berett att vid-
taga de 4&tgirder, som ur ekonomisk
synpunkt kunna visa sig pakallade. Fran
bolagsledningens sida har nu lamnats
meddelande om att en viss taxefoérhoj-
ning kommer att frdn den 1 maj triada i
kraft & Visbylinjen.

Utskottets majoritet har icke haft nag-
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ra nya synpunkter att komma med. Ut-
skottet har uttalat, att de forsiamrade
ekonomiska forhallandena for statens
jdrnvigar medfort att en rad tagligen-
heter mast indragas, vilket for den re-
sande allminheten onekligen betytt at-
skilliga nackdelar. Har inte utskottet sig
bekant, att det &r den ringa tillgingen
p4 stenkol som férorsakat dessa tagin-
dragningar? I en tidningsartikel i slutet
av forra veckan har under rubriken »SJ
ser dystert pa framtiden: nya inskrénk-
ningar till hosten» gjorts féljande ut-
talande, som utvisar det verkliga laget:
»SJ har nu faststillt sin tidtabell f5r
sommarsisongen, som omfattar tiden 15
juni—31 augusti, och det kan inte hjil-
pas att man mast vidta en del inskrink-
ningar. El-lok behévas for den alltmer
omfattande godstrafiken, och dessutom
méaste man minska stenkolsférbrukning-
en. P4 SJ-hall ser man ritt dystert pa
situationen, och fler inskrinkningar lara
vara att vinta i vintertabellen, som skall
vara klar 1 september. De tag, som in-
drogos 10 februari, aterkomma i allmin-
het, atminstone de lingviga. De flesta
sommartigen sittas ocksa in, men de bli
i flera fall begriinsade: Man tinker kora
med dem fredag—mandag, och en del
méste upphéra redan 15 augusti. Drag-
kraftsfragan och kolsituationen ha tving-
at fram dessa restriktioner.»

Utskottets uttalande vilar alltsd pa
mycket 16sa grunder. Det &r bristen pa
dragkraft och kol, som framtvingat de
gjorda indragningarna.

I ett annat uttalande framhalles, att
fran bolagsledningens sida vitsordats,
att beslutet om minskad subvention for-
ra aret stimulerat sivil bolagsledningen
sjalv som 6vriga intresserade parter till
vidtagandet av atgiarder for att soka
bredda trafikunderlaget, vilket ocksa i
icke ringa grad lyckats. Detta uttalande
vilar delvis pad missuppfattning. Denna
stimulans hade, sedan den nya ledning-
en tritt till, kommit utan den av utskot-
tet pastddda orsaken. Bolagets huvud-
uppgift har varit att f4 en konsolidering
genomford betriffande bade utrikes- och
inrikesflyget. Detta synes ocksa vara pa
god vig, och de hittills féreliggande eko-
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nomiska resultaten peka ocksa pa att si
ar fallet,

Utskottet medgiver, att bolaget ocksa
i icke ringa grad lyckats da det gallt att
bredda trafikunderlaget. Varfor skall en
indragning nu férordas, da alla tecken
tvda pa att allt flera resande begagna
sig av trafikflyget? En norrlindsk par-
tikamrat till de motionirer, som foresla-
git den stora nedséttning av anslaget
som utskottet gatt med pa, yttrade vid
behandlingen av denna fraga féljande:
»Forra aret rostade jag for det liagre
anslaget, men i &r kommer jag liksom de
flesta norrldnningar att rosta £6r Kungl.
Maj:ts forslag, eller detsamma som re-
servanterna forordat, eftersom vi anse,
att Norrland kommit nidrmare centruiin
av landet genom flyget.»

Utskottet medger ocksa att det ekono-
miska utfallet av trafiken forbittrats,
men likvidl anser utskottet att trafiken
pa norrlands- och malmé-linjerna bor
indragas. Det dr mycket svart att forsti
denna instillning, men den synes bero
pa att man vill halla fast vid forut in-
tagna stAndpunkter.

Det beviljas &rligen stora summor fér
att forbattra och utéka vart militiara flyg
och samtidigt f4 utbildning for ett stort
antal flygare. Om det civila flyget far
utveckla sig, kan det till en viss del ha
betydelse for vart forsvar. Genom ut-
bildning av allt stérre antal flygare er-
halles en reserv, som kan utnyttjas, om
sa skulle bliva av behovet pakallat. Om
man saledes fir offra nagot till en bor-
jan, finnes det all anledning antaga, att
det dr vil anvinda medel. Det gar icke
att stoppa ett trafikmedel, som ir statt
i utveckling; vi bora i stillet géra allt
for ait kunna std pad samma nivd som
vara grannldnder, med vilka vi beslutat
ait samarbeta,

Herr talman! Jag ber att fa vrka bi-
fall till den vid denna punkt avgivna
reservationen,

Hari instimde herr Sundberg, Carl,
och herr Arrhén.

llerr DE GEER: Herr talman! Nir jag
tar till orda 1 denna fraga, gor jag det
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narmast {6r att férsvara linjen till Norr-
botten, alltsd till Lulea. Nir norrbott-
ningarna sjilva tala foér sina problem,
sa hdnder det ofta, att soérlinningarna
rycka pa axlarna och tala om norrbot-
tensromantik. Nu #dr det glidjande att
konstatera, att hér talare efter talare
for 6kade eller bibehallna anslag pa den-
na punkt dro sérlanningar, och dirfér
béra argumenten om norrbottensroman-
tiken bortfalla.

Norrbotten ar forvisso en av de ri-
kaste, om icke den rikaste provinsen i
vart land, men av naturliga skil har
Norrbottens befolkning hyst en kiansla av
bitterhet 6ver det satt, pa vilket provin-
sen och dess problem bedéomts av oss
sorlinningar. Hur ha Norbottens rika na-
turtillgdngar hittills fériadlats? Jo, mal-
men gar ut i stora strommar utan att
forddlas i Norrbotten. Dirvidlag ha vi
gjort ett stort framsteg, som jag ater-
kommer till senare. Skogsprodukterna
fordadlas i mycket ringa grad i Norrbot-
ten. Far man pa& varen lings kusten,
moter man lidnga mosslip, som ga so-
derut till Sundsvalls- och Hirnésandsdi-
strikten. Den elektriska strémmen kon-
sumeras i mycket ringa utstriackning i
Norrbotten; den gar i stora stamlinjer
soderut, och det viktigaste av allt: fol-
ket far icke sin utkomst, utan emigrerar
i stor utstrickning séderut. Det aAr gans-
ka naturligt, att dessa problem skapa,
om jag sa far sdga utan att stéta norr-
bottningarna fér huvudet, underlagsen-
hetskomplex saval fér provinsen som sa-
dan som fér de enskilda individerna.
Tillkomsten av Norrbottens jarnverk har
gjort storverk i friga om att skingra
detta komplex, men det finns liven and-
ra faktorer, som iro ignade att gora det,
och det &r just hir fraga om ctt saddant.

Jag vill papcka att Norrbotten ir en
omtalig provins. Det dr en gransprovins,
en tvasprakig provins, och det ar ett
riksintresse att denna provins starkare
an hittills kdinner sin samhérighet med
riket 1 ovrigt. Liksom tillkomsten av
Norrbottens jiarnverk i hég grad bidra-
git hirtill, 4r jag overtvgad om att en
positiv instillning niir det giiller luft-
farten ocksad kommier att gora det.



16 Nr 16.

Anslag till understdod &t inrikes lufttrafik.

Jag har hir narmast rért mig med
psvkologiska skél, men som den férega-
ende talaren mycket starkt motiverade,
finns det ju ocksd reella skil for att
hiir bifalla Kungl. Maj:ts férslag, och jag
vill ocksd uppmana kammaren att f6lja
regeringens férslag och bifalla reserva-
tionen. Det finns, sisom den féregiende
talaren papekade, goda utsikter till att
denna subvention endast skall bli tillfal-
lig. Den kanske inte ens behéver utnytt-
jas i ar, utan flyget vixer si att siga
in sig, sa att det kan biéra sig sjilvt
kanske redan i ar, och det ar i varje
fall stora utsikter till att det skall kunna
biira sig nista ar, om utvecklingen gar i
den riktning den hittills har gatt.

Herr ANDERSSON, KARL: Herr tal-
man! Foérra Aaret beslot riksdagen pa
forslag av Kungl. Maj:t, att subventio-
nen foér inrikes trafikflyget skulle i
princip begréansas till Visbylinjen. Riks-
dagen beviljade ocksa ett anslag fér den-
na linje med 360 000 kronor. Aven nar
vi forra aret behandlade fragan, uttala-
des méanga svarta spiddomar om hur
riskabelt och farligt det var att pa det-
ta sidtt undanrycka inrikestrafiken sta-
tens stéd. Jag vill sdrskilt erinra om
hurusom herr Heiding vid det tillfillet
malade ut vilket bedrovligt lage vi skul-
le komma i, och ordféranden i Aero-
transport, herr Gjores, som d& var riks-
dagsman, forklarade, att om riksdagen da
bif6ll Kungl. Maj:ts foérslag, skulle det
innebiara att trafiken pa Norrlands- och
Malmoélinjerna komme att nedliggas den
1 oktober samma &r. Riksdagen tog
emellertid Kungl. Maj:ts forslag, som da
var det billigaste. Den gangen talade
jag for Kungl. Maj:ts forslag. Jag har
samma uppfattning i ar som i fjol och
star alltsid fortfarande pa den linjen. Jag
har bara anledning att beklaga, att in-
te Kungl. Maj:t lingre goér detsamma.

Vad intriffade efter detta beslut? Det
intriaffade i varje fall ingenting men-
ligt for flyget. Verksamheten fortsatte,
och det visade sig, att det gick battre
dn man hade vagat hoppas. Herr Hei-
ding har redan med en del siffror an-
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gett, att det har intriffat en férbittring
betraffande inrikesflyget, och det ir
riktigt. Det har verkligen intrdatt en
forbittring, och denna var sa pass stark,
att aven sedan subventionen upphért
kunde fiygtrafiken fortsitta pa linjerna
till Luled och Malmé efter den 1 okto-
ber.

Trafikforetaget ar numera ett annat.
Det ar inte lingre ABA, som trafikerar
de svenska inrikeslinjerna, utan det ar
det nya konsortiet SAS, som efter sam-
manslagningen ocksi har O6vertagit in-
rikesflyget i alla dc tre skandinaviska
landerna. Ledningen for trafikforetaget
har nyligen infor statsutskottets fjarde
avdelning férklarat, att foregdende Aars
beslut var for trafikflyget nyttigt. Det var
nyttigt darfor att flygféretaget darigenom
tvangs att foreta de rationaliseringar, de
forbittringar och férenklingar av trafi-
ken, som sedan visade just det resultat,
som herr Heiding nu talade om. Ledning-
en for trafikféretaget anser alltsd, att f5r-
ra arets beslut var lyckobringande fér
foretagets egen verksamhet, och da fragar
jag mig: Ar inte ett beslut i &r av sam-
ma innebdrd agnat att ocksa gagna flyg-
foretaget och flygtrafiken framdeles?
Varfér dr det nédvindigt, nar utsik-
terna fér denna trafik ha ljusnat, att
ater g in for en subventionering, sam-
tidigt som féretaget siger, att borttagan-
det av subventionerna férra aret var
for foretaget nyttigt?

Herr Heiding gjorde ett litet inpass,
diar han ville goéra gillande, att denna
framstéallning av bolagets uppgifter skul-
le bero pi nagon missuppfattning. Jag
har ordagrant antecknat vad direktor
Norlin sade pa avdelningen, och det
kan inte vara frdga om nagon missupp-
fattning fran vare sig hans eller nagon
annans sida. Han har bara helt enkelt
konstaterat nagot, som fér honom var
en verklighet.

Herr De Geer sade nagot om norr-
landsromantiken. Jag kunde inte frigo-
ra mig frAn den kinslan att han sjilv,
trots forsok att komma fran romantiken,
inda var ganska romantisk, nir han ta-
lade om norrlandsférhallandena. Hur ir
det i sjilva verket med Norrbotten och
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trafikflyget? Ar detta visentligt for
Norrbotten? Har det en sddan passage-
rarfrekvens, att vi kunna siiga, att det
for norrlanningen och i synnerhet norr-
bottningen &r ett livsvillkor? Vi ha ju
kalla siffror pa frekvensen. I runt tal
begagna sig 5000 passagerare om aret
av trafikflyget paA norrlandslinjen. Det-
ta giller da bade Luled och Sundsvall.
Men 5 000 passagerare ar inte lika med
5000 olika personer, ty samma person
flyger flera gdnger, s& mycket mer som
en rift stor del av dem, som begagna
trafikflyget, ha fria resor. Foljaktligen ar
det bara en liten brakdel av Norrlands
och Norrbottens befolkning, som anvin-
der trafikflyget. Jag skall inte g4 in pa
vilka det dér — det kan jag inte gora.
Men vi kunna viill alla vara overens
om att det inte ar skogsarbetarna och
inte heller jarnbruksarbetarna eller
norrlandshénderna, som anvinda trafik-
flyget, utan det dr den kategori min-
niskor som, direst de inte flyga, resa i
forsta eller andra klass jarnvigskupé.
S& mycket vaga vi nog siiga i stérsta all-
minhet utan att géra nigon nirmare
uppdelning av klientelets sociala be-
stand.

Herr Heiding var ganska angeligen
att motivera reservanternas syn pa fra-
gan, och det ir inte utan att jag ar tack-
sam mot honom fér detta, ty han kom
verkligen med en del stralande uppgif-
ter, som han tog till intikt foér sin re-
servation. Den férsta har jag redan be-
rort. Det var, att trafiken har o6kat, och
det dr riktigt. Men ir det ett argument
for att staten skall slippa till ytterliga-
re pengar — nu nir det bérjar g bra?
Ar det ett argument for subventioner?

Sedan nimnde han nigonting om
Bulltofta flygfilt. Flygfiltet dar ar ju i
sddant skick, att det endast dr de mind-
re maskinerna, 1) C 3:orna, som kunna
landa, och det bara under gynnsamma
viderleksforhallanden. Mer herr IHeiding
vet lika vil som jag att det nya flyg-
filtet pa Bulltofta i varje fall inte kan
bli firdigstillt inom de néirmaste tva
aren. Det har sdledes ingen aktualitet
for fragan i dag, utan vad vi ha att
rikna med ir det gamla flygfiltet pa
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Bulltofta, och det ir sadant, att oav-
sett om linjen subventioneras eller inte,
kan inte nagon stindig trafik uppritt-
hallas dir. Blir det t. ex. mycket regn
och marken blir uppblétt, kunna inte
ens D C3:orna landa, och fé6ljaktligen
kan flyget inte heller anvindas. Vi ha
att rikna med att nir flygfiltet pa Bull-
tofta blir utbyggt och firdigstillt, si
att dven stérre plan kunna landa dir,
behover trafiken Stockholm—Malmé in-
te subventioneras, och den blir inte in-
rikestrafik i egentlig mening utan sam-
manhédanger med utrikestrafiken, ty da
kunna planen landa p& Bulltofta, nir de
komma fran Europa och andra virlds-
delar. Da loser siledes fragan om mal-
mdétrafiken sig sjilv. Intill dess kan nog
ingen subvention radda malmétrafiken
som reguljir trafik.

Vidare kom herr Heiding in pa for-
hallandena i vira grannlinder. Han
gjorde gillande, att vart land inte kan
std utan inrikes flygtrafik. Vi maste
ovillkorligen visa ett gott exempel, och
vi kunna inte hirvidlag skilja oss fran
vira grannar — det skulle se illa ut,
o. s. v. Jag kiinner igen detta argument
frdn férra aret — herr Heiding anviin-
de precis samma argument di — men
jag kan inte underlata att nagot litet
uppehilla mig vid den parallell herr
Heiding drar mellan norska och sven-
ska trafikférhallanden. I Norge uppriitt-
hélles ett inrikes trafikflyg sommartid,
pa vintern diremot inte. Denna som-
martrafik dr i huvudsak till for att kny-
ta de nordliga delarna av Norge till
landet i &vrigt. Det ir allts& en trafik
mellan Tromsé och sédra delen av lan-
det, och det ir, kunna vi siga, prak-
tiskt taget landets enda trafikmojlighet
pa den strickan. Det finns visserligen
battrafik, men en batresa frAin Tromsé
cller Vardé till sodra Norge kan nir-
mast jiimféras med en amerikaresa. Den
tar en vecka, och det dr alldeles nppen-
bart, att det inte ar en tillfredsstiillan-
de kommunikation i var tid.

Hir uppritthilles alltsd ett flyg med
subventioner av norska staten men pé en
striicka, dir landet saknar jirnvig och
dir till och med landsvigsférbindelser-
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na #ro ytterligt svaga. Nordnorge norr
om Bodo har fér narvarande inte nagon
jarnvagsforbindelse, om jag undantar
malmbanan till Narvik, som gir tvirs
over landet. Och fran Bodé till Vadsé éar,
som alla veta, ett ganska langt stycke. !
Norge har verkligen flyget en uppgift att
fylla i trafiken, och sommartid sitter
Norge in denna trafik for att forkorta av-
standen foér denna landsidnda. Vi kunna
inte gora nigon jimférelse mellan detta
och norrlandstrafiken, dar vi ha snalltag
pa elektrifierade jarnvagar, som prak-
tiskt taget fora minniskorna fram pa sé
kort tid, att de hinna utritta precis lika
mycket som om de flyga.

Jag skall inte nu ga in pa de argument,
som kommunikationsministern anvinde
férra aret. Han belyste ganska klart, hur
det verkligen ligger till med problemet
trafikflyg kontra jarnvdag pa strickan
Luled—Stockholm. Man vinner alltsa
reellt taget inte tillndrmelsevis s& myc-
ket hir som man t. ex. gor frn nordliga
Norge ned till Oslo.

Vidare sade herr Heiding, att utskottet
inte hade anfért nagra nya skil. Nej, det
ir fullkomligt riktigt, darfoér att ur ut-
skottets synpunkt inte intriaffat nagon-
ting, som sakligt dndrar laget fran forra
aret, i varje fall inte i den riktningen,
att riksdagen nu borde #dndra uppfatt-
ning. Vad som har intraffat ar dels ait
trafikforetaget har lyckats forbatira stail-
ningen till egen férméan, dels att staten
av finansiella skdl nu har det svéarare
att limna subventioner. Subventionspoli-
tiken 1 Ovrigt har ju nu till ritt stor del
avvecklats, och statsutskottet har vid
upprepade tillfillen sagt ifran, att sub-
ventionspolitik egentligen inte #r efter-
stravansvird. Vi ha haft manga slag av
subventioner under senare tid, men den-
na subvention, som nu skulle kvarstj,
méste jag dndi beteckna som en kari-
katyr pa subvention. Man far vil anda
sidga, att om subventionspolitiken i all-
minhet har avsett att hjilpa folkets fler-
tal och kanske till och med hjilpa de
simst stdllda i samhillet, s giller intet
av dessa skil nar vi hir tala om subven-
tionering av inrikes flygtrafiken.

Vad som har intriaffat talar saledes
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uteslutande for att vi vidhalla det beslut
riksdagen fattade forra aret. Vi ha s
mycket stérre skil att géra det som vi
nu vaga rikna med att flyget dven utan
subventionering kommer att kunna uppe-
halla en viss inrikestrafik.

Herr Heiding kom ocksa in pa jarn-
vigarna. Det dr kanske inte mycket att
uppta tiden med, men jag kan inte helt
forbiga det. Han gjorde gillande, att de
inskriankningar, som jirnvigsstyrelsen
har ansett sig boéra vidta under vinter-
halvaret, ha varit grundade pa o6nskan
att minska kolatgangen. Vad 4r det dA
for inskrinkningar som ha gjorts? Jo,
man har instéllt ett personférande snajl-
tdg i vardera riktningen dagligen mellan
Stockholm och Malmé%, man har installt
snialltdg mellan Goteborg och Stockholm,
och man har ocksa instillt personfor-
bindelser fran Stockholm norrut. Vad
giilller de stora huvudlinjerna ha mig ve-
terligt inte under senare ar persontagen
dir framfoérts med anglok. Jag har vis-
serligen sett anglok pé elektrifierade
jirnvagar, men jag har inte sett att de
ha gatt i snilltagstrafik pa senare tid.
Fér ovrigt dr inskriinkningen vil inda
frimst en besparingsatgiird, iven om den
indirekt skulle vara ett led i onskan att
spara kol. Det ar vil en besparingsatgir:1
ocksa att spara kol, som ju kosta myc-
ket pengar. Det dr foljaktligen ett led 1
besparingsstrivandena, nar jarnvégssty-
relsen har gatt in for att minska person-
trafiken pa vara jarnvigar. Men hir
skulle uppsta det egendomliga forhallan-
det, att samtidigt som jarnviagsstyrelsen
i besparingssyfte instiiller personférande
snilltdig mellan Stockholm och Malmdg,
subventionerar staten flyget pi samma
striacka, alltsa ett trafikmedel, som di-
rekt konkurrerar med statens egna jirn
viagar. Driver man sparsamheten dit hén,
har man verkligen kommit langt, da vet
ju inte den hdégra handen vad den vanst-
ra goér. D4 sparar man huller om buller
utan nagon férnuftig plan eller mening.

Hiar har anforts mycket annat, som
kunde tas upp till bemétande. Jag skall
inte gora det och skall inte mer uppe-
halla mig vid herr Heidings argumenta-
tion. Jag tror, att herr Heiding, direst
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riksdagen vidhaller sitt beslut, kommer
att bli ungefir lika sannspadd nu som
forra aret, De vador, som herr Heiding
nu séker inbilla kammaren skulle upp-
std, komma inte att iniridffa. Resultatet
blir sdkerligen ingenting annat #n att
riksdagen sparar en miljon kronor, och
mig forefaller det vara ganska gott. Men
jag vet av erfarenhet, hur oerhért svart
det ar att fa riksdagen 6ver huvud taget
till att spara. Jag forestiller mig emeller-
tid, att nir det uppenbarligen inte intra-
der nigra oligenheter av att vidhalla
forra arets beslut, kammaren med lugn
kan fortsitta pa den inslagna vigen och
alltjimt i princip icke subventionera
mer &n Visbylinjen, utan f6lja statsut-
skottet, som hir har féreslagit ett anslag
pa 360 000 kronor.

Jag ber, herr talman, att fi yrka bifall
till statsutskottets hemstillan.

I detta anférande instidmde herr Hes-
selbom.

Herr DE GEER (kort genmiile): Den
foregiende drade talaren ansag, fast han
sade det i milda ordalag, att jag hemfsll
a4t en smula norrlandsromantik. Jag skul-
le vilja séiga, ocksa i milda ordalag, att
den féregiende idrade talaren i stillet
hemfsll 4t en smula demagogi, nar han
viadjade till kammaren och sade: Vilka
iro flygets reseniirer? Det #r inte arbe-
tare och bdnder. Det dr siledes inte na-
gon demokratisk subvention det ir fra-
ga om hidr. Men inte skola vi hedéma
flygets betydelse efter antalet resande.
Jag reser ofta pa denna linje, och jag
har haft mojlighet att bilda mig en upp-
fattning om vilka som resa dir. Jag kan
forsidkra, att det i mycket stor utstrick-
ning &ar representanter fér de stora in-
dustrierna, de stora exportintressena,
representanter for och kunder hos
malmbolagen, kalixindustrien och Norr-
bottens jirnverk. Det ir klart, att det
forhallandet, att det finns gynnsamma
trafikmojligheter for dessa, indirekt
kan inverka fordelaktigt fér dect stora
flertalet. Jag vill upprepa, att det var
litet demagogiskt av den féregdende ta-
laren alt spela pa dessa striingar. Han
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var dir mera demagogisk an jag var ro-
mantisk.

Herr HEIDING (kort genmile): Herr
talman! Herr Andersson ansag det vara
olampligt att bevilja subvention, d4 tra-
fiken 6kat. Men om man har kommit
dithén, att trafiken kommit i ging —
varfor skall man di helt och hallet stop-
pa den och inte bevilja nagot anslag?
Det kan bli betydligt dyrare att om ett
par ar sitta i gang igen och forsoka fa
fram ett inrikes flyg i den utstrickning
vi nu ha.

Herr Andersson sade vidare, att Bull-
lofta var férdigt férst om tvad ar. Men
da vore det ju bra, om vart flyg hade ut-
vecklats inom landet, sa att vi fullt kun-
de utnyttja Bulltofta. Ar det nigon idé
att bygga ut Bulltofta, om vi inte fa ett
flyg, som kan landa dir? Det skulle val
inte vara lampligt, och herr Andersson
har ju sjalv varit med om att bevilja
anslag till fiardigstillande av Bulltofta.

Vad sedan giller jimfoérelsen mellan
norska och svenska férhallanden far jag
séga, att i Norge 4r det inte bara fraga
om en sommarlinje, som herr Anders-
son talade om, utan &dven andra linjer.
Men det ar ett avseviirt storre belopp
som beviljats till subventioner i Norge
an hir i Sverige. Som jag framhéll i mitt
foreghende anférande, bidrog Norge till
sitt inrikes flyg med 1 krona och 39 ére
per tonkilometer och Sverige med 28
ore. Jag tycker det ir siffror som tala.

Nér herr Andersson kom in pa jarn-
vigarna och skulle forklara kolsituatio-
nen, talade han bara om de elektrifiera-
de jiarnvagslinjerna Malmé—Stockholm
och norréver och att det inte gick at na-
got kol dér. Men vet inte herr Anders-
son, att det finns bibanor, som utga fran
dessa elektrifierade jirnviigar och dir
man anvinder en hel del kol? Det ir
jirnvigsstyrelsen som ansett det néd-
vindigt att dra in en del tag fér att kun-
na spara kol i nuvarande kolsituation.

Herr BERGH: Herr talman! Herr An-
dersson i Rix6 paminner mig i nagon
méin om en av hans kolleger bland stats-
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min, en herre som levde redan under
antiken och alltemellanat upptridde i
den romerska senaten. Vad han &n pra-
tade om och vilka olika synpunkter han
dn presterade, slutade han alltid med
orden: »For ovrigt anser jag, att Kar-
tago bor forstoras.» Det var en priktig
och hederlig och duktig man, alldeles
som herr Andersson, men han hade fatt
en idé. Och herr Andersson har en idé,
som han driver hart, riksdag efter riks-
dag, med védxlande argumentering men
samma syfte: inrikesflyget skall icke un-
derstodjas, inrikesflyget skola vi icke
hjalpa.

Forut om 4aren, nidr herr Andersson
drivit denna sin #lsklingssats, har han
gjort gillande, att inrikesflyget 4r ett
doédfott foretag, och ifall det inte &ar ett
dodfott foretag, dr det ett skadligt fore-
tag, ty det konkurrerar med jirnvigen
och med landsvigarna; alltsd boéra vi
inte understédja trafikflyget. I dag fa vi
hora, att detta nya trafikmedel har gatt
6ver forvantan bra, och féljaktligen
skola vi inte hjilpa det. Han samlar
fler synpunkter i samma syfte. Jirnvi-
gen har just nu mést inskridnka en del
tuver; foljaktligen skola vi icke uppe-
halla andra trafikmedel. Han siger vi-
dare, att vi maste spara nu; foljaktligen
skola vi icke gora nagra investeringar
som i framtiden kunna betraktas som
riantabla. Han s#ger vidare: Vi skola
inte subventionera négra fa, eftersom
vi inte orka subventionera de manga,
féljaktligen skola vi inte heller ge fly-
get nagonting. Det &r bara nagra fa
minniskor i Norrbotten som flyga. Folj-
aktligen, menar han, har inte denna
landsinda nagon nyttaav flyget. O.s.v.

Som damerna och herrarna upptickt,
iro dessa olika argument ingalunda en-
tydiga, ingalunda sammanfallande med
varandra, ingalunda samstimmiga med
varandra, men i herr Anderssons idé-
varld tjina de icke desto mindre precis
samma syfte: Ned med inrikesflyget!

Nir det hir &r fraga om ett nytt tra-
fikmedel, férefaller det mig snarare, som
om man borde 6nska detta lycka och
framging. Man borde resonera pa det
sittet, att man skall hjidlpa det, tills det
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kan reda sig sjilvt. Under ogynnsamma
omstdndigheter har inrikesflyget nu ar-
betat. Griinderperioden héaller pa att ta
slut, och vi kunna skonja den tid, d&
detta trafikmedel kan std pad egna ben
liksom andra. Redan den omstindig-
heten, att det har haft en viss framgang,
betraktar herr Andersson som ett argu-
ment f6r att man icke skall hjidlpa det
6ver den svaga och kritiska punkten.
Jag kan inte forstd den argumentatio-
nen.

Jag skall emellertid ta upp en allmén
synpunkt, som herr Andersson anlade.
Han menade, att vi méste vara spar-
samma i dagens lige och féljaktligen
lata bli att anvisa dessa pengar. Hans
resonemang ir intressant, darfor att det
kommer igen sa ofta under denna riks-
dag. Vi debattera alltemellanat om hur
det allminnas utgifter skola fordelas,
och i den debatten har framtratt en
konsumtionsmentalitet, som skymmer
blicken f6r vad som ar en verkligt god
form av sparsamhet, nimligen att for-
soka avstd fran nagonting for stunden
for att ha rikare vinster att hamta i
framtiden. Det 4r den sortens sparsam-
het det ar frdga om hir, och i och med
att herr Andersson i Rix6 erkinmer, att
detta flyg kan komma att bidra sig, ir
det dven fran hans premisser tydligen
en missriktad sparsamhet, som han for
sin del rekommenderar.

Sedan skall jag be att fi gora en in-
vindning mot herr Anderssons resone-
mang om hur litet flyget skulle betyda
for Norrbotten. Han sade ju, att det ar
s fa som flyga, men han sade inte ett
ord om vad flyget betyder fér vara post-
forbindelser. Under tiden fran och med
1 oktober 1950 till och med 31 mars
1951 ha inte mindre &n 40 ton post
fraktats med norrlandslinjen, déiribland
6ver 2 miljoner brev. De snabba for-
bindelserna medfora, att vi f& post fran
Malmé och post till Malmé befordrad
pa ett dygn kortare tid &n vi annars
skulle fa. Betyder inte detta nagonting
for denna avlidgsna landsidnda att i fra-
ga om post och korrespondens komma
i si mycket nirmare férbindelse med
det ovriga Sverige?
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Aven om det inte direkt har utsagts,
utan -endast antyfts -— bland annat av
herr Andersson, dd han férebriadde herr
De Geer fér en viss romantisk install-
ning till de norrlindska problemen —
har jag fatt ett intryck av att man, nir
vi dar uppe girna vilja, att detta tra-
fikmedel skall fa litet hjilp under de
kritiska &ren, hir nere menar, att vi
begira nigonting som inte skulle vara
riktigt befogat, ndgonting som vi egent-
ligen inte ha gjort ratt féor och som
vi inte fortjinat. Jag undrar, om kam-
marens #rade ledamoter ha sett en sif-
feruppgift som forekom i stockholms-
tidningarna i gar om vad malmbanan
betyder for jarnvigsnitet. Ar 1949 var
statens jarnvigars hela netto 42 miljo-
ner kronor, och av detta belopp kommo
36,1 miljoner pa malmbanan. Den f{or-
rantades med 22 procent, medan Ov-
riga 6 miljoner, d. v. s. 0,87 procent av
anlaggningskapitalet, kommo péa resten
av statens jiarnviigsnat. Det var malm-
banan som den gangen klarade statens
jirnviigars affiarer. Malmbanan har for
linge sedan fatt sitt anliggningskapital
amorterat, och under hela tiden har det
forrantats med minst 5 procent om éret.

Nu ir detta i och for sig intet argu-
ment till formén for att vi skulle vilja
bli litet gynnsammare bhehandlade, utan
det argumentet skall jag nu be att fa
presentera. Jag skall ndmligen forklara,
hur det har gatt till, att malmbanan
ldmnar si stora Overskott i forhallande
till vad resten av jiarnviigsnatet ger. I
det avtal, som finnes mellan LKAB och
statens jarnvigar, behandlas icke bolaget
som andra stérre kunder. Det &r ju an-
nars si, att den, som képer mycket, far
varorna billigare per enhet é&n den som
képer litet. Niar det giller fraktavtalet
om malmbanan ha vi i stiillet en pro-
gressiv skala - progressiv i forhallande
till de fraktade kvantiteterna och pro-
gressiv i forhallande till malmpriset.
Vad betyder nu detta féor Norrbottens
befolkning? Jo, det betyder, att den pa
grund hirav uppkommande 6kningen
av bolagets omkostnader blir avdrags-
gill vid beskattningen. Men eftersom de
utgifter, som vi ha att bestrida i norr-
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bottenskommunerna och inom Norrbot-
tens lans landsting, dinda méaste bestri-
das, innebar det bara, att det dr vi
andra skattebetalare hemma i Norrbot-
ten som f& betala var val dryga andel
i denna vinst for statens jarnvigsnit.
Nir vi nu vilja ha de ca 300 000 kronor,
som det skulle rora sig om for norr-
landsflyget, begira vi sannerligen icke
nigra nadegavor av riksdagen, utan vi
begira blott att fA igen en liten del av
vad som oskiligt plockats ifrdn oss via
malmbanan. Det dr denna realism man
bor sitta emot den beskyllning for ro-
mantik som herr Andersson riktade mot
herr De Geer.

Jag tycker att det resoneras underligt
hir. Vi ha ett trafikmedel, som snart
kan klara sig sjialvt; vi kunna skénja
den dag det kommer att bira sig. Nu ar
foret litet trogt i portgangen. Ar det icke
virt att satsa litet pengar pa detta tra-
fikmedel -— liksom pa andra trafikme-
del — fér att halla det hjalpligt uppe,
tills det kan reda sig sjalvt? Jag spéarar
i utskottets resonemang en missriktad
sparsamhet, en féraktfull och orittvis
instidllning till den landsédnda jag har
aran att féretrida, och jag kan inte und-
g att bli kirv, nir jag vill reagera mot
detta stindigt dterkommande férsok att
stjalpa inlandsflyget.

Jag ber, herr talman, att fa yrka bi-
fall till reservationen.

I herr Berghs yttrande instamde her-
rar Lars Andersson, Velander och Grym.

Herr LUNDGREN: Herr talman! An-
ledningen till att jag vid statsutskottets
behandling av denna punkt anmélt blank
reservation dr framst den, att jag har
den principiella uppfattningen att de
olika kommunikationsmedlen, t. ex. for
flygtrafiken och biltrafiken, skola i gor-
ligaste man betala sina egna kostnader.
Nir jag, herr talman, trots denna prin-
cipiella instillning kommer att résta for
den reservation, som #r avgiven av herr
Grinebo m. fl. och som innebidr bifall
till Kungl. Maj:ts férslag, beror detta dir-
pa, att flygtrafiken i mycket hogre grad
in man fér ett 4r sedan vagat hoppas
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visat sig biirkraftig. Det finns alltsa ut-
sikter att statsbidragen till denna tra-
fik inom relativt kort tid kunna avveck-
las. Under sddana omstidndigheter kan
det icke inge allt fér stora betidnklig-
heter att lamna flygtrafiken visst stéd
under den tid den bygges upp.

Av sirskild betydelse dr givetvis flyg-
trafiken fér 6vre Norrland. Visserligen
aro jarnvagsférbindelserna numera myec-
ket goda, men flygtrafiken medfor av-
sevirda fordelar, icke minst sedan fly-
get, sisom herr Bergh papekade, i viss
utstrackning bdrjat medféra dven post.

Starka skil foreligga darfér enligt
min uppfattning foér att dven i &r sub-
ventionera norrlandstrafiken. Diremot
kan man naturligtvis stilla sig mera
tveksam nar det giller trafiken till Vis-
by. Besparingsutredningen har ju fram-
hallit, att visbylinjen i h6ég grad utnytt-
jas for turist- och rekreationsresor och
att sddan trafik ej borde pakalla under-
stéd fran statens sida. Enligt utredning-
ens mening bor vederbérande trafikfore-
tag helst svara for eventuellt uppkom-
mande underskott p& visbylinjen, till
dess den blir sjilvbirande. Departe-
mentschefen har med anledning av be-
sparingsutredningens yttrande anfort,
att trafiken p& Visby under turistsa-
songen ar sjilvbdrande, men att under
den 6vriga delen av aret uppkomma si
stora forluster, att linjen f6r niirvaran-
de icke kan betraktas sisom affarsmés-
sigt motiverad. Jag vill dock ifragasiitta,
om man icke under sommaren kunde
halla taxorna s& hoga pa denna linje, att
den i sin helhet blir sjilvbirande och
att alltsd sommartrafiken fir betala for-
lusterna under vintern.

PA grund av de goda jarnviigsférbin-
delser, som Norrland har, kommer na-
turligtvis flygtrafiken att betyda forhal-
landevis mycket mera fér férbindelser-
na mellan norrlandsstiderna &n foér for-
bindelserna med Stockholm. Det skulle
darfor vara av stor betydelse for att fa
trafiken birkraftig, om de plancrade
flygfalt, som skola ingd i det blivande
trafiksystemet, kunde komma till stand.
Jag vill i detta sammanhang erinra om
det flygfilt, som skall byggas vid Umea.
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Hir har staden med visst bidrag fran
landstinget fér mycket dryga kostnader
— 1,4 miljoner kronor i runt tal — stallt
mark till statens férfogande. Enligt 6ver-
enskommelse mellan staden och staten
skulle staten »snarast mojligt» anligga
ifrdgavarande flygfilt. De nuvarande
forhallandena ha icke mojliggjort for
staten att fullfélja detta kontraktsenliga
adtagande, och det #dr ganska naturligt,
att det icke kan vara p& annat sitt for
nirvarande. Det ar emellertid av vikt,
icke minst fér att f4 norrlandstrafiken
barkraftig, att detta flygfilt kommer till
stdnd snarast méjligt.

Herr talman! Jag har intet annat yr-
kande dn om bifall till den reservation
som avgivits av herr Grianebo m. fl.

Herr statsrddet NILSSON: Herr tal-
man! Det kan ju synas, som om jag, hur
jag dn viander mig i denna friga, har
det miktiga statsutskottet inte bakom
mig, utan emot mig. Vid denna frigas
behandling under féregidende ar f6ljde
jag den s. k. sparsamhetslinjen, medan
statsutskottet hade en annan uppfatt-
ning. D4 jag i ar har 1atit mig 6vertygas
om att gi p& subventionslinjen, med hén-
syn till vad som har intriffat sedan f6-
regdende ar, har jag rakat ut for att
statsutskottet nu intar en stindpunkt som
i varje fall pdminner om den som jag
dé intog. Av herr Anderssons i Rix4 an-
forande forstod jag, att man kan mot
min stadndpunkt nu citera vissa av
mina uttalanden vid drendets behand-
ling under féregdende ars riksdag. Jag
ber dérfér att fa understryka, att jag
den gangen inledningsvis papekade, ait
alla de argument, som hade anforts i
bida kamrarna om flygets mojligheter
att utveckla sig till ett framtidens kom-
munikationsmedel, hade mitt gillande
och stéd. Vidare anférde jag nagot se-
nare, att jag i propositionen hade lam-
nat dorren oOppen, och att jag, dérest
ABA:s bedémning av framtidsutsikter-
na for inrikestrafiken visentligen skulle
férandras under det innevarande é&ret
och bolaget skulle anmila en omvirde-
ring av subventionsbehovet for denna
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trafik, skulle vara beredd att framdeles
prova forslag i denna riktning. Det &r
just en sddan omvirdering som enligt
mitt férmenande har skett.

Herr Andersson i Rixo ansag emeller-
tid, att ingenting nytt hade intriffat, se-
dan riksdagen beslutat i denna fraga un-
der foregende &r. Han anférde att alla
de svarta spadomar, som uttalades
i samband med detta heslut, ha visat sig
vara oriktiga: flyget fortsatter som hit-
tills, norrlandslinjen har icke blivit ned-
lagd, ingenting har egentligen intraffat.
Allt visar silunda, att den harda inst&ll-
ning, som statsmakterna intogo den
gangen, till och med skulle ha varit lyc-
kosam for foretaget, ty enligt hans upp-
gift skulle nigon inom dess ledning ha
sagt, att just riksdagsbeslutet skulle ha
haft ett slags livgivande verkan pé fore-
taget och dess verksamhet. Gent emot
detta ir det nog av vikt att understryka,
att flyget antagligen, for att inte siga
sikert, hade varit nedlagt vid denna tid-
punkt, om inte bolaget hade fatt lofte
om att proposition om subventionering
skulle framliggas.

Jag skall medge, att avsikten med min
harda instillning foregdende ar var inte
bara att pressa bolaget till att gora sitt
vttersta och vidta de rationaliseringar,
som enligt mitt formenande voro 6nsk-
viirda, utan ocksa att pressa de framtida
flygtrafikanter i respektive omréaden,
som voro intresserade av denna sak, att
gdéra nagonting foér att verkligen fa inri-
kesflyget pa f6tter. Det édr dessa ting som
ha intriffat, och det #r inte nagonting
ovisentligt. Bolaget har férklarat sig
kunna gid med pA en subventionsplan,
som understiger den, som jag tidigare er-
bjudit bolaget men som bolaget férkla-
rat sig icke kunna antaga. Jag hade, som
jag forut har papekat {or riksdagen, er-
bjudit bolaget en subventionsplan som
innebar, att staten skulle satsa 3 miljo-
ner kronor under tre pi varandra foljan-
de ar med en fallande skala: 1,5 miljo-
ner férsta aret, 1 miljon andra aret och
500 000 kronor tredje aret. Denna plan
forklarade sig emellertid bolaget icke
kunna godta, och d& ansag jag, att de
framtida mojligheterna for inrikesflyget
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i vart land bedémts si morkt, att man
tills vidare borde néja sig med att driva
visbylinjen och sedan s& smaningom
bygga upp det &vriga inrikesflyget pa
nytt.

Sedan dess har emellertid intréffat, att
flygbolaget har gatt med pa en subven-
tion av 2870000 kronor under tre Ar.
Man har siledes gatt ned 130 000 kronor
under det erbjudande som man férut ha-
de erhallit och avvisat. Varfér har man
gjort det? Jo, man bedémer mdjligheter-
na for flygets framtida utveckling pa ett
annat satt nu dn man gjorde tidigare.
Detta beror bland annat pa att norrbott-
ningarna och norrldnningarna léngre
séderut bildat trafikkommittéer och in-
tresserat folk for flyget. Jag skall villigt
erkinna, herr Andersson i Rixd, att det
kanske inte ar skogsarbetarna och jirn-
bruksarbetarna som anvinda flyget, men
dess bas har dock breddats.

Samma sak har intriffat i Skane. Fo-
reghende ar férklarade jag, att dir fanns
ett mycket stort trafikunderlag och att
skaningarna aldrig skulle behdva begéra
subventioner, om de verkligen anvinde
flyget. Det tycks ha haft en livgivande
inverkan, och jag tror att man i dag
dven i Skine intresserar sig for att fa
flyget sjilvbirande. Nar vi nu ha lyckats
med att under denna korta tid bringa
ned subventionerna under det belopp
som jag hade erbjudit och foretaget av-
slagit och niir man i respektive landsde-
lar satsar nagonting for att oka trafik-
frekvensen, da boéra vi inte undandra
flyget chansen att inom rimlig tid bédra
sig sjalvt utan fortsatta subventioner.
Resultatet av den nu gangna vinterperio-
den — som enligt mitt férmenande fr
ritt viktig fér bedomning av utveckling-
en — visar ectt $verskott pa 85 000 kro-
nor i jimférelse med den kalkyl, pa vil-
ken subventionerna ha fotats. Om det
visar sig, att man inte behover ta i an-
sprak hela det subventionsbelopp, som
har stillts till férfogande, kan man néja
sig med mindre, vilket som bekant sked-
de under foregdende ar. Meningen med
subventionerna #ar helt enkelt, att man
under en odvergingsperiod skall under-
stodja flyget for att det sedan skall std
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pé egna ben. Om nu flygets foretridare
verkligen ha gjort det yttersta for att
dstadkomma dessa resultat, tycker jag,
att man i ett dylikt lage skall uppmuntra
dem och tillse, att verksamheten kan fa
fortsitta.

Det har anférts, att man har andra
ypperliga kommunikationsmedel — om
vilka det dock stir diskussion -—- och
att man darfor inte behover anvinda
flyget. Men sasom jag har sagt férut tror
jag, att det inda kan ha en viss betydel-
se, att man vinjer folk att flyga och ait
detta i sin tur kan inverka foérdelaktigt
P4 den mycket omfattande flygverksam-
het som de tre skandinaviska linderna
driva gver hela virlden.

Hartill kommer, att flyget under den
allra senaste tiden verkligen har kom-
mit att betyda nagonting fér postbeford-
ran inom landet. Herr Bergh har redan
varit inne p4 denna sak. Han erinrade
om att man vinner ett dygn genom att
transportera brev med flyg frin Norr-
land till Stockholm och sedan vidare
med nattaget till s6dra Sverige. Under ti-
den fran och med oktober 1950 till och
med mars 1951 har norrlandsflyget
transporterat 40 600 kg post, d. v. s. 282
kg per dag. Hela inrikesnitet har under
samma tid befordrat 87 ton brevpost,
d. v. s. fyra och en halv miljoner brev.
Nir det giller postbefordran och servi-
cen dir har inrikesflyget redan med viss
framging upptritt som konkurrent till
de ovriga trafikmedlen.

Det finns ocksi en annan sak som jag
skall be att f4 paminna kammaren om.
Det 4r den subvention, som utgar f6r in-
rikesflyg savil i Danmark som i Norge,
en subvention som av olika skil kan be-
traktas som onskviard ur dessa linders,
inte minst Norges, synpunkt. — Jag ger
herr Andersson alldeles ritt i att jarn-
vigsforhallandena i Norge #aro sadana,
att det ar betydligt starkare motiverat
med ett inrikesflyg dir dn exempelvis
i Danmark och Sverige.

Jag skall slutligen anféra nagra siffrov
som styrka, att vi hiar hemma verkligen
rationaliserat verksamheten och att tra-
fikunderlaget har blivit betydligt stérre
an forut. Det visar sig ndmligen, att sub-
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ventionsbehovet per tonkilometer — ut-
tryckt i svenskt mynt — i Norge uppgar
till 1 kr. 39 6re och i Danmark till 64
ore, medan vi i Sverige betala endast 2%
ore. For perioden 1/10 1951—30/9 1952
ar det svenska subventionsbehovet en-
dast 16 6re per tonkilometer. Utveckling-
en i Sverige gar saledes i ritt riktning.
Nir sadant kan pavisas med kalla siffror
och det dessutom kan iakttas, hurusom
man verkligen satter in allt pa att skapa
forutsittningar for att flyget skall klara
sig p& cgen hand, da har jag ansett det
finnas starka skil for att avvika fran
den besparingslinje som jag gick pa i
fjol.

Detta gor, herr talman, att jag i dag
skulle vilja vidja till kammaren att folja
reservanterna.

Herr FORSTE VICE TALMANNEN:
Herr talman! Herr statsradet Nilsson
niamnde i borjan av sitt anférande, att
han hade f&tt det miaktiga statsutskottet
emot sig. Jag far dock fasta kammarens
uppmirksamhet pa att 13 av statsutskot-
tets ledamoter antecknat sig som reser-
vanter, och jag kan méahinda roja, att
det inte var mer #n 13 ledaméter inom
utskottet som avgjorde beslutet. Det rad-
de alltsd en viss tveksamhet inom ut-
skottet, i synnerhet som inte mer 4an 26
av de 30 ledamodterna deltagit i omrost-
ningen.

Fragestillningen dr vil emellertid nu
sdvitt jag kan bedoma: Skola vi ha na-
got inrikes trafikflyg har i landet, eller
skall det fa liggas ned? Om inte vishy-
flyget understédes kan det inte uppe-
hallas, och savitt jag kan bedoma kan
man inte heller uppehélla norrlandsfly-
get om det inte erhdller statshidrag —
det tror jag for ovrigt statsradet Nilsson
bevisade hir. Sannolikt ir det vil sam-
ma forhallande med skineflyget.

Trafikflyget har numera mycket stor
betydelse i virlden. Visserligen bar det
sig kanske inte s& vil pa korta linjer,
men det dr av en viss betydelse att det
finns. Bidde Danmark och Norge under-
stodja dirfor trafikflyget. Danmark har
andd mycket kortare avstind inom lan-
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det &n Sverige, och dess ekonomi tal
kanske inte en jamférelse med vart
lands. Norge har vissa linjer, som av
andra skil daro viarda understéod, men jag
skulle tro att norrminnen uppehélla
aven de linjer, vilkas understédjande in-
te kan forsvaras ur de synpunkter som
herr Andersson i Rix6 anforde.

Jag dr darfor av den meningen, att
dven om man hir anser sig bora iaktta
sparsamhet och inte anvisa hdgre an-
slag an som behdvs bor man likval tills
vidare uppritthalla de hir linjerna. Vi
ha dock nedlagt mycket arbete for att
gora dessa linjer ekonomiskt barkrafti-
ga. Vi ha flygfilt, vi ha personal, och vi
ha organisationen utbyggd. Vi fa ta i be-
traktande, ati vid ett nedliggande av
dessa flyglinjer kommer den administra-
tion, som ar ndédviandig for att uppratt-
halla enbart visbylinjen, att bli forhal-
landevis betydligt dyrare. Kunna vi for
ovrigt gd den vig, som flygholaget visat
att det ar mojligt att folja, komma san-
nolikt de statliga subventionerna att
minska ar fran ar fér att slutligen upp-
hora, och da ar det vil skil i att intill
dess bara den kostnad det hir giller.
For 6vrigt avser den miljon, som nu #s-
kas for nista budgetar, tva hela trafik-
ar, varfor subventionerna redan avse-
virt reducerats.

Vidare har ju kanske befolkningen i
Norrland anledning att stdlla krav pa att
kommunikationerna i denna provins bli
sa tillfredsstillande som méjligt. Om vi
granska de inkomster, som inflyta fran
statens jarnviigar, kunna vi konstatera
att det i stort sett 4r malmbanan som
lamnar overskott, under det att andra
banor, som drivas i statens jiarnvigars
regi, inte limna ens en procent i avkast-
ning pa det nedlagda kapitalet. Malm-
banans avkastning uppgir enligt 6ver-
revisorernas beriittelse till éver 30 pro-
cent. Nu ir det klart, att ménga av de
andra jarnvigarna #ro rena kulturba-
nor, som vi miste uppritthalla. Det kan
ur samma synpunkt ocks& vara av vir-
de att uppritthalla en flyglinje. Limnar
nu Norrland genom malmbanan en sa
hég avkastning, boéra vil norrldnningar-
na ha riitt att géra ansprdk pa att staten
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ocksd tillgodoser deras behov i nigot
annat avseende.

Flyget kan naturligtvis inte bli négot
trafikmedel for den stora allminheten
— det kunna vi inte begira — men nir
det galler befordran av post, tidningar
och brev, kan flyget bli till fordel dven
f6r allmidnheten. Man far dock stock-
holmstidningarna uppe i Luled och Bo-
den redan pi middagen samma dag som
de utkomma. Om tidningarna déremot
transporteras med tag, kunna de inte
komma dit upp forrin dagen efter ut-
givningen.

Jag har, herr talman, nir jag haft att
ta stillning till denna fraga, ansett att
riksdagen bor lamna det stéd, som hir
foreslas, for att trafikflyget si smining-
om skall kunna arbeta sig fram till en
sddan ekonomisk stdllning, att verksam-
heten kan bli sjalvbirande.

Jag ber med dessa ord att f& yrka bi-
fall till reservationen.

Herr WEHTJE: Herr talman! Kom-
munikationsministern har hir sa full-
stindigt redovisat de omstindigheter,
som kunna aberopas till stéd for ett bi-
fall till reservationen, att det kanske
inte foreligger anledning att forlinga
debatten.

Det ir ju glidjande att se, att det snab-
ba och ecffektiva trafikmedel, det har
giiller, omfattas med sé stort intresse fran
skilda hall. T debatten ha foretrddarna
for utskottsmajoriteten stédllt den fragan,
vad som egentligen hént sedan férra
aret, nir riksdagen behandlade samma
drende. Det har vial egentligen inte hint
nigonting annat in att man nu kommer
tillbaka och begir fortsatt understsd till
den inrikes lufttrafiken med ganska sto-
ra belopp. Jag skulle négot vilja berdra
utvecklingen pi detta omrade.

Av kommunikationsministerns fram-
stiallning i statsverkspropositionen fram-
gar, att passagerarantalet t. ex. pa got-
landslinjen 6kat fran 15 000 stycken for
tva ar sedan till 23 000 stycken respek-
tive 26 000 stycken under de sista redo-
visningsaren. Fraktkvantiteten har okat
i samma proportion och likasi den be-
fordrade postmingden.
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For skdnelinjen har utvecklingen inte
varit fullt sd stark, men passageraranta-
let har dock pé tva ar 6kat med ungefar
30 procent och den befordrade frakt-
mingden har ¢kat fran 13 000 till 75 000
kilogram.

Betriffande norrlandslinjen ar sva-
rare att limna nagon fullstindig redo-
visning i syfte att erhalla jamférbara
siffror, ty under vissa perioder har den-
na trafik varit avbruten, och det har vi-
dare skett vissa omlidggningar, som for-
svara en jiamforelse. Men #ven hir se vi
klart, att utvecklingen gar i ratt rikt-
ning.

I ovrigt redovisade ju statsradet i sitt
anférande, att de forhoppningar och de
krav, som han stéllt, &ro pa vig att upp-
fyllas. Han hade uppstillt som mal att
subventionerna skulle kunna minskas
efter hand fran till att bérja med en och
en halv miljon kronor till en miljon kro-
nor respektive 500 000 kronor fér nist-
kommande budgetar. Av de berdkningar
och uttalanden, som idro gjorda av tra-
fikféretaget, framgar att bolaget anser
sig kunna acceptera en sddan malsitt-
ning.

Under dessa forhallanden forefaller
det mig ganska egendomligt, att utskot-
tet nu vid omprévning av detta drende
fortfarande skall stidlla sig sd kritiskt,
att det ifrdgasitter indragning av den
hjalp till sjalvhjalp som efter vad jag
fattar dessa stodatgirder innebéra.

Det har sagts, att man nu genom de
atgirder, som ha vidtagits efter det att
riksdagen foregaende ar stillt sig tvek-
sam och begrinsat subventioneringen,
har lyckats viacka ett intresse, som har
medfort den utveckling, jag talade om.
Men da har den fragan stillts, om detta
ar en naturlig utveckling. Fér min del
skulle jag vilja géra gillande, att si ér
fallet. Det forhaller sig dock pa det sit-
tet, att trafikanterna och o6vriga beror-
da parter ha slutit sig samman infér ho-
tet om en nedldggning av flyglinjerna
och genom framstillningar och framfo-
rande av 6nskemal bade till regeringen
och kommunala myndigheter liksom
ocksa till trafikforetaget ha de fatt till
stdnd saddana tillrdttaligganden, att tra-
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fiken darigenom har kunnat utvecklas
pa ett gynnsamt sitt. Framstédllningarna
ha avsett inte bara de direkta trafikan-
ordningarna, sdsom uppgorandet av tid-
tabeller och annat, utan iven de fasta
anordningarna, och jag skulle nar det
giller den landsinda, fran vilken jag
kommer, hir vilja redovisa som ett re-
sultat beslutet om att férse Bulltofta med
en permanent landningsbana. Flygtrafi-
ken pad Skane har ju varit utomordent-
ligt handikappad pa grund av det daliga
skick, i vilket Bulltofta flygfalt har be-
funnit sig. Man har egentligen inte lagt
tva strdn i kors for att underhalla detta
flygfilt, sedan det oppnades som det
forsta civila flygfiltet i vart land. Nu
forst har man insett nédvéandigheten av
att vidta atgiarder for att fa till stind
ordentliga flygférhallanden i sédra Sve-
rige. Det torde ocksd vara klart, att nir
denna fraga blivit 16st, skola fortsatta
stéodatgirder inte lingre komma att be-
hovas. D4a riknar man némligen med
att flygférbindelsen med sédra Sverige
skall kunna uppritthallas med kontinen-
tala linjer, som avses skola mellanlanda
i Malmé.

Foér ovrigt har ju utvecklingen for
flygtrafiken, sdsom jag namnde, varit
gynnsam, och stédatgarderna ha darfor
ocksa kunnat begriinsas ar efter ar. Om
vi nu se pa hur férhéllandena gestaltat
sig for den linje, som kanske nirmast
ligger mig om hjartat, ndmligen skane-
linjen, skola vi finna att de beriknade
forlusterna minskat fran 390 000 kronor
ar 1949 till 251 000 kronor &r 1950, och
for det kommande aret berédknas de inte
bli stérre in 125000 kronor. DA &r det
emellertid att miirka, att om linjen skul-
le laggas ned, komma inte dessa 125 000
kronor i sin helhet att utgora en bespa-
ring; man behdver nimligen inte for tra-
fiken pA denna linje anlita nagot extra
flygplan, utan man anvénder de flyg-
plan, som upfritthalla trafiken dven pa
andra linjer. Det kommer darfor att bli
en besparing <pa endast 50 000 kronor,
om denna linje ligges ned.

Vi f4 ocksd ta med i berdkningen, att
det hir finns vissa fasta kostnader, som
redovisas i annat sammanhang. Jag tan-
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ker ai pa landningsavgifterna, som ut-
gora inkomster for luftfartsstyrelsen. Om
subventionerna skulle upphora och detta
i sin tur medférde att inrikestrafiken
lades ned, bortfalla naturligtvis dessa in-
komster, och besparingarna kunna inte
uppgé till samma belopp som inkoms-
terna nu utgora.

Med dessa ord, herr talman, vill jag
utan tvekan uttala min anslutning till
den reservation, som ir fogad till stats-
utskottets utladtande.

Hiri instimde herr Nilsson, Hjalmar.

Herr NASSTROM: Herr talman! Sa-
som norrlianning och riksdagsman o6ver
huvud taget ber jag till kommunika-
tionsministern fa framfora ett tack for
hans realistiska syn p4 denna fraga. Nir
vi behandlade detta drende vid fjolarets
riksdag, var det ju manga, som hir an-
sago att flygbolaget borde vidta ratio-
naliseringsatgirder, si att statens med-
verkan inte skulle behévas i den grad,
som det d& var friga om. Savitt jag kan
forsta, har flygbolaget nu gjort en sddan
rationalisering, och nu kommer bolaget
och begir ett betydligt ligre anslag én
forra aret. Jag skulle helt enkelt vilja
siiga att de krav, som riksdagen stillde
pa flygbolaget vid fjoldrets riksdag, ha
infriats, och darigenom har enligt mitt
sitt att se frigan kommit i ett helt an-
nat ldge.

Har har talats om norrlandsromantik.
Jag beklagar, herr talman, att jag inte
alls ir romantiskt anlagd, men det ir
egendomligt att nir det dr fraga om né-
gon utgift, i varje fall nar det giller
Norrland, hér man genast talet om ro-
mantik. Nir det ar fraga om statsin-
komster fran samma landsinda, brukar
det diremot inte talas om nagon roman-
tik. Vad betriiffar var utrikeshandel just
nu, undrar jag om inte Norrland i myc-
ket hog grad medverkar till att Sverige
kan ernd balans inom detta omrade.
Men detta siger jag inom parentes.

Att flyget i Norrland hitintills inte har
fatt den uppslutning som vi hade trott
och onskat, beror helt enkelt pa det f6r-
hillandet, att vi i denna mycket vid-
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strickta landsinda endast ha tva flyg-
filt, Sundsvall/Hirnosand och Lulea.
Vi f8rsta ju alla, att det dr stora omré-
den, som ligga mellan dessa flygfilt, och
att befolkningen dir inte har kunnat fa
samma fordelar som de minniskor, som
bygga och bo omedelbart intill eller re-
lativt nira de nimnda flygfilten. Men
flyget befinner sig &nnu i bdrjan av sin
utveckling. Vi hoppas vil allesammans
att den dag skall komma, nir flyget
sjalvt kan bira sina omkostnader. Men
under dessa forsoksir — om jag far an-
vianda det uttrycket — tror jag att sta-
ten méste bidra med ett visst belopp for
att verksamheten skall kunna komma i
gdng ordentligt. S4 har det vil varit i
alla linder, och si torde det vil ocksa
komma att bli med allt som &ar nytt: det
behovs ett stod i borjan.

Jag for min del anser, att det skulle
vara mycket litet framsynt av riksdagen,
om den skulle bifalla utskottets forslag i
detta hinseende, och jag undrar om man
inte om néagra ar skulle fa angra en sa-
dan instillning. Vi tro vil dnda att fly-
get i vart land liksom 6ver huvud taget
i alla linder mer och mer skall kunna fa
den uppslutning, som behovs foér att f6-
retagen skola bli sjilvbirande.

Det dr ur denna framtidssynpunkt
som jag har sett dessa sporsmal, och det
ir ocksd mot denna bakgrund som jag
vet att norrlinningarna se hela detta
problem. Jag undrar, om inte de pengar,
som hir begdras — visserligen ir det
friga om stora belopp, det &dr inte tu tal
om det — for framtiden skola visa sig
vara vil anviinda pengar. Nir vi nu sta
i denna siination, tycker jag att de utta-
landen, som gjordes bir i kammaren for
ungefir ett ar sedan, niirmast ge stod for
att vi nu skola bifalla reservationen. Jag
skulle tro att detta kommer att visa sig
vara en riktig linje.

Hir har namnts, att den eller den yr-
kesgruppen inte aker med flyg. Ja, jag
tror det ir alldeles riktigt. Men om vi
gi till andra kommunikationsmedel, t.
cx. bilarna, skulle jag tro att det forholl
sig pa ungefiir samma sitt i bérjan, men
nu maste man vil inda erkiinna att bi-
lismen kominer praktiskt taget hela fol-
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ket till godo. Detta ar ju en utvecklings-
historia.

Herr talman! Jag ber att f& yrka bifall
till reservationen.

instimde herrar
Sten, Axel Andersson och

I detta anforande
Gillstrém,
Larsson.

Herr ANDERSSON, KARL: Herr tal-
man! Forst ett par ord till herr Wehtje
om Bulltofta flygfialt. Det férhaller sig
ju sa, att riksdagen redan har beviljat
anslag for ombyggnad av Bulltoftafil-
tet. Det tar sin tid, men inom ett par
ar vagar man hoppas att filtet &r iord-
ningstalit, s att trafiken kan uppritt-
héallas, och did kommer sikerligen fra-
gan om malmoétrafiken att lésa sig
sjalv. Jag tror alltsi inte att malmotra-
fiken #r nagot problem i detta sam-
manhang. Det stora problemet for
Malmé ar just flygfiltet, men flygfiltet
kan inte tas i bruk, férrin det blir om-
byggt. Det &r medel anvisade for detta
dndamaél, och ombyggnaden kommer att
ske, och niar detta ir fiardigt, kommer
alldeles sikert trafikflyget for Malmos
vidkommande att sittas i ging. Det ir
alltsd i forsta hand en friga om flyg-
faltet.

Herr Wehtje nidmnde, att man inte
bara skulle se pa subventionerna och
utgifterna, utan man skulle ocksi obser-
vera att flyget lamnar inkomster. Det
betalas namligen landningsavgifter, och
dessa flyta alltsd in till statskassan. Ja,
det forhaller sig p& det siittet, herr tal-
man, att det dr luftfartsstyrelsen som
skoter marktjinsten hiar i landet for
allt flyg. Luftfartsstyrelsen #ir ett af-
fiarsdrivande verk enligt riksdagens be-
slut, men det &r ett verk som gir med
stindiga forluster. Det har ett arligt
underskott p& omkring 6 miljoner kro-
nor. For kommande budgetir riknar
luftfartsstyrelsen med en forlust pa 6,3
miljoner kronor, som fair tickas med
skattemedel, och varje landning — det
giller bade inrikes- och utrikestrafiken
— betyder for luftfartsstyrelsen 25 kro-
nor i forlust. Det far saledes betalas 25
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kronor for varje landning av allminna
medel. S& férhaller det sig med inkoms-
terna av landningsavgifterna. Vi béra
inte inbilla oss att dessa landningsav-
gifter tillndrmelsevis tacka sjilvkostna-
derna.

Jag skulle kanske ocksd uppehalla
mig en smula med herr Bergh, men det
ir ganska svart att diskutera med ho-
nom, ty han tillmiter mig yttranden
och uttryck, som jag aldrig fallt, och
darfor vet jag inte, hur jag skall kunna
bemoéta honom. Han har gjort gillande,
att jag skulle ha sagt att Norrland skall
forstéras. Det har jag aldrig sagt. Jag
vill tvirtom gynna Norrland pa alla sitt
jag kan, men jag ir overtygad om att
Norrland har behov av kommunikatio-
ner, stora behov som kunna och boéra
tiligodoses p& annat sitt 4n genom flyg-
subventioner. Jag tror att herr Bergh
var med pa den resa, som vi gjorde for
tvd a&r sedan utefter norrlandskusten
frdn Harnésand till Haparanda och un-
der vilken vi hade sammantriden med
lokala myndigheter och: representanter
for ldnsstyrelserna pd varje ort efter
hela viagen. Under denna resa och vid
dessa sammantriden var det inte en en-
da man i Norrland, som yrkade pa flyg-
trafik, utan alla sade med en mun: »Vi
vilja ha en jarnvig.» Det var det sta-
ende oOnskemailet fran Hirnoésand till
Haparanda.

Herr Bergh pastod vidare, att jag ock-
s& skulle ha sagt att vi inte borde goéra
nigra investeringar. Jag har aldrig
niamnt det uttrycket. Jag talade om sub-
ventioner. Jag betraktar inte, herr
Bergh, subventioner sdsom investering-
ar. Nar jag talar om investeringar, me-
nar jag en annan sak. Investeringar gora
vi t. ex. i flygplatser, jarnvigar, lands-~
vigar o. s. v., men vi gora inte investe-
ringar, nir vi subventionera en flyg-
linje. Hir ar det silunda en begrepps-
forvirring frdn herr Berghs sida, och
det gor att jag inte kan polemisera mot
honom, ty jag har aldrig fallt det ytt-
rande, som han beskyllt mig foér. Jag
skall shledes upphoéra att diskutera med
herr Bergh. Jag vill bara siga, att jag
inte har beskyllt herr Bergh foér att
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vara romantisk. Det ordet nimnde jag
med anledning av herr De Geers ytt-
rande. Jag skulle aldrig ha kommit pa
den idén att siga, att herr Bergh &r ro-
mantiker.

Hiar har sedan talats om att riksdagen
borde lamna det bidrag det giller, att
Iufttrafiken dr ny och liksom allt annat
nytt behéver uppmuntras o. s. v. Jag
maste kanske upprepa vad jag tidigare
a4r har namnt, men som det inte ska-
dar att halla i minnet. Forst och frimst
vill jag erinra om att flyget hir i lan-
det dandock ar mer dn 25 ar gammalt.
Vidare att flyget under denna tid har
varit subventionerat i storre eller mind-
re utstrickning med undantag for eit
enda ar. Vidare att vi for flyget ha en
marktjinst, vars omkostnader icke baras
av flyget sjilvt utan till stor del betalas
via budgeten. Alla de investeringar, som
za gjorts i flygfalt o. s. v., ha skett med
hjalp av statsmedel, och det ar inte obe-
tydliga belopp det hir géller. I runt
tal kosta véra civila flygfalt omkring
100 miljoner kronor. Nastan lika stora
belopp ha Atgatt till marktjinsten och
subventioneringar for flyget under den
tid, det har haft sin verksamhet. Det ar
hir alltsd inte frdga bara om en enda
miljon, utan det ror sig om en hel 1ing
rad av hoga utgifter, som staten har ta-
git pa sig. Da tycker man nog, att det
snart kunde vara pa tiden att vara litet
aterhallsam.

Jag ser, att herr statsraddet Nilsson
har lamnat sin plats hidr i kammaren,
men jag hade velat siga ett par ord till
honom. Han var inte néjd med att jag
hade pAastatt att ingenting hade intrif-
fat. Han vill givetvis girna ha ndgot
motiv for sin #ndrade uppfattning, och
det forstdr jag. Hiar har verkligen in-
triffat nagonting — det glémde jag att
siga férut. Det har nimligen intraffat
att det har bildats tva flygkommittéer,
en i Luled och en i Malmd, och de ha
kanske gjort mycken nytta — det vill
jag inte bestrida. Vidare har det intraf-

fat, att kommunikationsministern har
indrat uppfattning sedan fdrra dret.
Dessa tva saker ha alltsd hiint — det

skall jag villigt erkiinna.
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Jag skall inte uppehélla tiden lingre.
Jag maste emellertid siga, att man ock-
sd maste betrakta denna fraga ur eko-
nomisk synpunkt, och ar det sa att vi
pa allvar vilja spara pa nagot hall, ha
vi ett utmirkt bra tillfille att hir gora
en besparing, som inte vallar olagen-
heter.

Herr BERGH (kort genmaile): For att
anvianda herr Anderssons egna ord kan
jag siga, att det ar svart att polemisera
mot herr Andersson darfor att han lag-
ger ord i min mun, vilka jag aldrig ytt-
rat. Jag har aldrig sagt, att herr An-
dersson skulle vilja férstéra Norrland.
Jag har sagt, att herr Andersson ar den
mest framtridande fienden till norr-
landsflyget.

Jag skulle ocksa vilja séga, att det
ir ganska naturligt, att flygtrafiken inte
girna kunde komma pé tal vid vara ge-
mensamma resor utefter norrlandskus-
ten. Att man talade om jarnvag berodde
pa att man ville ha en ny jarnvig —
flyget hade man redan.

Herr Andersson anligger vil begrin-
sade statsutskottssynpunkter i sin ter-
minologi, nir han vagrar att erkianna
att det hir ar friga om en investering
i ett trafikforetag. Jag skulle misstanka,
att detta satt att anvinda ordet investe-
ring hidnger samman med att herr An-
dersson fortfarande ar fangen i den f6-
restallningen att de, som skulle under-
stédjas, iro de enskilda resandena och
icke, som det i verkligheten forhaller
sig, trafikforetaget.

Sa vill jag goéra gillande, att kommuni-
kationsministern ingalunda #Andrat upp-
fattning. Han har samma principiella
instillning nu som i fjol. Han sade da,
att visar sig flyget ha gynnsammare ut-
vecklingsmojligheter én vad flygbolaget
i fjol sjilvt antog, vore han beredd att
upptaga frigan om ny subvention till
omprovning. Det dr det som nu har skett.

Sa vill jag till sist siiga herr Anders-
son, att det glider mig, att han anliigger
ekonomiska synpunkter. Jag beklagar
bara, att han inte fullféljer sitt ckono-
miska resonemang. Vi bdra observera,
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att en griinderperiod snart har 16pt till
anda, som har kostat mycket pengar
och som har krivt mycken reklam och
mycket arbete for att fa folk intresse-
rade for flyget. Vad skulle intriaffa, om
herr Andersson finge sin vilja fram och
flyget nedlades? Det skulle betyda, att
om man f[6r framtiden éver huvud taget
tanker sig nagot flyg, fir man boérja om
frin bérjan igen. Jag kan inte finna, att
detta ir god ekonomi. Den enda rim-
liga forklaringen till herr Anderssons be-
gransade ekonomiska resonemang &r att
han icke tror pa flvget som trafikme-
del, men i det fallet torde herr Anders-
son sta ritt ensam.

Herr WEHTJE (kort genmile): Herr
talman! Jag vill forst med glidje kon-
statera, att herr Andersson tydligen &ir
pa glid 6ver till min linje med avseende
pa skaneflyget, i det han sdger att detta
inte iir nigot problem. Detta maste vil
innebira att tveksamheten om det fort-
satta stédet i det fallet inte skulle vara
s& stor. Jag tror att man pa vistkusten
riknar ungefér som i Skiane och anser
att det kan vara lika god affir att mins-
ka en forlust som att géra en vinst, om
det nu i en viss verksamhet inte dr moj-
ligt att f4 nagon vinst. Det matte vil,
herr Andersson, vara lika bra att for-
hindra att forlusten for luftfartsstyrel-
sen stiger till 30 kronor som att med-
verka till att den gar ned fran 25 till 20
kronor per landning. Jag tycket detta
skulle vara utomordentligt tacknimligt
dven for de intressen som herr Anders-
son s& starkt slar vakt om.

Sedan vill jag sdga nagra ord om flygets
betydelse for olika landsindar. Jag tror
inte att romantiken har spelat stor roll,
men jag tror att flyget rent realistiskt
sett har en utomordentligt stor betydel-
se. Jag har i min verksamhet en ganska
livlig forbindelse med Gotland. Hur de
méinniskor, som leva och verka dir nere,
pA samma sitt skulle kunna fullgéra sin
girning utan tillgng till flygférbindel-
serna med Stockholm, kan jag inte foére-
stilla mig. De kunna komma fram och
tillbaka pd en dag och slippa att be-
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gagna sig av en mycket tids6dande far-
tygsférbindelse.

Nu vill herr Andersson tydligen i sis-
ta minuten draga in den hjalp till sjilv-
hjalp, som foérut har lamnats och som
man nu snart kan se resultaten av., Jag
tycker att herr Anderssons stillningsta-
gande ir detsamma som férekom, nar
man skulle anldgga jarnvig mellan
Malmd6 och Lund. Man konstaterade att
det gick sd fort med histforor, att det
aldrig kunde 16na sig att bygga nigon
jarnviag. Det visade sig vara felaktigt,
och jag tror ocksid herr Andersson ar
inne pa fel vag.

Herr ANDERSSON, KARL (kort gen-
miéle): Jag skall forst sdga nagra ord till
herr Wehtje angaende betydelsen av att
man far Bulliofta flygfdlt iordningstallt.
Det ar uppenbart att det kommer att be-
frimja flygtrafiken. Men nar det giller
inrikesflyget aterstir ju ingenting annat
an att vinta pa att flygféltet blir iord-
ningstillt, ty det nuvarande flygfiltet
kan inte ta emot denna trafik. Den sa-
ken inverkar siledes inte pa stillnings-
tagandet till denna fraga, utan hir mas-
te man alltsd vinta pa att flygfiltet blir
iordningstallt.

Jag kommer darefter till den lilla an-
mirkningen om att man skulle minska
en foérlust. Ja, det 4r ju en utomordent-
ligt god sak att kunna géra detta. Men
det ar tyvirr det egendomliga férhéallan-
det med luftfartsstyrelsens affirer, att
ju mera det flyges hir i landet, desto
storre bli forlusterna. Det later litet un-
derligt, men det &r faktiskt pa det viset.
Om ni vilja undersdka férhallandet, sko-
la ni finna att luftfartsstyrelsen redovi-
sar Okade forluster ar fran &r.

Sdval herr Wehtje som herr Bergh
tycks ha fatt den uppfattningen — jag
vet, att det 4r manga andra med dem —
att jag pa nagot sitt skulle vara en mot-
stdndare till flygtrafik. Inte alls! Jag ser
tviartom girna att flyget far utveckla sig
och att det éver huvud taget finns flyg.
Min stindpunkt, som jag tycker &r gans-
ka enkel och klar, ir bara den att de
som anvinda detta trafikmedel sjilva
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skola betala resan. Sa har det ju varit,
och si maste det vil vara med alla kom-
munikationsmedel. Om nagon lést en
jarnvagsbiljett, det méa vara till tredje
eller forsta klass, har han sjalv fatt be-
tala kostnaden for resan. Han har dess-
utom fatt betala en trafikskatt, som nu
antligen har avskaffats. Man begir sa-
lunda ingenting annat #n att flyget skall
betala sina kostnader och att flygtrafi-
kanterna betala vad resan kostar. Jag
tycker det dr en enkel och klar och rim-
lig uppfattning. Det ar det minsta man
kan begira i en tid som denna.

Herr JOHANSON, KARL AUGUST:
Jag ber att f& yrka bifall till statsutskot-
tets forslag. Jag gor det med samma mo-
tivering som jag framférde foregiende
ar, da samma friga behandlades i denna
kammare. Jag anser for min del att det
ir onddigt att 4r fran ar upprepa alla
argument, som #ro framférda for och
emot denna subventionering. Fér mig
star det tydligt och klart att det i dag
icke framforts nagot nytt argument, som
skulle kunna rubba min uppfattning och
min instillning till subventioneringen.
Jag sager detia med lika stora ansprak
som herr Nisstrom pé att tala som norr-
linning. Jag talar hiar kanske mest som
visterbottning, och jag vet alltfor vil att
i mitt lin delas min uppfattning angéi-
ende flygsubventioneringen av det stora
flertalet.

Jag kan dnda inte underldta att séga
ndgra ord om Yytterligare ett par detal-
jer. Herr De Geer sade nyss att emigra-
tionen fran Norrbotten till stor del har
berott pa att flyget inte har funnits, eller
niagot i den stilen. Jag vistades i Norr-
botten, narmare bestimt i Kiruna, re-
dan 1903. Jag har foljt utvecklingen i
bade Norr- och Visterbotten ganska vil.
Den emigration, som skett fran Norr-
och Visterbotten, har inte haft sin or-
sak i franvaron av flyg. Orsaken hirtill
ir att s6ka pa andra hall, som det ir
onddigt att hir ga in pa.

Vid Atskilliga tillfillen siirskilt i vin-
ter har jag, da jag A&kt tag, gjort den
reflexionen att hiir rulla vara tag till och
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fran 6vre Norrland med elektrisk kraft.
Det dr ganska god plats i vagnarna for
niarvarande. Men nu skall man subven-
tionera ett trafikmedel som anvinder ett
importerat drivimedel, samtidigt som ta-
gen drivas med den elektriska kraft som
vi sjidlva framstédlla i vara norrldndska
dlvar. Jag kan inte underlata, herr tal-
man, att gora vissa reflexioner da det
talas & ena sidan om att man maste géra
besparingar och & den andra om att man
skall subventionera p&a detta sitt.

Har har talats s4 vackert om att man
far tidningar och brev sd mycket tidi-
gare. Ja, det édr riktigt. Men behéver man
sinda ctt viktigt meddelande pa kortare
tid, ha vi telegraf och telefon att tillga.
Det édr klart att det ir néjsamt for luled-
borna och andra norrlanningar att fé
stockholmstidningarna samma dag de
komma ut. Men det 4r inte nagot livs-
villkor {6r Norrland att fa stockholms-
tidningarna samma dag de komma ut,
ddarom #r jag timligen overtygad.

Jag skall inte fortsdtta lingre, herr
talman, ty min argumentering biter inte
pa de ovriga norrlinningarna, det vet
jag. Det kan mdjligen vara nigon ensta-
ka, som kommer att f6lja mitt exempel.
Men jag har inte kunnat underlata att
framfora dessa kanske litet hidiska tan-
kar om subventioneringen av flyget.

Jag vill till sist s#iga: Jag ar ingen
motstdndare till flyget, langt dirifran,
men vi ha andra trafikmedel, som be-
héva forbittras mer 4n som hittills skett,
innan vi liigga oss till med nya.

Herr BERGH: Herr Andersson for-
sokte virja sig mot pastiendet att vara
motstdndare till flyget, och han menade
att det inte tydde pa négon fiendskap
emot flyget, om man avstod fran att hjil-
pa flyget i en prekir situation.

Jag undrar, om herr Andersson padmin-
ner sig liknelsen om den barmhirtige
samariten. Diar talas om en man, som
rikat ganska illa ut. En annan man, som
gick forbi, hjilpte honom inte utan titta-
de hara pa honom och gick vidare. Jag
tror inte, att nagon vill gora gillande,
att denne askadare var nagon van till
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den stackaren, som hade blivit sargad
och behdvde hjilp. Snarare skulle man
vél kunna anse, att han upptridde néagot
fientligt, nar han inte intog den positiva
stillning han borde ha gjort. Vill herr
Andersson fortfarande tolka franvaron
av allt stéd som en vinlig instdllning Lill
flyget, si ma herr Andersson gora det.
men jag har svart att tinka mig, att herr
Andersson blir trodd.

Herr Johanson kom som vanligt med
intressanta reflexioner. Dessa skulle man
i korthet kunna sammanfatta s&, att vi
egentligen inte ha nigon bradska — dct
spelar ingen roll for §vre Norrland, om
posten kommer fram ett dygn tidigare
eller ett dygn senare; det ar utan bety-
delse fér Norrlands utveckling, om re-
sorna ga snabbare och om vi ha livliga
férbindelser eller inte, ty vi ha ju i néd-
fall telegraf och telefon. Jag undrar, vad
de som syssla med den landsindans ut-
veckling skulle siga om det resone-
manget. Jag skulle direkt vilja bestrida,
att det &r nagot vidare progressivt reso-
nemang som herr Johanson for. Jag tror
inte det 9ver huvud taget ir av den be-
skaffenhet, att det boér anses vara signi-
fikativt for de sjudande krafter, som vil-
ja fora Norrlands n#ringsliv och Norr-
lands kultur framéat. Jag har svart at
tinka mig, att herr Johanson i det hir
fallet kan betraktas som talesman for
visterbottningarna.

Overliggningen ansigs hirmed slutad,
varefter herr talmannen i enlighet med
de yrkanden, som darunder framkom-
mit, gjorde propositioner, forst pa bifall
till vad utskottet i den under behandling
varande punkten hemstéllt samt vidare
p4 antagande av det férslag, som inne-
fattades i den av herr Grinebo m. fl
vid punkten avgivna reservationen; och
férklarade herr talmannen, sedan han
upprepat propositionen pi bifall till ut-
skottets hemstillan, sig finna denna pro-
position vara med overvigande ja be-
svarad.

Herr Heiding begirde votering, i an-
ledning varav uppsattes samt efter given
varsel upplistes och godkindes en sa
lydande omrdstningsproposition:
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Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstallt i sitt utldtande nr 6 punkten
78, rostar

Ja;
Den, det ej vill, réstar
Nej;
Vinner Nej, antages det forslag, som

innefattas i den av herr Grinebo m. fl.
vid punkten avgivna reservationen.

Sedan kammarens ledaméter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
dnyo upplists, verkstilldes till en bérjan
omrostning genom uppresning. Herr tal-
mannen fdrklarade, att enligt hans upp-
fattning flertalet réstat for nej-proposi-
tionen.

Da emellertid herr Andersson, Karl,
och herr De Geer begirde rostrikning,
verkstilldes nu votering medelst om-
rostningsapparat; och befunnos vid om-
réstningens slut résterna hava utfallit
sdlunda:

Ja — 41;
Nej — 100.

Diarjamte hade 4 ledaméter tillkinna-
givit, att de avstode fran att résta.

Punkterna 79—82.

Vad utskottet hemstillt bifélls.

Punkten 83.

Lades till handlingarna.

Féredrogs 4nyo och féretogs punktvis
till avgdrande statsutskottets utlitande
nr 81, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda framstill-
ningar angdende anslag & kapitalbudge-
ten for budgetiret 1951/52, i vad avser
justitiedepartementets verksamhetsom-
rade.

Punkterna 1 och 2.
Vad utskottet hemstillt biflls.

Punkten 3.
Lades till handlingarna.
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Foéredrogs anyo och foretogs punki-
vis till avgdérande statsutskottets utla-
tande nr 82, i anledning av Kungl.
Maj:ts i statsverkspropositionen gjor-
da framstillningar angldende anslag &
kapitalbudgeten for budgetaret 1951/52,
i vad avser socialdepartementets verk-
samhetsomrade.

Punkterna 1—+4%.
Vad utskottet hemstallt bifolls.

-

Punkten 5.

Lades till handlingarna.

Foredrogs anyo och foretogs punkt-
vis till avgorande statsutskottets utla-
tande nr 83, i anledning av Kungl
Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda
framstillningar angiende anslag 4 ka-
pitalbudgeten fo6r budgetaret 1951/52, i
vad avser inrikesdepartementets verk-
samhetsomrade.

Punkterna 1—6.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Punkten 7.
Lades till handlingarna.

Anslag till fria resor for barn m. m.

Foredrogs anyo statsutskottets utla-
tande nr 84, i anledning av Kungl
Maj:ts proposition angdende anslag for
budgetaret 1951/52 till fria resor for
barn m. m. jimte i dmnet vickta mo-
tioner.

I en till riksdagen avlaten proposi-
tion, nr 78, hade Kungl. Maj:t, under
aberopande av bilagt utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver socialirenden for
den 23 februari 1951, foreslagit riksda-
gen att for budgetiret 1951/52 under
femte huvudtiteln anvisa dels till Fria
resor for barn ett forslagsanslag av
2700 000 kronor, dels till Fria resor for
husmodrar ett forslagsanslag av 1 400 000
kronor, dels till Bidrag till driften av
semesterhem  ett  {orslagsanslag av
400 000 kronor, dels ock till Stipendier
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for underlittande av husmoderssemester
ett reservationsanslag av 800 000 kro-
nor.

I tva likalydande motioner, vickta den
ena inom forsta kammaren av herr
Pdlsson m. fl. (I:332) och den andra
inom andra kammaren av herr Onsjo
m. fl. (II:444), hade hemstillts, att
riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts
férevarande proposition matte besluta
att en sirskild avgift skulle uttagas for
alla avgiftsfria barnresor, utom till barn-
kolonier, samt for fria resor for hus-
modrar  till enskilda hem i Overens-
stimmelse med vad statsrddet Skold an-
fort i sirskilt yttrande till statsrddspro-
tokollet.

I tvd likalydande motioner, vickta
den ena inom forsta kammaren av herr
Cassel m. fl. (I:333) och den andra
inom andra kammaren av herr Hagberg
i Malmé m. fl. (II:433), hade hem-
stillts, att riksdagen matte besluta att
for budgetaret 1951/52 under femte hu-
vudtiteln anvisa dels till Fria resor for
barn ett forslagsanslag av 2 200 000 kro-
nor, dels till Fria resor fér husmdédrar
ett foérslagsanslag av 1250 000 kronor,
dels till Bidrag till driften av semester-
hem ett forslagsanslag av 400 000 kro-
nor, dels ock till Stipendier fér under-
littande av husmoderssemester ett re-
servationsanslag av 800 000 kronor.

I tvd likalydande motioner, vickta
den ena inom forsta kammaren av her-
rar Ohlon och Sunne (I:343) och den
andra inom andra kammaren av herrar
Ahman och Gunnarsson (II:452), hade
hemstillts, att riksdagen maétte besluta
dels om #ndring av reglerna roérande
fria resor for barn och husmdédrar i hu-
vudsaklig overensstimmelse med vad i
motionerna foreslagits, dels ock att {or
budgetaret 1951/52 under femte huvud-
titeln sisom forslagsanslag anvisa till
Fria resor fér barn 2200000 kronor
samt till Fria resor for husmodrar
1250 000 kronor.

I en inom foérsta kammaren av herr
Lodenius m. fl. vickt motion (I: 344)
hade hemstillts, att riksdagen métte be-
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sluta att statsbidrag till avgiftsfria re-
sor for barn skulle, med undantag av
resor till barnkoloni, utgh endast till fa-
miljer med minst tvA barn i bidragsbe-
rattigad alder.

Utskottet hade i det nu foreliggande
utlitandet, under Aberopande av vad
dari anforts, hemstallt,

I. att riksdagen matte, i anledning av
Kungl. Maj:ts forslag samt med bifall
till motionerna I: 332 och II: 444, 1: 333
och II: 443 samt I: 343 och II: 452,

a) besluta, att en sirskild avgift skulle
uttagas vid fria barnresor — utom till
barnkolonier — samt vid fria resor for
husmddrar till enskilda hem i huvud-
saklig o6verensstimmelse med vad ut-
skottet foreslagit;

b) for budgetaret 1951/52 under fem-
te huvudtiteln anvisa

1) till Fria resor fér barn ett for-
slagsanslag av 2200 000 kronor;

2) till Fria resor foér husmédrar ett
forslagsanslag av 1250 000 kronor;

3) Till Bidrag till driften av semes-
terhem ett forslagsanslag av 400 000
kronor;

4) till Stipendier fér underlittande av
husmoderssemester ett reservationsan-
slag av 800 000 kronor;

JI. att motionen I: 344 icke matte av
riksdagen bifallas.

Reservation hade avgivits av herrar
Karl Andersson, Gustaf Karlsson, Gill-
strom, Ndsstréom, Hesselbom, Andersson
i Malmo, Eriksson i Sandby och Persson
i Vaxjo samt fru Ericsson i Luled, vilka
ansett, att utskottets yttrande bort hava
den lydelse, som i reservationen angi-
vits, samt att utskottet bort under I
hemstilla, att riksdagen métte, med bi-
fall till Kungl. Maj:ts foérslag samt med
avslag & motionerna I: 332 och 1I: 444,
1: 333 och I1:443 samt I:343 och II:
452,

a) besluta, att sirskild avgift icke
skulle uttagas vid fria resor fér barn
och husmédrar;

b) for budgetaret 1951/52 under fem-
te huvudtiteln anvisa

Onsdagen den 25 april 1951 fm.

1) till Fria resor for barn ett férslags-
anslag av 2700 000 kronor;

2) till Fria resor {6r husmédrar ett
forslagsanslag av 1400 000 kronor;

3) till Bidrag till driften av semester-
hem ett férslagsanslag av 400 000 kro-
nor;

4) till Stipendier fér underliitande av
husmoderssemester ett reservationsan-
slag av 800 000 kronor.

P3a framstillning av herr talmannen
beslots att utlatandet skulle féretagas till
avgorande punktvis.

Punkten I a.

Herr KARLSSON, GUSTAF: Herr tal-
man! I det nu foredragna utlatandet
redovisar statsutskottet Kungl. Maj:ts
proposition nummer 78. I denna propo-
sition har det iskats anslag till fria re-
sor for barn, fria resor fé6r husmodrar
och bidrag till semesterhem samt till sti-
pendier fér underlittande av husmoders-
semester, med ett belopp pa tillsammans
5,3 miljoner kronor. Denna proposition
har, som kammarens ledaméter sikerli-
gen ha mirkt, vickt en viss uppmirk-
samhet, inte p4 grund av anslagen och
inte pa grund av det syfte man vill till-
godose genom dessa anslag, utan darfor
att finansministern har reserverat sig
mot regeringens férslag med yrkande att
resorna, utom dem till barnkolonier och
dem till semesterhem, skulle beliggas
med en viss sirskild avgift.

Jag finner det nu i och fér sig inte sa
mirkvirdigt att finansministern skulle
foga en sidan reservation till en Kungl.
Maj:ts proposition om anslag. Utifran
de synpunkter som finansministern har
att hivda kan jag forstd att han, nir det
giller de sociala férménerna, vill fram-
halla att vi inte sti frimmande for tan-
ken att ocksid pa detta omrade forsoka
gora besparingar. Men jag dr nu alldeles
overtygad om — jag vill Atminstone gir-
na tro det — att finansministern har ve-
lat ge 1950 ars besparingsutredning ett
moraliskt st6d. Han har i varje fall icke
tankt igenom det forslag, som han fogat
till Kungl. Maj:ts proposition. Jag ir
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O6vertygad om att han i annat fall icke
kommit med detta forslag i den form
som det nu har.

Vid utskottsbehandlingen ha mening-
arna brutits mot varandra, nimligen den
mening som socialministern och rege-
ringens ovriga ledaméter utom finansmi-
nistern haft eller att férméanerna skola
utga som hittills utan nagra sirskilda av-
gifter pa resorna, och den mening som
finansministern har hévdat, att dessare-
sor skola beliggas med avgifter for att
man pa si sitt skall erhalla en bespa-
ring pa tillsammans 650000 Xkronor.
Som kammarens ledaméter finna, har ju
utskottsmajoriteten f6ljt finansministern.
Det dr 9 ledaméter, jag holl pa att siiga
tyviarr samtliga socialdemokrater, som:
ha reserverat sig for socialministerns
forslag, alltsd Kungl. Maj:ts proposition.

Utom de sakskil, som socialministern
har anfért och som reservanterna under-
stryka, framhaélla reservanterna i sitt for-
slag till utlatande foljande: »Utskottel
anser, att de sociala forméanerna icke
skola forsdmras, darest icke tvingande
statsfinansiella forhallanden foreligga,
och under alla forhallanden icke forr-
in samtliga andra besparingsméjligheter
grundligt provats.»

Nir denna motivering diskuterades,
sarskilt i statsutskottets tredje avdelning
— jag vill inom parentes upplysa kam-
maren om att i avdelningen blev jag
ensam om att hivda socialministerns lin-
je - forklarade foretridarna for ut-
skottsmajoriteten att denna deklaration,
att vi skulle forséka spara pa andra om-
rdden och att vi si& mycket som mdojligt
skulle bevara de sociala forménerna, om
icke alldeles tvingande skél forelago,
kunde man ansluta sig till. Men, sade
man, denna sociala férmén ar kanske
inte riktigt av den valér, att man beho-
ver vara iangslig for att paligga denna
avgift. Vidare sades det, att p& en del
hall ha dessa férméner, fria barnresor
och resor foér husmodrar till enskilda
hem, viickt en viss irritation. Det ar tro-
ligt att en och annan har misshrukat den
formanen, och man har talat om att det
inte ar alldeles riktigt att statens pengar
anviindas pa det sittet. Det har tisslats

Nr 16. 3b

Anslag till fria resor for barn m, m.

och tasslats om detta, och det har ocksi
spritt sig till kammarens ledaméter och
till riksdagens ledamébter 6ver huvud ta-
get. Darfoér betraktar man nu detta som
en mindre angeligen social formén,

Till dem som alldeles sjilvstandigt ha
sddana funderingar i detta $gonblick
skulle jag vilja siiga, att de atgéirder, som
aro férordade av utskottet, pa intet sitt
féorhindra de missbruk som eventueilt
kunna foérekomma. De foreslagna atgir-
derna ligga inte alls pa det planet. Jag
vill i detta sammanhang ocksi papeka,
att darest missbruk férekomma ir social-
styrelsen mycket angeligen om att beiv-
ra dessa och se till, att de som obehdorigt
ha kommit i &tnjutande av dessa formaé-
ner fa dterbetala vad de ha fatt. Man far
vil klimma &t kommunerna si gott det
gar, om det #r deras organ som mdojli-
gen limnat vilseledande uppgifter eller
varit inforstddda med vad som férekom-
mit.

Nir jag nu i fortséttningen, herr tal-
man, kommer att draga fram de argu-
ment som foranlett utskottsmajoriteten
att folja finansministerns linje, har jag
en svag forhoppning, naturligtvis inte
om att kunna $vertyga dem som ha bun-
dit sig i utskottet, men om att de skulle
kunna inskrédnka sina anféranden. — Jag
skall forsoka att vara objektiv och ater-
giva dessa argument precis som de ha
anforts i debatten, och di& kanske man
fran majoritetens sida kan inskréinka sig
till att bara yrka bifall till utskotteis
hemstallan. Vi fa se hur det gar. I varje
fall har jag den férhoppningen, att jag
skall kunna paverka nagon av dem som
inte ha bundit sig foérut.

Vad innebir det férslag, som man
kommit fram med hir? Jo, det innebér
att for enkel resa for barn och vardare
skall det tagas ut en avgift f6r vardaren
pa fem kronor per enkel resa och for
barn under 12 &r halva detta belopp, allt-
s& 2:50. Eftersom det i regel blir resor
tur och retur, kommer den femma, som
det talas om i handlingarna, i sjilva ver-
ket att bli cn tia.

Man siager da att om en familj i véra
dagar inte kan é&stadkomma detta be-
lopp av 10 kronor och eventuellt avgif-
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terna for barnen, si befinner sig denna
familj i en s& svag ekonomisk stidllning
att den dver huvud taget inte kan utnytt-
ja denna sociala féorméan. Jag blev néstan
upprord nir jag horde det argumentet i
utskottet. Jag skall fér att bevara mitt
lugn atminstone inte f6r &gonblicket
spinna vidare pa detta tema. Men nog
verkar det vil underligt att man pa det-
ta sitt skulle liksom utan hinsyn skira
bort dem som ha det samst stillt. Ty,
mina damer och herrar, ir det nagot fel
med dessa fria resor och semesterbidrag,
sd ar det att vi dnnu inte ha kunnat ut-
bygga denna verksamhet s& mycket som
vi egentligen ha velat och inte kunnat
tringa ner till bottenskiktet. Det gjordes
en ansats till forbiittring, da stipendier-
na hoéjdes till 100 kronor, vilket belopp
kan beviljas i enstaka fall om vederbo-
rande har det sirskilt svart, men denna
forbittring riacker inte. Det kan vil inte
heller anses rimma med tidens allmin-
na uppfattning att pa detta sitt dberopa
den daliga ekonomien for de siamst stall-
da sidsom ett skidl fér att man nu kan
lagga p& de foreslagna avgifterna.

Vad betyder konkret detta forslag?
Jo, fér en familj med tre barn blir ex-
peditionsavgiften tur och retur for de
tre barnen 15 kronor, vartill komma 10
kronor fér vardaren. Det blir samman-
lagt 25 kronor. Men kammarens ledamdo-
ter skola observera, att hirtill komma
en del andra utgifter. Man kan inte for-
mena dem som resa linga strackor, t. ex.
fran Norrland till mellersta Sverige, att
anvinda snilltdg. Snialltigsbiljetten far
vederborande sjialv betala. Efter den 1
maj hdjas biljettpriserna, och da stilla
sig utgifterna for den nyssnamnda tre-
barnsfamiljen pa féljande sitt. Snill-
tagsbiljetten for vardaren kostar tur och
retur 8 kronor och {ér barnen samman-
lagt 12 kronor. Dirtill kommer att dven
en fattig familj, d& det 4r en vardare
och tre barn, kan behéva medfora en
viska si stor att man atminstone vid
tringsel vill pollettera den, och det kos-
tar 2 kronor. Man kanske dven vill ha
med sig en cykel, vilket kostar 3 kronor.
Summerar man dessa expeditions- och
tilliggsavgifter, kommer man upp i ett
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belopp av jimnt 50 kronor. Ar det na-
gon i denna kammare som vill std upp
och sidga, att ett dylikt belopp inte be-
tyvder nagot for de samst stillda inom
den grupp som hir kan komma i fraga?
Hilften av detta belopp 4r det som kam-
maren nu skall besluta om. Jag hoppas
att kammaren hir skall foélja reservan-
ternas linje, ty jag hivdar bestimt, att
detta belopp, 25 kronor, i sitt samman-
hang betyder en kinnbar utgift for de
méanniskor som det hir giller. Jag vet
av de erfarenheter, som jag har fatt ge-
nom ledamotskap i en husmoderssemes-
ternimnd under néagra ar, att husmo-
dern i en familj, som planerar en semes-
terresa, maste snala och spara praktiskt
taget hela aret for att fa ihop till en nyv
klanning och skor och klider till bar-
nen, d. v. s. den utrustning som varje
méanniska vill ha nir man reser bort. I
detta sammanhang betyda de hir fore-
slagna avgifterna mer #in vad man velat
gora gillande.

Men om man nu maste spara — och
jag ar inte frammande for tanken att vi
kunna komma dithidn att dven sociala
formaner av denna valér méste beskiiras
— ér det vil dnda orimligt att framlig-
ga ett forslag till begriansningar, som é&r
sd utformat att det drabbar dem som ha
det simst stdllt bland de grupper som
kunna komma i fraga. Maste man be-
grinsa utgifterna, 4r det vil i sa fall
fornuftigare att till att bérja med hoja
inkomsttréskeln. Fér nirvarande 4r ju
griansen en beskattningsbar inkomst av
4 000 kronor. Man far dndra pa grinsen
eller med andra ord sinka det beskatt-
ningsbara beloppet. Dirigenom skulle
man skira bort dem som ha det hyggli-
gast stillt. Genom det hir foéreliggande
forslaget tar man schablonmiissigt i bot-
ten, vilket icke kan vara rimligt. Jag
tror att inte ens finansministern, om
han haft tid att tinka igenom detta,
skulle vilja forsvara en siddan atgird.
Jag kan i varje fall féor min del icke for-
std att man nu vill astadkomma dessa
begransningar.

I detta sammanhang vill jag ocksa pa-
peka fér kammarens ledaméter att det
ju pa secnaste tiden har skeit vissa in-
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komsthojningar utan att inkomsttagarna
dirigenom fitt motsvarande reallonedk-
ningar. Jag skall inte ta upp nagon dis-
kussion om denna sak, utan nimner den
endast i foérbigdende. Resultatet har
emellertid blivit att sidkerligen ett gans-
ka stort antal ménniskor skurits bort
fran mdojligheten att utnyttja denna so-
ciala forman. P4 grund av inkomstfor-
skjutningen och de siffror som férelig-
ga angiende forbrukningen av féregien-
de ars anslag har departementschefen
kunnat nedrikna det #skade beloppet
fran 3,5 miljoner kronor fér innevaran-
de budgetar till 2,7 miljoner kronor for
nista budgetar. Det 4r en besparing pa
inte mindre #n 800000 kronor. Man
méste i detta lage fraga sig, om vi inte
béra avvakta utvecklingen atminstone
ett ar eller kanske ett par for att fa er-
farenhet av verkningarna av den paga-
ende inkomstforskjutningen, innan vi
foretaga nagon ytterligare &tgird. Jag
anser att det i nuvarande lige ar rikti-
gare att stilla sig avvaktande och {élja
Kungl. Maj:ts forslag.

Blir det i en framtid oundgingligen
nodvandigt att spara. bér enligt min
uppfattning grinsen sinkas. Vi kunna
dad kanske ocksd pa nytt diskutera, om
det inte finns nigon praktiskt framkom-
lig viag att beskidra resornas lingd. Vi
halla ju oss #nda hir i landet med en
sddan exklusivitet, att det inte finns néa-
gon begrinsning i fraga om de fria re-
sornas langd, samtidigt som man nu vill
laigga pa denna expeditionsavgift. Jag
vet att en begrinsning av resornas lingd
fér nirvarande inte kan inféras utan en
mangd krangel. Jag vill heller inte for
min del vara med om att genomfdra en
begrinsning som skulle medféra detta
svara kriangel. Men dect kan ju tinkas att
man kan komma fram till en enkel me-
tod att genom begrinsning av resornas
laingd iastadkomma en besparing pa det-
ta omrade.

Detta ar, herr talman, i huvudsak de
skill som tala for att kammaren héar icke
bor folja utskoltet utan i stillet reserva-
tionen, som ansluter sig till Kungl.
Maj:ts forslag.

Harutover vill jag blott siiga ctt par
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ord. For en stund sedan, drade kammar-
ledamoter, beviljade kammaren 1 miljon
kronor till subvention it flyget. Jag kin-
ner inte kammarledaméternas politiska
eller sociala samveten, och var och en
far val klara sitt samvete sa gott han
kan. Men skulle kammaren den ena stun-
den bevilja subvention till flyget och
den andra stunden beligga de resor som
det har giller med avgifter, kan jag fak-
tiskt inte sdga vad jag tycker om ett dy-
likt tillvigagangssitt, ty det passar sig
inte att aterge i tryck. Men nog vore det,
herr talman, upprérande om nigot dy-
likt skulle intraffa. De som under gar-
dagen eller kanske tidigare till dventyrs
ha bundit sig for att under alla férhal-
landen stédja finansministerns forslag
béra val danda ta sig en liten funderare,
om man inte méaste indra uppfattning
just med hiansyn till det beslut som
kammaren nyss har fattat. Det ar ytter-
ligt sdllan som jag har talat om kamma-
rens virdighet; jag tror knappast att jag
har gjort det nigon enda ging tidigare.
Jag anscr namligen att det ar ett farligt
omrade att ge sig in pa. Jag tilldter mig
emellertid denna gang att sluta min
framstillning med att séiga, att det icke
skulle vara riksdagens forsta kammare
vardigt att den ena stunden bevilja sub-
vention till flyget och den andra stun-
den ligga avgifter pA dessa resor, som
inda skola gagna de fattigaste i detta
land.

Jag ber, herr talman, att f4 yrka bifall
till reservationen.

Herr statsridet MOLLER: Herr tal-
man! Jag hade egentligen inte haft for
avsikt att begira ordet redan pa detta
stadium av debatten, men eftersom det-
ta drende behandlas samtidigt i andra
kammaren behdver jag géra undan min
uppgift i denna kammare.

Herr Karlsson i Munkedal har i hu-
vudsak redan anfort de argument som
cfter min mening tala emot utskottets
forslag och finansministerns reserva-
tion, men kammaren kanske forlater
mig, om jag p& vissa punkter énda kom-
mer att 1 nigon man upprepa dessa
argument.
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Jag skall borja med att konstatera,
att den anslagsprutning, som utskottet
hir foreslagit, gors dels i den heliga
sparsamhetens namn och dels med den
motiveringen att man hir vill inféra en
viss likstillighet, eftersom de som ha
korta resor ju sjilva fa betala sina bil-
jetter. Mina damer och herrar! Spar-
samhet dr utan tvivel en fértrifflig sak,
men en sparsamhet som bérjar i kom-
plett galen énda kan jag inte se ha
nagot verkligt berittigande. Jag vill
fiasta uppmirksamheten pa vad herr
Karlsson starkt understrukit, namligen
att de som hir komma att bli berévade
en social forman, till vilken de forut
ha wvarit berittigade, 4ro idnkor med
barn och mycket smid inkomster samt
familjer med stora barnskaror och re-
lativt smd inkomster. Det ir dem man
nu ir ute for att beréva en sedan &t-
skilliga ar bestidende social férman.

Jag vill inte Aberopa de anforda siff-
rorna som exempelk pd sparande. Det ar
vill snarare ett exempel pa att det ty-
virr finns familjer som idro berittigade
till men som inte dro i stdnd att be-
gagna sig av denna sociala forman. Vi
ansago oss i vart land ha rad att for
budgetiren 1948 och 1949 offra 5500 000
kronor fér detta indaméal. Dessa peng-
ar gingo inte &at, det 4r sant, men det
var i varje fall anslagsbeloppet. I ar
begir Kungl. Maj:t 2700000 kronor,
d. v. s. mindre dn 50 procent av det
belopp som for nagra ar sedan ansigs
kunna ga at fér detta andamal. Jag ta-
lar hir hela tiden om de fria barn-
resorna och inte om de sirskilda hus-
moderssemestrarna. Om ni hade kunnat
hitta pa ett system, varigenom man
eventuellt hade naggat denna férman i
kanten fér dem som ha det bist stillt
inom den grupp som det hér &r fraga
om, skulle jag ha kunnat forstd ett dy-
likt férslag. Jag formodar att senast om
tvd 4r komma Aatminstone 100000, som
nu dro berittigade att erhilla denna
forman, att bortfalla pa grund av for-
mella men, mirk vil, icke reella in-
komstokningar. Jag har inte ansett mig
kunna féresla en hojning av de inkomst-
grinser som nu gilla, ehuru detta skulle
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vara vil motiverat. om man vill bi-
behalla denna  sociala forman i det
skick som ursprungligen var tinkt. Jag
har, betonar jag, icke foreslagit né-
got sadant, men herrarna kunna icke
utover den indirekta minskning av den-
na sociala forman, som penningvardes-
forsimringen medfér, begira min med-
verkan till en direkt attack mot detta
anslag.

Det giller hir en hjialp for de simst
stillda i samhaillet. Statsutskottet har
haft att begrunda en tabell som fanns
bifogad Kungl. Maj:ts proposition. Den
tycks inte ha gjort nagot som helst in-
tryck. Jag skall emellertid tillita mig att
hiar siga ett par ord om siffrorna i
denna tabell. Jag tar da siffrorna fran
Sundbyberg, darfor att det, trots att
Sundbyberg ir en liten stad, dir ror det
sig om ett storstadsklientel for vilket
inte minst 16nedékningar komma att be-
tvda en visentlig beskirning av ritten
till dessa fria resor. Vi ha hir en grupp
av familjer som ar 1949 inte uppnatt
en beskattningsbar inkomst av 500 kro-
nor. 56 procent av dessa enbarnsfamil-
jer begagnade sig av denna mojlighet
till fria resor. I gruppen 500—1 000 kro-
nor beskattningsbar inkomst utnyttjade
74 procent av familjerna denna férman.
I gruppen 1000—1 500 kronor var mot-
svarande siffra 67 procent. Kommer jag
upp till den hdgsta inkomstgruppen,
d. v. s. en taxerad inkomst av 3 500—
4000 kronor, har procenttalet sjunkit
till 28, Man behéver inte veta mer for
att kunna konstatera att detta ar ett an-
slag, som kommer de fattigaste av de
fattiga till godo och som mojliggér for
deras barn att komma ut pa landet eller
p& andra hall — de fria resorna gilla
ju hela landet — {6r att erhalla nagra
fa veckors vila. Nu vilja herrarna be-
réova dem denna mojlighet. Dessa barn
fa, siger man, vara snilla och stanna
i Sundbyberg eller moéjligen fara tili
Solna eller niagon annan plats i nérhe-
ten. I varje fall berévas de mojligheten
att komma ut pa landet pad samma siitt
som de férut varit berittigade till.

Jag skall anféra bara ett enda exem-
pel for att visa, vad utskottets forslag
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innebir. Det finns alltjamt i detta land
fembarnsfamiljer. En fembarnsfamilj
med tre barn under 12 ar och tvd barn
over 12 4&r kommer, om en vardare med-
féljer barnen, att f4 en sammanlagd ut-
gift for sin resa av 45 kronor. Da har
jag inte alls riknat med de utgifter som
herr Karlsson i Munkedal anférde bred-
vid sjdlva resekostnaden.

Men, siger man — det dr det andra
argumentet for att man skall uttaga des-
sa avgifter —— de familjer som gora en
kort resa fi ju sjilva betala den. Jag
méaste da fraga de #rade utskottsleda-
méter, som hir ha gatt emot regeringens
forslag, om de verkligen tro att kost-
naderna fér en resa med barn och fa-
milj 13t mig sédga till Tureberg, Rosers-
berg, Upplands Visby eller Mirsta, ett
omrade som vil dven efter taxehdjning-
en kommer att ligga inom femkronors-
rijongen, bli lika stora som vid en resa
30, 40 mil, t. ex. fran Sundsvall till upp-
salatrakten.

Hir &beropar man till forman foér ut-
skottsforslaget en rent formell likstal-
lighet som icke i realiteten motsvaras
av nigon verklig likstiallighet. Herrar
riksdagsmin &ro ju vana vid att resa.
Nu ha ni, vilket iar er vial unnat, fria
resor, men det har funnits en tid da
ni inte hade fria resor. Jag undrar om
edra utgifter blevo precis desamma om
ni reste fem mil som om ni reste 30
mil. Jag tror det i varje fall icke. Jag
har ocksé tillhért dem som ha rest gans-
ka mycket i detta land.

Nej, detta kan synas vara en bagatell,
men det dr, herr talman, en liten inbry-
tande social reaktions forsta svala. Det
skall tas ett blodprov framfor allt pé
den socialdemokratiska riksdagsgrup-
pens ledamoter for att utréna vad de
tala.

Jag wvill fiista uppmirksamheten pa
att jag icke har yrkat dnnu - det kan
hinda att jag kommer att gora det
p& nagon utvidgning av det sociala re-
formverket, churu alla dro medveina om
att det behover betydande utbyggnader
for att bli firdigt. Jag har funnit mig
i en reformpaus, som nu bérjar bli gans-
ka lang. Detl ir en sak. Men nir man
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bérjar tumma pa det som har bestatt
i flera ar, di recagerar jag.

Vi ha inte rad, sdger man. Jag vet
inte om ni lidsa konjunkturinstitutets
rapporter eller andra uppgifter, men jag
vagar stédja mig pa praktiskt taget all
officiell statistik pa detta omréade, nir
jag sdger att produktionsvirdet aldrig
i vart lands historia har varit s& stort
som det ar i dag. Sjilva ékningen i pro-
duktionen har under de senaste &ren
legat Aatminstone nagon procent over
den genomsnittliga produktionsékningen
for en lingre period. Nir Atminstone
till synes minniskorna fi det Dbittre,
nar produktionen vaxer och nir den &ar
betydligt stérre 4n ndr ni tyckte er
kunna bevilja 5,5 miljoner kronor fér
detta dndamdal, komma ni med denna
sméfuttiga och ur verklig sparsamhets-
synpunkt, ur inflationsbekimpande syn-
punkt och ur statsfinansiella synpunk-
ter elindiga nedprutning.

Jag har icke nigon kiénsla av att man
hir ar ute pa ritta vigar, utan tvirt-
om. Vi behandlade i andra kammaren
i gar de stackars fastighetsigarnas for-
skrickliga bekymmer for att de #nnu
inte fatt ndgon hyreshéjning. Det fram-
kom di de mest varmhjiartade toner i
fraga om utvecklingens inverkan pa fas-
tighetskostnader och hyror. Samma
minniskor komma i dag med en stilla
forhoppning att hir har man en liten
bérjan, hir skall man rosta for att de
fria resorna at de fattigaste méinniskor-
na i detta land skola avskaffas.

Herr Karlsson i Munkedal kanske ur-
siktar mig, men jag tror faktiskt att vi
ha rad att hdlla oss badde med norr-
landsflyget och med fria barnresor lik-
som fria husmoderssemesterresor. Med
den vixande produktion som vi ha och
som #r ett faktwmn kan jag for min del
inte se annat in att det, dven om vi
ha, jag holl pa att siga rena likviditets-
svarigheter, dr ctt si foga djarvt steg,
om man foljer Kungl. Maj:t, att envar
bor kunna gora det.

I Danmark hade man --- jag vill min-
nas att det var nagon ging pa 1920-
talet en ganska allvarlig ekonomisk
kris. Danskarna hade da ett férsprdng
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i socialpolitiskt avseende som var
enormt i forhallande till Sverige. Det
stack i 6gonen pa folk. Partiet vensire
fick en ledare som hette Madsen-Myg-
dal. Han forklarade att det var absolut
noédviandigt for landets ekonomi att de
hoga danska socialutgifterna skuros ned.
Han lyckades ocksi genomdriva en ned-
skdrning mot socialdemokraternas mot-
stdnd. Den nedskirningen kostade venst-
re, jag vagar inte siga exakt hur myc-
ket i roster, men den skapade i varje
fall foérutsittningarna fér det genom-
brott inom den danska viljarkidren av
det borgerliga partiet radikalerna och
socialdemokraterna, som stabiliserade
regeringsmakten 1 dessa tvd partiers
hander fér en mycket 14ng period. Det
ar klart att jag inte menar att den at-
tack, som det hir giller, kommer att
fA sddana psykologiska verkningar, men
det ir ovedersdgligt att man i denna
attack ir inne pd en fullkomligt felaktig
tankeging, i varje fall i mina och de-
ras ogon som mena att de sociala for-
méner, som vi en gang ha lyckats ge-
nomfora, skola behallas oantastade.

Jag vet inte hur en votering kommer
att utfalla hir, men jag har inte slippt
alla féorhoppningar att kammaren i den-
na punkt skall folja reservanternas for-
slag, vilket ar lika med Kungl. Maj:ts.
Jag tror att det skulle hedra den svenska
riksdagen, om denna férsta attack mot
vira socialreformer bleve tillbakavisad,
14t vara kanske med svag majoritet. Ty
det dr icke lyckligt om de minniskor,
som hir iro ute i den sociala reaktio-
nens tjinst, genom riksdagens beslut i
dag skulle f& blodad tand.

Herr MANNERSKANTZ: Herr talman!
Den drade representanten fér reservan-
terna borjade med att uttala den fér-
hoppningen, att hans anforande skulle
kunna ldggas sa att all diskussion i §v-
rigt blev 6verflodig, om jag fattade ho-
nom ritt. Jag kan kanske halla med ho-
nom fradn hans utgdngspunkt. Men nir
han ville objektivt &terge utskottsmajo-
ritetens argumentering, ma det ocksa
vara var rittighet att ta upp reservan-
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ternas argument och objektivt bena upp
dem. Det ar det, herr talman, som jag
nu tinker gora.

I reservationen, som innehaller unge-
far samma synpunkter som herr stats-
radet hir senast framforde, heter det
till en boérjan, att »de sociala féormaner-
na icke skola férsdmras direst icke
tvingande statsfinansiella férhallanden
foreligga, och under alla férhallanden
icke forran samtliga andra besparings-
mojligheter grundligt provatss.

Jag vill da tillata mig att siitta i fraga
om det anslag, som vi nu behandla,
verkligen i egentlig mening dr ett soci-
alt anslag. Jag tror att man hir kanske
har utvidgat begreppet »sociala anslags
for mycket. Jag vill darfér gent emot
vad socialministern nyss anfoérde siga,
att det knappast kan vara riktigt att
gora gillande, att detta kommer att bli
ett blodprov pa vad den socialdemokra-
tiska delen av riksdagen tal, nir det
giller inknappningar av de sociala an-
slagen. Jag tror alltsd att det forelig-
gande anslaget inte odiskutabelt kan be-
tecknas som ett socialt anslag.

Det ar, herr talman, kanske inte helt
betydelselost att erinra sig hur detta
anslag historiskt tillkommit. Det tillkom
1941 under andra vérldskrigets bérjan.
Man skapade di denna anordning med
fria resor med den uitryckliga motive-
ringen, att den skulle méjliggéra en
evakuering frdn stiderna. Anslaget an-
vindes ocksd till detta iindamal, bero-
ende pi att man vid den tidpunkten
ansag laget for vart land vara hotfullt
och darfor att man genom en férbere-
dande evakuering i denna form ville fa
erfarenheter av hur en allmin evakue-
ring, om en sddan behovdes, skulle kun-
na genomféras. Sedan dessa fria resor
alltsd kommit i gang 194!, har det an-
slag, som beviljades fér #dndamaélet,
kommit att std kvar i budgeten. Det till-
kom sdledes inte som en social angeli-
genhet, utan det tillkom med hinsyn
till evakueringsfragan under kriget.

Man kan verkligen fréga sig, om det
skulle innebira en reaktion pa det so-
ciala omridet, om riksdagen minskade
detta anslag. Alla som resa pa jarnvi-
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garna vid den tiden, da de flesta av
dessa fria resor dga rum, och se hur
dessa utflisade manniskor och ungar
slipas omkring p& vara jarnvigar, kun-
na vil knappast tycka aft det skulle
innebara en social reaktion, om en
minskning av anslaget genomfoérdes. Jag
anfor inte detta som ett argument for
inférande av en expeditionsavgift pa
fem kronor, utan jag niimner det bara
for att belysa i vilken ringa man ansla-
get verkligen kan anses socialt betonat.
Dessa resor ha enligt min uppfattning
alltjamt karaktiren av evakueringsresor
till sin reella innebérd, &ven om man
nu pa sina hall siger att det hir ar
fraga om en socialt betonad angeligen-
het.

N&ar min drade van pa bohusbinken,
som efter vad jag vet ar forfattare till
ingressen i reservationen, forklarar att
man inte skall réra vid ett sadant hir
anslag forrin alla andra besparingsmdj-
ligheter provats, vill jag invidnda att vi
sedan linge tillvaratagit besparingsmoj-
ligheter pa olika hall. — Jag tycker,
herr talman, att herr statsrddet Moller
borde vara nirvarande hir och héra
vad jag nu sdger. Inom parentes sagt
férvianar det mig att den ena gingen ef-
ter den andra socialministern inte kan
vara hir, nidr hans drenden bchandlas.
Han kunde vil ha bett herrar talmén
att ordna s med foredragningslistorna,
att han kunnat vara nirvarande vid de-
batten hiar. — Jag vill, herr talman, er-
inra om att det finns en mingd omra-
den dven av den mest utpriglade so-
ciala karaktir, dar vi icke haft rad att
tillgodose viktiga dndamal, som det hor
till statens primara uppgifter att till-
godose. Hir finnas dnnu mycket stora
brister och 6kande brister — l4gg miir-
ke till, mina herrar, att jag siger Okan-
de — pd en mingd omraden. Jag skall
tillata mig att i nigon méan cxempli-
fiera detta.

Vi ha brister, som pa grund av var
statsfinansiella stillning icke kunna av-
hjilpas, pa sjukvardens omride, dir det
stindigt behdver tjatas och motioneras
hiar i riksdagen for att ndgra forbiitt-
ringar skola komma till stand. Vi ha
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sinnessjukvarden, som ju ar ett avskric-
kande exempel pa hur staten inte bor
skéta om saker och ting. Inom sinnes-
sjukvarden kunna vi icke inom rimlig
tidrymd genomféra de forbittringar
som erfordras. Man har ursprungligen
tankt sig ett anslag pd 15 miljoner kro-
nor per ar, men vi ha blivit tvungna
att ga ned till 10 miljoner kronor. Vi
ha brister inom hela fangvardsviasendet,
som #ro ganska upprorande. Vi ha vi-
dare brister inom ungdomsvardsskolor-
na, dar det rader foérhallanden som ur
sociala och é&ven andra synpunkter
absolut inte boéra tolereras, men den nu-
varande socialministern har inte kun-
nat finna gehor for att fa tillrdckliga
anslag for att tillgodose behoven déir.
Vi ha en lang rad av omraden inom
det vanliga skolvidsendet, varifran vi
forra onsdagen fingo en liten provkarta
p& hur mycket som brister och som
borde och maste tillgodoses, om det inte
rent ut sagt skall bli ett sammanbrott
pa vissa omraden. Vi behéva ju ocksi
ytterligare vildiga belopp for att trygga
vart lands yttre och inre sikerhet, i vil-
ket fall ju ingen vill pastd att allt ar
vil bestallt. Vi ha hela vigvisendet och
jarnvigselektrifieringen, vilken gatt for
sakta, sd att vi nu komma i en mycket
svar situation, nir koltillférseln bérjar
sina. Vi behova vidtaga alla moéjliga
andra atgirder pa trafikomradet, bygga
dubbelspar o. s. v. Pd jordbrukets om-
rade ha vi ocksid mycket visentliga bris-
ter, som staten har en oavvislig skyl-
dighet att avhjilpa, t. ex. nir det giller
jordbrukets yrkesskolor och andra jord-
brukets institutioner samt de befatt-
ningshavare som aro knutna till dem.

Vi ha o6ver hela statshudgetens filt
bevis for att man p& andra omraden har
sparat alltfér mycket och detta dven i
fall, d& det, for att anvinda socialmi-
nisterns ord, inte ir staten virdigt att
forsumma sina skyldigheter sasom sta-
ten numera gor.

D& man nu hér anfor att vi inte bora
skiira ned anslaget till de fria barnresor-
na, innan man gjort alla de andra be-
sparingar som iro mdjliga, tillater jag
mig alltsd fastsla att man pa dessa andra
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omraden har gjort mycket storre bespa-
ringar an som &r staten virdigt och vad
som i sig sjilvt ir klokt. Man har sale-
des redan gjort de besparingar som diro
mojliga. Jag kan knappast tinka mig att
det ar maojligt att anféra en saddan argu-
mentering, som reservanterna hir kom-
ma med, mot bakgrunden av den exemp-
lifiering som jag hir har gjort och som
churu mycket ofullstindig dock tiacker
stora omraden. Jag tycker nog att det
forsta argument, som reservanterna an-
fora och som hir vidare har utvecklats
av socialministern, méaste framsti i ctt
annat ljus, nir man ser vad som eftersit-
tes pa andra och dven pa rent sociaia
omraden, dir upprérande férhillanden
rada, vilka vi pa grund av var statsfi-
nansiella stillning icke kunna avhjilpa,
och som inte kunna Aberopas till
forsvar for detta system att sprida ut
pengar till medborgarna, 1lat vara att
det &r till medborgare som inte ha det
ekonomiskt s& vil stdllt hiar i livet.
Jag vill, herr talman, friga om man
har klart for sig allmiant hir i landet,
ja, om man ens har det i detta hus, hux
pass urholkad statsekonomien verkligen
ir, och om man har klart for sig vilken
inverkan detta har pa det svenska pen-
ningvirdet. Det dr nog alldeles riktigt
som socialministern hir anforde, att den
svenska produktionen aldrig varit sa stor
som den dr nu. Men det betyder inte ait
den Ar si stor, som den skulle ha kun-
nat vara med en annan politik, ty de tek-
niska framstegen ha ju mojliggjort en
produktion per invdnare hir i landet,
som ger vida stérre mojligheter in vi
for en mansalder sedan kunde ha en
aning om. Men det tycks vara nigot mo-
ment i hela var statsekonomi, som gir
att trots att produktionen stigit s& myc-
ket som den gjort och 4r si stor som
den nu ér, detta d&nd4 inte ar tillrdckligt
for att ticka de automatiska utgiftssteg-
ringar som vi ha hir i landet. Jag tror
dirfor inte att man si dér liatt kan sigo,
att bara darfér att produktionen ir sa
stor som den ir, tal detta land en bet:-
dande dkning av statsutgifterna i fort-
sittningen. Jag tror att man fdrst bor
hinna ifatt dnnu béttre med produktio-
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nen, innan man diskonterar den. Diskon-
terar man produktionsékningen fér hart
och #r ute foér tidigt med fortsatia ut-
giftsOkningar, tror jag att det inte bara
blir en fraga om likviditet, utan ocksa
om en urholkning av det reetla ekono-
miska liget hir i landet.

Om jag sedan skulle overgd till den
friga det hir giller, namligen 650 000
kronor mer eller mindre, ha ju reservan-
terna skrivit och herr Karlsson i Mun-
kedal hir ytterligare utvecklat, att den-
na beskirning av anslaget betyder myc-
ket pengar f6r dem, som det har giller.
Man anser pa den sidan att det ar fel
att har genomféra en prutning. Det ar
klart att man kan rikna ihop till ett ut-
giftsbelopp pa 50 kronor, om man riknar
in allt sidant som herr Karlsson tog upp.
Men i realiteten uppga kostnaderna for
de flesta som resa inte alls till detta be-
lopp, utan det ror sig hogst om nagra
tiotal kronor. Aven om man f{orsdker
spara ihop till en lat mig siga litet upp-
visningsfihig utrustning nir man far ut
och reser, iar det viil i vara dagar inte sa
forfirligt svart att spara ihop ett par tre
tior ytterligare. Jag skulle vilja féra in
det momentet i resonemanget, att med
den fulla sysselsattning som vi foér nir-
varande ha och de faktiskt goda fortjins-
ter som uppnis pa arbetsmarknaden,
har man svart att forestilla sig att det
skulle vara nagot nimnvirt antal min-
niskor i vart land, som verkligen skulle
ha svart att prestera denna expeditions-
avgift for sig och de barn som skulle
folja med. Det ar ju det som &r utmir-
kande for vara dagars samhiille, att inga
miinniskor behdva ga utan inkomst. Inte
ens for dnkor med barn, som statsradet
Moller talade om, dro ju méjligheterna si
smi att skaffa sig inkomster; man maste
rikna med att iven de ha mdajligheter
till forviarvsarbete med viss inkomst. Ar
det nidgra som pa grund av sjukdom eller
andra omstindigheter #ro ur stand att
fortjaina nagot nimnvirt, fi de ju fak-
tiskt rdknas till rena fattigvardsfallen,
och di kunna de ju inte klara sig i ov-
rigt heller. Jag menar att en femma mer
eller mindre inte kan spela nagon nimn-
vird roll. Det lilla de sjilva fortjana



Onsdagen den 25 april 1951 fm.

kunna de val anviinda till att hetala den-
na avgift pa 5 kronor, och sedan far
kommunen svara for deras livsuppehille
i ovrigt. Jag tycker inte att man bor for-
stora svarigheterna.

Sedan vill jag till min hogt vérde-
rade vian pd bohusbidnken siga, att jag
erkiinner utan vidare att det forslag,
som majoriteten har kommit med, inte
ir det basta for att pa detta omrade go-
ra besparingar. Jag tror att man skulle
kunna tinka ut ett bittre system, exem-
pelvis genom att avkorta de fria resornas
lingd. Jag tror det skulle vara riktigare
att siga, att de fria resorna inte fa dver-
stiga en viss kostnad och att om resorna
aro liangre, fa vederbdrande sjidlva svara
for merkostnaderna. Det tycker jag inte
skall vara si svart att genomfdra. Jag
tror att man finge ta pa sig ett visst
besvir for att undvika att de fria
resorna hir i landet bli alltfor langa
och i vissa fall missbrukas, ty som dven
herr Karlsson sade féorekommer det nog
ibland.

Nir nu emellertid detta forslag fram-
kommit fran finansministerns sida, fanns
det ju rent riksdagsmiissigt sett inte myc-
ket annat att halla sig till, om man verk-
ligen vill gora en besparing hir. Det ir
orsaken till att utskottet slutit upp kring
detta forslag. Men jag menar, som sagt,
att man nog hade kunnat tinka ut ett
hittre sitt att spara dessa 650 000 kronor
och mera till.

Gentemot vad som siges i reservatio-
nen om att det skulle stéta pa oldgenhe-
ter av administrativ och praktisk art att
ta ut dessa 5 kronor, vill jag framhalla
— jag ber om att min arade van pa bo-
husbinken skall bli i tillfalle att hora
vad jag sidger — - att reservanterna ha
lagt for stor vikt vid vad kungl. jirn-
vigsstyrelsen tidigare sagt om ait detta
skulle vara s svart att ordna. Vi ha la-
tit hora efter hos kungl. jarnviigsstyrel-
sen, om de ha tinkt pa att man skulle
kunna ordna det s enkelt, att man bara
tryckte en femkronorshiljett och pa sa
sitt klarade av allt besviir. Det hade
man faktiskt inte tiankt pa. Man far inte
alltfor mycket hiinge sig at auktoritets-
tro, i all svanerhet som vi inom avdel-

43

Anslag till fria resor for barn m. m,

ningen hade en man med betydligt stor-
rc sakkunskap och med erfarenhet pa
detta omrade, vilken var pa det klara
med att det gick att ordna saken rela-
tivt enkelt. Inte heller det argumentet
fran reservanternas sida, att det skulle
vara svart att ordna denna sak, tror jag
darfor att man skall tillméata nigot som
helst virde.

Nir det talas om att de som ha det
samst stiallt bli lidande pa en #andring,
tror jag alltsd att man bade fran reser-
vanternas och fran socialministerns sida
6verdrivit svarigheterna.

Jag formenar saledes, herr talman, att
detta knappast ar ett socialt anslag i
egentlig mening. Jag tycker att blodpro-
vet tas vid fel tillfille. Det kommer si-
kerligen en annan ging att bli tillfille
att ta ett blodprov, nir det blir friga
om ett verkligt typiskt socialt anslag.

Jag ber om ursiakt, herr talman, om
jag kanske blivit litet lAngrandigare &in
vad jag brukar vara, men det har sagts
ganska mycket hir i denna debatt, som
jag ville bemdéta. Socialministern anfér-
de nagra siffror ur den tabell, som Aater-
finnes pa sista sidan i propositionen, och
drog darav vissa slutsatser. Vi ha dra-
git nagot andra slutsatser av denna ta-
bell inom avdelningen. Eftersom social-
ministern férmenade, att vi knappast
list tabellen eller tagit intryck av den,
vill jag héar siga att vi varit tacksamma
for att denna tabell fanns med i propo-
sitionen. Vi ha emellertid sagt oss: Skall
det 6ver hela landet slutligen bli pa sam-
ma siitt som i Sundbyberg, att 49 pro-
cent av alla familjer med barn begagna
sig av dessa resor, ricker inte detta an-
slag pa 2,5 miljoner kronor, utan da fa
vi rikna med 25 4 30 miljoner kronor.
Vi ha faktiskt varit riidda fér den ut-
vecklingen, att allteftersomn minniskorna
ute i landet lira sig att utnyttja denna
mojlighet, komma kostnaderna att bli
ofantligt mycket stérre #an f6r nirva-
rande. Jag iir ocksd radd for att gene-
raldirektér Upmark och hans medhjil-
pare inte bli i stdnd att klara den har
saken. Han har ju redan sagt att statens
jirnviigars trafikkapacitet fér nirvaran-
de inte v tillriicklig for att tillgodose
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alla de trafikbehov, som jirnviigarna ha
att svara for.

I tabellen finnas tre stider upptagna,
Sundbyberg, dir 49 procent av samtliga
familjer ha utnyttjat dessa resor, samt
Sundsvall och Karlskoga, diar 10 pro-
cent utnyttjat mojligheten till fria resor.
Jag formodar att for hela landet #r ge-
nomsnittssiffran fér narvarande knap-
past 10 procent. Skulle fér hela landet
siffran komma att hojas till samma niva
som fér Sundbyberg, blev det en oer-
hoérd apparat som erfordrades, och det
skulle komma att kosta mycket pengar,
s@ mycket att man inte i det samman-
hanget kunde anvinda socialministerns
uttryck »denna lilla elandiga prutnings».
Man méste nog kanske ta dven denna
sidan av saken i beaktande.

Jag vill slutligen avsléja, herr talman,
att for tva ar sedan voro tredje avdel-
ningens samtliga ledaméter néra att ena
sig om att stryka hela detta anslag, dir-
for att man ansag att det var si manga
oligenheter forknippade med att klara
ut vilka som skulle komma i atnjutande
av de fria resorna. Det uppstod oenighet
och osdmja litet varstans ute i kommu-
nerna, niar barnavardsnidmnderna skulle
bestimma den saken. Vi tyckte att det
var langt ifrAn nagot utslag av social
reaktion att dra in anslaget. Vi tyckte
tviartom att det var néstan barbariskt att
locka ut dessa manniskor pa sddana hir
resor. Vi voro niistan eniga om att for-
klara att anslaget borde fa utgd bara
for den gangen, men att det sedan skulle
stryvkas, och att folk i fortsittningen skul-
le f& resa bist de ville och betala sina
biljetter sjilva. Vi gjorde det emellertid
inte. Men faktum &4r att detta anslag
inte dr nagot riktigt populirt anslag. Det
kan ju tdnkas att det ir det inom vissa
kvinnoorganisationer, dir man vill ha
den hiar frigan till en ganska stor och
socialt betonad angeligenhet. Men i den
man saken fir vara vad den #r, forhal-
ler det sig inte sé.

Herr talman! Jag vill darfér, nir jag
nu skall yrka bifall till utskottets for-
slag, sluta med att séiga, att jag bestri-
der ait detta kan anses vara ett typiskt
socialt anslag. Det dr alltsi inte fraga
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om nagot sddant forsta blodprov, som
socialministern talade om.

Fru SJ6STROM-BENGTSSON: Herr tal-
man! Den utredning som socialstyrel-
sen forebragt i drendet maéste jag er-
kinna blev fér mig en 6verraskning. Jag
har liksom herr Karlsson i Munkedal
bade hir i kammaren, i tidningarna och
i utskottet ideligen hort pastas, att dessa
resor utnyttjas i mycket stor utstrick-
ning av sidana minniskor, som egent-
ligen skulle ha rad att sjalva betala sina
resor. Om detta hade varit riktigt, skulle
jag kanske ha kunnat diskutera med herr
Mannerskantz, huruvida detta kan an-
ses som ett socialt anslag eller inte. Nu
ger emellertid utredningen vid handen,
att det just dr de allra mest behévande
familjerna, alltsd de for vilka denna for-
méan ar avsedd, som ocksd ha i mycket
stor utstrickning utnyttjat den. D4 kan
man vil knappast med fog siga, att det-
ta egentligen inte ar nagot socialt an-
slag. Det har ocksi konstaterats att de
fria resorna utnyttjas i stérre utstrick-
ning av flerbarnsfamiljer in av barnldsa
familjer och enbarnsfamiljer, vilket ju
ocksad varit meningen.

Utskottet sager pa ett stille, att den
foreslagna avgiften i regel icke torde
vara alltfér betungande. Jag skulle da
hir vilja pavisa — om jag nu inte re-
dan har férekommits av herr Karlsson
i Munkedal — att s&vil snilltigsbiljetter
som andra kostnader i samband med re-
san f4 de resande redan nu sjilva betala.

Herr Mannerskantz sade ocksi nagon-
ting om att de som iro upptagna i ut-
litandets tabell och ha de allra ligsta
inkomsterna kunna betecknas som »rena
fattigvardsfall». Jag vet inte riktigt vad
herr Mannerskantz menade med sitt ytt-
rande. Menade han att de rena fattig-
vardsfallen skulle vara uteslutna fran
férmanen att f& fria resor, si vill jag
siga att jag anser, att d4ven dessa min-
niskor boéra f& denna forman.

Om det vore si, att familjernas enda
utgift vid dessa resor vore den femma
i expeditionsavgift, som man nu vill att
de skola betala, kanske det inte vore s
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farligt i vissa fall. Men den ir sanner-
ligen inte familjens enda utgift fér re-
san. Savil barnen som husmodern méste
ju ha extra klddutrustning, nar de skola
resa bort pa semester under nigra vec-
kor eller kanske ett par maénader. De
maste ha flera ombyten med sig. Man
kan ju faktiskt inte begira att husmo-
dern i det hem, dar barnen bli inackor-
derade, skall ataga sig att tviitta deras
klader varje vecka, vilket ju s& ofta ér
moderns lott i hem med sma resurser fér
att hon skall kunna halla barnen hela
och rena. Vad en sadan utrustning kos-
tar, behover jag inte hiar orda om. Alla
som varit med om att kopa kldder veta
mycket vil, hur dyrt det i verkligheten
ir. Och barnbidraget, som — enligt vad
jag tyckt mig mérka atminstone i min
omgivning — i huvudsak anvindes till
inkép av klider, dr det ju inte heller
meningen alt 6ka. Bidragets realvirde
har som bekant sjunkit betydligt, och
dessa pengar kunna déirfér nu inte vara
till samma nytta som tidigare.

Det ir siledes inte otinkbart utan sna-
rare mycket mojligt att en husmor, som
sitter sig ned och riknar &ver dessa
extra utgifter och sedan ligger till den
hir foreslagna avgiften for familjemed-
lemmarnas resa, skall finna att familjen
inte har rad till nigon semestervistelse,
trots féormanen av fria resor. Detta gil-
ler naturligtvis i hog grad de familjer
som hittills utnyttjat de fria resorna
mest, nimligen flerbarnsfamiljerna. For
dem kan ju den foreslagna avgiften i
vissa fall uppga till ganska avsevirda
belopp.

Hiar giller det sjdlvfallet inte négra
sirskilt stora saker. En eller annan kan-
ske ler inom sig och siéger, att detta
just inte dr nagot ailt anféra i riksda-
gen, dar man i allmiinhet rér sig med
ckonomiska problem av en helt annan
storleksordning. Jag medger att detta
kan vara sant, men for dem det veder-
bor ir detta i alla fall ett problem.

Nu f{orstar jag att det ir ménga som
i likhet med herr Mannerskantz fraga
sig, varfor folk egeniligen skall ut och
resa. Herr Mannerskantz menade att det
inte {ir nigon uppbygglig syn nir mam-

Nr 16. 45

Anslag till fria resor for barn m. m.

mor komma sldpande med sina barn
vid stationerna eller pa tagen. Jag hal-
ler med om att detta kan vara ritt sa
péafrestande. Sjilva resan betraktas vil
just inte av ndgon som sirskilt Atravird.
Men ett par manaders vistelse pa landet
under den varma érstiden torde ha gans-
ka stor betydelse for barnen och ge dem
krafter att motstd pafrestningar i olika
avseenden under vara langa och solfat-
tiga vintrar; i forsta hand giller detta
givetvis stidernas och titorternas barn.

Och vad det betyder fo6r en husmoder
att liksom fa koppla av under nagon tid,
iven om det bara blir for en eller an-
nan vecka, kan sidkert inte 6verskattas.
Husmoderns yrke ir, det vigar man nog
siiga, pafrestande for bade kropp och
sjal. Vare sig familjen ar stor eller liten
har hon sannerligen ingen lidtt uppgift
nar det giller att halla ordning i de
trdnga bostiader, som nu std de flesta
familjer till buds. Och att skéta ekono-
mien just nu, nir man bara kan se fram
mot O6kade levnadskostnader, fordrar
sannerligen badde omtanke och arbete av
husmodern, i synnerhet di inkomsterna
dro ldga. Husmoédrarna dro innerligt vil
i behov av att dterhidmta de krafter och
den sinnesro, som si ofta och latt for-
loras under de dagliga omsorgerna om
hem, man och barn. Och jag ville till-
ligga att friska och glada husmédrar,
som fullgéra sina plikter med glatt mod
och utan knot och klagan, dro en till-
gdng inte bara for familjerna utan for
hela sambhillet.

Aven om de foreslagna avgifterna
skulle hindra endast en ringa del av
vdra husmoédrar och barn fran att fa en
vilbehovlig sommarvistelse, anser jag
indé i likhet med reservanterna att det
i detta fall skulle vara oklokt att skira
ned en formén, som vi redan nu ha. En
sparsamhet som far den effekten, att
husmédrar och barn tvingas avstd fran
sommarvistelse, ir ecnligt mitt férme-
nandc alldeles missriktad.

Enligt vad jag tyckt mig forstd vid
behandlingen av en hel del anslagsfra-
gor hir i kammaren under den hittills
gangna delen av arets riksdag, ha de
Wirnska forslagen inte vunnit si stort
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beaktande. Jag beklagar, att utskottet
just i denna fraga skall vandra de Warn-
ska vidgarna. Vad man skall virna om
ar enligt min uppfattning férmanen av
obeskurna fria resor fér husmédrar och
barn, vilken dock visat sig vara till stor
vilsignelse fér alla parter.

Jag ber, herr talman, att fa yrka bi-
fall till reservationen.

Herr NORLING: Herr talman! Niar
Svenska bankforeningens verkstdllande
direktor herr Wiarn framlade sitt s. k.
besparingsforslag, var man ju pa det
klara med var indragningarna skulle gé-
ras: det var inte friga om att ta fran
de rika och ge till de fattiga, utan
inskriankningarna skulle géras genom
minskning av de sociala férméner, som
féoregaende riksdagar beviljat de samst
Jottade i samhaillet. Det statliga sparan-
det skulle g& ut 6ver de fattiga bland
annat pi den punkt vi nu behandla,
namligen de fria resorna fér barn och
husmédrar.

Det forsimrade penningvirdet borde
ju ha givit utskottet anledning att for-
orda en hdéjning av det beskattnings-
bara belopp, som hittills utgjort maximi-
grans vid beviljande av fria resor. Det
ar tusentals hem som pi grund av de
nominella l6nehdjningarna gatt miste om
sin tidigare sociala férmin av fria re-
sor. Men i stdllet for att soka bevara
denna forméan at dem, som redan for-
ut haft den, har utskottet férordat en
ytterligare forsiamring utéver den av
penningvirdets sinkning vallade for-
skjutningen.

Herr Gustaf Karlsson, som holl ett i
mitt tycke ganska bra forsvarstal fér
reservationen, var dock inne p& en
tankeging som jag inte kan understéd-
ja, d4 han menade att man kunde ha
gatt in for att sinka det beskattnings-
bara beloppet. Jag anser en sidan linje
lika farlig som den vi i dag ha att ta
stillning till; det beskattningsbara be-
loppet ar redan sidnkt genom de Aat-
giarder av betydelse for penningvirdet,
som riksdagen vidtagit. Om herr Gustaf
Karlssons tankegang vinner gehor, skul-
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le det hiadanefter sikerligen inte bli
manga som fa rad att begagna sig av
de fria resorna. Herr Gustaf Karlsson
visade ju sjilv genom en utrikning hur
kostnaderna redan nu hindra de simst
stdllda fran att utnyttja denna férman.
och statsradet Moller har ocksd i dag
talat om hur pass svart de fattigaste
och ldgst stillda ha att med nuvarande
grans i fraga om det beskattningsbara
beloppet tillgodogéra sig de sociala
féorménerna.

Diremot vill jag till alla delar under-
stryka herr Gustaf Karlssons yttrande
att det inte verkar konsekvent om kam-
maren, efter den nyss férda debatten
och beslutet angdende subvention at
den inrikes lufttrafiken, skulle félja ut-
skottels forslag. Det skulle ju vara gans-
ka komprometterande speciellt fér so-
cialdemokratiska partiet, om man nu
skulle ga in for att ta 650 000 kronor
fran de fattigaste i samhillet och anvin-
da dem till att tdcka en del av det an-
slag, som man nyss vilvilligt limnade
dem som resa med flyg — bland dessa
senare finner man ingalunda nagon som
skulle vara beriattigad till fria resor av
nu ifrdgavarande slag.

Férra onsdagen behandlades i riks-
dagen en kommunistisk motion, vari
foreslogs att staten skulle indraga de
stora extra vinster, som devalvering och
héjda exportpriser inbringat. Det var
inte bara 650 000 kronor utan belopp,
som kunna riknas i miljarder, som man
d& fran vart hall ville att staten skulle
indraga i stidllet for att lata de privata
kapitalisterna herika sig. Men den ging-
en var inte intresset for statskassan lika
stort som det har blivit nu, nar det
giller att ta nagra kronor fran de fat-
tiga for att berika statskassan.

Finansministern brukar hir i riksda-
gen tala om att den s. k. oppositio-
nen — i den mAn det ordet nu kan
anses triaffande vill underminera
riktlinjerna for den ckonomiska poli-
tiken. I dag tror jag inte att finans-
ministern kan rikta samma beskyllning
mot denna s. k. opposition, ty den har
ju slutit upp kring de riktlinjer, som
finansministern uppdragit i denna fraga.
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Han har kring sig samlat alla de bor-
gerliga, som han brukar beteckna sisom
oppositionen, och det bor, tycker jag,
inte sarskilt tilltala finansministern —-
som dock representerar det socialdemo-
kratiska partiet — att stédjas enbart av
borgerliga i en fraga, dir det giller
att pungsla de fattigaste i samhillet.

Med detta vill jag, herr talman, yrka
bifall till reservationen.

Herr ANDERSON, IWAR: Herr tal-
man! Jag ber att f siiga till socialminis-
tern, att jag livligt beklagar att jag i den-
na friga kommit i en viss motsittning
till honom. Jag har tidigare vid flera
tillfallen kallat statsrddet Moller vart
lands och i varje fall det socialdemokra-
tiska partiets sociala samvete.

Men lat mig genast fran hérjan konsta-
tera, att denna fraga givits alldeles pa
tok for stora proportioner. Redan &r
1949 hade vi ju, utan blodprov — herr
socialminister — olika uppfattningar,
och skulle det nu tas blodprov pa fi-
nansministern och négra av oss andra,
si finge man vil s¢ vilka promilleresul-
tat det skulle bli. Sa vitt jag kan beddma,
giller ju fragan endast, att ifrdgavarande
reseniirer skola likstillas oavsett om de
aka langre eller kortare strickor.

Lat mig erinra om att riksdagen ar
1948 pa statsutskottets tillskyndan knor-
rade over att anslaget for detta dndamal
maste hojas. Statsradet Moller tillkallade
med anledning dirav sakkunniga, vilka
kommo att bestd av foérstakammarleda-
moterna Lundqvist och Ohlon, andra-
kammarledamoten fru Ericsson i Luled
och nuvarande statssekreteraren Ecker-
berg samt undertecknads ringhet. T di-
rektiven framholl statsradet Méller bland
annat, att det borde omprévas dels huru-
vida en skirpning av den ifrdgavarande
avstdndsbegriinsningen kunde ske och
dels huruvida Aldersgriinsen for barnen
kunde sinkas. Jag har de sakkunnigas
hetiinkande liggande p& min bink, om
nagra ordagranna citat skulle behovas i
debatten.

De sakkunniga hade, val att miirka,
dverlaggningar med representanter for
jarnviigsstyrelsen och  socialstyrelsen

Nr 16. 47

Anslag till fria resor for barn m. m.

samt en eller tva foretridare for barna-
virdsnamnden i Stockholm. Ganska
snart blevo vi allesammans ense om att
avstindsbegriansningen nir det giller
dessa resor villade ett mycket tidsodan-
de arbete for savil jarnvigsstyrelsen
som socialstyrelsen och inte minst bar-
navardsnimnderna ute i landet. Kom-
mittén enade sig dirfér om att anvisa
den utvigen, att all avstindsbegrinsning
borde slopas. En expeditionsavgift borde
dock uttagas, enir det icke kunde anses
obilligt mot nigon att likstdllighet er-
naddes. Ett mycket férenklat avrak-
ningssystem mellan jirnvidgen och so-
cialstyrelsen foreslogs ocksi. Det sena-
re forslaget godtogs av departementsche-
fen, och i huvudfrigan accepterades slo-
pandet av avstindsbegriansning.

Riksdagen bif6ll ar 1949 dessa av de
sakkunniga foreslagna férenklingar, och
jag kan inom parentes nimna att resul-
tatet for jarnvigens del visat sig bli en
inbesparing av flera tusen arbetstimmar,
for att inte tala om den minskade ar-
betsbérdan inom socialstyrelsen och
barnavardsniamnderna,

Statsradet Moller ville inte foresla
nigon expeditionsavgift, men diremot
skulle alla de, vilkas biljettkostnad icke
uppgick till mer 4n 5 kronor, fi betala
hela biljettavgiften. Tidigare motsvarade
detta ungefir 65 kilometers jirnvigsresa,
men enligt de nya taxorna torde det
motsvara omkring 60 kilometers jarn-
vigsresa. Riksdagen godkinde departe-
mentschefens foérslag, dock mot en ritt
stark minoritet.

Jag hivdade den gingen, och jag gor
det dn i dag, att det var ett fel att man
inte beslutade uttaga en liten expedi-
tionsavgift samtidigt med att man utvid-
gade formanerna pa det siittet att all av-
stAndsbegriinsning slopades. Man méste
vil dnda medge, att den nu féreslagna
avgiften pa 5 kronor f6r enkel resa t. ex.
mellan Ystad och Haparanda inte ar dyr!
Jag har som sagt ingen anledning att
andra den uppfattning jag intog ar 1949
— det ckonomiska liget har ju inte for-
bittrats sedan dess.

Min gode viin herr Karlsson i Munke-
dal sade i sitt anférande, som jag tror
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varade ungefir en kvart, att han vinta-
de att vi andra bara skulle yrka bifall till
utskottets forslag. Jag hoppas att kam-
maren och herr Karlsson ursidkta, om
jag upptar tiden ungefar lika linge som
han. Nu har herr Karlsson i Munkedal
— som jag eljest samarbetar utmirkt
med — med stor kinslosamhet talat om
hur svart manga médrar ha. Jag vill in-
te bestrida det, men jag tillater mig stil-
la samma fraga har som jag gjorde inom
statsutskottet: Ha inte de mdédrar, som
gbra semesterresor inom sexmilsgrinsea,
lika »marigt» ekonomiskt sett som de«
andra husmédrar det hir giller? Herr
Karlsson talade om resgods- och cykel-
biljetter, men sadana maste ju ldsas ock-
sa av den kategori médrar jag héar tan-
ker p&; de kunna méjligen slippa snall-
tagsbiljett. Rent sakligt ar det klart att
de, som 4ka nigra mil lingre, kunna be-
hova ett eller annat mal mat mera an
som fordras vid en kortare resa. Men
jag vill fista uppmirksamheten pid att
det hiir uteslutande giller resor till en-
skilda hem — alla andra bestimmelser
lamnas oférindrade.

Det finns sa vitt jag vet inte nigon
sifferméssig utredning om fran vilka or-
ter inflyttningen till vara stider och
samhillen dger rum, men jag héller {ér
ganska troligt att en mycket stor del av
de inflyttande kommer just fradn vad som
skulle kunna kallas sexmilsrijongen
kring dessa stider och samhillen. Hérav
torde folja, att flertalet mddrar inom
denna grupp inte har si viarst manga
mojligheter att resa till slaktingar eller
till — som termen lyder — enskilda hem
utanfér denna rijong, och jag drar dér-
av den slatsatsen, att det ar manga tu-
sen médrar och barn som méste betala
hir ifradgavarande resor sjilva.

Nu vill jag ytterst giarna stédja mig
pa sakuppgifter. Herr Karlsson lit paski-
na, att finansministern inte tringt or-
dentligt in i dessa fragor, och det ir
mojligt att samma anmérkning kan rik-
tas mot mig — men lat mig i alla fall
ge nagra exempel pa de geografiska for-
hallanden det hir ror sig om. I Skine —
som socialministern kinner mycket bitt-
re an jag — falla, fran Eslév riknat,
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Hissleholm, Hilsingborg, Lund, Lands-
krona och Malmo inom denna sexmils-
grins, vilket gor att befolkningen i den-
na titthebyggda rijong savil i stider
som pa landsbygd ir obevekligt handi-
kappad, dven om vederbérande i ovrigt
fylla villkoren for att erhalla fri resa.

Nu ér det ju en kiind sak, herr talman,
att man traffar pa skdningar litet var-
stans hiir i landet, icke minst i Stock-
holm, men denna kategori av skdningar
synes bestd av s& duktiga och foéretag-
samma minniskor att de nog falla for in-
komststrecket! I varje fall kan man for-
moda att de inte dro bekajade med nag-
ra sadana underligsenhetskomplex som
herr De Geer trodde att norrbottningar-
na lida av.

Men lat mig sedan som exempel frn
Mellansverige ta min egen lilla stad: dar
falla Visteras, Eskilstuna, Orebro, Ké-
ping, Lindesberg och flera industrisam-
hilllen inom sexmilsgrinsen. Jag har fak-
tiskt glomt att ta reda pa, herr Karlsson,
hur detta system verkar for Uddevalla
och orterna daromkring pa véstkusten,
men jag skulle tro att mitt resonemang
haller streck, vilken stérre ort med jirn-
vigsférbindelser man &n ma vélja.

Forhéallandena stilla sig sjilvfallet,
och med ritta, annorlunda for orter med
stark expansion, dit inflyttning fran he-
la landet ager rum.

Apropé resorna till storstiderna far jag
kanske citera vad socialstyrelsen skri-
ver dirom i sina »R&d och anvisningar»
— det &r bést att jag citerar ordagrant
for att bli trodd: »Pa grund av vunna er-
farenheter vill socialstyrelsen papeka,
att beviljade avgiftsfria resor till stor-
stider i ett flertal fall icke utnyttjats en-
ligt gillande bestimmelser. Barn och
vardare, som medgivits resor for ferie-
vistelse under en tid av minst 4 veckor
i en storstad, ha ofta, i all synnerhet om
resan foretagits under den varmaste ars-
tiden, efter endast en tid om 8—10 da-
gar kiint sig uttrottade och besviirade av
storstadens jikt och oro liksom ocksi av

den gistade feriefamiljens tyvarr alltfor

ofta forekommande stora trangboddhet.
Ferievistelsen har darfér hastigt avbru-
tits.»
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Jag behover inte citera lingre, men
jag vill nimna att socialstyrelsen med
all ratt varnar fér resor av detta slag.
Nu forstar jag innerligt vil de barn, som
lingta efter att fa gbéra en resa till stor-
stiderna, men jag maéaste siga att jag har
litet svarare att foérstd modrarna, som
slipa i viig sina barn till de kvalmiga
stidderna for att vistas diar under fyra
veckor.

Nu siger departementschefen — och
det gar dven igen i reservationen — att
uttagandet av denna avgift skulle med{s-
ra oldgenheter av administrativ och
praktisk art. Jag har visserligen sysslat
med biljettforsialining och redovisning
hiarav under ett trettiotal ar, varav half-
ten enbart pi en biljettexpedition, men
da socialministern vil inte sedan ar 1949
har dndrat sin uppfattning om min bris-
tande sakkunskap, skall jag i dagens de-
batt endast papeka att jarnvégsstyrelsen
anser sig kunna klara denna sak, under
forutsidttning att endast resor pa jarn-
vig betalas. Biljettorerna vid vara jarn-
vigar dro vana att 16sa betydligt svarare
problem &n foérsiljning av fasta biljet-
ter med enhetliga priser. I den nimnda
»Rad och anvisningar» séges for 6vrigt,
att dessa rekvisitioner skola inlimnas
tre dagar fore avresan.

Lat mig till sist papeka, herr talman,
att det har giller fullt friska méanniskor.
I »R4ad och anvisningar» siges, fér évrigt
mycket klokt, att barn, som kunna tan-
kas lida av smittosamma sjukdomar, inte
bora foéretaga négra resor. Jag har i stats-
utskottets tredje avdelning under senare
ar fatt vara med om att, i mycket pa
grund av ckonomiska skil, visa stor ater-
hallsamhet nar det giller den sjukvar-
dande verksamheten pa olika omraden.
Da man samtidigt vet, att sjuka minni-
skor maiste irra omkring fran sjukhus
till sjukhus utan att kunna fi plats, och
niar det dessutom landet runt ar en all-
daglig foreteelse att lidande miinniskor
fa sitta i flera timmar under pinsam
vintan pa att komma under liikkarbe-
handling, ja d4 ma det vara begripligt,
herr falman, att jag hir yrkar bifall till
statsutskottets forslag.

4
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Herr KARLSSON, GUSTAF: Herr tal-
man! Jag ber kammaren om &verseende
for att jag nu maste diskutera litet med
mina virderade avdelningskamrater
herrar Mannerskantz och Anderson i
Arboga. Jag medger att det kanske kun-
de ha skett litet mera enskilt, men de-
batten ar ju offentlig, och synpunktierna
kunna till dventyrs intressera ocksa en
och annan av kammarens ovriga leda-
moter.

Herr Mannerskantz anmirkte mot in-
ledningen till reservationens motive-
ring, ddr vi framhalla att man bér pré-
va andra besparingsmojligheter, innan
man gir in foér att beskira de sociala
forminerna. Den uppfattningen har jag
verkligen, herr Mannerskantz, och i det
fallet ma man alltsa siga, att det rér sig
om en skiljelinje.

Herr Mannerskantz anférde ecn hel
rad av verksamhetsgrenar, som vi icke
kunna tillgodose, dirfor att det stats-
finansiella ldget hindrar utbyggnaden.
Jag ber da kammarens ledaméter obser-
vera, att utbyggnaderna #iro beslutade
och planer uppgjorda samt i vissa fall
— shsom nir det giller sinnessjukvar-
den betydande medel anslagna,
ehuru arbetet inte fortskrider i den
raska takt man hade 6nskat och hop-
pats pd. Och nu méste jag stalla en fra-
ga till min vin herr Mannerskantz -
ty vinner dro vi ju, eller dtminstone
goda arbetskamrater, fastin vi hir nog
aldrig riktigt komma att métas: Det ir
vél inte herr Mannerskantz’ mening att
vi nu skola spara i friga om de sociala
formanerna for att bli i tillfille att ge-
nomféra skolreformen, reformen av
fangvirden och straffverkstilligheten
och annat mera?

Det rér sig ju hir om att utan nog-
grann undersokning genomféra en be-
sparingsitgird pa ett avgriansat socialt
omréde. Vad den Wiirnska utredningen
gav var ctt uppslag, men det har inte
blivit nirmare undersékt, och herr
Mannerskantz har sjilv edgivit att
detta inte @r biista metoden att ni en
besparing. Under sadana férhallanden
ar det vill iinda, menar jag, férnuftigast
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att kammaren avvisar utskottets forslag
och begir att nagonting annat kommer
i stdllet. Och om de ekonomiska svarig-
heterna fortsitta och eventuellt skir-
pas, kommer nagonting annat i stillet,
ty i det fallet har jag aldrig ett 6gon-
blick tvekat om -— inte ens infoér risken
att frdn kommunistiskt hall bli behand-
lad som reaktionir — att vi kanske fa
lov att spara ocks&d p& det sociala om-
radet.

Jag vill inte vara med om att gora
politik av denna fraga, herr Norling,
men det mi ju std kommunisterna fritt
-— jag ar fér min del alldeles 6vertygad
om att det positiva intresset for bere-
dande av sociala férméaner viger atskil-
ligt tyngre &n politiska lamentationer
fran kommunistiskt hall.

Jag har siledes velat framhalla, att
de av herr Mannerskantz framdragna
exemplen egentligen inte ha nigon rele-
vans vid bedomningen av utskottsmajo-
ritetens forslag — den meningen maste
jag i varje fall hivda, sdvida icke herr
Mannerskantz anser att vi skola beskira
de sociala forménerna darhian, att vi
fa tillrackligt med pengar for att ge-
nomféra de beslutade reformerna. Un-
der den forutsittningen &r herr Man-
nerskantz’ resonemang riktigt, men det
kan vil énd& inte vara hans mening att
rekommendera s& skarpa ingripanden.

Herr Mannerskantz stdllde ocksa fra-
gan, om man i denna kammare och i
detta hus vet, hur urholkade statsfinan-
serna iro. Ja, det fragetecknet skrev
vial herr Mannerskantz i luften, och vem
som helst fir svara. Jag tinker inte ge
mig in p& den fragan. Vi ha nog inom
tredje avdelningen erfarenhet av att det
statsfinansiella liget ar prekirt, och det
har jag inte heller ett Ggonblick for-
nekat. Jag bara &terkommer till kra-
vet, att om man i anledning av det
statsfinansiella laget skall vidtaga atgir-
der, skola dessa atgiirder drabba de eko-
nomiskt svagaste i samhillet s& litet
som mojligt. Men det blir inte forhal-
landet enligt detta forslag, och det ar
darfor jag icke kan bitrada det. S& en-
kelt dr det. Man behdver inte kringla
till saker och ting mer an nédvindigt.
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Sedan sade ocks& herr Mannerskantz,
att folk vial kunna spara ihop ett par
tre tior, s& att de hade till dessa avgif-
ter. Jag vill visst inte bestrida, att det
kan finnas familjer, som kunna goéra
det, men jag ar overtygad om att det
finns atskilliga familjer, som redan natt
griansen for vad de orka med i friga om
utgifter och som inte kunna det. Detta
ar ytterligare ett skal till att kamma-
ren bor f6lja reservanternas yrkande pa
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