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Onsdagen den 25 april 1951 fm.

Nr 16. 5

Onsdagen den 25 april.
K1 11 fm.

§ 1.

Féredrogos var efter annan féljande
4 kammarens bord vilande motioner;
och hiinvisades hirvid

till statsutskottet motionerna:

nr 611 av herr Haggblom och fru
Hellstrém;

nr 612 av herr Senander m. fl.; och

nr 613 av herr Fréderberg.

Vid hirefter skedd foéredragning av
de i anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition, nr 156, angiende 16ne- och pen-
sionsreglering for prister m. m. av-
givna motionerna nr 614 av herrar
Rubbestad och Carlsson i Bakeréd och
nr 615 av herr Senander m. fl. hinvisa-
des motionerna, savitt de angingo dels
de i propositionen under 1—8 upp-
tagna forfattningsforslagen, dels med-
givande till vissa utredningskostnaders
avférande pa kyrkofonden, dels ock av-
givande av yttrande i friga om tillfil-
lig vakanssittning av pristerliga tjans-
ter, till behandling av lagutskott, och i
ovrigt till statsutskottet.

Hirefter féredrogos var for sig fol-
jande pa bordet liggande motioner; och
remitterades dérvid

till statsutskottet motionerna:

nr 616 av herr Hedlund i Ostersund
m. fl.;

nr 617 av herr Johansson i Mysinge
m. fl.; och

nr 618 av herr Hedlund i Ostersund;

till behandling av lagutskott motio-
nerna:

nr 619 av herrar Kyling och Nilsson
i Bistekille; och

nr 620 av herr Guslufsson i Bogla
m. fl.;

till bevillningsutskottet motionen nr
621 av herr Edstrom m. flL.;

till behandling av lagutskott motio-
nerna:

nr 622 av herr Stdhl m. fL;

nr 623 av herr Hjalmarson m. fL.;

nr 624 av herr Lundberg;

nr 625 av herr Skéldin m. fl.; och

nr 626 av herr Hdstad; samt

till jordbruksutskottet motionerna:

nr 627 av herr Hedlund i Radom
m. fl.; och

nr 628 av herr Nilson i Spanstad
m. fl.

§ 2.
Féredrogos vart for sig:

statsutskottets memorial nr 94, i an-
ledning av remiss fran kamrarna av tva
likalydande motioner; och

utrikesutskottets utldtande nr 8, i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition
angiende godkinnande av Sveriges an-
slutning till en konvention rérande pri-
vilegier och immunitet fér Forenta Na-
tionernas fackorgan.

Kammaren bif6ll vad utskotten i
nimnda memorial och utlitande hem-
stallt.

§ 3.
Utgifter under riksstatens sjiitte
huvudtitel.

Foredrogs statsutskottets utlditande nr
6, i anledning av Kungl. Maj:ts i stats-
verkspropositionen gjorda framstill-
ningar rérande egentliga statsutgifter
for budgetaret 1951/52 under sjitte hu-
vudtiteln, avseende anslagen inom kom-
munikationsdepartementets verksam-
hetsomrade, jamte i fimnet vickta mo-
lioner.
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Onsdagen den 25 april 1951 fm.

Bidrag till underhall av enskilda viagar m. m.

Punkterna 1-—24.
Vad utskottet hemstillt bifélls.

Punkten 25.

Bidrag till underhill av enskilda vigar
m. m.

Kungl. Maj:t hade i statsverkspropo-
sitionen under sjitte huvudtiteln, punkt
25, foreslagit riksdagen att till Bidrag
till underhall av enskilda vigar m. m.
for budgetaret 1951/52 anvisa ett reser-
vationsanslag av 6 800 000 kronor, att
avriknas mot automobilskattemedlen.

I detta sammanhang hade utskottet
till behandling férehaft tvd motioner.

I en inom andra kammaren av herr
Hansson i Skediga m. fl. vickt motion
(II: 106) hade hemstillts, att riksdagen
matte uttala, att staten borde helt 6ver-
taga underhallet av de enskilda vigar,
som uppfyllde nuvarande fordringar
for statshidrag, samt att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla,
att forslag i sddant syfte snarast matte
forelidggas riksdagen.

Utskottet hemstillde,

L. att riksdagen méatte med bifall till
Kungl. Maj:ts forslag och med avslag &
motionen II: 180, i vad den avsage fore-
varande anslag, till Bidrag till under-
hall av enskilda vigar m. m. f6r bud-
getaret 1951/52 anvisa ett reservations-
anslag av 6 800 000 kronor, att avriknas
mot automobilskattemedlen;

IL att motionen II: 106 icke matte av
riksdagen bifallas,

Punkten foredrogs; och anférde dar-
vid:

Herr HANSSON i Skediga: Herr tal-
man! Jag har tillsammans med nagra
kamrater i kammaren vickt en motion
rorande underhéillet av de enskilda ut-
fartsvigarna. Vi ha tidigare tva ar i
foljd viackt motioner i samma #mne
men ha d& kanske gitt en aning har-
dare till vdga och begirt, att staten

skulle 6vertaga underhallet av alla en-
skilda védgar, sedan Kungl. Maj:t férst
foretagit en utredning. I ar ha vi mo-
dererat kravet litet och begirt, att un-
derhallet av de vigar, som uppfylla nu-
varande fordringar foér erhallande av
statsbidrag, helt och hallet skall 6éver-
flyttas pa det statliga vigvisendet. Som
saken hittills utvecklat sig ha ju fler
och fler enskilda utfartsvigar blivit
istandsatta, och om vi se pa de stérre
allminna viigarna, ha ocksi de blivit
belagda med varaktiga beliggningar
och tarva inte s4 myvcket underhall. I
den man de enskilda vigar, till vilka
statshidrag nu utgar, bli istdndsatta,
kunna ocksa de 6verflyttas till allmint
underhall.

Det 4r ju ocksa en rittvisesak detta.
Den som bor avsides fran viigen far ju
betala lika mycket i skatt till samhiillet
som den som bor nidrmare, och da tyc-
ker man det vore riktigast att staten
helt och hallet svarade for underhéallet
av de enskilda utfartsvigarna. Det skul-
le inte medféra nagra sirskilt okade
kostnader fér statsverket, da staten re-
dan limnar ett visst bidrag, och staten
har ju ocksa i stor utstrickning maski-
nella hjilpmedel for underhallet. Sta-
ten har ocksa arbetspersonal fér under-
héll av de allmiénna végarna, vilka, som
jag sade, mer och mer bli belagda med
varaktiga slitbanor och tarva mindre
underhall.

Jag tycker att det skulle vara fullt
naturligt fér staten att handha vigvi-
sendet pa det sitt jag foreslagit, och
man skulle da ocksid komma till det
riattvisa forhallandet, att alla manniskor
som betala skatt fa mojlighet att ha
sina vigar ordentligt i stand. Under
sidana vintrar som den som varit i ar
ar det mycket besvirligt for dem som
skola skota de enskilda vigarna, da de
inte ha de maskinella hjdlpmedel som
behovas. Likadant ar det nir det giller
sommarunderhéallet. Jag tror inte att
staten skulle forlora mycket pa att 6ver-
taga underhdllet, da slitaget pa de sma
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Bidrag till underhall av enskilda vigar m. m.

vigarna inte fr sa stort, men man skulle
erni en storre rattvisa. Det #r ju orik-
tigt att en del ménniskor, fastin de
alaggas samma skattetunga och samma
samhillsplikt som andra, sjilva skola
behdéva vidkidnnas kostnader for vigun-
derhall. Det utgir ju visserligen ett
mindre statsbidrag, men man har da
fatt sitta vigarna i stdnd fér att fa dem
godkinda.

De motioner, som vi tvd ganger tidi-
gare viackt i denna fraga, ha avslagits.
Men, som jag sade tidigare, vi ha da
kanske varit mera radikala i vara krav.
Nu siger emellertid statsutskottet att
eftersom man avslagit de tva tidigare
motionerna, skall man av princip av-
sla dven den som vickts i ar. Jag skulle
vilja vidja till statsutskottets ledaméter
att de, nir de behandla fragor av sa
pass utpriglad rittvisenatur som den
nu foreliggande, inte bara av princip
avsld motionerna utan taga litet hinsyn
till rattvisesynpunkten.

Jag skall med dessa ord, herr talman,
be att fa yrka bifall till min motion,
som gar ut pa att Kungl. Maj:t skall ut-
reda denna fraga och framkomma med
foérslag i drendet till riksdagen.

Herr HOLMBERG: Herr talman! Jag
har stora sympatier fér den motion,
som i foreliggande fraga har vickts av
herr Hansson i Skediga m. fl,, och jag
vill f6r min del understryka vad herr
Hansson i Skediga hir har sagt samt
ansluta mig till det yrkande han har
stallt.

Regeringens program for vigbyggna-
der och annat, som sorterar under den
huvudtite! vi nu behandla, dr ju over
huvud taget riitt tinjbart. Man har dér-
fér ganska svart att diskutera vad som
i verkligheten kommer att ske under
kommande ar, ty regeringen har ju foér-
utsatt, att det i mycket viasentlig grad
skulle kunna ske jimkningar bade upp-
at och nedat i programmet. Men &ven
om det alltsh finns svarigheter att exakt

siga vad som kommer att ske, ar det
alldeles tydligt att regeringen nu tianker
siatta viagvisendet pa en sviltkost, som
ar mycket virre ian vad tidigare varit
fallet. Jag skall inte upptaga tiden med
att, vare sig pa den punkt som herr
Hansson i Skediga har beroért eller i 6v-
rigt, ge exempel pa den saken ur propo-
sitionen och utskottsutlatandet; det kan
vara tillrdckligt att peka pa den all-
ménna oversikt, som regeringen har
gjort betriaffande viganslagen.

Ramen for viganslagen, till vilka ock-
s den anslagspost riknas, som herr
Hansson i Skediga har varit inne pA,
bestims, om regeringen far sin vilja ige-
nom, till en summa av 110 miljoner kro-
nor. Denna summa far inte forvixlas
med vad vig- och vattenbyggnadssty-
relsen ansag vara nédvindigt att ansla i
fjol, ty den summan lag mycket, mycket
hogre 4n 110 miljoner. Den summa, som
enligt regeringen skall fa forbrukas for
detta dndamal under kommande bud-
getar, understiger med néara 45 miljo-
ner kronor vad vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen har foreslagit. For att fa
en riktig bild av vad det i verkligheten
handlar om maste man emellertid taga
med i berikningen den mycket vald-
samma forsimring av penningvirdet
som skett och som fortfarande pégar i
oférminskat tempo. De viganlaggning-
ar, som man i borjan av 1950 kunde fa
fér 110 miljoner, kan man vél med nu-
varande penningvirde knappast fa for
mindre 4n 140 miljoner, skulle jag tro.

Hiér sker alltsd, samtidigt som det
tycks finnas praktiskt taget obegrinsa-
de medel for upprustningen, en vald-
sam atstramning nér det giller viigan-
slagen, vilket uppenbarligen kan fa
mycket ogynnsamma verkningar bl. a.
for den produktion, som landet i av-
gorande grad idr beroende av. Och dar-
med komma vi in pd en fraga, som i all-
deles sirskild grad har samband med
den del av viiganslaget, som herr Hans-
son i Skediga nyss talat om. Jag tinker
pa, hhur man nu vtterligare kommer att
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Bidrag till underhall av enskilda viigar m. m.

forsumma uibyggnaden av vignitet i
landets nordligaste delar och vilka
6desdigra verkningar detta kan komma
att fa. Riksdagen hade ju anledning att
syssla med detta spérsmil fér ett par
veckor sedan, nimligen da det gillde
frigan om forutsittningarna fér skogs-
driften i de nordligaste delarna av
landet.

Trots att det i vinter har varit ex-
ceptionellt goda viderleksférhallanden
for skogsdrivningarna, meddelar do-
ménverket, att man i Norrbotten inte
har kunnat fullfélja avverkningspro-
grammet ens tillndrmelsevis pa det siitt,
som man hade avsett. Vad detta bety-
der har ju redan framskymtat i cellu-
losaféretagens alarmerande rapport fér
en tid sedan, att man star infér risken
att ytterligare fa inskrinka driften vid
foretagen pa grund av ravarubristen.
D4 man vet vilken betydelse skogsom-
rddena i Norrbotten ha foér ravarutill-
gangen, forstir man, att ravarubristen
har ett intimt samband med vignitets
beskaffenhet i dessa omraden. Den
sammanhinger visserligen till stor del
med regeringens handelspolitik och har
ocksa ett intimt samband med 16nepoli-
tiken nir det giller dem som arbeta i
skogen, men viigfragorna och andra at-
garder i syfte att gora livet drigligt for
dem som skola bo i skogsbygderna ha
stor betydelse.

Vi ha i stora delar av Norrland och
inte minst i Norrbotten fatt &debyar
och 6dehemman uteslutande pa grund
av att folk har vintat i artionden pa att
fa véagar utférda och inte fatt sina for-
hoppningar infriade. Skogs- och flott-
ningsarbetarforbundet anférde i sam-
band med den riksdagsfriéga, som jag
tidigare nidmnt, nagra synpunkter pa
denna sak. Man hinvisade betriffande
svarigheterna att fa arbetskraft for
skogsarbetet till att det maste vidtagas
kraftiga atgirder i syfte att binda ar-
betskraften i dessa bygder pa sadant
sitt, att man stdndigt har tillgng till
nddig arbetskraft. Detta har man for-

summat i mycket hiég grad, menade
skogs- och flottningsarbetarférbundet,
iaven nir det funnits ekonomiska férut-
sattningar att gora det. Man var i det
sammanhanget inne pa just frigan om
hur folk flyr fran dessa omradden pa
grund av vigbristen.

Till fragan om vilka #tgirder man
kan vidtaga i syfte att gora livet drig-
ligt for folk som bor i dessa landsbygds-
omriden héra ocksi de problem, som
jag tagit upp i min motion rérande vat-
ten- och avloppsledningar. Jag skall
inte nu gd nirmare in hirpi, men jag
har velat nidmna saken diarfér att den
hor till de uppgifter, som man enligt
min mening borde taga allvarligare pa
nir det giller att 16sa bland annat de
nationalekonomiska problem, som ha
samband med dessa fragor. Jag kom-
mer i ett senare sammanhang att yrka
bifall till denna motion, och jag har
med dessa ord bara velat understryka
min anslutning till de synpunkter, som
anférts av herr Hansson i Skediga.

Herr MALMBORG i Skévde: Herr tal-
rman! Herr Holmberg framstiilide en del
anmarkningar och gjorde en del re-
flexioner i friga om den del av viigansla-
get, som vi nu behandla. Det finns ingen
anledning for mig att hir ingd pa na-
gon mera omfattande diskussion. Jag
vill bara erinra om att kammaren redan
har fattat beslut pa de avgorande punk-
terna i enlighet med det forslag, som
statsutskottet har framlagt. Jag tycker
alltsa inte att det dr motiverat att fort-
sidtta diskussionen.

Vad betraffar herr Hanssons i Ske-
diga yrkande att staten borde $vertaga
underhéallet av de enskilda vigarna en-
ligt hans forslag vill jag erinra om vad
utskottet har sagt i sitt utlatande. Herr
Hansson i Skediga har tvd ar tidigare
motionerat pa detta omrade. Hans for-
slag har da haft en vidare syftning.
Han har nidmligen forut yrkat att staten
skulle overta savdl byggande som un-
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derhall av enskilda viigar. Hans motion
i ar har saledes en mera begrinsad
riackvidd. Det giller nu bara underhél-
let av de enskilda vigar, som uppfylla
gillande fordringar fér erhallande av
statsbidrag. Hans hemstéllan utmynnar
i att riksdagen skall skriva till Kungl
Maj:t och begira ett forslag i sddant
syfte.

Vi ha inom utskottet provat denna
fraga inghende, nu som tidigare, och vi
ha inte kommit till ndgon annan slutsats
4n den vi forut ha relaterat, namligen
ait vi anse att vi inte kunna godkédnna
herr Hanssons férslag pa denna punkt.
En omstandighet som verkligen ir tungt
vigande ir, ait fragorna om statsbidrag
till enskilda vigar fér narvarande dro
under Kungl. Maj:ts prévning. Direst
man nu skulle ta ett steg i den riktning
herr Hansson i Skediga foreslar, kunde
det innebira ett foregripande av denna
utredning. Riksdagen brukar vil i en
sadan situation inte g denna vig utan
avvakta utredningens resultat.

Herr talman! Med hinvisning till det
anférda ber jag fa yrka bifall till utskot-
tets hemstillan pa denna punkt.

Hirmed var overliggningen slutad.
Herr talmannen framstillde propositio-
ner dels pa bifall till utskottets i punk-
ten gjorda hemstillan dels ock pi bifall
till samma hemstillan med den #&ndring,
som féranleddes av bifall till motionen
1I: 106 av herr Hansson i Skediga m. fl.;
och fann herr talmannen den férra pro-
positionen vara med &verviigande ja be-
svarad. Herr Hansson i Skediga begarde
emellertid votering, i anledning varav
efter given varsel foljande voteringspro-
position upplistes och godkéandes:

Den, som vill, att kammaren bifaller

statsutskottets hemstillan i punkten
25:0) i utskottets utldtande nr 6, rostar
Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit
utskottets berérda hemstillan med den
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andring diri, som féranledes av bifall
till motionen II: 106 av herr Hansson i
Skediga m. fl.

Sedan kammarens ledaméter hérefter
intagit sina platser och voteringspropo-
sitionen blivit #nnu en gang upplast,
verkstilldes omréstning genom uppres-
ning; och befanns dérvid flertalet av
kammarens ledaméter hava rostat for
ja-propositionen, vadan kammaren bi-
fallit utskottets i punkten gjorda hem-
stéllan.

Punkterna 26—32.
Vad utskotiet hemstallt bifélls.

Punkten 33.
Statliga farledsarbeten.

Kungl. Maj:t hade i statsverkspropo-
sitionen under sjitte huvudtiteln, punkt
33, foreslagit riksdagen att till Statliga
farledsarbeten fér budgetiret 1951/52
anvisa ett reservationsanslag av 100
kronor.

I tva likalydande motioner, vickta
den ena inom férsta kammaren av herr
Spetz m. fl. (I: 131) och den andra inom
andra kammaren av herr Mdrtensson i
Uddevalla m. fl. (II:178), hade hem-
stillts, att till férevarande #ndamaél
matte fér budgetaret 1951/52 anvisas
ett anslag av 600 000 kronor.

Utskottet hemstillde, att riksdagen
matte med bifall till Kungl. Maj:ts fér-
slag samt med avslag 4 motionerna
1:131 och 1II:178, till Statliga farleds-
arbeten for budgetaret 1951/52 anvisa
ett reservationsanslag av 100 kronor.

Reservation hade avgivits av herrar
Karl Andersson, Gustaf Karlsson, Sun-
delin, Malmborg i Skévde, Stdhl och
Bergstrand samt fréken Elmén, vilka
ansett, att utskottet bort hemstilla, att
riksdagen matte i anledning av Kungl.
Maj:ts forslag samt med bifall till mo-
tionerna I:131 och TT:178, {ill Statliga
farledsarbeten {6r budgetiret 1951/52
anvisa elt reservationsanslag av 600 000
kronor.
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Sedan punkten féredragits, vitrade:

Herr MALMBORG i Skoévde: Herr tal-
man! Det farledsarbete, som det har ir
frdga om, har aktualiserats genom ini-
tiativ fran riksdagens sida. Sa vicktes
1949 en motion om utredning rérande
detta arbete, och denna utredning ir nu
fardig rorande farleden genom Ham-
burgsundet och Horng rinna.

Redan i fjol framférdes en nmotion om
anslag pa 200 000 kronor foér pabérjande
av dessa arbeten. Statsutskottet anférde
dA i sitt utldtande, att man av rent prak-
tiska skil inte kunde bérja arbetet forr-
dn varen 1951. Utskottet forutsatte
cmellertid, att véig- och vattenbyggnads-
styrelsen fullgjorde sitt uppdrag i snab-
baste takt, sa att riksdagen sedan kunde
ta stillning till de olika delférslagen.
Kungl. Maj:t har i propositionen pa
denna punkt inte ansett sig bora uppta
annat 4n ett formellt anslag. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen hade hemstilit
om ett anslag pa 1000 000 kronor, och
motionsvis har framforts krav pa ett
till 600 000 kronor begrinsat belopp. Vi
ha i reservationen ansett att motioni-
rernas krav dr si berittigat, att vi velat
ge var anslutning dartill.

Jag ndmnde att delférslag finns fram-
lagt betriffande Hamburgsundet och
Horné rénna. Det dr kostnadsberiknat
till ca 1 500 000 kronor. Detta arbete skul-
Ie i friga om den forsta perioden dra en
kostnad av 1000000 kronor. I motio-
nen anfores att denna farled tidigare
upprensats till ett djup av 4 meter, men
senare har den igenslammats si att
kustfartygen inte lingre kunna passera.
Vidare anféres att det &r ett stort antal
fraktfartyg, saval motor- som segelfar-
tyg, som hir ga i kusttrafik. Dessa far-
tyg kunna nu inte angéra hemorten in-
om Hamburgsundet utan maéaste anlita
en tilliggsplats som &r mycket illa be-
ligen. Darfor understrykes i motionen,
att en upprensning av farleden skulle
bli av stort virde for kusttrafiken.

Vi ha tidigare utbyggt delar av denna
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tdnkta inomskirsled. Jag erinrar om
Sotenkanalen, och alla som ha nagon
erfarenhet pa detta omrade iro vil pa
det klara med att denna haft det stérsta
virde for trafiken. Om vi kunde fort-
satta arbetet pi denna inomskirsled,
skulle det givetvis ha verklig bety-
delse for kusttrafiken i de berérda byg-
derna. Motioniirerna ha ocksa varit inne
p4 fragan om virdet av detta farleds-
bygge med tanke pa beredskapsskyd-
det. Vi ha i avdelningen haft tillgang
till handlingar pi detta omrade, och vi
ha funnit styrkt, att det skulle vara av
stort virde, om man hir kunde fa en
inomskirsled, varfér idven dessa syn-
punkter maste tillmitas visentlig bety-
delse.

I motionen har man nu begrinsat sig
till ett anslag pa 600 000 kronor. Motio-
nérerna ha hért sig f6r hos vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och ha dirvid
fatt upplysningar om att fiven med ett
sddant begrinsat anslag skulle man
kunna utféra arbetet i en relativt till-
fredsstallande omfattning.

Herr talman! Jag ber att med den an-
forda motiveringen fa yrka bifall till
den reservation, som i denna fraga &ar
anmild av herr Karl Andersson m. fl.
och som gar ut pa att riksdagen for
budgetaret 1951/52 skall anvisa ett re-
servationsanslag p& 600 000 kronor for
berérda arbeten.

Herr ANDERSSON i Malmé: Herr tal-
man! Det arbete det hir giller ir det
statliga arbetet i tva farleder i Bohus-
lin: Hamburgsundet och Horné rinna.
Det ér ju inte tal om annat #n att detta
arbete behdver utféras. Men man star
ocksa infoér fragan, huruvida det finns
mojligheter att skjuta pa arbetet nagon
tid med hinsyn till att i ar alla bespa-
ringar, som dro méjliga, bora goras. Det
ir dessa utgdngspunkter man haft, da
man beddmt detta spérsmal och saledes
inte kunnat g med pa andra utgifter #n
sddana, som #ro absolut nddvindiga.
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Besparingsutredningen har hér funnit
ett fialt for besparingar, och departe-
mentschefen har anslutit sig till bespa-
ringsutredningen med de motiv jag
nyss nimnde. Utskottet har hérvidlag
161jt departementschefens forslag.

Jag vill passa pa att erinra om att vi
pa en punkt senare pa dagordningen
ha att behandla ett annat forslag fran
statsutskottet, ett forslag om statshidrag
pa 1,7 miljoner kronor, ocksa till far-
ledsarbeten i Bohuslidn. Att detta forslag
framstillts beror pa att ifrdgavarande
arbeten ansetts nédvindiga ur bered-
skapssynpunkt. De ha nistan fatt en
forsvarsetikett, skulle jag vilja siga, och
reservanterna vilja ocksa forséka sitta
ungefir samma ctikett pd det forslag,
som vi nu behandla. Detta har emeller-
tid av vederbdérande myndigheter be-
domts pa annat sitt, och darfér har
man kommit pa olika sidor i fraga om
anslagslinjen.

Herr talman! Det idr dessa skil som
ha motiverat utskottets stéillningsta-
gande, och jag ber med detta att fa yrka
bifall till utskottets forslag.

Herr SVENSSON i Ljungskile: Herr
talman! Jag har undertecknat en motion,
som foreligger pa denna punkt i Ar.
Jag hade tillsamman med nagra kamra-
ter avgivit en motion i denna fraga
jven forra arct, sasom herr Malmborg
i Skévde nimnde. Niir fragan diskutera-
des i fjol, var utskottets hela motive-
ring och hela den debatt, som da for-
des i kammaren, upplagd pa det siittet,
att visserligen ansag man det inte prak-
tiskt mojligt cller riktigt att med det
anslag som vi begiirde forsoka sitta i
sang arbetet under nu innevarande
budgetar, men det kunde niirmast betrak-
tas som sjilvklart, att saken niista ar
maste foras vidare.

Det édr denna tanke som reservan-
terna fullféljt. och jag tyeker, herr tal-
man, att det ir viitt naturligt det
borde i varje fall vara det att en
folkrepresentation fullféljer sina egna
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tankegangar och intentioner i ett fall
som detta.

I detta
Staxdng.

anférande instamde herr

Hirmed var &verliggningen slutad.
Herr talmannen gav propositioner dels
pa bifall till utskottets hemstéallan i
denna punkt dels ock pa bifall till den
vid punkten fogade reservationen; och
fann herr talmannen den férra propo-
sitionen vara med overvigande ja be-
svarad. Herr Malmborg i Skévde be-
girde emellertid votering, i anledning
varav cfter given varsel foljande vote-

ringsproposition upplastes och god-
kiindes:

Den, som vill, att kammaren bifaller
statsutskottets hemstillan i punkten
33:0) i utskottets utlatande nr 6, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit
den vid punkten fogade reservationen.

Sedan kammarens ledamoter hirefter
intagit sina platser och voteringspropo-
sitionen blivit #nnu en ging upplast,
verkstilldes omréstning genom uppres-
ning. Herr talmannen tillkiinnagav, att
han funnc flertalet av kammarens leda-
méter hava rostat for ja-propositionen.
Herr Malmborg i Skdévde begirde emel-
lertid réstrikning, vadan votering me-
delst omréstningsapparat verksiilldes.
Diirvid avgavos 152 ja och 59 nej, var-
jimte 1 av kammarens ledaméter for-
klarade sig avstd fran att rosta.

Kammaren hade alltsa bifallit utskot-
tets hemstillan i punkten 33.

Punkten 37%.
Byggande av fiskehamnar.

Kungl Maj:t hade i statsverkspropo-
sitionen under sjitte huvudtiteln, punkt
34, foreslagit riksdagen att till Byggande
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av fiskehamnar fér budgetiret 1951/52
anvisa  ett reservationsanslag av
1000 000 kronor.

I tva likalydande motioner, vickta
den ena inom férsta kammaren av herr
Spetz m. fl. (I:182) och den andra inom
andra kammaren av herr Ufbult m. fI
(IT: 270), hade hemstillts, att till fére-
varande indamal métte fér budgetaret
1951/52 anvisas ett anslag av 2000 000
kronor.

Utskottet hemstillde, att riksdagen
mitte med bifall till Kungl, Maj:ts for-
slag samt med avslag & motionerna
I:182 och II: 270, till Byggande av fis-
kehamnar fér budgetiret 1951/52 anvisa
ett reservationsanslag av 1000 000
kronor.

Reservation hade avgivits av herrar
Karl Andersson, Gustaf Karisson, Sun-
delin, Séderquist, Malmborg i Skoévde,
Andersson i Malmd, Stdhl och Berg-
strand samt froken Elmén, vilka ansett,
att utskottet bort hemstilla, att riksda-
gen matte i anledning av Kungl. Maj:ts
forslag samt motionerna 1:182 och
II: 270, till Byggande av fiskehamnar
fér budgetaret 1951/52 anvisa ett reser-
vationsanslag av 1500 000 kronor.

Punkten féredrogs. Dirvid anférde:

Herr MALMBORG i Skévde: Herr tal-
man! I statsverkspropositionen har
Kungl. Maj:t foreslagit, att det skulle be-
viljas ett statsanslag pa 1000000 kro-
nor till byggande av fiskehamnar. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen har i sina
petita framfort krav pa elt anslag om
2090 000 kronor.

Det har pad denna punkt viickts en
motion, vari hemstilles om bifall till
vidg- och vattenbyggnadsstyrelsens for-
stag. Till utskottets utldtande ar fogad
en reservation, dir vi reservanter f6-
resla att anslaget héjes utéver Kungl.
Maj:ts forslag, men vi ha av anférda
skil ansett oss bora begrinsa kravet till
en halv miljon utéver propositionens

Onsdagen den 25 april 1951 {m.

forslag. I reservationen ha vi erinrat
om det principprogram, som fiske-
hamnsutredningen pi sin tid framlade.
Detta har dessvérre inte kunnat genom-
foras pa langt nir i avsedd omfattning,
och huvudorsaken dirtill fir ju bris-
lande medelsanvisning.

Det redan férut prekira liget i vara
fiskehamnar har dirfér ytierligare for-
virrats. Den fiskeritekniska utveckling-
cn kriver att fiskarena utrusta sig med
stérre batar én tidigare. P4 grund av
det begrinsade utrymmet i véara fiske-
hamnar ha dessa batar allt svarare att
fa plats invid kaj. De méaste darfor i
stor utstrickning ankra utanfér med
alla de oligenheter detta fér med sig.
Djupférhallandena dro inte heller till-
fredsstdllande foér dessa stérre fartyg.
Denna utveckling har faktiskt féranlett
att man maste avstd fran att skaffa sig
verkligt fullgoda fartyg, och var och en
forstar att det pad grund hirav ofta bli-
vit svart for fiskarena att utéva sin
verksamhet ute pd 6ppna sjon.

Utredningen gjorde pa sin tid en
resa, besdkte olika platser och sig pa
fiskechamnarna; den har om denna resa
herittat i sitt betiinkande. Jag skall inte
hir citera vad man har sagt, men ut-
redningens erfarenheter vittna om att
situationen 4r synnerligen otillfreds-
stiallande.

Vi ha i reservationen erinrat om ett
uttalande som Overrevisorerna for vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen gjort i sin
berittelse. De siiga, under erinran om
den stagnation som intriffat, att en 6k-
ning av detta anslag under kommande
budgetar ir nédvindig om det skall bli
mojligt att, utan eftersiittande av en
riattvis fordelning mellan angeligna
hamnférbittringar i olika landséndar,
pa ett rationellt sitt kunna bedriva
redan paborjade siddana arbeten och
samtidigt utnyttja den fér muddrings-
arbeten tillgingliga utrustningen, Over-
revisorerna framhilla ocksa att riksda-
gen tidigare vid flera tillfillen kraftigt
understrukit behovet och betydelsen av
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att man soker astadkomma en snabbare
takt i arbetet #n som hittills férekom-
mit.

Herr talman! Vi reservanter ha allisa
vid var proévning av drendet kommit
till den bestimda uppfattningen, att
hirvidlag ar det hogst motiverat att
nagot sker utéver vad Kungl. Maj:ts for-
slag innebir. Som jag sade inlednings-
vis, ha vi ansett oss béra begrdnsa vart
krav och ha i jamforelse med motioné-
rerna stannat pa halva vigen i friga
om hojningen av anslagsbeloppet, vil-
ket alltsd innebdr en summa pa en halv
miljon utdver Kungl. Maj:ts forslag.

Med dessa ord, herr talman, ber jag
fa yrka bifall till den reservation, som
pa denna punkt 4r avgiven av herr Karl
Andersson m. flL

I detta anforande instimde herr

Staxdng.

Herr AKERSTROM: Herr talman! Aven
utskottet dr av den mening, som hév-
dades av reservanternas talesman, att
det finns mycket goda skil for att ge-
nomfora en forcering av fiskehamns-
byggandet. Men utskottet anser, sasom
kammarens ledaméter fa klart for sig,
om de lisa motiveringen, att det icke
kan tillrada en utvidgning av hér ifra-
gavarande arbeten, som det icke be-
traktar som mdojliga i dagens ekono-
miska lige. Utskottet har dven funnit
anledning erinra om att Kungl. Maj:t
icke brytt sig om att taga hinsyn till
1950 ars besparingsutrednings forslag,
vilket, som vi alla veta, innebar att
man skulle siinka bidragsprocenten.
Kungl. Maj:t har alltsd icke tagit upp
denna fraga, och det fir man vil be-
trakta som en fordel — i varje fall
tills vidare — for dem som #ro intres-
senter vid fiskehamnshyggandet.

Vi ha ju ocksa fran utskottsmajori-
tetens sida skrivit mycket starkt; det
ir nirmast en bestiillning. Men vi méste
rikna med vilka mojligheter vi ha. 1
den man mébijligheter finnas bora vi
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kunna rikna med ett stérre anslag till
fiskehamnsbyggen under ett kommande
budgetar. Dirutinnan har utskottet ut-
talat, att forutsittningarna for avhjil-
pande av nuvarande efterslipning bora
omsorgsfullt provas. Utskottet tinker
sig att ett foérslag om ett storre anslag-
belopp pa denna punkt eventuellt skall
kunna framliggas redan till nésta ars
riksdag.

Herr talman! Med hinvisning till vad
jag anfoért ber jag att fa yrka bifall till
utskottets hemstéllan.

Herr NYBERG: Herr talman! Jag vill
instimma i vad herr Malmborg i Skov-
de sade i denna fraga, men jag vill
tillagga ett par ord. Det skall icke bli
ménga, eftersom de viktigaste synpunk-
terna redan anférts av herr Malmborg.

Jag representerar, som kammaren vet,
en landsinda, dir fragan om fiskeham-
nar spelar en ganska stor roll. Blekinge
ir ju som bekant ett av de ldn, dar fis-
ket utgér en av de framsta niringarna.
Det idr tusentals minniskor dir nere
som ha sin utkomst just av fiske. For
dessa miinniskor och givetvis ocksa for
linet i dess helhet, ja jag vagar vil
siga for hela landet, ir det naturligtvis
av stor vikt att fiskehamnarna befinna
sig i ett gott skick. Men man kan knap-
past sdga att de gora detta foér nirva-
rande. Jag vill som bevis fér hur pass
illa det #ar stallt niamna, att fiskarena
i Blekinge sjdlva rikna med att de ska-
dor, som deras batar arligen asamkas
pa grund av de daliga hamnarna, kunna
uppskattas till ett belopp av bortat
100 000 kronor. Det dr ju en mycket
stor summa fér fiskarena. Jag vill ocksa
understryka att detta dr en uppgift som,
savitt jag vet, icke har blivit emotsagd.

Felet ir ju att hamnarna éro for
grunda. De maste uppmuddras, men
tyvirr finnas ej tillrdckligt mycket
pengar disponibla for dylika arbeten.
De framstillningar som goéras till myn-
diglheterna i detta stycke métas med
svaret: »Ja vi inse givetvis behovet,
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men vi sakna pengar for detta inda-
mal.»

Jag vill med hiinvisning till vad jag
nu sagt och i likhet med herr Malm-
borg sirskilt understryka den passus i
reservationen nr 2), dir det talas om
utnyttjandet av den for muddringsar-
beten tillgingliga utrustningen. Denna
utrustning kan f6ér nirvarande icke ut-
nyttjas. Detta far betinkliga féljder av
ekonomisk natur for fiskets utévare, sa-
som jag tidigare har anfort.

Herr talman! Jag har varit med bland
de motionirer som ha yrkat pa att an-
slaget skulle héjas med 1000000 kro-
nor. Med hiéinsyn till de ekonomiska f6r-
héllandena skall jag icke yrka bifall
till motionen, utan jag ber att med det
anférda fa yrka bifall till den av herr
Karl Andersson m. fl. avgivna reserva-
tionen.

Hirmed var &verliggningen slutad.
Herr talmannen gav propositioner dels
pa bifall till utskottets i denna punkt
gjorda hemstillan dels ock pa bifall till
den vid punkten fogade reservationen;
och fann herr talmannen den férra pro-
positionen vara med &vervigande ja
besvarad. Herr Malmborg i Skévde be-
girde emellertid votering, i anledning
varav efter given varsel féljande vote-
ringsproposition upplistes och god-
kindes:

Den, som, vill, att kammaren bifaller

statsutskottets hemstillan i punkten
34:0) i utskottets utlatande nr 6, réstar
Ja;
Den, det ej vill, réstar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit
den vid punkten fogade reservationen.

Sedan kammarens ledaméter hirefter
intagit sina platser och voteringspropo-
sitionen blivit &nnu en ging upplist,
foretogs omrdstning genom uppresning.
Herr talmannen tillkinnagav, att han
funne flertalet av kammarens ledaméter

hava rostat for ja-propositionen. Herr
Malmborg i Skévde begirde emellertid
rostrikning, vadan votering medelst
omrostningsapparat verkstilldes. Dir-
vid avgavos 136 ja och 72 nej, varjimte
4 av kammarens ledamoter férklarade
sig avstd fran att rosta.

Kammaren hade alltsa bifallit utskot-
tets i punkten gjorda hemstillan.

Punkterna 35—37.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Punkten 38.

Bidrag till anliggningar for vattenfor-
sorjning och avlopp.

Kungl. Maj:t hade i statsverkspropo-
sitionen under sjitte huvudtiteln, punkt
38, foreslagit riksdagen att till Bidrag
till anldggningar for vattenférsérining
och avlopp for budgetaret 1951/52 an-
visa ett reservationsanslag av 12 000 000
kronor.

I detta sammanhang hade utskottet
till behandling férehaft tre motioner.

I en inom andra kammaren av herr
Holmberg vickt motion (II:266) hade
hemstillts, att ifrdgavarande anslag
matte fér budgetiret 1951/52 anvisas
med 17 000 000 kronor.

Utskottet hemstillde, att riksdagen
métte, med bifall till Kungl. Maj:ts for-
slag och med avslag & motionerna I: 134
och II:183 samt II: 266, till Bidrag till
anliggningar foér vattenfoérsérjning och
avlopp for budgetaret 1951/52 anvisa
ett reservationsanslag av 12 000 000
kronor.

Sedan punkten féredragits, yttrade

Herr HOLMBERG: Herr talman! Med
hénvisning till vad jag redan tidigare
sagt réorande de allminna verkningarna
av de atstramningar man gjort under
denna huvudtitel i dess helhet och dven
P& denna punkt skall jag be att fa yrka
bifall till motionen II: 266.
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Harmed var overliggningen slutad.
Herr talmannen framstillde propositio-
ner dels pa bifall till utskottets i punk-
ten gjorda hemstillan dels ock pa bi-
fall till motionen II: 266 av herr Holm-
berg; och fann herr talmannen den
forra propositionen vara med 6vervi-
gande ja besvarad. Herr Holmberg be-
girde emellertid votering, i anledning
varav efter given varsel féljande vote-
ringsproposition upplistes och god-
kéandes:

Den, som vill, att kammmaren bifaller

statsutskottets hemstdllan i punkten
38:0) i utskottets utlitande nr 6, rostar
Ja;
Den, det ej vill, réstar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit
motionen II: 266 av herr Holmberg.

Sedan kammarens ledaméter hiref-
ter intagit sina platser och voterings-
propositionen blivit 4nnu en ging upp-
last, verkstilldes omrdéstning genom
uppresning; och befanns darvid fler-
talet av kammarens ledamoter hava ros-
tat for ja-propositionen, vadan kamma-
ren bifallit utskottets i punkten gjorda
hemstillan.

Punkterna 39—77.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Punkten 78.
Understod at inrikes lufttrafik.

Kungl. Maj:t hade i statsverkspropo-
sitionen under sjitte huvudtiteln, punkt
80, foreslagit riksdagen att till Under-
stod at inrikes lufttrafik for budgetéret
1951/52 anvisa ett reservationsanslag
av 1370 000 kronor.

I tva likalydande motioner, vickta
den ena inom foérsta kammaren av her-
rar Karl Andersson och Gustaf Karlsson
(I:180) och den andra inom andra
kammaren av herrar Nilsson i Gote-
borg och Mdrtensson i Uddevalla
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(II: 259), hade hemstéllts, att riksdagen
matte besluta att till understéd &t in-
rikes lufttrafik for budgetaret 1951/52
anvisa ett reservationsanslag av 360 000
kronor foér flyglinjen Stockholm—
Visby.

Utskottet hemstillde, att riksdagen
matte, i anledning av Kungl. Maj:ts for-
slag samt med bifall till motionerna
1:180 och II: 259, till Understod at in-
rikes lufttrafik for budgetaret 1951/52
anvisa ett anslag av 360 000 kronor.

Reservationer hade avgivits:

a) av herrar Grdnebo, Heiding, Gill-
strém, Eric Ericson, Sundelin, Nis-
strém, Soderquist, Skoglund i Dovers-
torp, Malmborg i Skévde, Andersson i
Malmo och Bergstrand, froken Elmén
och herr Nihlfors, vilka ansett, att ut-
skottet bort hemstilla att riksdagen
matte, med bifall till Kungl. Maj:ts for-
slag samt med avslag 4 motionerna
1: 180 och II: 259, till Understéd at in-
rikes lufttrafik for budgetaret 1951/52
anvisa eit  reservationsanslag av
1 370 000 kronor;

b) av herr Lundgren, utan angivet
yrkande.

Punkien féredrogs; och anforde dér-
vid:

Herr MALMBORG i Skovde: Herr tal-
man! Det kan mahinda vara motive-
rat att ndgot droja vid subventionsfra-
gans lige vid fjolarets riksdag liksom
vid den utveckling som direfter har
skett. I propositionen i subventions-
fragan 1950 erinrade departementsche-
fen om att fran flygbolagets sida hade
hemstillts om en subvention pa 1500000
kronor fér att man skulle f& bedriva
flygtrafik & saval visbylinjen som lu-
ledlinjen, eventucllt ocksd malmélinjen.
Departementschefen redogjorde for de
forhandlingar som iigt rum mellan de-
partementet och flygholaget. Fran de-
partementets sida hade dirvid utsagts,
att under foérutsittning att subventions-



16 Nr 16.

Understod at inrikes luftirafik.

kostnaderna visentligen skulle kunna
nedbringas ville man ha ett besked, om
bolaget kunde néja sig med ett subven-
tionsbhelopp pa 1000000 kronor 1951
och 500000 kronor 1952. Bolaget gav
darvid det beskedet, att man kunde rak-
na imed en till 1000 000 kronor begrin-
sad subvention fér 1951, Vad angick
verksamheten 1952 ansig man sig icke
ha mojlighet att stanna vid ett sa lagt
helopp som 500000 kronor. Departe-
mentschefen anférde i propositionen,
att med h#nsyn dirtill anslagskravet
borde begransas till 360 000 kronor, som
alltsa gillde subvention for linjen Stock-
holm—Visby. Men samtidigt anmaildes,
att bolaget icke hade absolui uteslu-
tit inojligheten att sinka subventions-
kravet; det vore tinkbart att utveck-
lingen kunde gi dirhén, att man kunde
minska subventionsbehovet och si sma-
ningom fa det helt avskrivet. Darfor holl
departementschefen denna fraga 6ppen.

Det har sedan den tiden skett en ut-
veckling, som jag for min del finner
synnerligen gynnsam. I bolagets fram-
stillning till departementet i &r ha sub-
ventionskraven visentligen nedskurits.
Man riaknar nu med subventionsar fran
den 1 oktober ena aret till den 30 sep-
tember aret diarpa. Denna framstillning
avser tva ar. For det forsta aret, alltsd
1950--1951, har man hemstillt om ett
anslag pa 870 000 kronor. For det se-
nare aret har man begréansat sig till
700 000 kronor. Det har nu forts under-
handlingar mellan bolaget och depar-
tementschefen. Man har darvid fran bo-
lagets sida ansett sig kunna stanna vid
ett subventionsbelopp f6r det andra
verksamhetsaret eller 19511952 pa
500 000 kronor. Didrmed &r man alltsi
nere i det belopp som Kungl. Maj:t i
fjolarets proposition férutsatte for fort-
satt subvention at driften i dess helhet.

Vi ha i var reservation erinrat om
denna utveckling. Utskottsmajoriteten
har ansett sig bora gd pa ett motions-
vis framfért, begrénsat anslagskrav pa
360 000 kronor, medan vi reservanter
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velat bitrida Kungl. Maj:ts om ett sam-
lat subventionsbidrag pa 1370 000 kro-
nor.

I var reservation ha vi erinrat om att
under tiden fran den 1 oktober 1950
till och med den 31 mars 1951 den i sub-
ventionsansékan berdknade foérlusten
kunnat nedbringas med sammanlagt
56 000 kronor. Detta ar resultatet saval
av den genomforda rationaliseringen
som dven av ett mycket intresserat ar-
bete i berérda bygder fér att skapa stor-
re anslutning till flygtrafiken.

Jag har hir framfor mig en uppgift
om de resultat denna rationalisering
medfort. Jamforelsen giller intikter och
utgifter per flygkilometer under 1949
och enligt kalkylen for 1950—1951.
Nir det giller kostnadsminskning redo-
visas hir 36 ore per flygkilometer. I
vad avser intikts6kning ndmnes 30 ore.
Det innebiar alltsd en reell férbattring
av sammanlagt 66 ore. Detta i sin tur
betyder att 52 procent av 1949 ars un-
derskott per flygkilometer bortfaller.

Jag nimnde om den aktivisering
som man har sokt astadkomma i fraga
om flygintresset ute i de berdrda byg-
derna. Det har limnat goda resultat.
I februari ménad i ar hade man 400
passagerare mera dn motsvarande tid i
fjol, och i friga om mars ménad kan
man redovisa ett §verskott — om jag
far anvinda det ordet — pé 500 passa-
gerare i relation till fjoléret.

Det kan kanske, herr talman, vara
av ett visst intresse att i detta sam-
manhang erinra om de insatser som
flygbolaget sjalvt goér for att mojlig-
gora en tillfredsstillande inrikestra-
fik. Bolaget svarar namligen for savil
administrations- som férsiljningskost-
nader. De utgdra tillsammans icke mind-
re an 650 000 kronor. Jag kanske ocksa
i detta sammanhang kan vaga nimna,
att bolaget lamnar ganska stora avgif-
ter till luftfartsstyrelsen. Frian det hill,
dar man ar kritiskt instédlld till flygets
verksamhet, brukar man berikna, vad
biljetten kostar per passagerare. Dirav
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drar man slutsatsen, att denna kostnad
icke star i rimlig proposition till kost-
naden for jarnviagsbiljett. Men man
kan mahénda icke rikna si snivt. Jag
skulle hir vilja understryka, att det
icke bara ar passagerare som man be-
fordrar med flygplan; det f6ljer ocksa
med en betydande méngd gods. Icke
minst i frdga om posttrafiken har hir
visat sig en glidjande utveckling. Flyg-
planen, icke minst uppat Norrland, féra
med sig stora méngder tidningar och
oerhdrt manga brev. Hirigenom fa dessa
avligset beldigna bygder bittre och snab-
bare foérbindelser med rikets ovriga
delar.

Jag tycker, herr talman, att detta &r
en sak som man bor erinra sig, nir man
riknar med vad flyget kostar och vad
det ger i utbyte.

I utskottets uttalande férekommer en
passus, som jag icke kan undgi att med
nagra ord berora. Man erinrar dar om
fjolarets beslut att begrinsa subventio-
nen for enbart visbylinjen till 360 000
kronor. S& siges det: »Fran bolagsled-
ningens sida har vitsordats, att detta
beslut tvirtom stimulerat savil bolags-
ledningen sjalv som 6vriga intresserade
parter till vidtagande av olika atgirder
for att soka bredda trafikunderlaget,
vilket ocksd i icke ringa man lyckats.
Sasom en f6ljd hiarav har det ekonomis-
ka utfallet av trafiken visentligen for-
battrats.» Jag erkinner virdet av det
betydande arbete, som omnimnes i
detta uttalande. Men 4 andra sidan har
man dock enligt min uppfattning glomt
en i detta sammanhang mycket viktig
faktor.

Det ir namligen sa, herr talman, att
bolaget under perioden fran mars och
fram till oktober hade en subvention,
som fran utskottets sida ej har redovi-
sats. 1949 beviljade riksdagen nimligen
2100 000 kronor till subvention. Av des-
sa medel togos cirka 1800 000 kronor i
ansprik, och det fanns kvar ett belopp
pa 372000 kronor. Detta stilldes till
bolagets férfogande for verksamheten
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under sommarhalvaret i fjol. Om jag
jamfor detta belopp, 372 000 kronor,
som utgick for ett halvar, med det be-
lopp Kungl. Maj:t foreslar forettareller
870 000 kronor, kommer jag till den
slutsatsen att skillnaden mellan subven-
tionsbeloppen, d. v. s. vad som faktiskt
utgatt 1950 och vad som begiires for
1950—1951, icke ar sa stor. Jamfor jag
detta subventionsbelopp p& 372 000 kro-
nor for ett halvar med vad Kungl.
Maj:t foreslagit for perioden 1951—
1952, kan jag konstatera, att detta se-
nare understiger, riknat per halvar,
vad som alltsd utgick under sommar-
halvaret 1950.

Flyget maste ha luft under vingarna.
Men, herr talman, det kan icke leva av
bara luft; det maste ocksid ha mera ma-
teriella betingelser, om verksamheten
skall kunna drivas i avsedd omfattning.

Har ha i manga sammanhang disku-
terats virdet och betydelsen av skan-
dinaviskt samarbete. Enligt min upp-
fattning ar det samarbete, som férekom-
mer i fraga om flygtrafiken, verkligt
foredomligt. Riksdagen godkinde i fjol
det forslag till konsortialavtal, som da
foreldg mellan de skandinaviska sta-
terna Danmark, Norge och Sverige. Jag
har den uppfattningen att denna form
av samarbete bor inbjuda till fortsitt-
ning pa andra omraden.

Flygverksamheten ir av den karak-
tir att om den skall kunna drivas med
framgang, maste den omhinderhavas av
ett foretag som ir av ganska betydande
storleksordning. Det maste ocksd vara
ekonomiskt béarkraftigt. Det forekom-
mer pa detta omrade en oerhérd kon-
kurrens. Genom det mycket lingtgaen-
de samarbete, som nu sker i friga om
flygverksamheten i Skandinavien, tror
jag att man lyckats fa ett foretag av den
omfattning och konstruktion, att det
verkligen kan med framging havda sig
i den tivlan som pa detta omrade fore-
kommer. Hela konsortiet har ju utgatt
ifrdn att man skall bedriva verksamhe-
ten i affirsmissiga former, vilket sker
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pa det interkontinentala omradet. Nir
det giller inrikestrafiken ar man ocksé
inriktad p& detta. Men man har néd-
gats konstatera att intill dess uppbygg-
nadsperioden ar slut kan man icke géra
det fullt affarsmissigt, utan man maste
anlita subvention. Sddan subvention ut-
gar savial 1 vart land som i Danmark
och Norge. Jag kan nimna, att i Dan-
mark har man fér sommarhalvéret an-
slagit 300 000 kronor och att i Norge
riknar man med ett subventionshelopp
pa 2,6 miljoner kronor. Norge har ju
sitt kustflyg, vilket blir mycket dyrbart
darfor att anslutningen pa grund av
kinda forhéllanden inte kan bli si om-
fattande. Om man jimfor de subven-
tionsbelopp, som utgd i vara grannlin-
der med dem som utgd hos oss och
riknar om det hela i tonkilometer, far
man fo6ljande resultat. I Norge har man
en subvention per tonkilometer pi 1,39
svenska kronor, i Danmark 0,64 och 1
Sverige 0,28; det #dr alltsA avsevirt
mindre hir 4n i Norge och Danmark.
Till sist, herr talman, skulle jag vilja
siga, att jag har den personliga uppfatt-
ningen att flyget har en mycket stor
uppgift att fylla sdval kommersiellt som
kulturellt. Alla aro eniga om att vid-
gade internationella forbindelser iro
av storsta betydelse. Detta giller ock-
sd i friga om flygverksamheten. Kan-
ske man ocksd kan bringa i Aatanke
dess virde ur turistsynpunkt. Det har
uppgivits, att turisterna fran Amerika
i mycket stor utstrickning anlita fly-
get for att resa hit. Stockholm ir val
den forndmsta turistorten i riket skulle
jag tro, och turisterna komma alltsi
pa den interkontinentala linjen direkt
till Stockholm. En mycket betydande
turistort ar ocksd Visby. Vi ha tinkt
att under alla férhallanden uppritthilla
flygverksamheten p& Visby for att man
alitsd pa ett enkelt och snabbt sitt skall
kunna komma dit. Men s& ha vi ocksi
vira nordligaste bygder att tinka pa.
Enligt min uppfattning ha dessa ett
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oerhort stort intresse av att kunna
bjuda turisterna flygméjligheter. Vi ha
ocksd kunnat konstatera, att turisterna
soka sig dit i allt storre omfattning,
men det dr vial uppenbart att mycket
darvidlag ir beroende pé resemdojlighe-
terna. Om vi kunde fa ett inrikesflyg
till Norrland s#ikrat, skulle detta inne-
béra en stark 6kning av turiststrommen
till dessa bygder med allt vad detta
innebdr i fridga om virdeskapande.
Den synpunkten skall man méhinda
inte underskatta, nar man betraktar
subventionsfrigan i vart land.

Vi ha i reservationen strukit under
att det ar anledning befara, att det in-
tresserade arbete som nedlagts av sa-
val flygbolaget som intressenterna ute
i bygderna, skulle g om intet om man
stannar vid utskottets forslag om en
subventionering for endast visbylinjen
pa 360 000 kromor. Vi stryka ockséa
under dirvidlag att ett fullféljande av
Kungl. Maj:ts forslag skulle bli en ef-
fektiv hjalp att bygga ut inrikesflyget.
Och man vagar ju hoppas pa att det
inte skall dréja alltfor linge, innan det-
ta inrikesflyg fatt en siddan omfattning
och bérkraft, att dven det kan féras i
affirsmissiga former och att man sa-
lunda inte skall behéva rikna med nag-
ra statliga subventioner i framtiden.

Herr talman! I anslutning till vad
jag hir anfort ber jag alltsd att fa yrka
bifall till den reservation pi denna
punkt, som #&r anférd av herr Grinebo
m. fl,, vilken tillstyrker bifall till Kungl.
Maj:ts forslag om ett anslag &t den in-
rikes lufttrafiken f6r budgetaret 1951,/52
pa 1370000 kronor.

I detta anforande instimde herrar
Sandberg, Kristensson i Osby, Mdrtens-
son i Smedstorp, Christenson i Malmag,
Johansson i Norrfors, Norén och An-
dersson i Langviksmon, fru Hellstrém
samt herrar Anderson i Sundsvall,
Gunnarsson, Jénsson i Rossbol och
Léfroth.
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Herr HAGBERG i Malmé: Herr tal-
man! Det forhoéll sig ju pa det sittet,
som kammarens ledamoéter sikert kom-
ma ibag, att statsutskottet i fjol utta-
lade o6nskemal om att sddana atgar-
der skulle vidtagas pa detta omréade, att
man successivt skulle kunna reducera
den statliga subventionen till den inri-
kes lufttrafiken. Det rader inga delade
meningar om att en sddan utveckling
ar den riktiga. Vi fa ju alla hoppas, att
inrikesflyget si smaningom skall kun-
na bira sig sjilvt och kunna undvara
dessa statliga subventioner. Till all
lycka forefaller det som om vi nu vore
P4 ganska god vig i det avseendet. Den
foregiende talaren anforde ju darvid-
lag ett som jag tycker ganska Overty-
gande siffermaterial. Jag skall inte
upprepa dessa siffror. De aterfinnas
delvis i statsutskottets utlitande, men
jag vill ju girna understryka virdet av
den statistik som hiir foretetts. Att ut-
vecklingen pa detta séitt nu gar i batt-
re riktning beror dels pa den rationali-
sering och den intensifiering, som iga
rum inom bolaget, och dels pa det lo-
kala propagandaarbetet. Inte minst det
senare tror jag dr fortjint av kamma-
rens vilvilliga uppmirksamhet. Bade
i Norrland och i Skine ha ju lokala
kommittéer lagt ned ett hogst betydan-
de arbete pa att goéra befolkningen
flygsinnad och att rekommendera inri-
kesflyget sisom ett dandamalsenligt fort-
skaffningsmedel. Detta lokala propa-
gandaarbete har ju ocksd givit resultat.
Liaget ar salunda vasentligt annorlunda
1 4r mot vad det var i f{jol. ABA sjilv
har, som det heter i utskottsutlatandet,
ansett sig b6éra géra en omproévning av
de ekonomiska utsikterna for inrikes-
trafiken under den nirmaste tiden.
Frekvensen har stigit bade i friga om
frakter, inte minst da i friga om post-
befordran, och i friga om antalet pas-
sagerarc. Men det som jag tycker ér
sirskilt glidjande ir att den faktiska
utvecklingen blivit gynnsammare &n
vad man férmodade den skulle bli en-
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ligt bolagets skrivelse i subventionsfra-
gan. Det péapekas i reservationen, att
forlusten pa samtliga linjer under ti-
den den 1 oktober 1950—den 31 mars
1951 understiger med nirmare 56 000
kronor den i subventionsanstkan be-
riknade. Det ar ju, herr talman, ovan-
ligt att kalkyler av den beskaffenhet
det hir ar fraga om pa detta satt i
gynnsam riktning overtriffas av verk-
ligheten.

Alla dessa omstindigheter tillsam-
mans ha féranlett att regeringen har
tagit sin stillning till fradgan under
omprovning, som det heter. Regeringen
intar nu en annan attityd an den gjor-
de i fjol. Man rekommenderar subven-
tioner till inrikesflyget 6ver hela lin-
jen pa sammanlagt 1 370 000 kronor for
niasta budgetir. Jag vill dock fasta
kammarens ledaméters uppmirksamhet
pa att detta belopp visserligen &ar av-
sett att tagas upp i staten fér nista
budgetar, men att det ju ocksa ar av-
sett att riacka tva trafikdr, en omstin-
dighet som jag tycker att man inte skall
glomma bort i detta sammanhang.

Utskotismajoriteten har ju velat be-
grinsa subventioneringen till att avse
visbylinjen. Jag kan emellertid inte
finna, att de skil for ett sddant stind-
punktstagande som majoriteten anfort
iro birande. Jag skall bara peka pa en
enda omstiandighet. Att begrinsa den
statliga subventionen till visbylinjen &r
sikert mindre lampligt bland annat
med hinsyn till att vissa fasta kostna-
der inte oviasentligt skulle stiga, om en-
bart denna linje trafikerades, en om-
stindighet som majoriteten emellertid
inte, savitt jag kunnat finna, tagit na-
gon vidare hiansyn till. T o6vrigt ber
jag att fa instimma i den foregaende
talarens allminna uppliggning av pro-
blemet.

Jag skall sa overga till att siiga néagra
ord speciellt om malmoélinjen. Det ir
ju sa att om malmélinjen uteslutes ur
det av ABA framlagda trafikprogram-
met beriiknas underskottet for perioden
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den 1 oktober 1950-—den 30 september
1951 stiga fran 870 000 till 920 000 kro-
nor. Vad betyder nu detta? Jo, det in-
nebidr att malmélinjen skulle ge ett in-
takttillskott, som med cirka 50 000 kro-
nor oOverstiger de direkta merkostna-
derna for linjens trafikering i anslut-
ning till de 6vriga linjerna. Jag skulle
vilja fraga: Varfor har utskottsmajori-
teten inte observerat detta? Den nir-
maste forklaringen till detta intikt-
tillskott ar bland annat den, att frafi-
ken pd Malmé, sdsom departementsche-
fen sjalv understryker, kan bedrivas
utan nagon Okning av antalet flygplan
och vissa till flygplanen hianforliga kost-
nader, vilka ingd i totalkalkylen. Nir
man talar om malmélinjen fir man inte
glomma, att riksdagen har vidtagit vissa
atgiarder, spm stilla Malmo i ett nigot
gynnsammare lige dn vad foérhallandet
tidigare var. Jag syftar, som kamma-
rens ledamoéter vil forstid, pA den om-
byggnad eller rittare sagt utbyggnad av
Bulltofta flygfilt, som riksdagen nyli-
gen beslutat. Genom detta beslut blir
ju Bulltofta ett flygtilt kapabelt att ta
emot stérre och modernare flvgplans-
typer. Atminstone till 1953 kommer
det att vara mdojligt att man med en ny
utlandslinje fran Stockholm, exempel-
vis till Tyskland, gér mellanlandning
i Malmé. Vid den tidpunkten, alltsa
1953, nir en sidan linje etablerats,
blir frdgan om en subventionering av
malmélinjen inaktuell. D4 behovs ingen
subvention, ty i den man den linjen
inte dr fullbelagd kan den tagas i an-
sprak for lokaltrafik pa Malmo. Da kom-
mer Malmé i samma situation som den,
dér Goteborg nu befinner sig. Linjerna
pa England och virlden visterut i 6v-
rigt g4 ju oOver Goteborg. Dar mellan-
landar londonplanet, och darigenom
svarar linjen édven for inrikestrafiken.
Motsvarande forhallande kommer att
intraffa i Malmé nér flygfiltet dar blir
fardigt. Jag tycker att det dr litet in-
konsekvent av riksdagen att ena dagen
ansld betydande medel f6r utbyggnad
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av Bulltofta och andra dagen ligga
hinder i viagen for att flygféltet exploa-
teras. Det ar ingen glidje att ha ett
stort och dyrbart flygfdalt utan flyg-
plan.

Nu siger nigon, att detta kan vara
riktigt men att det inte b6r hindra att
man aterupptar trafiken lingre fram.
Vi diskuterade fragan férra éret, och
jag tillat mig da ifragasitta riktigheten
i detta resonemang. Jag har inte dndrat
uppfattning i det avseendet. Jag har
den ganska bestimda meningen, att ett
dterupptagande lingre fram skulle bli
en mycket dyrbar och ogyvnnsam affir
for det allminna. Kostnaderna skulle
ingalunda kunna begrinsas till de sum-
mor, som nu erfordras for att halla
luftfarten i ging. Jag tror ocksa att
man skulle kunna peka pi4 en annan
omstindighet i detta sammanhang av
en viss betydelse. Man kan nog inte
alldeles bortse fran faran for att en
minskning av flygtrafiken pa Bulltofta
skulle kunna medféra minskad arbets-
intensitet vid det stora rullbanebygget
diar och didrmed en ytterligare forling-
ning av den redan nu uppseendevic-
kande langa byggnadstiden.

Som jag inledningsvis antytt te sig
de siffror, som nu foéreligga, icke
ogynnsamma med hénsyn till framtids-
bedomningen. Jag skulle vilja anféra
nigra siffror som gilla speciellt malmo-
forhallandena.

Antalet passagerare pa linjen Malmd
—Stockholm—Malmo var 1/1—31/3ifjol
836. 1/1—31/3 i ar hade siffran, natur-
ligtvis delvis pa grund av detlokalapro-
pagandaarbetet, stigit till 1 134. Detirju
en utveckling i ritt riktning. Men, herr
talman, dessa siffror skulle helt sikert
varit betydligt storre om flygfiltet hade
befunnit sig i ett annat skick. Det ir
ju namligen sa att bulltoftafiltet fér
nirvarande ir sidant att passagerarna
inte under alla omstidndigheter kunna
rikna med en nagorlunda tidtabellsen-
lig flygning. Det har ju inte minst den-
na vinter klickat ging pa gang dirvid-
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lag. Vid snésimidltning och bristande
vaitenavrinning har ju hela faltet tid-
vis statt under vatten och givetvis mést
avstingas. Nir trafiken pa det sattet
ligger nere darfor att faltet ar i otill-
fredsstillande skick, maste naturligtvis
trafiksiffrorna ocksd mycket ogynnsamt
paverkas darav. Hade féltet varit i or-
dentligt skick, vilket man nu far hop-
pas att det snart kommer att bli pa
grund av riksdagens beslut, hade givet-
vis frekvensékningen varit betyvdligt
storre dn den som angives i de siffror,
som jag har antytt.

Med vad jag har sagt vill jag givet-
vis inte ett 6gonblick ifragasitta nod-
vindigheten av att subventionera iven
norrlandslinjen. Jag anser tvirtom att
alla de skil, som kunna anféras fér en
subventionering av malmélinjen, dven
kunna anféras fér en subventionering
av norrlandslinjen, men déar tillkommer
mahinda vtterligare ett par skil. Den
norrlindska isoleringen, som vi s ofta
tala om hér i kammaren, maste ju ob-
serveras i detta sammanhang. Jag tror
att de psykologiska synpunkterna just
betraffande norrlandsflyget dro saddana,
att man inte alldeles kan komma férbi
dem. Det talas ju har si ofta om ange-
lagenheten av att knyta Norrland, den-
na eftersatta landsinda, nidrmare de
centrala delarna av landet. Jag delar
alldeles den uppfattningen, och jag tror
att man just i en utveckling av inrikes-
flvget pa Norrland skulle kunna frimja
sddana strivanden.

I utskottsmajoritetens utlatande finns
en passus, som i varje fall har éverras-
kat mig. Det gors i departementschefens
uttalande vissa jimférelser med foérhal-
landena i vara grannlinder, men stats-
utskottets majoritet anser inte att man
rimligen kan gora saddana jamforelser.
Jag forstar inte hur majoriteten kan
komma fram till en sddan mening. Jag
menar fastmera att just sddana jamfo-
relser med vira grannlinder éro syn-
nerligen pakallade. Vad Norge betriffar
aro forhallandena alldeles kongruenta
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med vart lands. Norge liksom Sverige
har att arbeta med vildiga avstdnd, som
ju pakalla ett siarskilt hinsynstagande
till flyget. DA vi tinka pa vart eget land
fa vi inte glomma bort att exempelvis
avstandet mellan Malmoé och Luled éar
ungefir detsamma som mellan Stock-
holm och London eller mellan Malmé
och Paris. I Norge kan man goéra lik-
nande jamférelser, om man sa dnskar.
I Danmark daremot &dro ju inte alls
avstainden av denna beskaffenhet, men
icke desto mindre har man i Danmark
en ganska betydande subventionering
av inrikesflvget, naturligtvis darfor att
man har en mycket stark kinsla for den
samhiillsekonomiska faktor, som inri-
kesflyget innebir, trots att avstinden i
och for sig dar inte motivera ett flvg
pa samma sétt som i vart land.

Jag har som sagt ganska svart att for-
sta att utskottsmajoriteten pad denna
punkt har resonerat pa siatt som den
gjort.

I 6vrigt vill jag emellertid framhaélla,
aft utskottsmajoriteten sjilv understry-
ker, att utvecklingen ter sig gynnsam.
Att under siddana forhallanden komma
fram till den avstyrkande standpunkt
som man gjort, tycker jag for min del
inte ar fullt logiskt. Jag tycker att man
i stallet borde ha medverkat till en sa-
dan ordning som kan ytterligare frimja
en utveckling i gynnsam riktning,.

Jag har, herr talman, den bestimda
meningen att goda inrikes flygférbin-
delser aro ingen lyx. De utgora i stillet
ett nodvindigt led i arbetet pé ett lands
materiella utveckling. Men jag tror att
man utan 6verdrift kan siga, att de éro
négot mer in si. De utgéra diarutéver en
angelagen kulturuppgift. S& resonerar
man savitt jag vet runt om i virlden,
och jag undrar om inte vi ha all anled-
ning ait resonera p& precis samma sitt.

Jag vill till slut uttala min tillfreds-
stillelse med att regeringen nu, efter
att ha 4nyo Overvigt denna angeldgen-
het, kommit fram till den stindpunkt
som har uttryckis i propositionen. Jag
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vrkar alltsi bifall till den reservation,
som ir avgiven av herr Grinebo m. fl.
och som ju ar identisk med det for-
slag som kommunikationsministern har
framlagt.

Hiruti instimde fru Boman.

Herr AKERSTROM: Herr talman! Av
de anféranden som redan hallits vid
denna punkt skulle man, om man inte
visste nagot mera om den har fragan,
kunna dra den slutsatsen, att har iro
reservanterna anhingare av att ge stod
it ett inrikesflyg och utskottet skulle
sakna detta intresse. Jag vill redan fran
bérjan erinra om att fragan inte ligger
till pa det sittet.

Staten har under en mycket lang tid
givit inrikesflyget stod direkt och indi-
rekt, indirekt via flygplatserna, som vil
kostat bortat lat mig sdga etthundra
miljoner kronor i driftforlust. De i
flygplatserna investerade medlen uppga
totalt till omkring etthundra miljoner,
som icke ha férrintats.

Betriffande omfattningen av subven-
tioneringen skiljer sig emellertid ut-
skottets uppfattning fran reservanter-
nas. Vi anse i likhet med reservanterna
att det skall ges subvention till inrikes-
flyget, men vi vilja begrinsa det till ett
mindre belopp. Nidr man nu séker mo-
tivera, varfor man i dag skall ge detta
storre belopp, erinrar man om att fore-
tagets ekonomi har forbittrats, i varje
fall har verksamheten rérande inrikes-
flyget forbattrats. Den har givit ett
biittre ekonomiskt utbyte, diarfor skola
vi hjidlpa till och subventionera mera
dn vad utskottsmajoriteten onskar. Ar
det inte rimligt att dra den slutsatsen,
att nir resultatet har blivit s pass myc-
ket bittre — och det giller inte bara
inrikesflyget, ty betraffande utrikesfly-
get har resultatet mycket kraftigt for-
bittrats — sa kan foretaget littare klara
sig utan subventioner? Nir forlusten pa
inrikesflyget ir mycket stor, ar det vil
rimligt att séga, att nu ha ni stérre be-
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hov av hjalp. Hir vianda reservanterna
upp och ned pa vad jag betraktar som
rimligt.

Jag finner inte att detta klart fram-
gar av de foregiende talarnas anforan-
den, men i annat sammanhang sirskilt
i tidningspressen kan det ha spelat en
viss roll. Man menar att vad som intrif-
fat sedan i fjol skulie kunna andragas
som stéd for att man boér ga pa Kungl.
Maj:ts linje. Vad som d& asyftas ar det
konsortialavtal. som triffats mellan Sve-
rige, Norge och Danmark, och man har
vil fatt for sig att diri skulle ligga niagot
som skulle vara mera tvingande for oss
att ge det stérre subventionsbeloppet.
DA vill jag hir lisa upp punkt 4i § 1
av detta konsortialavtal som lyder:
»Direst vederboérande statliga myndig-
heter s& begira, skall envar av parterna
aga pafordra att konsortiet pa villkor,
varom ¢verenskommelse kan triffas,
atager sig sidan inrikes trafik som icke
kan anses motiverad ur affiarsmissig
synpunkt.»

Hir framgar det sidlunda, att det ir
de statliga myndigheterna som skola
begira att en sddan inrikestrafik upp-
rattas. Hir ha icke de statliga myndig-
heterna — jag tinker nu pa fjolarets
riksdagsbeslut — begirt att man skall
uppritthilla denna inrikes flygtrafik
t. ex. pa Luled, och ind& kommer man
nu och begir subventioner i efterskott
fér viss tid av denna flygtrafik. Dess-
utom finnas i anslutning till konsortial-
avtalet vissa saker, som skola beaktas
nir man gar att préva fragan om med
vilket belopp stod skall ges fran respek-
tive statliga myndigheter. Diir har man
d4 att forst taga hinsyn till vilket varde
ett inrikesflyg har foér att forbereda ut-
rikes flygning, och det skall uppenbar-
ligen — s& maste man ha ratt att for-
std det — taxeras till hogt belopp.

Nir man dppnade flygtrafiken pa Lu-
led sade davarande chefen fér ABA, att
man kunde taga de forluster som vin-
tades uppkomma, darfér att det var
virt s& mycket att man pa det sittet
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gjorde det svenska folket flygsinnat. Det
var pd den tiden. Kvar star sdlunda
detta som ett argument, att det gar att
ta en viss forlust.

Det andra som ocksa skall beaktas
ir, att om man driver en inrikes flyg-
linje, som kan beriknas i framtiden bli
sjalvbirande, si skall det uppenbarli-
gen ocksi kunna reducera subventions-
behovet.

En tredje sak, som inte #r aktuell i
dag, ar att om man har ner én en in-
rikes flyglinje och en gir med vinst
och en med underskott, si skall hir
kunna ske en utjimning.

Jag hoérde nu fjarde avdelningens
ordférande erinra om vad underskottet
for de inrikes flyglinjerna i Norge,
Danmark och Sverige innebira i ton-
kilometer, och han nimnde nir det gal-
ler Sverige siffran 28 ore. Jag hade sjilv
antecknat 38, men det kanske inte spe-
lar nagon roll. Vi ha emellertid den lig-
sta siffran. Norge har 1: 39 kr. och Dan-
mark har 64 6re. Hiar kan jag stilla mig
fragan: Kan man inte tinka sig att de
forst uppriknade omstindigheterna,
som man skall ta hinsyn till, kunna mo-
tivera att man for Sveriges del it detta
konsortium taga en forlust pa 30 a 40
ore per flygtonkilometer och subven-
tionerade det som kom dirutéver? Val-
de man en sidan l6sning, innebure det
att Sverige i dag ocksa befriades frin
det belopp, som av utskottsmajoriteten
ansetts bora kunna anvisas.

I detta sammanhang kunna vi knyta
an till herr Hagbergs i Malmé resone-
mang, nir han polemiserade mot ut-
skottet betriffande jamforelser med
andra lander. Ja, hur ir det nu i Norge?
Dir uppritthalls detta flyg endast un-
der sommaren. Att siga att det ar lika
svart att komma t. ex. fran Stockholm
till Lulea som fran Oslo till Tromso ar
vil en orimlighet. Vi veta, hurusom
norrménnen fran Narvik vilja de sven-
ska statsbanorna for att resa till Oslo.
Det ér ju ratt ofta som norrminnen
nyttja denna kommunikationsmdjlighet.
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Dessutom finns det sikert andra myc-
ket birande skil. Turisttrafiksynpunk-
ten maste hir anses betydande — det
bestrider jag inte — men for Norges
vidkommande maste den anses betyda
mera in fér Sverige.

Nir det giller Finland ar det samma
féorhallande — dar ar det ett sommar-
flys — och nir det giller Danmark ar
det ocksa ett sommarflyg.

1 anslutning till resonemanget, i vil-
ken utstrickning staten ger stod at flyg-
trafiken, skola vi inte glomma statens
kostnader for flygfilt. Dar maste man,
om man skall vara rittvis, komma med
jamforelser dven nir det giller Dan-
mark, som vil har ett overskott, ma-
hinda inte ovisentligt, pa Kastrup, som
man i si fall kan utnyttja. Jag férutsit-
ter att det rimligen bér vara pa det
sittet.

Jag #r samtidigt av den meningen,
att det inte behdver vara alldeles siikert
att flyget pa Luled liggs ned. Jag &r
dvertygad om att dven om riksdagen
foljer statsutskottets majoritet skola ni
fa se att detta flyg uppritthalles som-
maren ut, 1ag mig siga till den sista sep-
tember. Jag tror, som jag var inne pa
férut, att man kan fa foretaget att fort-
sitta trafiken och ta en viss forlust ut-
6ver det belopp, som ticks genom det av
oss foreslagna subventionsbeloppet. De
skil jag har anfért tycker jag skulle
vara tillrickligt biriga.

Jag skall inte ga in pa de fdrdelar,
som iro forenade med flyget. Bade eko-
nomiska och kulturfrimjande synpunk-
ter kunna anliggas. Jag vill inte alls be-
strida att man kan aberopa dessa syn-
punkter och att de ha en viss betydelse.
Men man maste andock fraga sig, hur
mycket man fAr for pengarna, och da
siiger jag att de hdr pengarna kunna i
férevarande syfte bittre nyttjas, s att
man nar ett bittre resultat.

Fjirde avdelningens ordférande pa-
pekade en sak, som vi inte ha redovi-
sat, men jag vill ha sagt att vi dirfor
inte ha glomt den. Nir det giller fragan



24 Nr 16.

Understod it inrikes lufttrafik.

om de pengar som voro kvar i fjol pa
det tidigare anvisade subventionsbelop-
pet ha vi anfért: »Samtidigt medgav
emellertid riksdagen att det belopp, som
kunde komma att kvarstd outnyttjat av
da lépande budgetirs motsvarande an-
slag, finge 6vergangsvis tagas i ansprak
for subventionering av Ovriga inrikes-
linjer, vilka dirigenom forutsattes
kunna uppritthallas till omkring den 1
oktober 1950.»

Jag vill bara ha sagt deita darfor att
det eljest kan ha uppfattats som om vi
hade glomt det.

Jag horde att herr Hagberg i Malmé
var inne pa niagon punkt, dir han me-
nade att statsutskottets majoritet hade
glomt en hel del saker. Sannerligen, jag
tror inte vi ha glémt nagot, dven om vi
inte ha velat i motiveringen redovisa
alla de skél som tala for ett bifall till
utskottets hemstillan.

Med det sagda, herr talman, ber jag
att f4 yrka bifall till utskottets forslag.

Herr HAGBERG i Malmé (kort gen-
mile) : Herr talman! De synpunkter som
herr Akerstrém framlagt sammanfalla
helt med dem som han framlade férra
dret, niar vi diskuterade denna angeli-
genhet. Han tillkinnager nu en sniv-
het i bedémningen, som 6verraskar mig
liksom den gjorde i fjol, darfér att i
andra sammanhang brukar inte herr
Akerstrom bedéma spdérsmélen ur si
sniv synvinkel som fallet dr har.

Utskottsmajoriteten vill alltsi vara
med om en subventionering av visby-
linjen. Det 4r i och for sig en smula
egendomligt, dirfor att visbylinjen har
ungefir samma trafikfrekvens som tidi-
gare, under det att de bidda andra lin-
jerna expanderat. Man tycker da att
man kanske skulle se litet vinligare pa
de andra tva linjerna, som ju bli fére-
mal for allt storre intresse fran allmin-
hetens sida. Det har man inte gjort.
Man ir inte villig att subventionera mer
dn visbylinjen. Men detta #r, som jag
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antydde, en smula egendomligt ty vi fa
inte alldeles glomma att visbylinjen i
hog grad utnyttjas fér turist- och re-
kreationsresor och att en sidan trafik
kanske inte skulle pakalla understod
frin statens sida. Det 4r ju inte alls fal-
let med vare sig norrlandslinjen eller
malmélinjen. Ingendera av dessa linjer
utnyttjas for turistresor tillnirmelsevis
i den omfattning som visbylinjen.

Med detta vill jag inte ha sagt att jag
inte vill vara med om att stédja dven
visbylinjen, men jag har velat papeka
denna omstindighet.

Avenledes tycker jag det &r av beho-
vet pakallat att fista uppmirksamheten
pé vad departementschefen sjilv fram-
haller. Han forutsiitter hirvid, »att sub-
ventionsbehovet efter utgingen av pe-
rioden 1/10 1951—30/9 1952 skall kunna
nedbringas visentligt under det for
ndmnda period beridknade beloppet av
500 000 kronor. Denna fraga torde fa
upptagas till nirmare behandling i sam-
band med budgetarbetet for 1952/53.»

Jag tycker att kammaren skulle vara
vil tillfreds med detta resonemang fran
departementschefens sida. Jag skulle
ocksd girna vilja understryka, att
Kungl. Maj:t i december i fjol har fér-
ordnat en sirskild person att sisom
granskningsman fortlépande félja ut-
vecklingen av subventionsbehovet. Jag
tror att denna atgird av Kungl. Maj:t
var mycket vilbetinkt, och jag har den
meningen att kammaren kan med for-
troende folja den granskningsverksam-
het, som denne av regeringen utsedde
granskningsman kommer att bedriva.

Herr MALMBORG i Skovde (kort gen-
mile) : Herr talman! Bara ett par ord
i anslutning till herr Akerstréms an-
férande.

Herr Akerstrém berérde fragan om
vilken slutsats man skall draga av att
subventionsbeloppet nu kan begrinsas
jimfort med tidigare 4r. Om jag fat-
tade honom ritt menade han att han
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dirav drar den slutsatsen, att man nu
kan sitta ned subventionsbeloppet och
begrinsa subventionen till att endast
avse visbylinjen. Vi bitrida en annan
uppfattning. Vi ha under en féljd av
ar sokt stédja ett inrikesflyg. Vi kun-
na visa att utvecklingen har gatt i en
riktning som man ansett som mojlig
och som alla finna énskvard, och i det
ldge vari vi ha kommit mena vi att det
ir alla skil att fortsdtta subventionen
i den begrinsade omfattning som
Kungl. Maj:t nu har foreslagit, si att
vi kunna se fram emot den dag da
detta inrikesflyg dr ekonomiskt birigt.

Herr Akerstrém berdrde ocksd fra-
gan om den subvention som utgar per
flygtonkilometer i Sverige jamfort med
i grannlinderna. Han syntes vilja gora
gallande att man skulle kunna tdnka
sig en sidan anordning, att man i Sve-
rige, Norge och Danmark enades om
att respektive foretag skulle bira en
forlust pa upp till 28 &re per flygion-
kilometer, under det att vederboérande
linder mdjligen skulle subventionera
det som ligger 6ver denna grins. Men
det #r knappast tankbart att komma
fram pa den vigen. Det hir ar mycket
intrikata problem. Principen #r den,
att direst ett inrikesflyg skall uppratt-
hallas, skall respektive land subventio-
nera till den kostnad som kraves. Jag
tror inte att nadgon annan vig ir fram-
komlig.

Herr Akerstréom menar ocksa, att oav-
sett om riksdagen foéljer reservanterna
eller utskottet kommer flyget att fort-
satta. Han antydde déarvidlag, att det
skulle bli flygbolagets sak att satsa me-
del. Jag vill erinra om vad jag sade i
mitt anférande, att den princip, som
ir uppstilld for SAS, ér att verksam-
heten skall bedrivas affirsmissigt och
att inrikes flygtrafik skall bedrivas i
den méan statsmakterna vilja ha den,
varvid de fiA rikna med subventioner
till dess trafiken blir barkraftig.

Jag tror, herr talman, att det ar all-
deles for optimistiskt eller atminstone
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verklighetsfrimmande att ridkna med
att trots vad som nu sker, om utskot-
tets hemstillan bifalles, flyget skulle
komma att drivas pa inrikeslinjerna
ungefir i den omfattning som nu sker.

Herr AKERSTROM (kort genmile):
Herr talman! Till herr Hagberg i Malmé
vill jag bara siiga, att vi for var del i
utskottsmajoriteten ha menat att flyg-
trafiken Stockholm—Visby kan jamfé-
ras med den norska och den finska in-
rikes flygtrafiken, ehuru mdojligen inte
med den danska.

Nu sade herr Malmborg négonting
som maste st i strid med vad man en-
ligt min uppfattning maste beakta nér
man gar att préva frigan om subven-
tionering av inrikesflyg i nagot av de
nordiska linderna. Herr Malmborg vill
namligen inte notera det faktum, att
man skall taga hinsyn till att inrikes-
flyget i viss utstrickning &r en forbe-
redelse for utrikesflyget. Man skall
taga hinsyn till ait det kan vara en
linje som ir sjalvbarande. Reservan-
terna ha hir argumenterat si starkt,
att deras argumentering gir att abe-
ropa och borde ricka ett bra stycke
vid de férhandlingar och diskussioner
som kunna fa lov att foras inom kon-
sortiets styrelse.

Jag betraktar det darfor inte som sa
orimligt att en uppgorelse kan triffas
efter de linjer jag namnde i mitt forra
anfoérande.

Pa utskottsmajoritetens sida anse vi
att fjolarets beslut, didr man sade nej
till subventionerna men undantog en
summa som anvisades foér linjen Stock-
holm—Visby, var en klok viig. Det ar
detta beslut som har framtvingat eller
i varje fall mycket verksamt bidragit
till att framtvinga det Dbittre ekono-
miska resultat som nu har uppnétts.
Riksdagen har skilig anledning over-
viaga om den inte borde fortsiita pé
den végen.
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Herr SUNDSTROM: Herr talman! Jag
ber att forst fi uttala min tillfredsstil-
lelse dver att den synpunkt pa subven-
tioneringen, som jag rekommenderade
i fjoldrets debatt, nimligen att man
skulle bestimma sig fér subventionen
f6r en lingre period #n ett ar for att
bolaget skulle bli i tillfialle att bittre
planera verksamheten, nu delvis har
blivit beaktad genom att Kungl. Maj:t
har féreslagit riksdagen att fatta beslut
om subventionen fér tva ar pi en gang.

Utskottet finner en viss trost i att
trafiken kommer att uppehillas iven
om fortsatt subvention icke beslutas,
men herr Akerstrdm var tydligen icke
riktigt 6vertygad om detta, ty han an-
forde en paragraf i det s. k. konsortie-
avtal, som triaffades vid SAS bildande,
dir det forekommer ett uttalande som
gor det tvivelaktigt, huruvida ABA i
fortsdttningen med stindigt underskott
skall kunna uppehilla trafiken pa in-
rikeslinjerna. Det ir nimligen sa, att
efter avtalets ingdende ar ABA pa den
punkten mera papassat an tidigare, ty
béde Norge och Danmark understédja
inrikesflyget — sasom flera talare re-
dan antytt — och det ir alldeles up-
penbart att SAS nippeligen skulle
kunna tolerera att ABA bedrev ett in-
rikesflyg, som skulle g4 med visentlig
forlust och dérigenom forsvara den
flygtrafik och den flygservice, fér vil-
ken SAS ér bildad. Jag tror att den
verkligt avgérande punkten i det hir
avseendet &r att det ir svart att komma
ifrdn att avtalet realiter, om #n icke
efter bokstaven, forutsitter att SAS
icke skall bekosta respektive parters
inrikesflyg.

Jag understryker salunda, att den
punkten ir synnerligen kiinslig och att
man bér taga vederbérlig hansyn till
den.

Jag ber ocksd att fi erinra dirom,
att direst inrikesflyget nu skall ytter-
ligare inskrinkas i enlighet med ut-
skottets forslag - visserligen siger
herr Akerstrdm att trafiken kommer
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att bedrivas 4nda, men det vet man
ingenting om, utan man méste rikna
med mojligheten av att den kommer
att inskrinkas — fa de investeringar,
som ha gjorts under de sista aren, ett
betydligt mindre virde an de kunna
fA om trafiken kan uppritthallas. Jag
ber sarskilt att f4 erinra om 6verging-
en fran radiotelegrafi till radiotelefoni,
som har kostat mycket pengar men
som i det linga loppet kommer att
bade underlitta trafiken och gora den
mera rintebéarande.

Betriffande norrlandslinjen kan jag
inte finna annat 4n att det ir mycket
kortsynt att tinka p4 en indragning av
denna. Herr Hagberg i Malmé har re-
dan framfért si starka skil fé6r malmé-
linjens bibehallande, att jag kan helt
och hallet férbigd denna punkt. Men
betriffande norrlandslinjen férvanar
det mig i hogsta grad att en norrlands-
representant kan std och argumentera
pA ett sddant sitt att det kan foranleda
norrlandsflygets indragning. Jag ber
att fa erinra om att Norge bedriver
linjetrafik 4nda upp till Nordkap och
Kirkenes och att Finland, p& &stra si-
dan av Ostersjon, driver reguljar flyg-
trafik pa Kemi och Rovaniemi. Men
Sverige skulle inte ha rad att hilla en
reguljar trafiklinje upp till Lulea! Jag
maste siga att det skulle vara ganska
genant for Sverige om en sadan utveck-
ling skulle 4ga rum.

Det finns emellertid iven andra och
mera patagliga skil for att man skulle
fortsitta denna subventionering, och
de ligga i det uppsving som flyget
onekligen har gjort under senaste aren.
Herr Hagberg i Malmé har exemplifie-
rat detta. Jag skall inte trétta med na-
gon utférligare statistik, men jag vill
erinra didrom, att om man tar mars
minad och det forsta kvartalet 1950
och jaimfér med motsvarande tid 1951
visar det sig att passagerarflyget har
okat med 25 4 30 procent. Under tiden
frdn 1949 till 1951 kan man visa en
6kning med icke mindre #in 75 pro-
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cent. Aven fraktfarten har fatt en allt
storre betydelse. Den utnyttjas nu i
mycket stor omfattning, och dkningen
ir mycket markant. Det finns exempel
pa att godstrafiken under samma tid
har 6kat med 50 procent, och i jim-
forelse med ar 1949 har fraktfarten for-
dubblats till &r 1951.

Nu vinder herr Akerstrém detta pé
ett ganska egendomligt sitt. Han siger
nimligen att denna utvidgning av tra-
fiken ger motiv for att man skall draga
in subventionerna. Det #r ett ganska
underligt sitt att resonera, alldenstund
inrikestrafiken dnnu gar med forlust.
Herr Akerstréms resonemang innebir
ju att man férbiser subventionens egent-
liga andama3l, nimligen att under en
viss Overgangstid, som kan bli kortare
eller langre, medverka till att 6kningen
stindigt fortgar, sa att till slut inom en
rimlig tid hela trafiken kommer att
bira sig sjilv. Men om det skall bli
ett sidant ryckande fram och tillbaka,
att man vet vad man har det ena aret
men inte det andra, da foérsvaras na-
turligtvis den ekonomiska planeringen,
och da skjutes den tidpunkt allt lingre
och lingre framat, d& man kan for-
vanta att flyget skall bira sig sjilvt.

Det dr saledes orimliga slutsatser
som herr Akerstrém pa detta sitt dra-
ger av de framgangar som flyget nu
kan uppvisa.

Jag anser i motsats till herr Aker-
strém, att detta uppsving ger klart be-
lagg for att vi hidr #ro inne p ratt vig
och att, om man nu fortfarande ger
detta stod forst och frimst under de
tvA ar som det nu #r fraga om, det
finns stora férhoppningar om att sub-
ventionsbehovet diirefter skall bort-
falla; och herr Akerstrom sager ju
sjalv att utskottet liksom reservanterna
ar principiell anhédngare av subven-
tioner. Varfér da inte draga den rik-
tiga konsekvensen av denna principiel-
la instillning och medge att flyget far
det stdd som mojliggor att det kan béra
sig sjialvt och salunda i lingden gora
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subventionen overflodig? Det ar ett
riktigare och enligt min mening na-
turligare standpunkistagande i det hér
sammanhanget.

Jag ber, herr talman, med dessa ord
att fa vrka bifall till reservationen.

Herr forste vice talmannen SKOG-
LUND: Herr talman! Efter de anfdéran-
den, som har ha hallits av herr Malm-
borg i Skévde och herr Hagberg i
Malmé m. fl. och i vilka jag helt och
hallet kan instimma, kan jag begrinsa
mitt anférande mycket starkt.

Flyget ar ju ett relativt nytt kommu-
nikationsmedel, som haller pa att ar-
beta sig fram och som vi vil dnd tro
har framtiden for sig. Att vi i vart
glest hefolkade land under den tid, da
flyget bygges upp, méste bereda det ett
visst stdd fran statens sida tycker jag
ir ganska forklarligt. Dess bittre ser
det ju ut som om de flyglinjer vi nu
ha ekonomiskt utvecklade sig i onskad
riktning, och jag har under dessa for-
hallanden svart att félja herr Aker-
stroms tankeging, att vi omedelbart,
eftersom bolaget har lyckats forbattra
resultatet och minska forlusterna, skola
vara firdiga att avsld den subvention
som nu ar ifragasatt. Jag tycker inte
att en sédan tankeging #r riktigt lo-
gisk. Bolaget dr ju dnnu inte s stabi-
liserat att det egentligen rar med att
biara nagonting sddant.

Jag aterkommer ocksa till vad som
har sagts hiir tidigare, att nir vi nu
dess battre ha lyckats fa en flygdver-
enskommelse hir i Skandinavien och
halla p& att bygga upp ett flygvisende
som tacker vara stora landomriden
bora vi vara varsamma och inte ligga
ner trafiklinjer som vi i framtiden sa-
kert vilja ha. Hir skulle jag vilja in-
skjuta, att det dr ju inte precis alltid
jag dr beredd att ansluta mig till vad
Norrbottens energiske och tempera-
mentsfulle landshovding brukar kom-
ma med, men nir jag har list hans ut-
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talande i frigan om flyget nu, forstar
jag honom ganska vil. Trafikflyget be-
tyder dock sa mycket fér $vre Norr-
land ur sévil kulturell som kommer-
siell synpunkt, att det ir férsvarligt om
han anvinder kraftiga ord fér att mo-
tivera bchovet av en bibehallen flvg-
linje.

Herr Akerstrém siger att staten re-
den har lagt ned over 100 miljoner
kronor pé flygfilten. pengar som inte
bli forrintade. Men, herr Akersirom,
vi f dem vil inte bittre forrintade om
vi ldgga ner flyglinjer? Flyglinjerna
aro vil en forutsatining for att vi skola
f4 nagon gladje av de pengar som iro
investerade i flygfilten.

Herr talman! Jag skall be att kort
och gott fa yrka bifall till reservatio-
nen. Jag tror att det ir vilmotiverat att
vi inte i dag draga in det understsd
som det har ar fraga om. Bifall till re-
servationen ar ju ocksa bifall till Kungl.
Maj:ts proposition.

Chefen fo6r kommniunikationsdeparte-
mentet, herr statsriddet NILSSON: Herr
talman! Hur jag vinder mig synes jag
ha det miktiga statsutskottet, inte
bakom mig men emot mig, ty nir jag
under féregidende ar gick pa den s. k.
sparsamhetslinjen — om man nu skall
anvinda detta uttryck — hade stats-
utskottet en annan mening, och nir jag
i dag anser att det ir si& mycket som
har intréffat sedan riksdagen tog still-
ning till detta foéregdende ar, att det
foranleder mig att gi subventionslinjen,
har jag likasi i varje fall majoriteten
inom statsutskottet emot mig.

I férsta kammaren har man hotat
med att citera ur mitt anférande under
foregdende 4ars debatt. Med tanke pa
detta vill jag understryka, att jag inled-
ningsvis den gangen papekade att alla
argument, som i riksdagen hade fram-
forts betraffande flygets utvecklings-
mdjligheter som ett framtidens kommu-
nikationsmedel, hade mitt gillande och
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stéd. Jag erinrar ocksd om att jag tidi-
gare vid flera tillfillen hade medverkat
till en utveckling som jag har ansett
varit iill flygets fromma. Litet lingre
fram i debatten sade jag att jag i pro-
positionen hade limnat en dérr Sppen
och att jag, darest ABA:s bedémning av
framtidsutsikterna fér inrikestrafiken
visentligt skulle forindras under aret
och bolaget skulle anmila en omvirde-
ring av subventionsbhehovet fér inrikes-
trafiken, skulle vara beredd att préva
de forslag i denna sak, som framdeles
skulle komma att framnliggas. Det ir
detta som enligt mitt férmenande, herr
talman, har skett.

Jag vill erinra om att jag tidigare
lagt upp en subventionsplan fér tre ar
for inrikesflygets vidkommande. Planen
upptog ett subventionsbelopp av tre
miljoner kronor med en fallande skala;
forsta aret skulle 1,5 miljoner kronor
anvisas, andra aret 1 miljon kronor och
tredje aret 500 000 kronor. Jag vill vi-
dare erinra om att bolaget den gingen,
med utgingspunkt fradn hur man da be-
démde subventionsbehovet, icke ansag
sig kunna godtaga denna plan. Féljden
blev att jag ansag, att alldenstund fram-
tiden enligt bolagets formenande tedde
sig s& oviss, var det bist att endast
uppehélla visbyflyget och sedan efter
hand, allteftersom férutsittningarna
forbattrades, pa nytt en gang bygga
upp inrikesflyget i detta land.

Vad har sedan dess intriffat? Jo, bo-
lagets bedémning av liget har blivit
en annan, och i dag har man accepterat
en tredrig subventionsplan, vars sub-
ventionsbelopp med 130 000 kronor un-
derstiger vad bolaget tidigare sade sig
inte kunna godtaga. Man har med andra
ord en subventionsplan pa 2 870 000
kronor, gillande fér samma tidrymd,
for vilken jag tidigare hade erbjudit tre
miljoner.

Nu sdger man — det har i varje fall
anférts i foérsta kammaren, och tydli-
gen ocksd av herr Akerstrém i denna
kammare — att flvgforetaget, tack vare
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att riksdagen i fjol visade sin kallsin-
nighet, har pressats till rationalisering-
ar och framfor allt att foretaget inte
har lagt ned inrikestrafiken trots alla
de svarta spddomar, som ha gjorts dér-
om. For att undvika varje missférstind
betriaffande det sista pastaendet vill jag
understryka, att anledningen till att in-
rikesflyget icke har nedlagts var loftet
om att proposition om understéd skulle
framliggas for riksdagen. Om detta
16fte icke hade avgivits hade vi icke
haft nagot inrikesflyg, i varje fall inte
till Luled, under den senast forflutna
vintern. Det #r klart att bolaget har
tagit en risk, direst det skulle visa sig,
att riksdagen mot féormodan skulle av-
sla forslaget om subventioner, men det
ar endast under nyssnidmnda forutsitt-
ning som man har fortsatt verksam-
heten.

Men vad har vidare intraffat? Jo, det
ar inte bara detta, att bolaget bedémer
situationen som bittre dn tidigare. Det
beslut som fattades i fjol har okat in-
tresset for flyget framfor allt i de lands-
andar, som vilja ha flyglinjer. Det har
bildats aktivt arbetande flygtrafikkom-
mittéer. Man har medverkat till att ba-
sen har breddats for lufttrafiken, och
resultatet har blivit en vésentlig for-
battring vad passagerarantalet och be-
liggningen av flygplanen betriffar.

Det ar dessa ting som ha paverkat
mitt stindpunktstagande i denna fraga,
alldenstund jag har kommit till den
slutsatsen, att hir skonjes i alla fall
maojligheten att flyget kan std pd egna
ben. Skola vi i denna situation visa oss
kallsinniga och siga, att nu fi ni klara
er biast ni vilja, nar det visar sig, att
man har gjort betydande insatser bide
i Norrbotten och 6vre Norrland och i
Skane for att folk skall flyga i storre
utstriickning an tidigare, att man sam-
tidigt har foretagit betydelsefulla ra-
tionaliseringar i sjilva flygtrafiken och
att dessa faktorer tillsammantagna ha
medverkat till att subventionsbehovet
har minskats till den grad att man har
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kunnat fé6r den sista drsperioden gi ner
till 500 000 kronor. Det framgar ocksa
att resultatet for den gingna vinterpe-
rioden med 85 000 kronor overskrider
den uppgjorda kalkylen.

Skulle man di inte kunna siga: Om
det gar si bra, finns det vil ingen
anledning foér oss att subventionera
utan da far vil flyget klara sig sjalvt?
Nej, det kan man inte begira att det
skall gora, alldenstund det dr SAS som
erbjuder sina tjinster, bland annat At
Sverige, att uppritthdlla trafiken. Det
ar darfér det framfor allt for oss giller
att si organisera det hela, att vi helst
utan att limna nagra subventioner kun-
na taga emot de tjinster, som SAS mot
betalning ir berett att ge. Man kan nu
enligt mitt féormenande uttala en férmo-
dan, att flyget behdver en subvention
under en dvergngsperiod, som jag hop-
pas skall bli si kort som mdjligt, och
under vilken vi skola ge flyget en chans
att fortsétta sin verksamhet.

Sedan tillkommer ytterligare en om-
stindighet, som inte tillrackligt starkt
papekats under féregiende ar och dir
det faktiskt enligt min mening intritt
en betydelsefull férindring. Jag syftar
pa den betydelse som flyget for nér-
varande har for postbefordringen. Jag
kan nidmna att under tiden oktober
1950—april 1951 transporterades 40 600
kilogram post pa luledlinjen, d. v. s.
282 kilogram per dag. Det innebir att
om man transporterar ett brev med flyg
ifran Oversta Norrbotten till Stockholm
och sedan vidare med nattidg, s& vinner
man ett dygn i transporttid. Jag kan
vidare nidmna, att inrikesnitet har be-
fordrat 87 000 ton brevpost under sam-
ma tid eller 4% miljoner brev.

Dirutéver anser jag mig ytterligare
béra upplysa om en sak. Om vi gora
jamforelser mellan inrikesflyget i Nor-
ge, Danmark och Sverige, sd finna vi,
att mycket talar for att vi skola fort-
sitta denna verksamhet ytterligare ni-
gon tid i Sverige, emedan vi méhinda
did kunna komma helt ifran subven-
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tionsbehovet. Jag dr fullt medveten om
att det i Norge finnes starkare skil, som
talar fér att man subventionerar flyget
ian i Sverige, ndmligen att deras jirn-
vigsforbindelser dro underligsna dem
vi ha i vart land. Men jag kan inda
nimna att subventionsbehovet per ton-
kilometer uttryckt i svenskt mynt i
Norge uppgar till 1:39 kr., i Danmark
till 64 6re men i Sverige till endast 28
ore — for perioden 1 oktober 1951—30
september 1952 dr det svenska subven-
tionshehovet endast 16 6re per tonkilo-
meter.

Det ar sadana ting, drade kammarle-
daméter, som gora att jag har 1atit mig
Overtygas om att flyget skall fa sin
chans. Som herrarna veta gick jag pa
sparsamhetslinjen under féregaende ar.
Jag ville ha vissa garantier och utfis-
telser ifran flygets sida, att man verkli-
gen gjorde sitt yttersta for att nedbringa
kostnaderna och 6ka trafikunderlaget.
Nar nu sa betydelsefulla ting ha intraf-
fat som jag nyss hénvisat till, tror jag
man med viss tillforsikt kan gi de flyg-
intresserade till motes, alltsd f6lja re-
servanternas linje.

Herr férste vice talmannen 6vertog
nu ledningen av kammarens férhand-
lingar.

Herr JANSSON i Kalix: Herr talman!
Det skulle kanske inte vara si mycket
att siga efter de anféranden som ha
hallits till f6rman fér subvention &t in-
rikesflyget. Ifran utskottsmajoritetens
sida har ju endast en talare anmalt sig
for att kidmpa for sin uppfattning.

Jag skall diarfor noéja mig med att
understryka vad som sagts dels av ut-
skottets drade ordférande herr Malm-
borg och dels av herr Hagberg i Malmé.
De av dessa talare anforda synpunkter-
na tdcka fragan i hela dess vidd och
iro salunda giltiga d4ven f6r den lands-
dnda jag representerar. Jag skall emel-
lertid be att fa framfora négra synpunk-
ter utéver vad dessa talare anfort.
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Det skulle sikerligen vara olyckligt
for flyget om riksdagen i ar icke skulle
ansluta sig till Kungl. Maj:ts foérslag och
inte limna subvention till de flyglinjer
det hir giller. Det vore olyckligt, eme-
dan — det framgick av vad herr stats-
rddet nyss anférde — SAS ingalunda &r
berett att betala subventioner for in-
landsflyget hiar hemma i vart land.

Aven om inte flyglinjen till Malmé
skulle kunna uppriitthallas nasta ar
skulle det vara méjligt féor Malmd att
i framtiden, nir Bulltoftafialtet har bli-
vit iordningstillt, fa tillbaka sin flyg-
linje pd samma sitt som Géteborg, dar-
for att utlandsflyget ovillkorligen maste
landa i Malmé. Fér oss uppe i Norr-
land skulle det emellertid vara dubbelt
olyckligt om flyget i dag inte skulle
subventioneras. Ty skulle norrlandsfly-
get komma att liggas ner nu, kunna vi
uppe i denna landsinda inte se fram
mot nigon tidpunkt, di det skulle kun-
na tagas upp igen. Ty det ar riktigt vad
férre chefen for ABA sade, att minni-
skorna behdva ldra sig att bli flygsin-
nade. Det haller folk pa att bli nu. Det
har bland annat visat sig daruti, att
passagerarantalet pa luledlinjen stigit
med 90 procent jimfért med férra aret.
Det dr angeldget att soka ta vard om
detta flygsinne, s6ka ytterligare befiista
det och komma dérhin, att flvget inom
en snar framtid skall kunna klara sig
utan subvention.

Jag vill nimligen understryka, att vi
i Norrbotten och i Norrland 6ver huvud
taget ingalunda éro glada at eller ange-
lagna om statsinvesieringar, som kun-
na betraktas som mindre behovliga. Vi
ha varit med om stora statsinvestering-
ar i Norrland, inte minst i Norrbotten.
Jag iror vi kunna siga, att dessa stats-
investeringar varit vil anviinda pengar.
Fa statsinvesteringar ha vil férrintat
sig s& bra som de belopp som nedlagts
i vlra kraftverk, vara skogar och vara
gruvor uppe i Norrland. Men detta bér
givetvis fran statens sida medféra en
skyldighet att ataga sig vissa kulturupp-



Onsdagen den 25 april 1951 fm.

gifter i denna landsinda. Till dessa
kulturuppgifter hor att binda landséan-
dan nidrmare till det ¢vriga landet an
vad forhallandet har varit under hést-
fordonens tid, ja 4dven under jiarnva-
garnas tidsilder. Flyget skapar inte
bara méjligheter {6r minniskorna att
snabbare ta sig upp till Lule&, det ska-
par dirutéver en kansla hos befolk-
ningen dir uppe att std landet i 6vrigt
betydligt n#irmare #n tidigare innan
flyget fanns. Det medfér framfor allt
hos de mainniskor, som soka sig dit,
larare vid vara laroverk, tjinstemin av
annat slag, likare, tandlikare o. s. v,
en kinsla av att denna landsinda kan-
ske inte ir s& isolerad som man i alla
fall far en foérestallning om, d& man
skall siitta sig pa tag i Stockholm och
resa 17 timmar for att komma till Luleé.

Jag har, herr talman, velat anfdra
dessa synpunkter pi denna fraga. Jag
kan faktiskt inte f6rstd herr Akerstrém
niar han tar sa latt pa uppgiften, att han
siger, att SAS inte bara har skyldighet
att subventionera inrikesflyget i Sve-
rige — skulle man tro herr Akerstrom
har han rentav ett papper i bakfickan
pé att SAS dr synnerligen angeligei om
att gora en sadan subvention. Jag tror
att herr Akerstrom ser litet foér opti-
mistiskt p4 denna fraga. Si optimistiskt
vaga inte vi, som bo i Norrland och
behova flyget, se pid detta problem. Jag
tror tvirtom att man inom SAS skulle
lata de svérigheter, som foérelago nir
det giallde att skapa detta foretag, viiga
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